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Dampskibsposten utgis av Norsk Veteran-
skibsklub, som er et ideelt selskap til be-
varelse av maritim kulturhistorie. Ved a
bevare et helt, intakt dampskib for efter-
tiden, utfyller foreningen Norsk Sjo-
fartsmuseum pa dette omradet.

"Var eere og var makt har hvite seil
oss bragt” men det var dampskibet som
dpnet muligheten for regelmessig, sjoverts
kommunikasjon. Dampskibet er det
bindeledd til fortiden som viser konti-
nuiteten i var kultur- og sjofartshistorie.

Foreningens arbeide er stottet av tall-
rike bidrag fra firma, institusjoner og
privatpersoner, og har nydt godt av be-
vilgninger over Statsbudsjettet v/Norsk
Kulturrdd. Vi har dessuten mottatt ar-
visse bidrag fra kommunene Oslo og

Barum, samt fra en del interesserte
redere.
D/S "Boreysund” er registrert i

Drobak, som derved fremstir som Norges
eneste by som har sterre damp- enn
motortonnasje.

Medlemsskap i Norsk Veteranskibs-
klub koster det man selv vil betale —
minst kr. 50,— for 1978.

Komiteer og utvalg i
Norsk Veteranskibsklub

Batutvalget er nytt av aret. Utvalget skal ta seg
av de formelle sider ved driften av D/S “Boroy-
sund”, fra sertifikater og monstring til booking
av turer og innkjop av proviant. Utvalget bestar
av:

Per K. Bolstad, tif. 178754

Sven-Age Henriksen, tIf. 418860,

privat 538878

Kaare Svendsen, tif. 416475,

privat 242646

Restaureringskomiteen er klubbens fagutvalg i
restaureringssaker som skal planlegge og lede
restaureringsarbeidet. Denne bestir av:
Mirten Ervik, tIf. 221050/8020
Gunnar Hjort, tIf. 553490,
privat 558070
Oskar Joki, tif.
Jon Schreder, tif. 567715.

129070

Klubbkomiteen tar seg av klubbaktivitetene og
arrangerer meter, medlemsturer m.m. Den er
alltid dpen for nye og gode ideer. Kontakt:

Laila Andresen, tIf. 132250,

privat 134884

Brita Batt

Tone Eggemo

Gunilla @st

Jubileumskomiteen er spesielt oppnevnt for i
ar. Den 19. juni er det noyaktig 70 ir siden D/S
"Boereysund” ex. "ODIN” ferste gang kjente
vann under kjelen. Denne begivenhet skal selv-
sagt markeres, og de som er utpekt til 4 legge
opp feiringen er:

Laila Andresen. tIf. 132250,

privat 134884

Tove Berntsen, tIf. 689950

Sigurd Trebo, tif. 201050,

privat 130450

Kaare Svendsen, tif. 416475,

privat 242546

Jon Schreder, tIf. 567715.

Nordsteam ble dannet under Veterandampskibs-
meotet i Goteborg i 1976, og skal virke som kon-
taktorgan mellom de nordiske veterandamp-
skibene. Norsk Veteranskibsklubs representan-
ter i Nordsteam er:

C. W. Bordsenius, tif. 465820,

privat 539783

Arne Nik. Red, tIf. 3347 60.
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Vir sere og var avmakt.

Vire tre dampskib, "Beroysund”,
"Kysten I"" og "Skibladner”, ble i 1977
for forste gang tilstatt driftstilskudd over
samferdselsbudsjettet med i alt kr.
150.000.—.

Selv om belopet alene naturligvis
ikke pd noen mite er tilstrekkelig for d
sikre fortsatt drift av de tre fartoyer, syn-
tes vi bevilgningen var gledelig, selv om
bevilgningens storrelse neermest er sym-
bolsk, og bare bekrefter at Staten nd
begynner d erkjenne sitt ansvar pd dette
omrdde.

I drets St. prp. nr. 1, "Om bevilgning
til Samferdselsformal”, ser vi av under-
post <29 at Tilskott til veteranskip”
ogsd for 1978 er forelopig fort opp med
kr. 150.000,— til de samme tre skib.

Vi finner dette bade gledelig og skujf-
fende.

Gledelig fordi man i Stortingets sam-
ferdselskomite peker pd den store kultur-
historiske betydning det har d bevare
skipstyper av den art det her er tale om.

Skuffende fordi man dpenbart glem-
mer at en forstehjelpsaksjon, dersom den
i det hele tatt skal ha noen hensikt,
umiddelbart md folges av en intensiv reha-
biliteringsfase.

Man tor i denne sammenheng henle-
de komiteens oppmerksomhet pd det fak-
tum, at ingen av disse bdter pd noen som
helst madte var oremerket for bevarings-
formdl da denne tanke oppsto i form av
var forening i 1964. Disse fartoyer er ikke
bevisst blitt holdt til side mens alle deres
artsfrender i tur og orden er forvandlet
til spiker.

Vire tre veterandampskib eksisterer i
dag blott og bart fordi de som et resultat
av tilfeldigheter til slutt var De Siste.

Det eldste av dem, hjuldamperen
"Skibladner”, har riktignok lenge veert
betraktet som en raritet, en slags flytende
anakronisme, innestengt som den var i sitt
“hav” Mjosa. Men ndr det gjelder de to
andre oldinger fra virt eget drhundre,
sd hadde disse ikke veert i reguleer drift
pd mange ar da de ble “funnet”. De ld
livlpse og kalde i sine fortoyninger, tyde-
lig preget av d veere akterutseilt og utran-
gert for dr tilbake. Fplgelig bar de ogsd
preg av kun det mest nodtorftige vedlike-
hold mens de ventet pd at skjebnen skulle
innhente dem.

Grunnen til at vi trekker frem
disse: forhold er den kjennsgjerning, at ett
drs opplag for en gammel bdt, sliter mer
pd den enn flere ars reguleer drift. Dette
md man ta hensyn til ndr rehabiliterings-
fasen skal innledes.

Vi tror det foreslitte drifistilskudd
for 1978 ville veert mer virkelighetsneert
dersom de tre fartoyer allerede hadde
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glennomgdlt restaureringsprosessen. Sd
lenge dette ikke er skjedd, frykter vi for at
en ny bevilgning i samme storrelse som
den i dr, vil komme til d berove de inter-
esserte noe av den glod som har preget
arbeidet i de siste- 10 dr vi nd har slitt med
vdrt fartoy, DJS "'Boroysund”.

Imidlertid har Norsk Kulturrdd i dr
nedsatt et utvalg som skal utrede spors-
mdlet om bevaring og mulig bruk av kul-
turhistorisk sett interessante fartoyer.

Vi setter vdrt hdp til at den utred-
ning som skal foreligge innen hosten, vil
resultere i at man skal bevilge vdre vete-
raner det belop som virkelig er nodvendig

D/S ”Boreysund” nettopp na.

I skrivende stund er aktiviteten si
smitt begynt 4 ta seg opp igjen. En fyldig
orientering om de forestdende arbeider
ombord ble sendt medlemmene i midten
av januar, slik at dette kun blir en kort
situasjonsrapport primo februar.

I maskinen er kjel og skorsten ren-
gjort og arbeidene med & mure opp nye
ildbrygger péabegynt. Eftersyn og over-
haling av begge generatorene er kommet i
gang, og det vanlige vedlikeholdsarbeidet
forevrig er startet opp.

Fra dekket er det enna ikke meldt
om det helt store fremmete, men arbei-
dene med oppussing av mebler til Roke-
lugar og passasjerlugarer i dekkshuset
akter er begynt.

Dokksettingen star for deren. I til-
legg til vanlig besiktigelse har Skipskon-
trollen forlangt akseltrekk og rorleft. Nar
og hvor dokksettingen skal finne sted er
enna ikke p.t. pi det rene, men det er
grunn til 4 anta at det ogsd denne gangen
blir Nyland Vest.
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for at disse fartoyer fortsatt skal kunne
forbli intakt og fylle sin funksjon pd en
tilfredsstillende mdte. Efter vir oppfat-
ning ville det nd ikke veere for tidlig om
landet tok konsekvensen av at det i
atskillige decennier har fdtt solide tradi-
sjoner bdde i innen- og utenriksfart.
En statlig bevilgning som kan bringe
vdre gjenveerende dampskib i drift tilbake
til den stand de bor har for at de skal re-
presentere det bindeledd til fortiden som
viser- kontinuiteten i vdr sjefarts- og sam-
ferdselshistorie, vil ganske utvilsomt bli

hilst med glede i vide kretser.
CWRB

Teknisk tegner sokes.

Detaljplanlegging av restaureringsar-
beidet ombord er et ikke helt lett arbeid
for en amator. Men planlegging er og blir
en viktig og helt nodvendig del av restau-
reringen. For at de som skal utfore arbei-
det i det hele tatt skal bli i stand til &
planlegge dette. og dermed komme frem
til det gode resultat, er det nodvendig
med gode arbeidstegninger, bilagt spesifi-
kasjoner og materialkvaliteter. Planene
bor fremfor alt vaere profesjonelt utfort,
slik at handverkerne ikke taper verdifull
tid pad unedvendig gransking av tegning-
ene.

Av denne grunn trenger vi en proff”
til 4 rentegne og beskrive arbeidet. Hvis
vedkommende, foruten i vaere en dyktig
tegner, ogsd har de rette folelser for plysj,
messing og lukten av varm maskinolje, er
dette avgjort en fordel.

Vi er s smatt begynt a tenke pa nes-
te vinters restaureringsarbeider, og inter-
esserte bes derfor kontakte restaurerings-
komiteen.



Formannen har ordet.

Vel mott til en ny og hektisk sesong.
Det kan vi trygt love alle vire sma og sto-
re slitere. Arbeidsoppgavene pa D/S “Bor-
oysund” er ikke blitt mindre siden sist,
snarere tvert imot vii kanskje enkelte
hevde. Dette har da ogsi satt sitt preg pa
styrets arbeid sa langt. Vi vurderer det
slik at klubbens virksomhet star og faller
med béten. Det er her vi treffes for i dis-
kutere problemer og yde vire skjerv
til arbeidslisten. Her kan man banke los i
svart fortvilelse over tingenes tilstand, for
senere 4 gledes over maskinens taktfaste
slag der vi stevner frem en rolig sommer-
kveld.

Vi vil derfor gjore vart ytterste for a
utvikle miljeet ombord og legge for-
holdene til rette sa flest mulig kan fa
interessante og utviklende oppgaver til-
passet sine evmer og anlegg.

Her appellerer vi na til alle Klub’ens
medlemmer. Det er ombord du far det
historiske suset, og det er der Du kan
vere med pa a bestemme utviklingen.
Bl.a. er det na slatt opp detaljerte ar-
beidslister over prioriterte arbeidsopp-
gaver. Her er det na opp til den enkelte
selv 4 finne oppgaver som kan passe og ta
ansvaret for at dette blir brakt i orden.
Det er ogsa mulig 4 ta med seg oppgaver

hjem for dem som matte foretrekke det.
Hovedsaken er at det blir gjort innen en
viss tid. Sa stikk innom en tirsdag eller
torsdag og undersok om det er noe som
passer for deg.

Mens vi né gjor vart skip klart, har
Staten satt i gang sitt arbeid for & bringe
klarhet i hva de kan og vil gjore med de
verneverdige skip som fortsatt finnes.
Norsk Kulturrad har nedsatt et utvalg
som i lopet av varen skal vurdere hvilke
verneverdige skip vi har, og hva som kan
giores med disse. Dette vil sannsynligvis
fa vidtrekkende konsekvenser bade for
klub’en og D/S “Beroysund”. Det skjer
saledes svaere ting pa den museale skips-
fronten i ar, og det blir spennende 4 se
resultatet.

Hvorom alt ting er, vi vil ogsa i ar
matte arbeide innenfor en meget knapp
okonomisk ramme. Det er jo forsividt
intet nytt, det er enna langt frem for alt
er i tipp topp stand. Men det gir jo den
riktige veien heldigvis.

Nik. Rod
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Kopiering av vare gamle tegninger.

Vare mer enn 130 tegninger som lig-
ger trygt forvart pa Sjefartsmuseet, skulle
gierne veert duplisert. En del av tegninge-
ne ma nedvendigvis hentes frem temmelig
ofte, og dette har resulterti at noen gam-
le gebrekkelige tegninger er ved & gi i
stykker.

For om mulig 4 forhindre dette, skul-
le vi gjerne ha fatt laget et komplett sett
som kunne brukes som original for ned-
vendige arbeidstegninger. Dersom noen av
vire lesere skulle ha muligheter for 4 hjel-
pe oss med dette for en rimelig sum, si
er restaureringskomiteen henrykt for 4 fa
beskjed om dette.

Et godt varp.

For en tid siden fikk NVSK nyss om
at KNM "Valkyrien”, Sjoforsvarets siste
fartoy med stempeldampmaskin, skulle
utrangeres. I hidp om at man ombord
der muligens ville finne utstyr som kunne
veere aktuelt for vir kullfyrte skjonnhet,
satte man seg i forbindelse med Sjo-
forsvaret, for om mulig a fa rekognosert
fartoyet, og eventuelt fa sikret seg de ting
som matte kunne brukes.

Utpa hestparten kom tillatelsen, og
to mann fra klubben reiste sporenstreks
til Bergen. Med mahogny og plys;j i blik-
ket, og til tennene rustet med verktoy,
klarte de toilopet av like mange hektiske
dogn & “kapre” nok utstyr til a fylle to
containere.

Utstyret er av uvurderlig verdi, og
hadde neppe kunnet skaffes pa vanlig
méte. Sakene er na grovsortert og lagret,
men noe av det vil man nok antagelig
finne ombord i veteranen allerede til
sommeren.

Var honner til Kgl. Norske Marine
som gjorde redningsaksjonen mulig, og en
spesiell takk til kommanderkaptein Hol-
tar for velvillig bistand.
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Nye lover for klubben.

P4 generalforsamlingen 30. november
1977 ble de nye lovene endelig vedtatt.
Lovene erstatter de tidligere fra 1964 og
tradte i kraft straks.

Siden starten i 1964 har klubbens
virksomhet okt vesentlig. De verdier
klubben disponerer — bade ekonomisk og
kulturhistorisk — er betydelige, og stotten
fra det offisielle er blitt en viktig forutset-
ning for restaureringen av skibet. Dette
er i korthet de faktorer som har nedven-
diggjort en modernisering av klubbens
formelle fundament. Samtidig har man
bestrebet seg pa 4 gjore lovbestemmelsene
mer detaljerte.

I denne forbindelse finner vi grunn til
4 henlede medlemmenes oppmerksom-
het pi et par bestemmelser som er nye.
Den ene er at et nytt medlem ma ha veert
betalende medlem i minst 3 mndr. for &
fa stemmerett. Den annen bestemmelse
er at medlemmer, for & vaere valgbare til
styreverv, ma vaere fylt 20 ar.

Valgkomiteens forslag vil herefter bli
utsendt sammen med innkallingen til
generalforsamlingen. Eventuelle forslag til
motkandidater ma vezere sendt styret
innen en uke for generalforsamlingen, og
dette motforslag ma veaere bilagt en be-
kreftelse pa at vedkommende kandidat er
villig til 4 stille seg til valg.

Kontingenten

Nar dette leses har vi passert 1. mars
og alle har selvsagt betalt kontingenten
for 1978 som er pa minst kr. 50,— i
norsk valuta. De som likevel skulle ha
oversett innbetalingsblanketten fra januar
kan henvende seg til kassereren med en
passende seddel, eller godskrive var post-
girokonto 2013001. De som er raskt
ute kan regne med full diskresjon.



Vi far dampskibsekspedition.

Efter bevaringsaksjonen i fjor var, har
Oslo Havnestyre nid meddelt oss at klub-
ben kan fa disposisjonsrett til de tre gam-
le bygningene innerst pd den tidligere
Utstikker A, na Radhusbrygge I, Piper-
vika. Brukstillatelsen forutsetter imidler-
tid at klubben setter i stand og vedlike-
holder bygningene. Planer for dette er
under utarbeidelse.

Disse bygningene har alle hatt direk-
te tilknytning til lokaltrafikken pa Oslo-
fjorden. Det storste av husene inneholdt
i sin tid bide ekspedisjonskontor og lager
for Bundefjordbitene. Hvor gammelt
huset egentlig er, vites ikke med bestemt-
het, men vi antar at det skriver seg fra
tiden rundt 1910. Sividt vi kjenner til
er dette byens siste opprinnelige damp-
skibsekspedisjon, og vi har tenkt & la den
beholde denne funksjon i tillegg til at den
ogsd kan anvendes som klubblokale.

De to andre bygningene bzere umis-
kjennelig preg av funkis, og ligger pa hver

side av det tidligere fergeleie for ”Fram-
nzes”-fergene. Disse to hus er tenkt 4 gi
plass for henholdsvis lager og verksted.

Imidlertid haster det med den ytre
istandsettelse og forskjennelse, og de som
er interessert i 4 arbeide med fast grunn
under fottene, og dertil glad i & bruke
vinkelhake, loddesnor og waterpass, bes
henvende seg til Jon Schroder, som er
utpekt til 4 planlegge og lede istandsettel-
sesarbeidene. Han treffes pa tlf. 567715.

Skorstenen.

Vi var klar over at den gamle skor-
stenen ikke var helt bra, men hapet i det
elngste at den ville holde en sesong til. N4
foreligger “dommen™ — for sikkerhets
skyld i form av palegg fra Skipskontrollen
— ny skorsten!

For tiden arbeides det under hoy-
trykk for a fi jobben planlagt og utfort
sa snart som mulig.
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Week-end dugnader.

Tidligere 4rs erfaringer har vist at
man kan fi unna det rent utrolige av van-
lig varvedlikeholdsarbeider ved godt plan-
lagte dugnader ombord. Dette ma vi fa til
i ar ogsa.

Datoer for helge-dugnadene er enna
ikke fastsatt. Oppslag om dette kommer
pa tavlen ombord. Gjor ditt til at vii tide
kan fi redusert den arbeidstoppen som
likevel alltid kommer umiddelbart for
seilingssesongen starter.

I pinsen vil det ogsa i ar bli arrangert
en vanlig jobbe- og hyggetur, under for-
utsetning av at forholdene blir lagt slik til
rette at fyrboterene kan ta opp steamen.
Pinseturen er apen for alle medlemmer
som vil vaere med pa & fi skuta “ship
Shape™ til seilingssesongen. Et ekstira
poeng i ar vil vere at var venninde” i
ar fyller 70 ar, og at hun derfor har krav
pa a veere litt ekstra fin til jubileet.

Sommerturen 1978.

Denne vil i ar finne sted i forbindelse
med veterandampskibsmetet i Koben-
havn. Dette betyr avgang fra Oslo om-
kring lordag 8. juli med tilbakekomst 23.
juli.

Med dette skulle alt ligge vel til rette
for den store sommeropplevelsen for
ferdens deltagere. Turen sydover vil bli
lagt giennom Bohuslins skjergird med alt
det den har 4 by pd og Kebenhavn skulle
formodentlig ogsd kunne by péd attrak-
sjoner for enhver smak.

Sommerturen er klubbens honner til
de aktive, og “betaling” for mange og
lange arbeidskvelder ombord i lopet av
aret. Den eneste méite man kan skaffe seg
“billett” pa, er a ta aktivt del i arbeidet
ombord. Start for sikkerhets skyld straks
— det kan bli rift om plassene.
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Boreysunds historie.

I likhet med andre skib, har ogsi
D/S "Beroysund ’ sin historie. 1 grove
trekk er den kjent — sd som eiere, navn,
fartsomrader, ombyggingsar osv. Men his-
torien bade kan og mi kompletteres
ytterligere. Dette burde kanskje ha veert
gjort pa et langt tidligere tidspunkt, men
vi har hverken hatt ressurser eller kapasi-
tet til 4 ga los pa dette.

En god del materiale finnes i offent-
lige og private arkiv, det ma bare graves
frem og systematiseres. Det som det i
grunnen haster mest med, er innsamlingen
av stoff fra de muntlige kilder, dvs. fra
folk som har arbeidet ombord, reist med
baten eller som pi andre mater har hatt
kontakt med skibet. Det er jo dette stoff
som skal gi kjott og blod til det skjelett
man kan bygge opp av torre data fra
logg, rutetabeller og mannskapslister.

Skulle noen av vire lesere kjenne
skibet fra tidligere &4r, det veere seg fra
Trondheimsfjorden, Bergenskanten eller
Vesterdlen og Lofoten, si er vi i Damp-
skibsposten takknemlige for alle hint.

Og dersom det blant vare medlemmer
skulle veere noen som har anledning til
4 anvende en del timer i Universitetsbib-
lioteket eller pa Sjofartsmuseet for om
mulig her 4 finne frem stoff som er av
interesse, si skulle intet glede oss mer.

Hyggelig bidrag.

Vi har mottatt den gledelige melding

om at Baerum Kommune ogsé i ar har be-
vilget kr. 7.500,— til vart kull-tur-venn-
lige dampskib. Vi benytter gjerne denne
anledning til & takke. Bade for bidraget,
og for alle de hyggelige turer vi i drenes
lop har fitt lov 4 gi for Beerum Kommu-
ne i dennes populere “Kjenn Din Kyst”
arrangementer.

Matte vi ennd i mange ér fa trakle oss
frem i Baerums snirklede arkipel!



D/S ”Bor@ysun.d" i Feerderseilasen?

Sist sommer deltok D/S ”Boroysund™
ganske ufrivillig i starten av turseilernes
store monstring — Feerderseilasen — med
rok og damp og uten seil.

Langt fra alle var like begeistret.

For skipperen pa broen kan slike re-
gattaer ofte fortone seg som det reneste
mareritt. Man siger pent ut av et sund,
runder en odde og befinner seg plutselig
midt blant dusinvis av seilbiter — med
seilere i innbitt konsentrasjon og kamp
om sekunder og vind.

Det lar seg sikkert gjore a skaffe en
terminliste med tid og sted for sesongens
regattaer. Med en slik oppslatt pa broen
har man i alle fall muligheten for a holde
seg unna. Det er slett ikke sikkert ’Bo-
oysund” er tjent med den oppmerksom-
het skibet pa denne mite padrar seg.

For alle tilfellers skyld: Arets Fer-
derseilas finner sted 10.—11. juni.

Broen og Boroysund.

Som den siste av Vesteralsbroene vil
broen mellom Langey og Hadseloy —
altsa over det sund vart fartoy er oppkalt
efter — bli dpnet i naerver av HM. Kong
Olav V i manedskiftet august/september
14r.

Selv. om vart fartey vel neppe vil
kunne veere tilstede og bidra til 4 kaste
glans over begivenheten, vil vi sikkert i
tankene se for oss den gamle, som i kjole
og hvitt og med oredevende hvit dampsky
fra floyten istemmer den forgagne epokes
hyldest til den moderne tids kommunika-
sjonslinjer.

Men i virt fraver kan vi tillate oss i
vart indre 4 sporre om nidr mon Var
Boroysund skal fi ny bro.



FE:’godt

kjelenavn

H.M.ANDERSSEN
MEH.VERHSTED §

POSTBOKS 40, LEIRDAL, OSLO 10
SENTRALBORD 2530 50




Litt om arbeidsinnsatsen ombord.

Som de fleste kjenner til utfores alt
arbeide ombord i ”Bereysund” i form av
ubetalt dugnadsarbeide pa fritiden. Dette
er en av grunnforutsetningene for klub-
bens virksomhet.

Tallfesting av denne innsatsen er
vanskelig for ikke 4 si umulig, men et for-
sok kan likevel veere nyttig, og kanskje gi
stoff til ettertanke.

I en normal seilingssesong kjores det
omkring 35-45 passasjer- og medlems-
turer. Turenes lengde er i gjennomsnitt
ca. 5 timer, hvilket innebaerer omkring
7—8 timers arbeide for mannskapet. Van-
ligvis_er det ca. 10—15 mannskaper med
pr. tur. Summert gir dette en arbeidsinn-
sats pd 2500-3500 timer. I tillegg kom-
mer noen timer til forskjellig arbeide for-
bundet med driften av skipet — kullsjau,
smareparasjoner, oppfyring osv. Det er
neppe for heyt satt hvis en antyder om-
kring 3000—-4000 timer bak selve seiler-
sesongen fordelt pd 30-40 aktive.

Arbeidsinnsatsen om vinteren er om
mulig enda verre & kvantifisere. Et vanlig
frammote i den kaldeste perioden av
vinteren er ca. 5—10 personer to ganger i
uka. Noen ganger er det ogsd folk ombord
i helgene. Fra februar/mars og utover ok-
er frammotet pa dugnadskveldene til 10
—20 personer. Det jobbes som regel leng-
re utover kveldene, og som oftest er det
folk ombord i helgene. I april blir det
mer fart i sakene, frammaotet er jevnt og
hoyt og det jobbes sa og si hver kveld i
uka. Pa de spesielle dugnadshelgene kan
det vaere opptil 30 aktive ombord. Dette
aktivitetsnivaet holder seg utover, med
den vanlige arbeidstopp de siste par uker
for seilingene starter.

Et forsiktig anslag basert pa egne
noteringer fra et par sesonger tilbake gir
omkring 4—6000 timer.

I tillegg til dette kommer det arbeide
som utfores utenom biten, av styre og
kommitemedlemmer. Timetallet er satt til
1000—-2000 timer, men er nok i reali-
teten mye hoyere.

Summeres dette kommer man til et
ganske imponerende resultat, — 8000 —
12000 arbeidstimer. Denne innsatsen for-
deler seg pa i alt 30—40—-50 aktive, —
med minst halvparten pid en handfull
superaktive dampentusiaster. Enkelte
har faktisk logget over 1000 timer om-
bord, altsi over et halvt arsverk. Enhver
kan selv regne ut hvor mange dugnads-
kvelder (a 5 timer), passasjerturer (a 7
timer) og dugnadshelger (a 15—20 timer)
som trenges for 4 na opp til dette resultat.

Ikke alt utfores med like stor entusi-
asme. Szerlig nér seilingsstart neermer seg
og det er tusen ting 4 gjore, kan det vaere
tungt 4 overbevise seg selv og andre om
at det er en lysbetont hobby man driver
pa med. Men nar "Bereysund” steamer ut
fra brygga pa forste tur er allting glemt
— haper vi.

Olav Joki

Veterandampskibsmaotet i 1978.

Det planlagte mote sommeren 1977
matte dessverre avlyses p.g.a. for liten del-
tagelse. Men danskene gir seg ikke, og har
berammet nytt mote i dagene 14. — 16.
juli 1978 i Kebenhavn. Metet skjer i
NORDSTEAM’s regi med Dansk Veteran-
skibsklib — D/S "’Skjelsker” — som ver-
ter.

Innbydelser er sendt et tyvetall
veterandampskib, og man haper pi en
stor deltagelse og en verdig menstring
av de gamle slitere.

Norsk Veteranskibsklub har takket ja
til invitasjonen — med vanlig forbehold
om fartstillatelse, sertifikater m.v.
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SEILINGSSESONGEN 1978

Forst en oversikt over tidligere 4rs seilingssesonger:

1971 1972
Teknisk provetur, dato 15/6 3/4
Passasjerturer 11 38
Medlemsturer 2 3
Mannskapsturer — 1
Passasjerantall 750 3.000

Seilingsplanen for sesongen 1978 er ikke
endelig fastlagt, men vil i store trekk folge
oppleggene fra tidligere ar, da bortsett
fra de to siste sesonger da vi ble omtrent
en méned forsinket i starten.

Arets sesongstart forutsettes 4 finne
sted i begynnelsen av mai, med 4-5
seilinger pr. uke frem til slutten av juni.
Safremt det er mulig, vil man i 4r forsoke
4 unnga de lange turene midt i uken, i det
kvelden som regel blir lang nok for mann-
skapet likevel.

Juli er feriemdneden par exellence,
da all vanlig aktivitet ligger nede. Dess-
uten er det i denne méned sommerturen
finner sted.

Hostsesongen beregnes 4 starte i lo-
pet av annen uke i august, og det legges
opp til seilas 3-4 dager i uken frem mot
slutten av september. Imidlertid vil jo
disse planer helt og holdent vere avhen-
gig av pagangen.

Denne sene sesongstart de to siste ar
har serlig gitt ut over medlemsturene. I

Veteraner motes i Son.

Hvis alt gir som planlagt, vil Son bli
stedet for et celebert veterantreff pa for-
sommeren. Med gammeldamp og blank-
polerte veteranvogner vil Norsk Veteran-
skibsklub og Norsk Veteranvogn Klubb
sette hverandre stevne en sendag i juni,
hvilken sendag det blir, er dog ikke be-
stemt ennd — .
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1973 1874 1975 1976 1977
5/5 2/5 30/4 2/6 3/6
35 29 42 22 28
4 ;] 2 2 1

1 5 10 6 3

2.300 1.900 3.500 1.600 2.400

ar er det planlagt 3 medlemsturer h.h.v.
sondag 28. mai, onsdag 14. juni og sendag
27. august. Vi legger ikke skjul pa at en av
baktankene med de tidlige medlemsture-
ne er at vi pa disse haper 4 fa kapret
nye mannskaper til biaten. Fornyelser og
forsterkninger trengs ogsa her.

Det ideelle ville ha veert & ha en sa
stor mannskapsreserve at vi hadde kunnet
seile hver dag hele sesongen igjennom.

Arbeidsturer inngar i opplegget. De
kjores gjerne som helgeturer enten til
Sandspollen eller Middagsbukta, eventuelt
andre passende steder. Disse turene er
seerlig viktige i begynnelsen av sesongen,
idet man pa disse turer gjerne far utfort
de siste vedlikeholdsarbeider og giennom-
gitt skibets sikkerhetsrutiner som skal
drilles for sesongstart. Siste tur om hesten
brukes i alminnelighet til 4 gjore skuta
klar for vinteropplag.

Seilingslisten vil bli slatt opp ombord
til varen. Likeledes vil det bli slatt opp en
mannskapsliste, der de som vil seile som
mannskap tegner seg pd.

Foruten de to nevnte klubber er ogsi
Son Veteranskipsklub trukket inn, og
savel Norsk Teknisk Museum som Norsk
Sjefartsmuseum vil stotte arrangementet.

Alt tyder pa at dette vil bli arets
begivenhet i Son, og en bedre og mer
tidsriktig ramme om arrangementet enn
bryggen i Son omkranset av den gamle
bebyggelse, finner man neppe.



D/S ’Duen” og D/S ”Duen 2”
Av Loyd Granlund, med enerett for Dampskibsposten.

Navnet "Duen” er velkjent pi Oslofjorden.
Allerede sa tidlig som i 1877 ble det for regning
av skipsmeglerne Due & Haneborg bygget et
dampskib ved Eriksberg Mek. Verksted i Gote-
borg. Biaten malte 76 br. reg. t. og hadde dimen-
sjonene 89,5 x 14 x 9 fot. Maskinen var av det
tosylindrede slaget, men ytterligere detaljer
vites ikke bortsett fra at arbeidstrykket var pa
60 lbs.

Dette fartey, som altsi ble dept "Duen”,
gikk i den forste tiden i ruten Christiania —
Askerlandet — Sztre — Drobak, men efter en
tid ble ruten avkortet, slik at endepunktene ble
lagt til Satre. Formodentlig hadde dette sam-
menheng med at Drpbak efterhvert fikk si
mange anlep av andre bater som brukte kortere
tid pé sin ferd langs Nesoddlandet til hovedstad-
en, at ’Duen”s siste etappe med fordel kunne
sloyfes. Imidlertid var det en del lokaltrafikk
mellom bryggene sydligst i Asker og Royken
med Drobak, men denne trafikk har altsi dpen-
bart ikke veert stor nok til & kunne forsvare
opprettholdelsen av ruten i sin helhet.

Med sertifikat for 182 passasjerer ployde
D/S ”Duen” seg jevnt og trutt mellom Christi-
ania og Satre. I 1893 ble biten og ruten over-
dratt til det nystiftede Asker, Roken & Hurum
Dampskibselskab, som samme ar satte den ny-
byggede D/S "Asker” inn i ruten.

Konkurranse g

Disse to bater underholdt ruten helt frem
til 1919, da det dukket opp en alvorlig konkur-
rent i form av D/S "Reken” tilhgrende Roken
& Hurum Dampskibselskap. For a ta opp kon-
kurransen med det nye selskapet, kjopte Damp-
skibselskabet Asker, Roken & Hurum et damp-
skib i Hamburg. Det var bygget i 1914 ved jern-
baneverkstedet Union Giesserei i Konogsberg
angivelig for fart pa Hamburg havneomride.
Nar en ser pa byggeiret og tenker pa de forhold
som antagelig pi den tiden hersket ved tyske
skipsbyggerier, sd forstir man nok at et litt ei-
endommelig byggested ble valgt. Men bitens
forste navn var ogsa serpreget i alle fall for den
tid. For "Hindeburg” var navnet — oppkalt ef-
ter en ikke helt ukjent tysk feltherre.

Imidlertid wvar ikke “Hindenburg” noe
populeert navn pd en norsk fjordbat, i hvertfall
ikke i tiden efter den forste Verdenskrig, sa da
kaptein Andersen fra Volden forte biten hjem
til Oslo i 1919, bar den det mer beskjedne navn
"Freden".

D/S “Duen 2"

I grunnen var det ingen vanskeligheter med
i finne pd et nytt navn. Bitens forgjenger,
”Gamle Duen”, hadde vart meget popular, og
folgelig onsket man & beholde navnet pi den




nye baten, som altsé fikk navnet D/S “Duen 2.
Pi dette tidspunkt malte baten 135 br. reg. t.
og hadde fplgende dimensjoner: 99,2 x 21,4 x
9,5 fot, altsa en god del sterre enn sin for-
gienger. "Duen 2" var hverken utstyrt med
mast eller lasterum, men hadde i stedet et stort
og rommelig fordekk. Aktenfor skorstenen
over hovedekket var et soldekk som om som-
meren ble flittig benyttet, og forpvrig var biten
efter den tids forhold godt utstyrt med salon-
ger. Pd bade 1. og 2. plass var det adskilte "da-
mesalonger”, og biten hadde sertifikat for ialt
289 passasjerer.

T 1920 ble den gamle D/S “Duen” solgt til
et rederi i Haugesund, og omdopt til "Egenzes”
med Stavanger som hjemby. Imidlertid forliste
den snart efter, idet den sildelast som den forte
lost i rommet forskjov seg. Heldigvis ble alle
mann reddet.

Da "Duen 2" var kommet i fart, var det
ogsa slutt pa problemene med isen i fjorden
langs Askerlandet. Biten var bygget med et
meget flatbunnet forskip, og hadde store vann-
tanker biade forut og akterut. Ved hjelp av de
kraftige pumpene i maskinen kunne man lett
skifte vannballasten fra for- til akter, noe som
sammen med det gruntgaende forskipet ga ba-
ten meget gode isbrytende egenskaper. Disse
kom godt med under all den isbrytingen béten
utforte i de mer enn 30 4r den trofast dunket
seg frem og tilbake langs Askerlandet.

For "dunket” gjorde den. Ombord horte
man ikke oljepumpen si godt som dem som sto
pa land, men lyden var sdpass karakteristisk og
kunne heres sd langt unna at man aldri var i tvil
om hvilken bét det nd var som nzrmet seg. Av
denne grunn fikk D/S “Duen 27 det skjelmske
okenavnet “dunken”.

Sikkert vartegn.

Tidlig pa varen, litt avhengig av veaer og
temperatur, var det "Duen 2"s jobb 4 gé ekstra-
tur ut til Holmebukta i Asker for 4 bryte opp
rak inn til de av Askerbitene som nd ble gjort
klare efter vinterens opplag. Til disse batene
hadde "Duen 2" med seg vann til kjelene og
kull til 4 fyre med. Av "sommerbatene’ var det
D/S “Oscar” og D/S “Sport” som forst skulle
ut, og ofte ble dette arrangert slik at "Duen 2"
simpelthen tok "Oscar” med pi slep tilbake til
Nylands Verksted i Oslo, der resten av klargjor-
ingsjobben ble gjort. D/S ”Sport™ kom da som
regel noen dager senere inn til Oslo for egen
maskin.
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Under opplaget i Holmenbukta hadde
maskinsjef Hagen og hans folk i vinterens lep
gatt over og eftersett alt maskineri ombord
i ”sommerbitene™.

I vinterens lop hendte det rett som det var
at "Duen 2" passerte frakteskuter som hadde
kjort seg fast i isen. Ved slike tilfeller ble det
da ofte gjort avtaler om at sasnart D/S "Duen
2" var ferdig med ruten, skulle den komme
tilbake og assistere. Et par gode slepetrosser ut
fra hver side akter fra "Duen 27 til frakte-
skuten, full fart i maskinen, og frakteskutene
kom vel frem, hva enten det var til Konglungen,
Volden, Narsnes eller Satre. Eller hvor de nd
skulle.

D/S “Duen 27 kunne uten vanskelighet
forsere 8—9 tommers fast is. Ved 4 ramme
var det ingen is som stoppet den. Men selv-
folgelig hendte det jo biten ble forsinket
under slike forhold. Et spesielt forhold som
bevirket at biten aldri ble liggende fast om
vannet enn var aldri sa kaldt, var at inntaket til
kjolevannspumpen 1a midt under bédten. Av
denne grunn satte det seg aldri isndler i silen, og
man hadde derfor ikke problemer med nedsatt
ydeevne pd maskinen pa grunn av manglende
kjoling i kondensatoren.

Alle sorter last.

Bortsett fra noen fi dagers pause host og
vir, seilte D/S "Duen 2" jevnt og trutt hele
aret. To ganger daglig tur-retur Seetre - Oslo
via mellemsteder, eller det ble vekselvis fra
Volden til Oslo i bytte med f.eks. D/S "Asker”
eller D/S “Hval”. Det skulle vaert morsomt a
hatt det totale tall pa alle passasjerene, tonn
med kraftfor, mel, sukkersekker, bygningsmat-
erialer av alle slag, samt alle sorter kolonial-
varer, levende hester og kuer, som béten frakt-
et. Dessuten var det ikke sma kvanta frukt og
bzer som ble sendt til byen i drenes lop. For ik-
ke i snakke om fiskekasser.

Péi utstikkeren i Pipervika ventet i alle ar
vognmann Hansen for a frakte bar. frukt og
gronnsaker til torvs. Bybudene var ogsa pa plet-
ter for & tilby sine tjenester, og ungguttenc fra
Fiskehallen dro avsted med fiskekassene.

Sa var det snarest mulig a fylle batens for-
dekk med last som skulle til mottagerne utover
langs Askerlandet. Hovedtyngden av lasten gikk
som regel med middagsbaten kl. 11. Mindre
pakker og esker etc. kunne ogsd sendes med
halv-tre-baten. Allerede en halv time for avgang
innfant avisgutten secg, og det var ikke mange av
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Ved Neersnes brygge, ca. 1924-25.

pasaasjerene som ikke lot seg friste av en fersk
middagsavis. Om ikke annet sa tor a studere
vaermeldingene. Ombord kunne man fa kjopt
kaffe og wienerbrod, hvis man ikke heller valgte
en ol til 4 slukke torsten med.

Som en kuriositet kan nevnes at restau-
ratrisen bide pd "Duen” og "Duen 2" begge var
svenske. Ombord i sistnevnte het hun Margit
Forslund.

Besetningen ombord i D/S “Duen 2 var
i mange ar: Ferer Hans Granlund, styrmann
Ludvig Hansen, matros Anders Stoa, maskinist
Johan Eriksen, fyrboter Oscar Olsen. 1 tillegg
til disse kom naturligvis endel ekstramannska-
per og ferieavlgsere som det kanskje vil ga for
langt 4 gd i detalj med.

De fa uhell

Til tross for sine mange ér langs Askerlan-
dets kystlinje, skjedde det heldigvis ingen storre
uhell med “Duen”-bitene. D/S “Duen 2" var
imidlertid et par-tre ganger i berering med
grunnen i meget tykk tike, dog uten at noe som
helst skjedde, noe den pidfolgende dokksetting
bekreftet.

Efter isvinteren 1946-47 skulle imidler-
tid "Duen 2" formye noen plater i forskibet.
Uheldigvis oppsto det brann ombord 13. mars
1947, og reparasjonsarbeidene tok sa lang tid
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at baten ikke kom inn i ruten igjen for 21.
juni.

Tidens utvikling med busser og biler gjorde
at fjordbitene efter hvert mitte se seg over-
flodiggjort. En efter en forsvant bitene fra
fjorden, enten det na var til andre fartsomrader
eller til skipsopphuggeriene.

Akterutseilt av utviklingen

1 1950 ble D/S Duen 2” lagt opp, og tra-
fikken overlatt til de motoriserte “Hval” og
»Qscar”. Hosten 1951 ble “Duen 2” og D/S
»Asker” forsekt solgt til et British Steel &
Iron Corp. i Newcastle, og begge bitene ble
gjort ekstra sjodyktige for farten over Nord-
sjoen i november. Meningen var at "Duen 2”
skulle slepe “Asker”, som for anledningen var
sertifisert som lekter. Heldigvis ble ferden av-
brutt. Darlig veer og en rekke andre omstendig-
heter forte til at batene returnerte til Volden
efter en strabasios tur til Tonsberg.

Noen méneder senere ble D/S "Duen 2"
solgt til Jesenfjord Rutelag A/S i Stavanger.
En snetung januardag var jeg nede pa Utstikker
C i Piperviken og hilste D/S “Duen 2" farvel
da biten for siste gang forlot sin faste brygge-
plass for 4 gi til Stavanger. Rutelagets senior-
kaptein Ola Hagen og besetning vinket til meg
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til baten for siste gang forsvant bak Akers
Mek’s store flytedokk.

Til Stavanger

T Stavangerdistriktet fortsatte baten sin til-
vaerelse som D/S, men ble et ars tid senere
sterkt ombygget og modernisert. 15. juni
1953 ble den piny satt inn som fjordbuss/
bilferge M/S Ardalsfjord™ for ruter i Ryfylke-
fjorden, denne gang gramalt med hvit over-
bygning. Jeg har senere hatt gleden av 4 reise
med biten mange ganger, og minnene strom-
mer pé hver gang.

M/S “Ardalsfiord” har flg. mal: L = 130,2°
B=215 D=77

Maskineriet utgjores av 2 stk. Paxmann
hovedmotorer pa ialt 800 HK. Biten er ellers
totalt forandret, idet den har fatt overbygget
bakkdekk, lasterom og nyinnredet salong nede
akterut. Pi hoveddekket midtskips og pa det
gamle brodekket er ogsd salonger med rorstoler.
Hoyttalere formidler radioprogrammer, og i
salongen pa hoveddekket er plassert et fjern-
synsapparat. Akterut har man et stort bildekk
med plass for 12 biler.

|
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I pakt med sitt moderne utseende, har
baten radiotelefon, radar samt elektrisk styrz-
maskin. Manevreringen av bade hovedmaskin og
dekksmaskineri skjer fra broen. M/S ™ Ardals-
fjord™ har sertifikat for 399 passasjerer, 12 biler
pluss last.

Baten har rukket a bli meget populaer ogsi
i Ryfylket. Den har seilt uten uhell i mange for-
skjellige ruteopplegg, og har i vinterhalvaret
for noen ar tilbake ogsd gatt som reservebat
de storre bilfergene mellom Stavanger og
Haugesund. Til tross for at Boknfjorden ikke
har det aller beste ord pa seg, giennomforte
M/S ”Ardalsfjord” sesongen til alles tilfredshet,
skjelden forsinket som hun var, sin forholdsvis
ringe storrelse til tross.

Atter i kjole og hvitt.

Hvilket skoistensmerke D/S "Hinden-

burg” hadde vites dessverre ikke. I Oslofjorden
var den okergul med sort topp og to hvite
ringer. I Josenfjord Rutelags tid ble skorstenen
ogsd modernisert, og merket ble, regnet oven-
fra og ned: Rod, hvit, bred bla og hvit og red. 1
1975 ble alle rutelagene i Ryfylkefjordene

D/S "Duen 2" pd Scetrepollen, antagelig i 1949.
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slitt sammen med Det Stavangerske D/S sel- kanskje finne et skrog hvis baug reber at det ~
skap og folgelig seiler vir gamle kjenning nd ikke lenger er noen ungdom som skjuler seg
med Stavangerske gule skorsten med 3 rede wunder all aluminiumsoverbygningen. Forsek da
bind. Og den gamles moderne linjer er atter & 4 hviske reglen: “Svaberg, Hovik, Aros, Satre,
finne i kjole og hvitt. og se om det ikke avstedkommer en ekstra |

Skulle leseren en gang finne veien til liten klukken i vannlinjens klinkede plate-
bryggene i Stavanger, si vil man ved kaien ganger — .

D/S "Duen’” klar for anlep av Hovik brygge, ca. 1910.
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D/S "Stord”

D/S ”Stord” i faresonen.

I mange dr har "O.TMOE” ligget
ved Grennlia i Oslo og tjent som losjiskip
for Bla Kors. Samtidig har det minnet for-
bipasserende om den tiden da skib ogsa
kunne vaere vakre — og gamle “Stord”s
linjer er det virkelig klasse over.

Na vil ryktene at skibets saga snart
er slutt, skibet er ikke lenger tjenlig for
sitt nédveerende formal. Det er lett 4 for-
utsi at “Stord”s neste seilas ogsd kan bli
den siste, hvis ikke noe blir gjort for &
hindre det.

”Stord” ble bygget ved Laxevaag
Maskin- & Jernskibsbyggeri A/S, i 1913.
Etter forlengelsen i 1931 miler det
465 brt og er 155’ lang og 23.,8" bred.
Skibet tilherte fram til 1969 Hardanger
Senhordlandske Dampskibsselskab. For
skipet ble “dieselifisert” i 1949 hadde
det en trippel pa 80 nom. hk, tilstrekkelig
til 4 gi deten fart pa 11,5 knop.

Na vil tilfellet at i Sandnessjpen ligger
”Vegafjord” ex “Hestmanden” klar for
hogging. Det mest interessante ved det
skipet er maskinen. Det er en trippel ex-
pansion pa 93 nom. hk, bygget ved Laxe-
vaag Maskin- & Jernskibsbyggeri A/S i
1911. Sylinderdimensjonene er 14,3”,
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1913-1931.

23,5” og 38" med slaglengde pd 27"
”Stord”s -maskin hadde malene 13,57,
227 0g 35” med 25" slag.

Vettuge folk mener at “Hestman-
dens” maskin med hell og uten problemer
burde kunne plasseres i ”Stord”’s maskin-
rom. Nzrmere kommer man ikke i dag —
maskinene er bygget ved samme verksted
med kun to ars mellomrom — man kan
vel gjette pa at de to maskiner konstruk-
sjonsmessig er temmelig like.

Her ma handles og det temmelig
kvikt. Skroget ber sikres — legges i moll-
pose om man vil — slik at man i ro og
mak kan finne ut hvem som skal gjere hva
og hvordan. Det det haster mest med er 4
sikre maskinen, fa den demontert og stuet
bort for dynamitt og skjerebrennere far
gjort sitt.

Etter det undertegnede erfarer er
dette det siste prosjekt av noenlunde -
storrelse i landet. Vi har kort sagt ikke
rad til 4 la ”Stord” og “Hestmanden™s
trippel bli spiker for saken er grundig vur-
dert. Olav Joki

M/S ”0.T.Moe” ex ”Stord” ex D/S ble,
som innsenderen ganske riktig hevder,
bergvet sin dampmaskin med tilherende



M/S 0. T. Moe™ 1969.

kjel allerede i 1947, og satt inn i trafikk
som M/S i 1949,

Men foradnringene innskrenket seg
nok dessverre ikke bare til maskineriet.
Hele maskin- og kjelecasingen ble revet,
og istedet fikk man plass til flere lugarer.
Samtidig gikk man grundig til verks
ellers i innredningen, og rev ned omtrent
alt det gamle — eller som kunne smake av
gammelt.

Fra "H.S.D. Posten™ nr. 2/1972 sakser vi
folgende:

” Arbeidet var sé visst ikkje gjort i ei
handvending. Forst halvtanna ar seinare,
den 13. juli 1949, gjekk motorskipet
"Stord” prevetur. Det som sjolvsagt fall
i augo med det same, var den nye skor-
steinen, som verkeleg hadde imponerande
dimensjonar. Elles var ikkje dei ytre end-
ringane si store. Styrehuset var blitt noko
breiare, og det tidlegare dampdrivne
dekksmaskineriet var no hydraulisk. Roret
hadde fatt ei anna form og vart manovrert

med styremaskin, men elles var eksterio-
ret pa "Stord” som for.

Men kom ein innvendes, sag ein
forandringar. 1 maskinrommet var kjel,
fyrgang og maskin borte. 1 staden var
rommet okkupert av to gronmala motorar

som stod side om side, med ein stor
kasse attom seg. Her lig det mykje om-
diskuterte kilereimgiret, med bortimot eit
femtital overforingsreimar. | den gamle
maskincasingerivar detblitt rom for fleire
lugarar, og elles var all innreinad i lugarar,
messer og salongar blitt fornya, med nye
moblar, nye panel og nye derer. Ein stor
del av trearbeidet var blitt gjord pa sel-
skapet sin eigen snikkarverkstad, og
kvaliteten var forsteklasses. | vare dagar
hadde kan henda ein og annan “roman-
tikar” gjerne sett at ein hadde fare lem-
pelegare fram mot plysj og forsiringar,
men i 1949 var det nok berre ei meining
om at endringane var til det betre ...”

Som man vil forstd av dette, er det kun
skroget som er tilbake av den opprinneli-
ge DJ/S “Stord”. En tilbakeforing til
dampbat vil derfor nedvendigvis bli bide
vanskelig og uhyre kostbart, ikke minst
fordi "Stord” i tiden for motoriseringen
malte 465 br. reg. tonn. Til sammen-
ligning er D/S "Kysten I” pa 383 br. reg.
tonn, og hun er da sannelig stor nok,
formalet tatt i betraktning.

Red.
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D/S Skibladner.

Mjosas hvite svane ligger i vinteropp-
lag ved Minnesund, men det er langt fra
den sete vinterdvale som rir ombord.
Siden sist host har man vert travelt opp-
tatt med 4 skifte ut fordekket og bakken.
Henimot 100 kvm gammelt treverk er
erstattet med vellagret dekksfuru fra
Nyland Vest og drevet, beket og oljet pa
gammelt vis. Det er tommermannsavdel-
ingen pa Nyland som har utfort arbeidet
og styreformannen i Oplandske Damp-
skibsselskab — Lars T. Platou — er full av
lovord over utforelsen.

I maskinen er det skiftet hjelpemo-
tor, en ny Volvo diesel og ny generator pa
50 kVA er kommet pa plass. Dessuten er
pumper, ventiler og ror under overhaling.

Alt skal veere klart til begynnelsen av
juni da sesongen starter med preveturer
og charterturer. Forste ordinzre passa-
sjertur gar sendag 11. juni.

D/S Kysten 1.

“Kysten I” avsluttet sesongen i sep-
tember i fjor. Siden den tid har det vart
jevn og god aktivitet ombord, opplyser
fru Birte Wetlesen.

Ombord i "Kystenl” har man gjort
de samme erfaringer som i "Boroysund”
og forsavidt ogsd Skibladner” — uten
skikkelige dekk kan man ikke vente noe
varig resultat av restaureringen under
dekk. I mangel av midler til full utskifting
av dekkene er det foretatt en grundig
reparasjon av stormdekket, og man haper
det vil holde en stund.

| lugarene pagar restaureringen for
fullt, og i maskinen er det foretatt full
overhaling av pumper m.v., ved siden av
det vanlige ettersyn.

”Kysten 17 starter sesongen i begyn-
nelsen av mai.
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D/S Thorolf.

Kongeriget Norges ®ldste dampskib
bygget af trae” ligger i vinteropplag i
Alesund. Siden “Foreningen til Damp-
skibet Thorolfs Bevarelse overtok baten
har det vart gjort en kjempeinnsats for &
sette skuta i driftsklar stand. Arbeidene
har hovedsaklig konsentrert seg om skrog
og maskineri. Tilsammen har dette kostet
omkring en kvart million kroner pluss at
det er nedlagt et ukjent antall dugnads-
timer. Midler til restaureringen er med
vanlig sunnmersk oppfinnsomhet skaffet
tilveie fra neeringsliv, kommuner og pri-
vate. Na venter Foreningen pa stotte fra
Kulturfondet, opplyser ildsjelen bak ar-
beidet — Johan Weiberg Gulliksen. Neste
oppgave blir & ga los pé restaureringen av
salong og styrehus.

Dampskipsinteresserte som vil utvide
sitt “skutegalleri” har na muligheten til
d skaffe et bilde av Thorolf og samtidig
stotte bevaringen av skipet. Bildet som
det enna finnes noen eksemplarer igjen av
og som er utfort av kunstneren Karin Bar-
stad, selges gjennom Alesund Junior
Chamber.

M/B Hvaler

— bygget i 1892 og et kjent og kjzert syn
for alle som ferdes i Hvalerarkipelet, gar
i &r sin siste sesong som ordinzr rutebat.
Selskapets nye bat vil ventelig bli levert
utpa hesten.

Forhapentligvis betyr ikke dette slut-
ten pa gamle HVALER. Foreningen
“Hvalers Venner” er forlengst stiftet og
det er sterke krefter i sving i Fredrikstad
— Hvaler-distriktet for a ta vare pé skipet.
Matte de lykkes.



Kyst-postruten 1900 — 1940

Ledelsen i Stavangerske og Aren-
dalske kunne glede seg over stor og
stadig okende trafikk med Kkyst-
ruten, bide av passasjerer og gods.
Alt 14 til rette for anskaffelse av nye
og storre skip til erstatning for de
eldste batene. I 1904 fikk de to
selskapene levert hvert sitt prektige
nybygg. Arendalske overtok i juni
”Kong Oscar II” fra Burmeister &
Wain i Kebenhavn, og Stavangerske
fikk ”Kong Haakon” fra Schemer
& Jensen i Tonning i august. De nye
skipene var med sine 914 og 876
BRT blant de storste ruteskip pa
kysten, og markerte pad den maten
hvilken status postruten mellom
Norges to storste byer hadde
oppnadd.

I Jacob Hilditch® udedelige
"Trangviksposten™ finnes ogsi en
kostelig beskrivelse av en reise med
kystruten anno 1901. Forfatter er
evig unge og lovende Bergthora,
alias ”vor udmeerkede anonyme
Medarbeiderinde frk. Thora Berg”,
som sammen med sin venninne for
forste gang skal reise til “Hoved-
staden”. I all sin naivitet forteller
den hvordan kystens smasteder be-
traktet kystruten som et pust av og
en forbindelse med den store ver-
den utenfor Trangvik:

Noget elegantere end et saadant
Rutedampskib kan man vel neppe
tenke sig, i Salonen er alt bare
Pliisch, Mahogni, Speil og blankt
poleret Messing, og Passagererne,
som her paa forste Plads jo bare
bestaar af fine og dannede Men-

Den forventningsfudle Bergthora pa ver til

hovedstaden, i Olaf Gulbranssons udode-
lige strek,

nesker, er meget venlige overfor
hverandre, og slutter sig strax
sammen for at fordrive Tiden paa
den behageligste Maade . .. Det er
jo som bekjendt meget dyrt at spise
ombord paa et saadant stort Damp-
skib, saa vi spadserede en Stund paa
Deekket, men vi havde derfra god
Anledning til at iagttage den Luksus
og nydelige Anretning, som hers-
kede nede i Salonen ved Aftens-
bordet . . . Saa falder da Natten paa
herude paa Havet, blodrod dukker
Maanens Skive sig ned i Vest, og
Skibets store, blanke Dcek bliver
ode og tomt, bare en Somand med
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General arrangement of the “Kong Haakon”, built in 1904,
Generalarrangement av "Kong Haakon”, bygget i 1094.

22



“Kong Haakon” bakker ut fra kaien i Flekkefjord en strilende sommerdag omkring
1910,

The "Kong Haakon” leaving Flekkefjord on a sunny summer’s day around 1910.

opbreettet Troiekrave sees hist og
her lenende sig til Reelingen og
skuende ud over det uendelige Hav.
Snart er min Veninde og jeg alene i
vor yndige lille Sovelugar, som er i
Mahogny og Hvidt med forgyldte
Lister, vi morrer os en Stund med
det elektriske Lys, som slukker og
teender sig igjen, bare vi snur paa en
Knap, og vi ler hjertelig over, hvor
hurtig det kan blive lyst og morkt
om hverandre. Snart glider vi da
ogsaa ind i Sovnens trygge Arme og
til Maskinens taktfaste Slag og de

ensomme Matrosers trygge Skridt
paa Dceekket over vore Hoveder,
medens vore Hjeerter jubler: Imor-
gen! Imorgen!

Men nettopp den stadig okende
trafikken og anlopet av de mange
smastedene forte til nye problemer
for ruten. En innsender i ”Norges
Sjofartstidende” 17. mai 1890,
beklaget seg sterkt over at ruten
bade skulle vaere “det store daglige
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Godstog, som sleber Kolonialvarer
fra Kristiania til alle Byerne, Mel-
sekke fra Lillesand til Flekkefjord
osv.” og ”det store Post- og
Passagertog paa Rigets bedst befol-
kede og trafikerede Rute Kris-
tiania—Bergen.” [ sommermaéne-
dene var bitene overlesset med
passasjerer. ~Baade disse og Posten
maa taalmodig vanne sig til, at
Dampbaadene langsommelig rugger
om Odder og Holmer, gjennem alle
krogede Sunde og indad Smaafjor-
derne, de faar adsprede sig saa godt
de kan, mens den langvarige Los-
ning gaar for sig i Kragere, Arendal
og flere Steder. Man har Hurtigtog,
Nattog eller hvad det heder paa
Jernbanen — men langs Kysten
gammeldagse Godstog i form af
Lastebaade, der tillige er Post- og
Passagerskibe™. Artikkelforfatteren
kom til den naturlige konklusjon at
gods- og passasjertrafikken burde
skilles, og som en forelgpig bedring
av postbefordringen foreslo han i
sette enkelte av marinens fartoyer i

postruter pa kysten i fredstid,
fremfor & ligge uvirksomme i
Horten.

Det ble ikke noe av forslaget om
sivil bruk av marinefarteyene, men
myndighetene var klar over det
uheldige i kystrutens mange og
motstridende oppgaver. Man regnet
imidlertid med at den pégiende
utbyggingen av  jernbanenettet
skulle bedre pa dette. I 1895 ble
Vestbanen fra Kristiania dpnet fram
til Brevik, og i tilknytning til denne
ble det opprettet en hurtigiate
mellom Brevik og Kristiansand, som
ble overtatt av Arendalske i 1903.
Samtidig péagikk forlengelsen av
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Jerbanen Stavanger—Egersund til
Flekkefjord. Denne korresponderte
med nattruten Stavanger—Bergen.

Da Stavangerskes direksjon i
1902 diskuterte sitt nybyggingspro-
gram, gikk de fleste inn for &
prioritere kystruten. Formannen,
byfogd Finne, hevdet derimot at
den pagiende utbyggingen av jern-
banene ville komme til 4 influere pa
kystruten — i det minste hva
postforselen angikk. Tilsammen vil-
le Brevik- og Flekkefjordbanene
medfere en betydelig reduksjon i
reisetiden mellom  Kristiania og
Bergen, sammenliknet med
kystbatene. Dette ville Postvesenet
sikkert vite & dra nytte av.

Enda sterre grunn mente Finne
det var til 4 avvente konsekvensene
av Bergensbanens fullferelse. Sta-
vangerske ville derfor vare best
tjent med & prioritere et mindre,
hurtiggdende skip, som kunne korte
ned reisetiden i nattruten Stavan-
ger—Bergen. En stor og kostbar
kystrutebat fikk heller vente til en
kjente resultatene av jernbaneut-
byggingen.

De ovrige i direksjonen delte ikke
dette pessimistiske syn pa kystpost-
rutens framtid, og ”Kong Haakon”
ble folgelig bygget.

Men da staten utlyste anbud pa
fornyelse av postferselen Kristiania-
— Kristiansand — Bergen i 1903,
ble det bedt om tilbud pa en
rute som Kkorresponderte med to-
gene i Brevik og Flekkefjord. Ved
fristens utlep var det innkommet
anbud fra Arendalske og Stavan-
gerske i fellesskap, foruten fra
skipsreder Bernhard Hanssen i Flek-
kefjord.
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Arendalskes og Stavangerskes til-
bud var-delt opp i flere alternativer,
avhengig av storrelsen pa det
offentlige tilskudd. Det rimeligste
innebar innsetting av hurtigere skip
i Brevikruten, og en justering av
kystrutens avgangstider mellom
Kristiansand og Bergen, for bedre
korrespondanse med jernbanen i
Flekkefjord. Som gradvis dyrere
alternativ tilbod selskapene en ny
rute mellom Kristiansand og Flek-
kefjord, i korrespondanse med
Brevikruten, eller en ubrutt rute
Brevik—Flekkefjord med fire eller
fem skip.

Bernhard Hanssen ville etablere
en ubrutt rute mellom Brevik og
Flekkefjord, med tre nybygde,
13-knops skip, foruten ett reserve-
skip. Disse skulle bruke 18 timer pa
turen, sommer som vinter, med
avgang fra Brevik kl. 2 om natten
og ankomst Flekkefjord kl. 20.
Avgangen fra Flekkefjord var satt
til kl. 12, med ankomst Brevik
folgende morgen kl. 5. Dette ville
innebzere nattseilas begge veier i det
vanskelige farvannet pa den ostlige
del av ruten. Hanssen var ogsa villig
til 4 overta den ene av strekningene
Brevik—Kristiansand eller Kristian-
sand—Flekkefjord.

Statens dampskipskonsulent
James Pedersens uttalelse til Stor-
tinget konkluderte med at selv om
Berhard Hanssens tilbud p4 mange
miter var svart gunstig teoretisk,
ville det vaere umulig 4 holde en sd
stram ruteplan om vinteren, med sé
mye nattseilas i dette farvannet.

Folgelig ble det forhandlet med
Arendalske og Stavangerske, som
resulterte i at den eksisterende
‘uteordning ble opprettheldt i hvert

fall til fullferelsen av Bergensbanen.
Et forslag om at de to selskapene
skulle drive en postrute mellom
Kristiansand og Flekkefjord inntil
Bergensbanen ble é&pnet, strandet
hos statsbanene, som mente at
midlertidige endringer i de eksiste-
rende ruter ville medfere uforholds-
messig store utgifter for deres
vedkommende.

Et liknende forslag var oppe ved
fornyelsen av postbidraget i 1908.
Saken kom opp i Stortinget, og den
pafelgende livlige debatten gir
grunnlag for en liste over de
argumenter for og mot ruten som
etter hvert hadde utkrystallerisert
seg.

Motstanderne framholdt det for-
kastelige i a yte offentlig bidrag til
kystruten, delvis fordi posten ved
hjelp av jernbanene og en ekspress-
rute Brevik—Flekkefjord ville kom-
me langt hurtigere fram enn det var
mulig med kystrutens mange stop-
pesteder og store fraktmengde, og
dels fordi ruten hadde mer enn-
stort nok trafikkgrunnlag til a klare
seg selv gkonomisk. De dermed
innsparte belop kunne komme an-
dre og eokonomisk mer nodstedte
distrikter til gode. Det gikk ogsa
forlydender om at Bergenske pa
nytt hadde hatt felere ute for a
overta postforselen mot lavere til-
skudd enn  Arendalske/Stavan-
gerske,
tvistelige betydning ruten hadde for
post-, passasjer- og godstrafikken til
og fra de mange smastedene pa
kysten. Dessuten besorget kyst-
ruten en betydelig del av transpor-
ten av matvarer og andre landbruks-
produkter fra Jeren og Serlandet
til de folkerike strek rundt Kris-,)S



tianiafjorden. I tillegg hadde ruten
blitt av stor viktighet for det
almene naringsliv generelt.

Det var selvsagt representantene
for de strok kystruten betjente,
som serlig talte dens sak. De ble
varmt stottet av tallrike protestreso-
lusjoner og avisinnlegg i lokalpres-
sen kysten rundt. Si ble det da
heller ikke noe av sloyfingen av
bidraget, kystpostruten ble opprett-
holdt uforandret med daglige seilin-
ger aret rundt, like til 1932, med
visse innskrenkninger under og like
etter den forste verdenskrig.

Etter leveringen av Kong Oscar
II” og “Kong Haakon” hadde
selskapene folgende atte skip i
ruten: Kong Oscar II”’, ”Dron-
ningen”, “Arendal” og Lindhol-
men”’ fra Arendalske, ”Kong Haa-
kon”, ”Christiania”, K ong Sverre”
og "Ryfylke” fra Stavangerske.
”Kong Olaf”” var samme ar sattien
ny hurtigrute, serlig basert pa
landbruksvarer, Sandnes—Stavan-
ger—Kristiania, med feaerre stoppe-
steder enn kystruten. "Motala” og
“Excellencen” ble overfort til Bre-
vikruten.

Den 4. januar 1907 ble Lindhol-
men” fullstendig odelagt av en
voldsom brann, mens skipet befant
seg utenfor Lista. Ilden oppsto i
innredningen akter pa 1. plass, og
spredte seg eksplosivt i det knusk-
torre treverket. Kapteinen fikk satt
”Lindholmen” pé& land, men det
videre redningsarbeidet ble vanske-
liggjort ved voldsomt uver. 1 alt
omkom ni personer. Ulykken gjor-
de et sterkt inntrykk, og i avisene
ble det tatt til orde for at det burde
tas mer hensyn til brannfaren ved
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innredningen av passasjerskip. *Om
ikke for andet, saa for baade
Selskabernes og Passagerernes @ko-
nomi burde al denne Flothed med
Panelinger i kostbare Trasorter,
fyrstelige Portierer, sveere Madrasser
og dybe Gulvtapper for en stor Del
spares. .. Spar lidt paa Panelin-
gerne og det ildsfarlige Krimskrams
ved Nybygninger, saa blir Brand-
faren mindre. Leg heller lidt paa
Farten, saa man kommer hurtigt og
sikkert frem”, var Norges Sjofarts-
tidendes kommentar.

Kontrakt om nybygg til erstat-
ning for “Lindholmen™ ble gjort
med Fevig Jernskibsbyggeri for
levering i 1909. Verftet kom
imidlertid i ekonomiske vansker, og
det nye skipet, ”Norge”, ble derfor
ikke ferdig for 1910, etter at
Fredriksstad Mek. Verksted hadde
overtatt Fevig. ”Norge” var en del
mindre enn “Kong Oscar II”’ — 793
BRT, men likevel et forsteklasses
kystruteskip.

I 1917 trakk Stavangerske "Kong
Haakon” ut av ruten, da selskapet
fikk delta med et skip i hurtigruien
pia Nord-Norge. | stedet ble Ber-
gen” pa 553 BRT, og bygget i 1909
for nattruten, satt i kystruten.

Siden begynnelsen hadde kyst-
ruteskipene hatt kaiplass i Kris-
tiania ved Festningsbryggen, pa
ostsiden av Akershus. I 1919 gikk
denne kaien inn i det store
bryggekomplekset som ble bygget
for Amerikalinjen. Kystrutebitene
ble derfor flyttet over til den
nybygde Akershusutstikkeren pé
festningens vestside, hvor de senere
har vart 4 finne. I Bergen har
kystrutebatene omtrent hele tiden
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Akershusutstikkeren, fra 1919 kystrutens faste bryggeplass i Oslo. Bildet er fra 1938
og viser foruten “Kong Haakon” og “Kong Oscar II”, ogsd Stavangerskes "Vestri” i
hurtigruten fra Sandnes.

I flytedokken S/S "Bergensfjord”, ved denne "San Miguel og midr imot "Bandeirante’’.

hatt kaiplass ved Bradbenken, like
innenfor Bergenhus, bortsett fra
noen &r i mellomkrigstiden da de 1
ved Tyskebryggen.

Den 17. februar 1926 fikk
”Christiania” revet opp bunnen pa
et undervannsskjer utenfor Jomfru-
land. Det begynte straks 4 synke, og
ble liggende med bare mastetop-
pene over vann. Etter et komplisert
bergingsarbeid ble skipet hevet, og
satt i fart igjen varen 1927 etter
omfattende  ombyggingsarbeider.
Samme &r ble “Kong Haakon”

gieninnsatt i kystmiten, etter & ha
blitt avlest av det nybygde “Sanct
Svithun” pa Nord-Norge. Dermed
ble "Ryfylke” fra 1893 trukket ut
av farten.

En ny alvorlig ulykke inntraff
natten til 21. februar 1928, da
”Norge” gikk pa grunn og sank ved
det nordlige innlopet til Haugesund.
Skipet gikk med 12 knops fart, og
etter et par minutter gled det av
skjeeret og sank hurtig, med akter-
skipet forst. Forliset krevde hele 10

menneskeliv. .
r=
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"Kronprinsesse Mirtha” fotografert under skipets forste anlpp av Oslo.
The "Kronprinsesse Mirtha”, photographed on her first visit to Oslo.

I likhet med ”’Christiania” ble
det vedtatt i heve "Norge”. Et tysk
bergingsselskap slet med vraket i
fire maneder for det ble flottbrakt.
I desember wvar skipet, som i
mellomtiden ble dept om til
”Bjergvin® ferdig reparert og mo-
dernisert ved Laksevaag Jernskibs-
byggeri.

Med sine 18 ar var “Bjergvin”
ennd i 1928 det yngste av kystru-
tens skip. "Kong Sverre” var det
eldste — 61 ar, med ~Arendal” fra
1883 som en god nummer to. Det
var sdledes pa tide med fornyelse,
og begge selskapene fikk levert
hvert sitt nybygg i 1929. Stavan-
gerske var forst ute, idet Kronprin-
sesse Mirtha™ (898 BRT) ble levert

fra Danziger Werft i juli, men pa
dette tidspunkt var Stavangerske i
en halsbrekkende rutekrig med
Sandna:s Dampskibsaktieselskab, og
det nye skipet ble derfor i begyn-
nelsen satt i konkurransefart mel-
lom Bergen og Stavanger. Det kom
forst i kystruten varen 1930.
Arendalskes "’Oslo” (881 BRT) ble
levert fra Nylands Verksted i
oktober 1929. ”Arendal” og "Kong
Sverre” ble begge opphogd i 1939.

Stavangerske fikk omtrent sam-
tidig overlevert et sosterskip, til
”Kronprinsesse Mértha”,*Rogaland,
til hurtigruten pa Oslo, som hadde
fatt stadig sterre betvdning bade
for passasjerer og gods. Utviklingen
av denne hurtigere forbindelsen



"Oslo " ved Akershusutstikkeren, august 1931.

hadde delvis medfert en tilsvarende
reduksjon i kystpostruten betyd-
ning. Det var stadig hensynet til de
mindre av de 21 anlopsstedene som
gjorde at den ble opprettholdt ufor-
andret. @st for Kristiansand hadde
Arendalske gjenopptatt sin opprin-
nelige rute Kristiansand—Oslo, som
en natthurtigrute, mens den grad-
vise utvidelsen av Serlandsbanen
mot Kristiansand etter hvert rev
grunnen bort under Brevikruten.
Mellom Stavanger og Bergen kunne
nattruten glede seg over stor og
okende trafikk.

Det stod darlig til med statsfinan-
sene i slutten av tyvearene, og i

1927 ble det foreslatt pa nytt 4 ta
bort statsbidraget til kystpostruten.
Ni var ikke begrunnelsen som i
1908 at ruten var i stand til 4 sti pd
egne ben, men at den var en kostbar
fortidslevning i ferd med 4 overleve
seg selv. Som i 1908 vakte forslaget
en storm av protester fra hele
Serlandet. Distriktenes stortings-
representanter ble engasjert, sam-
tidig som det ble avlevert protester
bade gjennom brev og deputasjoner.
Resultatet uteble heller ikke denne
gang. Ved 4 henvise til den
forsinkede fullferelsen av Serlands-
banen, gikk departementet med pa
fortsatt postbidrag til ruten, sam-
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tidig som den ble tilstatt en direkte
statsstotte pa 70 000 kroner.

I avtalen mellom staten og
selskapene tok de sistnevnte forbe-
hold om 4 redusere seilingene i
vinterhalvaret med to i uken. Forst
i 1932 ble dette imidlertid en
realitet, men da bare til seks
seilinger. Sommerruten ble drevet
daglig som for, like til krigen.

Bokanmeldelser.

Gamle Dampen, utkommet pi Adresseavisens
forlag 1977, av Olaf T. Engvig.
ISBN 82-7164-005-4.

Boken er en enestidende kavalkade over
rutetrafikken pa Trondheimsfjorden opp gjen-
nom tidene.

Det er na mer enn 150 ir siden det forste
norske dampskib “Constitutionen™ begynte sin
rutetrafikk, og det innledet en fullstendig re-
volusjon i kommunikasjonene langs norske-
kysten. Darlige veier og hest og vogn til lands,
arer og seil til vanns, gjorde at avstandene var
lange og tungvinte. I mer enn 100 ar ble damp-
skibene ryggraden i virt lands transportsy-
stem.

Na er dampbatene med sine karakteristiske
rokvifter borte. Kun noen ganske fa er bevart
slik de engang var mens de enni var i fart. Og de
skrog som enni ser gamle ut, har fitt maskine-
riet utskiftet til et av det mer stoyende slaget.

GAMLE DAMPEN oppsto som en artik-
kelserie 1 Adresseavisen 1 siste halvar av 1976,
men efter utallige henstillinger fra leserne ble
serien utgitt i bokform. Serien bestar av 76 ar-
tikler i alt, og mer enn 70 dampskib har fatt sin
hederlige omtale. I'or helhetens skyld er serien
supplert med de siste motor- og hurtigbater som
na har overtatt trafikken pd Trondheimsfjor-
den.

Alle artiklene er illustrert, og der hvor det
ikke har latt seg gjore 4 oppdrive originalbillede
av en bat, er den rekonstruert i tegning cfter
de opplysninger som kunne fremskaffes i mile-
brev og skipsregister.
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Selv om serien bare omfatter bater som
kortere eller lengre tid har hatt rutetrafikk pa
Trondheimsfjorden, gjenspeiler den en god del
skipshistorie ogsd fra andre kanter av landet.
Mange av bitene hadde drs reutetrafikk pa Vest-
landet eller @stlandet for de kom til Trondelag.
@Ostlendinger vil nikke gjenkjennende “Aal-
fjord”, “Yrjar” og “Farmand”, som i sin Oslo-
fjordperiode het D/S "Satre”, D/S “Jarlsberg”
(1) og D/S “Svelvik”. Vestlending og nordlen-
ding vil begge fine “sine” representanter D/S
"Fjalir” og D/S Bjerner™ ex “Hadsel™, og vi
vil alle finne vire to veterandampskib, D/S
"Boreysund™ ex "Odin” og D/S "Kysten™. Selv
gamle Angfartyget “Uddevalla” forekommer i
"Hemne"s skikkelse.

GAMLE DAMPLEN er blitt en dampskibs-
kavalkade av interesse for alle som pia en eller
annen mite foler seg tiltrukket av damp, sot
og plysj.

Denne hyggelige og minnerike bok

koster i dag kr. 75,—

og ber finnes i enhver veterans

bokhylle.

Hoyrylaivamme (Vire dampbater) redigert av
Erkki Riimala. ISBN 951-991 08-3-2.

Fra Suomen Heyrypursiseura Ry har vi
mottatt til giennomsyn denne bok, som i korte
trekk represeaterer finsk dampskibstrafikks his-
torie. Boken har dessuten en rikholdig presen-
tasjon av de dampskib som fortsatt finnes i
Finland.

I tillegg har boken et eget avsnitt om
dampmaskinens virkemate og oppbygning, med
illustrasjoner av savel kjele som tilhorende kon-
densatortyper. Dette fordi en stor den av de
finske dampbatene er utstyrt med sk. strale-
kondensator. Dette henger igjen sammen med
at de aller fleste batene opererer i ferskvann,
hvorved bruk av ferskvannstank overflodiggjo-
res.

Dessverre er boken skrevet pa finsk. og
selv om historiedelen ogsa har et kortere sam-
mendrag pa engelsk, vil vel de fleste av oss som
ikke behersker finsk, matte noye seg med ut-
byttet av 4 betrakte de mange morsomme foto
boken er vel utstyrt med.

“Hoyrylaivamme™ koster i oppkrav IF'mk.
55,— pluss forsendelsesomkostninger. Boken
kan fés ved bestilling som sendes:

Harri H. Lallukka

Kornblixtvigen 4 C 34

SF 002100 ESBO 10 Finland.




ARBOK 1976. Norsk Sjofartsmuseum.
ISBN 82-90089-05-8

Frempi eftersommeren utkom NSM’s dr-
bok, som denne gang hadde et feiende flott
billede av D/S “Kronprins Olav” og D/S
"Nesodtangen” 1 overstadig kapplop mot
Nesoddlandets middagsmatduftende landsteder.

Billedet er si livaktig, at man sitter med
fornemmelsen av at kullroken kildrer nesebore-
ne, og man blar ivrig i boken og oppdager at
selv om det meste av innholdet er viet fregatten
"Lossen” og de gjenstander man har funnet i
den forbindelse, s finnes det ogsi en artikkel
med tilknytning til forsidebilledet.

Konservator Bard Kolltveit har her tatt for
seg historien om “Pappabitene”, som er den
lokale betegnelse pa hovedstadens fjordbater.
Artikkelen er i hoyeste grad lesverdig for alle
som har sans for Sommer og Sot, Damp og
Plysj. Den gir en livfull skildring av hele fjord-
trafikkens historie, helt fra de forste famlende
forsok med hjulbaten "Dragen”. Vi folger med
Bygdofergene, far et innblikk i battrafikken
langs Nordstrand. Deltar i Bundefjordselskapets
ustoppelige kamp mot stadig nye konkurrenter,
bivaner stiftelsen av Nesodden Dampskips-
selskap, og ender til slutt med trafikken pa
flordens vestside, ivaretatt av Dampskibsaktie-
selskapet Asker, Roken & Hurum,

Vi fir hele trafikkutviklingen og -avviklin-
gen pd nart hold, ispedd sma muntre episoder
fra dens 100-drige historie, og gleder oss over de
mange sliende fotos og smamuntre tekster.

Dessverre har det sneket seg inn et par
mindre uneyaktigheter. Nesodden Dampskibs-
selskaps bla ND ble ikke fjernet for1 1950 cller
1951, og av dette folger at utsikten til Skansen
meget vel kan wviere tatt sd sent som i 1949,
nemlig under innspillingen av "Syndere i Som-
mersol™. Nar det gjelder D/S "Jarlsberg” og D/S
“"Kong Olaf” som temmes for flosshatter og
parasoller, sa gjores dette ved Vettre brygge i
Asker. Blakstad Sykehus hle apnet i 1904,
som landets forste i sitt slag.

Siste del av artikkelen har en “Fleet List™,
der fjordens bater har fatt hver sin korte omta-
le. Vi blir kjent med savel byggested som -ar,
fartsomrade, rederi og resultat av omdepninger.
63 av batene er dessuten forsynt med karakter-
istiske strektegninger, som gjor stoffet morsomt
i kikke i ogsd for en som ikke er “bitolog”.
Imidlertid savnes opplysninger om fjordbussen
“Speed™, som i de siste av 40-arene og i begyn-

nelsen pd 50-tallet gikk sightseeingturer Oslo —
Hvalstrand — Oslo. Biten tilherte et selskap
som het A/S Fjordbuss, den var gulmalt og byg-
get av tre med utoverhengende baug og krysser-
lignende hekk. Den durte si det kunne hores
langt avsted, og var av denne grunn mindre po-
pulzr blant de fastboende.

Norsk Sjofartsmuseums Arbok

koster kr. 35,—

og kan faes ved henvendelse til NSM,

Bygdenesvn. 37,

Oslo 2.

M/S Bilfergen”

Ombord i Norges forste bilferge, som
na tilherer Sendeled Veteranskibsklub,
hersker travel aktivitet og stor optimisme.
I fjor host ble det utfort omfattende re-
parasjoner pa skroget.- Det ble satt inn
nye spant og nye bord i ytterhuden,
kjolbolter ble skiftet og nytt maskinfun-
dament montert. Arbeidene ble utfort
ved Gregersens Batbyggeri.

For tiden er de ca. 20 aktive medlem-
mene i gang med innredning av salong og
lugarer under dekk. Maskinen er tatt ut
og skal gjennomgi grundig eftersyn.
Baten skal veere driftsklar til sommeren
— héper man.

Tilsammen er arbeidene beregnet til 4
koste nzrmere kr. 300.000,—. Stotte til
restaureringen er mottatt fra Kulturfon-
det og fra More og Romsdal Fylkesbétar,
Aust-Agder fylke og fra kommunen.
Ikke desto mindre har medlemmene ogsé
vaert nedt til 4 ta opp lan for & makte
okonomien. Na har man en ny soknad
inne til behandling i Norsk Kulturrad, og
hiper at midler herfra i alle fall et stykke
pa vei kan gjore bat og mannskap gjeldfri.
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Klubbkomiteen.

Klubbkomiteen er i full sving med
planleggingen av drets medlemsaktiviteter.

I april vil komiteen fi hendene fulle
med opplegg i dugnadshelgene. Det er vel
nok & nevne at noe si selvfolgelig som
mat ikke lager seg selv.

Medlemsturer skal selvsagt ogsé
arrangeres. Det er forelopig satt opp et
par turer pa viren og en pa hestparten.
Dessuten arbeides det med diverse andre
prosjekter som vi haper medlemmene kan
glede seg til.

De som har gode ideer til medlems-
aktiviteter, eller som kan tenke seg 4 gi
en hjelpende hind under arrangementene,
bes kontakte Klubbkomiteen.

D/S Pelle.

Norsk Veteranskibsklubs forste far-
toy, "Pelle”, ble for et par ar siden over-
tatt av det nystartede Soon Veteranskibs-
klub og slept til Son.

Baten har ligget i opplag pa land
mens klubben har undersokt og planlagt
restaureringsarbeidet og forsokt 4 skaffe
okonomisk grunnlag for arbeidene.

I vinter ble biten fraktet inn til Oslo
hvor man har fitt avtale med et verksted
som skai foreta de nedvendige stilarbei-
der. Nar dette er utfort vil baten bli frak-
tet tilbake til Son der resten av arbeidene
vil bli utfort.

Litografi av D/S “’Boroysund”.

Det finnes fortsatt en del eksempla-
rer av Karl Erik Harr’s litografi av D/S
"Bereysund”. Kunstverket er til salgs
for minst kr. 400,— pr. stk. Henvendelse
til formannen.
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BLI MEDLEM AV

NORSK
SIOFARTSMUSEUM

De oppnar

¥ Gratis adgang til Museet for to
personer.

Museets arbok fritt tilsendt.
Deltagelse pa moter, spesialomvis-
ninger og foredrag.

Deltagelse i ekskursjoner til maritime
og kulturelle severdigheter.
Deltagelse pa maritime kurs til
spesialpris.

Sist, men ikke minst, De stotter
Norsk Sjefartsmuseums landsom-
fattende arbeid.

X x * ¥<¥

Medlemskontingent :
Personlige medlemmer kr.  50,- pr.ar
Familiemedlemmer kr. 25,—pr.ar

Bedriftsmedlemmer kr. 500,- pr.ar
Livsvarig medlemsskap kr. 1000,-.

Museet er apent for publikum:

15. april — 30. september: Alle dager
10.00-20.00.

1. oktober — 14. april: Alle dager
10.30-16.00 samt tirsdag og torsdag til
kl. 21.00.

Museets bibliotek er dpent i kontor-
tiden og til kl. 21.00 tirsdag og torsdag.

Norsk Sjgfartsmuseum

Bygdoynesvn. 37 — Oslo 2 -TIf.:556395




TYPEHUS med

handverkskvalitet

— =

Huskatalogen viser vare standard husmodeller. Hos MESTER-
HUS har du ogsa mulighet for a fa realisert dine egne planer.
Vare arkitekter og tegnere star til disposision med tilpasning
av vare standard modeller.

Vi gir deg ogsa pristilbud hvis du har egne arkitekttegninger.
Var faglige erfaring og handverksmessige innsikt gjer MES-
TERHUS spesielt godt skikket til ogsa o ta slike oppdrag.

MSTER MESTERHUS OSLO OG AKERSHUS AL
- am e Nordahl Bruns gt. 10A, Oslo 1
B AWE—]  Postboks 6858, St. Olavs plass, Oslo 1

TIf. (02) 114165
BYGG MESTERHUS MED MESTERGARANTI
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Aktieselskapet

Norsk Kabelfabrik

Telegramadr.. ,Kabel* DRAMMEN Telefon Nr. 85 - 1285
KAPITAL KR 4000000.00

—D>

Fabrikation av
Gummikabler og elektrisk
Installationsmateriel.

D>

Sort vulk. Kabel
Glansgarnkabel - Silkekabel
Veir- og syrefast Kabel - Telefonkabel
Ringeledning og Isolationsmateriel
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SISTE:

Sjofarfsdirektoren nekier
Asker-hatene a foriseite
Englandsruten oo oo secee concien

pd «Duen 15 og «Askers
nekter a «sette menneskeliy pa Spi“»

Det blir ingen Englandstur for Modighet til a vente pa pent ver
de ta gamle Oslofjord-traverne | Bilene er hesiktiget tre, fire gan-
«Duen IIv og «Askers, som As-|5er of godkjent for denne spesi-
ker, Roken og Hurum Damp- | elle turen. Alle ventiler under ho-
skipsselskap hadde solgt til et | veddekk er blitt sveiset igjen, og
firma i Newcastle for ca. 100 000 | alle dépninger pa dekk lukket med
kroner.  Etter et mislykt forsek planker. Monstringssjef Birkeland
pi a komme rundt Tensherg nevnte dette med «Duen store
Tonne, lizger nd batene 1 Tens- | fenderlist som et faremoment, Vi
berz, Bade losen og begge skip- I mener at den ma vare en ekitra
perne uttaler til Daghladet @ :Ia:ist_\'rke]se av skipet. Ellers ma ez
at de nekter a4 gd videre vest- | tilfove at det wvar meningen
over. De mener at det er a setrl fartoyene sskulle besikti
te menneskeliv pa spill. | siste gang for avzangen fra Ez

— Baten har svak maskin, og  sund
bruker dobhelt s& mye kull som | Vi har ogsi snakket med los
Skipskontrollen  hadde  regnet | Wilhelm Wilhelmsen. somme
med,  ster kaptein Hans Kr. |ner at ¢«Duen+ mi ha min=t 20
Hansen pa ¢Duen II», — Viltonn kull pd dekk hvis den skulle
skjonte at foretaket var umuli;:j[m nok bunkers for overfarten
allerede da vi kom til Valle, hvnr| — Og da wvil den tippe rundt
vl sividt unnzikk A drive pa land. | s5om en snurrchass, sier losen, et
Det kan g i blikkstille vaer, men |er simpelthen umuliz. Angiende
hvem kan carantere det pd den- | Lunliforbruket car jez ut fra at

ne arstiden: | Skipskontrollvn bare har gitt et
Ousa myndizhetene har nd om- | ter de opnl inmer =m  bhle gitt,
bestemt  seg . Sjofartsdirektor | o0 g stemmer ikke O v oom

Erling Gtz uttaler til Dazhla- !
det i formiddag at skipskontrol-! .. jo ikke en kuling
lens tillatelse til & foreta Nord- yins” oo sio < 2
et i sl | d g 7 2
ll":;;:rr n g ln_skn sikkerts vil hll | For meg ser det ut som ski
”'DE"'t[:I'_”:?”‘;" bt trollen = sez hlind pa papir-
- L . - | 2 " )
Ivsninger O;lgl:é’tr ;‘: P"’r:"'{;t?ﬁfr.lmstcmmcl e, og glemmsr A se
vEning r ene, 3 s S 3y dhe e (HN
siken i et helt annet lys, sier direk- | 7 Iapge, S0 SHEn: ;.13“';
tor (ietz. Sarlig dette at kullfor- | Mh0F0an tillatelse kunne gis. oJer
hbruket er si mve hevere enn man | vil ialifall : ﬁ. "-m.r"' r:;‘l‘i R
de regnet med. Det blir ingen | S°1° mennrsieliv pi spill
ur av, iallfall ikke pa «denne Ars-
tiden,

Duens kunne ta kul! nok

Dagbladet,
22. november 1951

Haskuon Haagen-
sen i Skipskontrollen forsvarer
fremdeles tillatelsen som ble zitt
hitene til & kr Nordsjeen un-
der forutsetning av at man tok den
korteste veien Epersund-—-Peters
Head, Skottland. (Ca. 250 nautisle
mil} og at vervarslet var godt far
#t par dager framover

— Jeg skulle 1tkke ha noe i mot
A gi med nver selv, sier kaptein
Ha n mA bare ha tal-!

gensen,



Dampskibsaktieselskapet ASKER, ROKEN & HURUM

Sommerrute fra 1. juni 1933 indtil videre.
for

»Duen I«

288 passagerer

»Asker«

234 passagerer 335 passagerer

»Louise Il«

»Oscar«
192 passagerer

»Saetrex

324 passagerer
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