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Dampskibsposten utgis av Norsk Veteran-
skibsklub, som er et ideelt selskap til be-
varelse av maritim kulturhistorie. Ved &
bevare et helt, intakt dampskib for efter-
tiden, utfyller foreningen Norsk Sjo-
fartsmuseum pa dette omradet.

"Vir eere og vir makt har hvite seil
oss bragt” men det var dampskibet som
apnet muligheten for regelmessig, sjoverts
kommunikasjon. Dampskibet er det
bindeledd til fortiden som viser konti-
nuiteten i var kultur- og sjofartshistorie.

Foreningens arbeide er stottet av tall-
rike bidrag fra firma, institusjoner og
privatpersoner, og har nydt godt av be-
vilgninger over Statsbudsjettet v/Norsk
Kulturrdd. Vi har dessuten mottatt ar-
visse bidrag fra kommunene Oslo og
Baerum, samt fra en del interesserte
redere.

D/S "Boreysund” er registrert i
Drobak, som derved fremstiar som Norges
eneste by som har sterre damp- enn
motortonnasje.

Medlemsskap i Norsk Veteranskibs-
klub koster det man selv vil betale —
minst kr. 50,— for 1978.

Komiteer og utvalg i
Norsk Veteranskibsklub

STYRET 1978:
Nik. Red, formann
Laila Andresen, viseformann
Qistein Lydersen, kasserer
Tove Berntsen, sekreteer
Gunnar Hjort, styremedlem
Oskar Joki, —p—
Jens A. Madsen, —»—
Per K. Bolstad, varamann
Olav Joki, —y—

Batutvalget er nytt av dret. Utvalget skal ta seg
av de formelle sider ved driften av D/S "Boroy-
sund”, fra sertifikater og menstring til booking
av turer og innkjop av proviant. Utvalget bestar
av:

Per K. Bolstad, tIf. 178754

Sven-Age Henriksen, tif. 418860,

privat 538878

Kaare Svendsen, tlf. 416475,

privat 242646

Restaureringskomiteen er klubbens fagutvalg i
restaureringssaker som skal planlegge og lede
restaureringsarbeidet. Denne bestar av:

Mérten Ervik, tIf. 221050/8020

Gunnar Hjort, tif. 553490,

privat 558070

Oskar Joki, tif. 129070

Jon Schreder, tIf. 567715.

Klubbkomiteen tar seg av klubbaktivitetene og
arrangerer moter, medlemsturer m.m. Den er
alltid apen for nye og gode ideer. Kontakt:

Laila Andresen, tIf. 132250,

privat 134884

Brita Batt

Tone Eggemo

Gunilla @st

Nordsteam ble dannet under Veterandampskibs-
motet 1 Goteborg i 1976, og skal virke som kon-
taktorgan mellom de nordiske veterandamp-
skibene. Norsk Veteranskibsklubs representan-
ter i Nordsteam er:

Jon Schreder, tif. 56 77 15.
Arne Nik, Red, tif. 3347 60.




SKAL NORSK VETERANSKIBSKLUBB
RESTAURERE HUS?

Norsk Veteranskibsklub har engasjert
seg sterkt i restaureringen av de tre byg-
ninger pa Ridhusbrygge I. Arbeidet vil
kreve tusener av dugnadstimer og titusen-
er av kroner. Ressurser som i hoyeste
grad er mangelvare og sart trenges om-
bord i Boreysund. Det er ikke mottatt
stotte fra det offentlige til arbeidet,
midlene ma derfor komme fra skipets
inntekter,

Det er berettiget & stille sporsmil
om dette er forenlig med klubbens for-
mal og om det forventede resultat vil sta
i forhold til innsatsen.

Bygningene og trepiren er, etter det
vi kjenner til, det eneste urerte omride
i Oslo havn som har hatt direkte til-
knytning til den lokale dampskipsfart.
Planene forutsetter at bygningene restau-
reres og at omriadet omkring opparbei-
des slik at det gir en tidsriktig ramme om-
kring dampskipet. Til dette omridet er
det s& meningen a trekke inn andre gamle
fartoyer. Med tiden vil man kunne fi et
interessant maritimt historisk milje ved
Réidhusbrygge 1.

Planene stottes av Riksantikvaren,
Norsk Sjefartsmuseum og Norsk Teknisk
Museum.

Husene tenkes brukt som kontor,
verksted og lager. Kontor- og papirarbei-
det, som etterhvert har antatt betydelige
dimensjoner, vil kunne utfores pa samme
sted som der det praktiske arbeid foregir.
Lokalene vil gi plass for kartotek, arkiv,
kontorrekvisita, og det blir mulig 4 holde
styre- og komitemeoter her. Ombord i
Boroysund kan ikke denne delen av
klubbvirksomheten foregé.

Idag fungerer lasterommet som verk-
sted og lager. Plassmangelen er mildt sagt
ioynefallende og arbeidsforholdene til-
svarende hiplese. Et lagerlokale pi land
ma vi i alle tilfelle ha, men hvis det skal
avlaste rommet ombord, mi det ligge si
negr skipet som mulig.

Et verksted pa land vil gjore det mu-
lig & arbeide kontinuerlig med reparasjon
og restaurering. Idag setter seilingsstarten
hver vér en effektiv stopper for restaurer-
ingsarbeidet. Det fuktige miljeet nede i
lasterommet er heller ikke det beste sted
for oppbevaring av nyoppussede interior-
detaljer og kostbart verktoy.

Bygningens beliggenhet ved skipet er
neermest ideell. De vil samle og effektivi-
sere arbeidet og styrke det sosiale miljo
i klubben. Dette vil opplagt oke aktivi-
teten og bedre rekrutteringen. Bare dette
er innsatsen verdt.

Den kulturhistoriske gevinst kommer
i tillegg. Baten far en tidsriktig ramme og
byen og havnemiljoet blir en attraksjon
rikere. Dette hédper vi at byens myndig-
heter vil verdsette — helst ogsa okono-
misk.

0.1].




BOROQYSUND PA
FJERNSYNSKJERMEN

Nok en gang har Boroysund gatt til
filmen. Denne gang tre hele dager til
ende, — hvorav to i selskap med en annen
veteran, — Kysten I. ¢

Forste innspilling fant sted i Drobak
allerede dagen etter at skipet vendte til-
bake til Oslo etter Kebenhavnsturen.
Kuling og striregn gjorde det hele til en
temmelig sur fornpyelse og satte statis-
tenes talent pa en hard prove, — scenen
skulle nemlig forestille et dampskipsanlop
en solvarm sommerdag anno édrhundre-
skiftet. Drobaks skammelige mangel pé en
skikkelig dampskipsbrygge gjorde heller
ikke anlgpet” lettere, litt matte vi jukse
for 4 fa det til. Men scenen ble tatt og de
som si TV’s lerdagsunderholdning den
29. juli fikk kanskje et lite glimt av skipet
og klubbens dyktige statister.

Uka etter var det innspilling for TV-
teatrets produksjon “Grenseland”. En hel
dag steamet Boroysund og Kysten I langs
Nesoddlandet mellom Ommen og Steile-
ne. Etter fem—seks runder var regiseren
endelig forngyd. Det var ogsd Bereysunds
mannskap, for badenymfene pa Alvaemn
brygge, som vi hadde passert et dusin
ganger, hadde alt avslort det meste og av-
sluttet sin opptreden.

To dager senere 14 vi ved Nordre Spro
brygge, hensatt til frigjoringsdagene i
1945, Ogsd denne gang mitte noen av
mannskapene steppe inn som statister og
nok en gang fikk man provet kostyme-
avdelingens sidrumpete ullbukser og ditto
gensere med innebygget kloe.

»Grenseland” bygger p& Sigurd
Evensmos roman av samme navn, Det b'ir
en serie pd seks episoder og kommer pé
skjermen utpa hesten 1979.

NY BRYGGEPLASS FOR
BOROYSUND

Siden mai har D/S Bereysund féatt
ny bryggeplass ved Nordre Akershus kai.

Flyttingen skjedde etter pilegg fra
Havnevesenet. Begrunnelsen var at fender-
verket skulle repareres og at plassen
deretter skulle tildeles en annen bat. Sam-
tidig ble ogsa vart leieforhold i huset pa
Radhusbrygge 4 oppsagt.

Oppsigelsen kom meget ubeleilig.
Vi hadde hapet a fi beholde lokalene til
bygningene pa Radhusbrygge 1 var ferdig-
restaurert. En weekends kjempesjau midt
i den travleste seilingssesongen matte til
for 4 fa ryddet huset. Utstyret er na
lagret pa en lave i Nittedal.

Tilsynelatende er var nye bryggeplass
bra. Plassen ligger neer de bygninger pa
Réidhusbrygge i som vi har fatt overta, og
med festningsmurene som en mektig
nabo. Men problemene meldte seg ogsa
straks, Vann og elektrisitet fantes ikke pa
stedet. Elektrisitet ble ordnet med kabel
fra husene pa Radhusbrygge 1 og vann
klarer vi & fi frem ved 4 bruke alle de
slanger vi har, Tungvint og slitsomt, men
det gar.

P4 brua merker man ogsé forskjellen.
Ni legger skipet til med styrbord side,
og som kjent dreier baten mot babord
nar maskinen bakker og det skal ikke
si mye til for ankeret skrubber i fender-
verket. Den nye plassen er ogsi mye mer
utsatt for sjo enn den gamle. Det kan bli
et ganske sterkt svell, sd vi haper at vinter-
stormene ikke gjor skade pd det gamle
skroget.




FORMANNEN HAR ORDET:

Ni er nok en seilingssesong vel i
havn. Det gikk bra i ar ogsd, skjont det
mang en gang si merkt ut. De som bare
deltar perifert i klubbarbeidet, merker det
vel knapt. Men innimellom er det bare si-
vidt vi klarer 4 gjennomfore de turene vi
har inngitt avtale om. Det er mange de-
taljer som skal klaffe. Med stor offervilje
og etterhvert tillert rutine hos mann-
skapet gir det som regel greit. Men hvis
en av mannskapet ma melde avbud i siste
liten, har det veert noen seerdeles hektiske
timer p4 telefonen for 4 oppspore en er-
statning. Stor er derfor gleden over den
sporty innstillling folk viser nir de blir
oppringt i slike situasjoner. Det rorer en
formanns hjerte & se hvordan man usel-
visk ofrer seg for batens ve og vel. Det er
den anden som tross mange tunge og ner-
vese stunder, gjor at man har tro pa béaten
og fremtiden. Min honner og takk til
mannskapet.

Men seilingssesongen har ogsa en ad-
ministrativ side som hittil har veert basert
péa like stor offervilje. Organiseringen av
foresporsler og bestilling av turer, ordre-
bekreftelser, sparsméal med hensyn til den

praktiske tilrettelegging av den enkelte
tur og proviant etc. Nar man i tillegg ma
ta seg av menstring og hyring av mann-
skap, kan 8 timers arbeidsdag fort bli for
knapp. Det er bare pd grunn av meget
imotekommende arbeidsgivere at vi si
langt har kunnet drive rederiet uten ad-
ministrasjonskostnader.

Det er derfor pi sin plass 4 vurdere
om vi til neste 4r ber ha en deltidsansatt
som kan skjotte kontorarbeidet og i
ledige stunder drive forefallende vedlike-
holdsarbeid ombord. Jeg kan vanskelig
tenke meg at vi vil klare 4 fi tak i en
kompetent person til dette vederlagsfritt.
Dette vil siledes bryte med vért prinsipp
om at alt klubbarbeide skal vaere gratis.
Dog kan jeg ikke skjonne annet enn at vi
en eller annen dag vil bli nedt til 4 bryte
med dette prinsipp. Batens drift krever
innsats ogsd i den normale arbeidstiden,
og vi kan ikke regne med at folk ikke ma
ha kompensasjon for tapt arbeidsfor-
tieneste. Man skal tross alt leve utenom
klubben ogsa.

Spersmilet om lenn har bide posi-
tive og negative sider. Jeg har her bare
villet reise det, slik at medlemmene selv
kan tenke over det og gi uttrykk for sin
mening for det plutselig fremgir av et
regnskap.

Nik. Rod




SEILINGSSESONGEN 1978

Seilingssesongen ble innledet 28. mai
med en medlemstur til Hioya. Deretter
har det vert seilt jevnt S dager i uka
fram til ferien 30. juni. Etter sommer-
turen startet seilingene opp igjen 10.
august med siste passasjertur 1. septem-
ber.

I alt ble det seilt 29 charterturer, 3
medlemsturer, 3 turer for TV-opptak, og
2 turer i forbindelse med 70-arsjubileet.
Dessuten er det seilt 4 mannskapsturer,
som delvis har gitt som jobbe-turer og
teknisk prevetur. En passasjertur métte
dessverre avlyses pd grunn av kjeleskade.

Alt i alt en god sesong ogsd ekono-
misk, den kalde og sure sommeren tatt i
betraktning. Gledelig er det at flere av
august-passasjerene alt na har tegnet seg
for turer til neste sommer. Vi fir ta det
som et godt tegn pi okende ettersporsel
og hipe pa bedre veer neste sommer.

Medlemsturene i ar har hatt et heller
dirlig belegg. Det er et sporsmal om vi
ikke bor begrense oss til to medlemsturer
neste ar. Vi trenger de inntekter vi kan
fa fra charterturene.

DOKKING OG VEDLIKE-
HOLDSARBEID I AR

Den arlige dokkingen ble gjort pd
Nyland Vest 3.—7. april.

Arets arbeider omfattet bl.a. rorleft
og akseltrekk samt utskifting av skorstein.
Alt etter pilegg fra Skipskontrollen og
kostnadsoverslaget var ca. 135.000,—,

Selve dokkingen med de vanlige ar-
beider gikk greit. Det skulle vise seg &
bli mer problematisk 4 fa skorsteinen slik
den skulle veere. Pé tross av at de originale
arbeidstegninger og spesifikasjoner forel4,
samt at den gamle skorsteinen kunne

brukes til modell, er det vanskelig 4 si
seg helt forneyd med den nye.

Skorsteinsreparasjonen setter igjen
sokelyset pa et av de mest sentrale spors-
mail i restaureringsarbeidet. Hvor ney-
aktig skal rekonstrueringen av en skrog-/
innredningsdetalj veere, og er dette mer-
omkostningene verdt? Restaureringsko-
miteens standpunkt, som forevrig stottes
av Sjofartsmuseet, er klart: i prinsippet
skal arbeidet utfores pi samme mite og
etter samme metode som den gang skipet
ble bygget. Et av poengene med Boroy-
sund er jo bl.a. at det ogs skal vise hvor-
dan man utferte arbeidene for 70 4r si-
den. Forutsetningene er selvsagt at ut-
forelsen er fullt teknisk forsvarlig og kan
godtas av Skipskontrollen. Hvis en slik
nitid rekonstruksjon ikke er mulig, mi
utforelsen i alle fall vere slik at det
ferdige resultat ikke reper bruk av mo-
derne metoder. Det er ikke alltid like lett
& finne forstielse for et slikt syn.

De arbeider som klubbens egne folk
har gjort, har ogsa i ar veert temmelig om-
fattende, spesielt malerarbeidene. Utven-
dig ble faktisk hele skipet, fra vannlinjen
til mastetoppen malt. Mastene ble malt
gule, teaken pa brua pusset og owatrol-
behandlet og promnadedekket ble oljet.

I maskinrommet er alt maskineri
malt med grenn maskinemalje. Dessuten
ble rerledninger, casing og skott flikket
over. Storre maskinarbeider er ikke blitt
gjort, bortsett fra overhaling av den die-
seldrevne generatoren og oppmuring av
nye ildbrygger i begge fyrganger.

Skipet har ikke veert utsatt for alvor-
lige uhell siste sesong, bosis*:i fra en
mindre lekkasje i babord ildksse. I sam-
rdd med eksperter fra Veritas og Skips-
kontr-llen ble tetningssveis lagt, men vi

1kk palegg om 4 utbedre reparasjonen
ianen neste sesong.




DAMPSKIBSEXPEDITION PA RADHUSBRYGGE 1

Som meldt i forrige nr. av Damp-
skibsposten har klubben fitt bruksretten
til de tre bygningene pa Ridhusbrygge 1.
Husene skal brukes i forbindelse med
driften av D/S Boereysund som kontor,
klubblokale, lager og verksted.

Restaureringsplanene som er utar-
beidet av arkitekt Ole Daniel Brun ble
i sommer godkjent av bygningsmyndig-
hetene i Oslo, og i hast ble arbeidene
igangsatt.

Alt i slutten av august satte med-
lemmene igang med 4 fjeme innvendig
panel og gulv i husene. I begynnelsen
av september kom hindverkerne. Det er

| ¥

na satt inn nye sviller rund baut, dorene
er reparert, nye vinduer innsatt og ytter-
kledningen delvis fornyet. I samridd med
Riksantikvarens radgivere ble det be-
sluttet 4 jekke opp husene noe, dels for
a fi de nye svillene godt klar av bakken,
og dels for 4 sikre god lufting under
bjelkelaget. Innvendig er det gravet ut
tonnevis med sand for 4 tilfredsstille
forskriftenes krav til minstehoyde i kry-
perommet under bjelkelaget. Under de to
minste bygninger métte det stopes grunn-
mur.

Taket pa det storste huset er idag
tekket med vanlig papp. Restaurerings-

Oversikt over Rddhusbrygga —ca. 1930, med dampskipsekspedisjonen midt

pd bildet og paviljongen til venstre.




planen forutsetter at det skal brukes
krumme teglpanner. En dag fikk vi
plutselig vite at tegl av riktig type og edel
drgang var tilgjengelig gratis. Problemet
var at de befant seg pi taket av en fire-
etasjers gird og matte fjernes av med-
lemmene selv innen to dager. Det holdt.

Nir den ytre istandsettingen er full-
fort skal husene males. Fargesettingen er
gjort av restaureringskonsulent Odd Hel-
land hos Riksantikvaren som ogsi har bi-

stitt med rdd og veiledning i andre spors-
mil under arbeidet. I lopet av hesten vil
de forhapentligvis fremsta i sin nye skrud.

Siden det hastet med 4 fi de utvendi-
ge arbeider ferdige og siden jobben for-
dret seerlig fagkunnskap, ble deler av det-
te satt bort til Ing. Helge Scherve A/S.
Innredningsarbeidet skal utfores av med-
lemmene og planen er 4 fa flyttetinniet
par av bygningene i lopet av vinteren.

Paviljongene pd Radhusbrygge 1 — 1928. Under monet pd pd bygningen til venstre
leser vi: OSLO HAVNETRAFIK og pd plakaten under stir det: Til Bygde Sjebad
D/S VIKEN — DS EXPRES. @verst pd bygningen til hoyre stir det: BYGDOFAR-
GERNE og nede pd veggen leser vi: Til Bygdonces, Dronningen, Huk, Herbem.

Bitene pd bildet er fra venstre: SPRO, FAGERSTRAND I, KRONPRINS OLAYV,

DUEN 11, ASKER og LOUISE.




GOD SESONG FOR KYSTEN I

Kysten I gikk sesongens siste tur
den 3. september. Veret var ikke av det
beste, men dampskipsentusiastene Alf
Cranner og Odd Borrezen fikk snart
temperaturen til 4 stige blant publikum.
Tidligere i sommer var Kysten I i et TV-
program med Rolv Wesenlund i Fjall-
backa. Dessuten deltok skipet i film-
innspillingen for TV-teatret sammen med
Boreysund.

— Tross en heller darlig sommer mé
driftsresultatet kunne karakteriseres som
brukbart, sier Birte Wetlesen. Det dekker
de vanlige driftsomkostningene, men det
er stadig vekk langt frem til at man kan
makte de store reparasjons- og restau-
reringsutgiftene. Til sammen har Kysten I
fraktet ca. 8—9000 passasjerer i &r.

1 september gikk skipet i dokk ved
Framnes mek. Verksted i Sandefjord
for vanlig ettersyn. Skroget er blitt
sandblist, bunn- og overbordventiler
siekket og propellaksel og thrustlager
trukket. Under dokkingen fikk man
ogsd gjort tykkelsesmalinger av skrog-
platene, og de viste seg 4 veere i meget
god stand.

SKIPETS POSTFLAGG, symbolet pa
Borpoysunds status som postskip, slites
og sotes raskt. Styrets oppfordring til
medlemmene om 4 donere et nytt flagg
til skipets 70-arsjubileum ga positivt re-
sultat. Hele 3 nye postflagg er mottatt.
Boreysund tuter og takker.

MOTIVDATOSTEMPLET i forbindelse
med 70-arsjubileet var sommerens filate-
listiske godbit og store suksess. Fortsatt
finnes et begrenset antall av spesialkon-
volutten til salgs i skipets postkontor.
Prisen er kr. 15,—,

MOTTATTE BIDRAG

Norsk Veteranskibsklub kvitterer her-
ved for felgende bidrag: Akershus Fylkes-
kommune har bevilget kr. 8.000,— til
nodvendige reparasjoner. Fra J. L. Tiede-
man’s Tobaksfabrik er kommet kr, 5.000
som hjelp til restaurering av rokesalongen.
Norsk Kulturfond har gitt kr. 50.000 i
restaureringsstotte. Oslo Kommune yter
kr. 6.000,— til dekning av stremregninger,
og fra Samferdselsdepartementet har vi
fatt kr. 50.000 i driftstilskudd. Vi kan
forsikre at bidrgene er like velkomne
som de er nedvendige for D/S Boroy-
sunds fortsatte eksistens og at midlene
benyttes etter beste skjonn.

Vir hjerteligste takk!

NY INFORMASJONSTAVLE henger pa
skansekledningen pa brua. Tavlen gir det
grovste av opplysninger om skip og klubb,
med tekst pd norsk og engelsk. Et nyttig
tiltak skal en demme etter det antall
mennesker som stopper opp og leser den.
En mindre utgave, ca. 50 x 70 cm fies
kjept ombord i skipets postkontor for
kr. 20,—.

BRANNSIKKERHET opptar noen og
hver. I sommer ble 4 nye branndetektorer
innkjopt og montert p4 strategiske steder.
For 4 gi mannskapet ytterligere kunnskap
ble heftene “Brannslukning” og “Red-
ning” anskaffet og lagt ut i hver lugar,

FORTQYNINGSUTSTYRET ma4 av og til
fornyes. 1 ar har vi skiftet ut de gamle
grove flettetrossene med smekrere gods.
Flettetrossene vil heretter bare bli brukt
til vinterforteyninger.

Nye kokosfendere og kasteliner er
ogsd anskaffet. De gamle var si slitte at
de bare hang sammen av gammel vane.
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BOROYSUND, EX SKJERGAR, EX ODIN 70 AR

Den 19. juni 1908 ble Bygnings
No 133" ved Trondhjems mek. Verksted
sjosatt. “Pressedekningen” var ytterst
nektern og vitner ikke akkurat om be-
vingede ord og champagneglassklirr da
denne kystens trofaste sliter motte sitt
rette element.

Senere er bildet blitt et annet. Na er
”Bygnings No 133” en fetert veteran og
et av kystens mest kjente og omtalte
skip. Naturligvis matte feiringen av ski-

pets 70-irsjubileum legges
dette,

Jubileet ble lagt opp som et todelt
arrangement. Sendag 18. juni var det
jubeltur til Son for medlemmene og
mandag 19. juni var det representasjons-
tur for spesielt innbudte gjester. Ekstra
hyggelig var Postverkets “Gave” til

opp etter

skipets jubileum, et motivdatostempel.
Et varig minne om “Bygnings No 133
forste 70 ar pa norskekysten.

Formannen i innbitt konsentrasjon for velkomsttalen pd Representasjonsturen 19. juni
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Det var folksomt pd brygga i Son da BOROYSUND Ia til kai og motte veteranbilene.

JUBELTUR TIL SON

Sondag 18. juni opprandt med
strilende sol og vindstille, vakkert som-
merver. Skyggene var enni lange under
Akershus festning da de forste veteran-
bilene svingte opp pa kaien. Der 14 jubi-
lanten, D/S Boroysund, nypusset og fest-
smykket med flagg.

Medlemmene var blitt invitert til &
feire dagen med en tur til Son. I sam-
arbeid med Norsk Veteranvognklubb ville
vi skape en bredere og mer interessant
ramme rundt arrangementet ved at man
kunne reise med bat en vei og med bil
den andre. Fra Oslo til Son hadde vete-
ranvognene en kjoreplan med innlagte
poster. Ombord i Bereysund ble det
servert kaffe og wienerbred, og alle not

den fine sommerdagen. Syd for Drobak
ble vi mott av D/S Kysten I som eskorter-
te oss inn til Son. Skipene hilste med
dampfloytene, og Beroysunds salutt-
kanon, ”0din”, hedret Son og veteran-
bilene. Disse var oppmasjert pi det gamle
torvet innenfor bryggen. Her sorget
Saner Musikkorps for feiende hom-
musikk si folk floy mann av huse for 4
beskue veteranene pa torvet. Lensmanns-
kontoret fikk sitt fulle hyre med 4 dirigere
trafikken i Son. Ferie- og badegjester
lot sommer vare sommer for i noen
timer 4 kunne ta en titt ombord i Ber-
oysund eller betrakte de 26 veteranbilene.

Formannen i Norsk Veteranskibsklub
holdt en kort tale til publikum, og @st-
landssendingen, NRK, brakte et intervju.
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Den lokale presse var rikt representert
og dekket samlingen med store oppslag.
Vi savnet TV, men begivenheten ble
likevel filmet. Moss Kameraklubb hadde 5
filmteam i virksomhet, ombord, pa land
og i bilene.

Pa skolen var det middag og premie-
utdeling for billepet for vi satte kursen
mot Oslo igjen. Arrangementskomiteen
hadde noen hektiske minutter med 4 fi
plassert alle som skulle returnere med
bil. Motortrobbel gjorde at en bil for-
svant, og det kunne se stygt ut for flere
etter lekkasjene 4 demme. Men alt gikk
bra, og arrangementskomiteen kan veere
stolte over en meget vellykket avvikling.

REPRESENTASJONSTUREN

Med dampen pd topp tok en flagg-
smykket D/S Boroysund imot sine gjes-
ter mandag den 19. juni. Invitasjoner
var sendt til bl.a. statsminister og regjer-

D/s «Boraysund »
1908 — 1978

Norsk
Veteranskibsklub
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ingsmedlemmer, ordfererne i Oslo og
Baerum, medlemmer av Norsk Kultur-
rdd, kulturrepresentanter fra Oslo og
Akershus, Havnestyret, Havnepolitiet,
Sjemannskontoret samt til en rekke
firmaer og enkeltpersoner utenfor klub-
ben som har stottet bevaringen av skipet.

Til tross for heller kaldt og gratt
ver, var stemningen blant gjestene pi
topp. Batturen gikk mellom holmer og
skjer i Vestfjorden og smabater pa fjor-
den hilste jubilanten. Underveis var det
enkel servering i dekkshuset. Formannen
holdt en tale hvor han takket deltakeme
for all hjelp og bistand i arbeidet med
4 bevare skipet.

D/S Bereysund fikk mange lovord
for sitt utseende i 4r, det var tydelig at
mannskapets innsats for 4 fi henne
vakker til jubileet hadde lyktes.

Etter et par timers rundtur gled




:IEGRQYSUNDS 70rs dag ble ogsd en filatelistisk merkedag. Laila Andresen og

Dagfinn Kjeholt i full sving med motivdatostemplet.

Akershuskaia og fornpyde gjester gikk
fra borde.

Etterpd var det mannskapets tur til
4 feire jubileet. Den spesialbestilte jubi-
leumskaken forsvant, tross trykkfeil og
seilbdtmotiv pa kaken. Noen dager senere
var det nok et etterselskap. Den ulykke-
lige konditoren hadde hert om trykk-
feilen og sendte oss en ny og like vel-
smakende jubileumskake.

MOTIVDATOSTEMPEL

Siden 1926 har Boreysund vart post-
skip og skipet forer fremdeles postflagg.

Under planleggingen av 70-rsjubi-
leet tok klubben kontakt med Postverket
for & fa en “postal” mite 4 markere jubi-
leet pa. Postverket var si vennlig 4 inn-
vilge oss et spesielt motivdatostempel.

All post den 19. juni ble stemplet
med motivdatostemplet. 1 tillegg var
det anskaffet en spesialkonvolutt med
dampskibsmerker som ble solgt ombord.

Begivenheten var kunngjort i filate-
litidsskrifter og aviser flere ganger. Det
forte til en rekke forhandsbestillinger,
og da brevhuset ombord ipnet man-
dag 19. juni kl. 12.00 var det raskt
tendenser til kodannelser pa kaia av folk
som ville sikre seg denne filatelistiske
godbiten.

Motivdatostemplet var fin reklame
for baten og et varig minne fra begiven-
heten, samt en hyggelig ekstrainntekt
fra salget av spesialkonvolutten.

En takk til admiral Kjeholt for hyg-
gelig og nyttig hjelp, samt til firmaet Wit-
tusen & Jensen som trykket konvo-
luttene gratis for oss.
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VETERANDAMPSKIPSMOTET 1978

I sommer inviterte Dansk Veteran-
skibsklub til Veteranskibstreff i Koben-
havn. Forberedelsene var midlertidige,
men det var ikke for i siste uken at det
ble helt klart at vi kunne gi. Lordag 8.
juli, k1. 08.00 gikk vi provetur med Skips-
kontrollen for vi fikk de siste stempler og
papirer.

Deretter la vi i vei sydover med stopp
pd Koster, Marstrand, Halmstad og Hel-
singborg for vi sluttet oss til de andre
skipene i Tuborg havn. Her ble den siste
klargjoringen foretatt for prosesjonen av
D/S ”Skjelsker”, S/S ”Bohuslin” og
D/S ”Boroysund” inntok Kebenhavn.
”Boroysund™ var ogsd i 4r den eneste
med salutt-kanon og serget for at ‘it
ble skikkelig smell i byen. Lordag og
sondag var skipene dpne for publikum
ved siden av at vi gikk en liten tur med
passasjerer lordag ettermiddag. For-
ovrig var det innslag av veteranbiler,
veteranmotorsykler og en dampvei-
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Fra dampskibstreffet i Kobenhavn, fra venstre Boroysund, Skjelskor og Bohuslin.

e

vals. Avisene hadde store oppslag om
motet, og det var hele tiden livlig med
folk.

For deltagerne var det fredag kveld
felles bespisning i Jembanens kantine og
derpé uformell dpning av stevnet. Lordag
var det en stilfull bankett i ’Bohuslin™s
salonger. Det var leiet inn serverings-

" personale si alle kunne delta i mork

dress og lang kjole. Formennene for
de forskjellige klubbene holdt korte
taler og utvekslet vennskapsgaver.

Sendag formiddag var det ekskursjon
til den polske kull-lasteren “Soldek”,
bygget i 1949, som vil bli tatt vare pa
som det forste polsk-bygde skip etter
2. verdenskrig.

P4 kvelden hadde vi en chartertur
som gav de svenske og danske mannska-
per anledning til 4 veere med hos oss,
og prove hvordan “Berpysund” var &
fyre og mangvrere. I det hele tatt ga arets
veterantreff bedre tid til 4 utveksle er-



faringer og ideer om driften av skipene
enn tilfellet var i Goteborg.

Tirsdag morgen vendte vi nesen
nordover igjen. Veret var hele tiden
kaldt og surt, men ikke vind av betyd-
ning. Det var flere som badet opptil
flere ganger, men det var heller friskt og
ikke betinget av overdrevet varme.

I Marstrand kom en del av mann-
skapet fra ”Bohuslin” pa besek med
slepebatem Nalle”. De viste der lysbilder
og film fra veteranskipsstevnet i Gpteborg
for 2 ar siden. Et riktig hyggelig innslag i
en tur som ellers mye ble preget av lange
dager og mange vakter.

NYTT VETERANDAMPSKIPSMOTE ar-
rangeres i 1980. Nomsk Veterap-
skibsklub har pétatt seg 4 sti som arran-
gor og motet vil folgelig finne sted i
Oslo. Forhidpentligvis blir dette damp-
skipenes motstykke til sommerens store
begivenhet — “Op-Sail”. Altsa: se opp for
”Op-Steam-80”. Da ber “’De hvite seil”
passe seg hvis de fortsatt vil beholde
sine seil hvite.

EN HYGGELIG OVERRASKELSE var
dampslepebiten . Nalles” besok i Oslo
under “Op-Sail-78”. Nalle” som herer
hjemme i Goteborg, deltok i Veteran-
dampskipsmotet 76 i Goteborg og mette
Boreysund i Marstrand i sommer.

TYKKELSESMALING av skrogplater i
gamle dampskip later til 4 ha blitt klub-
bens spesialservice overfor andre vetera-
ner. Det er vir mann i ultralydbransjen,
Oskar Joki, som har statt for jobben. I
tur og orden er platene i Bereysund,
Pelle, Hansteen og na i host ogsid Kysten 1
blitt malt. Og skulle det dukke opp flere
dampskip som ber ultralydméles, er det
sikkert bare 4 ringe . . .

SJOFARTSMUSEET var bezret med et
celebert besok sendag 1. oktober. Da var
Boroysund og Norsk Veteranskibs-
klub temaet pad museets sendagsarrange-
ment. Skipet ble forteyet til Sjefartsmu-
seets brygge og var dpent for omvisning
fra kl. 11 til kl. 16. Ca 450 personer be-
nyttet den strilende hestsondagen til i
stifte bekjentskap med skip og klubb. I
Auditoriet var det foredrag med lysbil-
der og film for fullsatt sal.

BOROYSUNDMESTERSKAPET i vaffel-
steking gikk av stabelen sendag 1. okto-
ber kl. 11.00. Fem timer og 25 liter
vaffelrore senere var byssepersonalet like
rodglodende som ovnen. Resultatet var
mesterlig, avsetningen enorm og klubb-
kassen en god slump penger rikere.
Mesteren glemte man 4 kire i all sta-
heien, men formannen vil neppe ha noe 4
innvende om samtlige jenter utropes som
vinnere og mottar sine velfortjente seiers-
klemmer. Premieutdelingen” imotesees
med spenning.

RLEINING a wine, e eninioh {on spesae
lister. Ben Brynildsen pd ’Svanen” splei-
set nye davitgaiere og lekker i de nye
trossene. Var honner for godt utfert
arbeide.

VEDFYRING ombord i et dampskip
forbindes gjerne med kullmangel og kri-
setider. Selv om baksene langt fra var
tomme fikk fyrboterne likevel provd
metoden pd et par mannskapsturer i

hest. De gamle materialer fra husene pa

brygga skulle fjernes. Bortkjoring var
kalkulert til ca. kr. 2.500,—. I tillegg
representerte rasket en brennverdi pa et
tilsvarende belep. Dermed var saken klar.
Treverket skulle fyres bort i stedet for a
kjores bort. Man blir terr i halsen av &
fyre med gammel flis. Kanskje kassereren
merker seg dette og skjenker sjauerne en
passende belonning.
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Fartoyutvalgets innstilling avgitt:

PIONERARBEID AV NORSK KULTURRAD
Gamle fartoyer skal p4 statsbudsjettet.

Offentlig stotte til bevaring av gamle fartoyer blir i dag gitt fra ulike hold. Stotten blir
gitt med utgangspunkt i innkomne enkeltsoknader. En gjennomtenkt plan for bevar-
ingspolitikken har til nd ikke esksitert, og tilskottene har veert gitt uten noen form for

samordning eller koordinering.

Dette var bakgrunnen for at Norsk Kulturrdd i fjor vir etter mote med berorte
myndigheter og institusjoner oppnevnte et utvalg som skulle utrede sporsmalet neerme-
re. Utvalget kom i gang med arbeidet i fjor host og alt i juni i dr ble innstillingen avgitt.

Med dette er det gjort et pionerarbeid. Norge er blitt et foregangsland pd denne

sektoren i kulturvernarbeidet.

— Fartgyutvalget, som var et allsidig
sammensatt utvalg, har gjort et usedvanlig
grundig arbeid, uttaler direktor i Norsk Kultur-
rad, ﬁsmund Oftedal, til Dampskibsposten.
Innstillingen fikk full tilslutning da den ble
behandlet av Kulturridet 3. oktober.

— Bevaring av vire flytende klenodier ble
i et intervju med Dem i januar i 4r, nevnt som
en merkesak. Hva er drsaken til at Norsk
Kulturrdd har engasjert seg sd sterkt i arbei-
det?

— Vi har sett det som en viktig del av
kulturvernforpliktelsene. 1 forste rekke er
bevaring av gamle fartoyer en sentral sak, det
er ogsi en si omfattende oppgave at Norsk
Kulturrdid ikke kan makte oppgaven alene.

— Innstillingens videre skjebne?

— Den er oversendt samtlige fylkeskul-
turstyrer til uttalelse. Deretter vil den bli
oversendt de bererte departementer til videre
behandling. I mellomtiden arbeider et engere
utvalg av Farteyutvalget videre med & finne
mulige midler til 4 finansiere gyeblikkelige
nedsarbeider ombord i de bevaringsverdige
fartoyer. Fartoyutvalget vil inntil videre bista
som et ridgivende organ for Norsk Kulturrad.

— Dersom vi ni forhdpentligvis fir en plan
for bevaringsarbeidet og staten kommer inn i
bildet, — kan entusiastene ombord menstre av
og vite at alt er i de beste hender?

— Nei, slett ikke, forsikrer kulturdirekto-
ren. Det vil alltid veere behov og plass for inn-
sats i arbeidet. Her som pd andre felter gjelder
deh v Than ke “Rasier ovelfvord del arfoeld
de frivillige har gjort i en éarrekke. Den fri-
villige innsats, det personlige engasjement,
vil alltid veere et verdifullt element i kultur-
arbeidet.
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Dampskibsposten ber medlemmene merke
seg uttalelsen. Vi kan ikke ta “’ferie” nd. Kultur-
ridet med Kulturdirektoren og hans medarbei-
dere har staket ut leia, det er bare 4 sti pa.

Fartoyutvalgets innstilling.

Utredningen vil i hey grad ha interesse
for medlemmene. Damskibsposten har derfor
tatt en prat med utvalgets formann, museums-
direktor Halvard Bjorkvik, for & fi hovedpunk-
tene i utredningen.

— Det var ikke satt noen tidsfrist for gjen-
nomforingen av arbeidet, uttaler Bjorkvik, —
men siktemalet var 4 fa innstillingen ferdig sa
raskt som mulig slik at den kunne komme til
nytte under arbeidet med statsbudsjettet for
1979. Det har ikke vzert mulig 4 gi gjennom alt
tilgjengelig materiale i detalj, utvalget har derfor
samlet seg om en drofting av prinsipper og ret-
ningslinjer og skissere opp en plan for bevaring
av gamle fartoyer.

I sin konklusjon har utvalget kommet fram
til at ansvaret for bevaring av gamle fartoyer mé
fordeles pa det offentlige. Staten skal ha an-
svaret for en grunnstamme av farteyer. Denne
grunnstammen skal sammensettes ut fra et riks-
perspektiv og omfatte biter som er representa-
tive ndr det gjelder type og funksjon. Det er
satt opp en oversikt over de fartoytyper som ut-
valget mener ber inngd i denne grunnstammen.
Grunnstammen omfatter ca. 25 farteyer. De

.fleste fartoy som til nd har mottatt offentlig

stotte inngir i denne grunnstammen. Som et
hovedprinsipp mener utvalget at staten skal
std for det fulle pkonomiske ansvar for denne
“statlige grunnstammen’, men kombinerte
ordninger kan ogsid komme pa tale.



Fylkene og kommunene skal ha ansvaret
for fartey av mer lokal og regional interesse.
Disse fartoy skal supplere den statlige grunn-
stammen. For denne gruppen vil det kommuna-
le og fylkeskommunale engasjement telle
mer.

Administrasjonen av det statlige ansvar ber
tillegges et departement, — etter utvalgets
mening Kirke- og Undervisningsdepartementet
eller Miljoverndepartementet. Videre foreslar
utvalget at det utpekes en komite som skal
fungere som et kontrollorgan og veere ridgiver
for departementet i faglige sporsmil vedrerende
bevaring av gamle fartoyer.

Ved gjennomforingen av bevaringsplanen
er en avhengig av at det personlige engasje-
ment, som til nd har veert drivkraften i dette
arbeidet, vil fortsette. Det regelverk som blir
utarbeidet ma ta hensyn til dette.

Med utgangspunkt i innkomne seknader
om stette til Norsk Kulturrdd konkluderte
utvalget med & anbefale at det for 1979 skulle
avsettes 6 mill. kr. pa statsbudsjettet og at det i
tillegg bevilges 0,5 mill. kr. for innevarende ar
til helt nedvendige arbeider ombord i de fartoy
som inngir i den statlige grunnstammen. Av
praktiske grunner var det imidlertid umulig 4 fa
behandlet innstillingen tidsnok til at den kunne
vurderes i forbindelse med —79-budsjettet, sa vi
far hape pa 1980. I mellomtiden er som direk-
tor Oftedal nevner, et arbeidsutvalg i sving med
4 underseke mulighetene for en midlertidig
lesning.

— Boroysund er med i listen over de fartoy
som utvalget mener skal inngd i den statlige
grunnstammen, opplyser Bjorkvik til slutt,
sammen med Skibladner, Kysten 1 og Thorolf
og Bilfergen til Sendeled Veteranskibsklub.

“"HANSTEEN” — nyeste veteranprosjekt
' Olaf T. Engvig

Krefter for d bevare og restaurer D/S "Hansteen har forelopig seiret i en nervepirren-
de innspurt hvor alternativet var senking pd dypt vann. Privatpersoner har overtatt
bdten og dannet en restaureringskomite. De hdper pd hjelp og stotte til bevaring av
112-dringen "Hansteen”, Den Norske Stats forste dampdrevne forskningsfartoy.

Siste to 4ar har lyset brent med bl
flamme for "Ivar Elias” ex. Haarek”,
ex. “Hansteen”, den minste av Oslo
Indremisjons husbater i Akerselva. Baten
ble kondemnert for beboelse 1. januar i
ar. Eierne onsket & avhende den pa dette
tidspunktet og forhandlet i fjor om over-
dragelse.

Skipshuggere takket nei, de mente
det bare var rust igjen. Malfartoy for
marinens skyteavelser forte heller ikke
fram. Samtidig ble dampskipsinteresserte
giennom aviser oppfordret til 4 kaste seg
over prosjektet, med negativt resultat.

De forskjellige forhandlingene tok tid
og baten ble liggende over to tidsfrister.

I mars/april i ar meldte Oslo Brann-
vesen interesse. Sammen med pyrotek-
nikere planla de forskning pa skipsbrann
ved 4 sette fyr pa baten. De blé lyset skul-
le bli redt. Gamle “Hansteens” aller
siste bidrag til forskningens tjeneste.

En person med interesse for gamle
biter mente “Hansteen™ fortsatt burde
fa flyte slik den har gjort siden 1866.
Han pitok seg ansvaret for batens videre
skjebne. Samtidig kom en artikkel i A-
Magasinet nr. 25 (1978). Den skapte
respons for bevaringstanken hos kultur-
myndigheter, organisasjoner og private.
Eiendomsforhold, batens fremtid og for-
méil med bevaring ble ivrig diskutert. I
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mellomtiden flyttet baten til det sted
Oslo Kommune temmer snp. Videre for-
beredelser strandet da det var uklart
hvem den faktiske eier var. Komiteen for
“Hansteen™ fikk i september adgang til
4 fortsette arbeidet og ny kaiplass ble
skaffet.

Sondag 24.9. ble “Hansteen™ slept
ut av Akerselva til nye plass i Bjorvika.
“Boroysunds™ livbiter og mannskap assi-
sterte pd god gammeldags mate ved 4 ro.

De nzrmeste planer for baten gir i
korthet ut pa dokksetting for bunnma-
linger og smering.  Originale profiler,
lugarer og innredning pd mellomdekket
vil bli oppmilt og demontert for lagring.
Deretter skal brakkeoverbygget og mel-
lomdekket vekk. Under dette finnes hele

“Hansteens” opprinnelige skrog intakt.
Typisk nok er den eldste delen i best for-
fatning. Jernet pd 1860-tallet har vert
av ekstra god kvalitet i folge forelopige
maélinger.

Restaureringsfasen vil uten tvil bli en
lang og arbeidskrevende orkenvandring,
hvor offervilje, innsats og tilmodighet
blir stikkordet.

Ferdig restaurert blir biten et flyt-
ende monument over norsk havforsk-
ning, et omrade hvor landet har rike tra-
disjoner internasjonalt. Den representerer
et tilbud til undervisning, museumsarbeid
og forskning ved siden av & veere et unikt
dokument over tidlige dampskip med full
seilforing. Noe for sjofartsnasjonen 4 veere
stolt av,

HANSTEEN som IVAR ELIAS i Akerselva. Styggere farkost skal man vel lete lenge
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PA VISITT HOS DAMPSKIPSENTUSIASTER I T@NSBERG
Olaf T. Engvig

D/S "Kysten”, kjent og kjeer gammel traver fra Trondelagskysten, har fitt si pensjo-
nistplass ved Honnorbrygga i Tonsberg etter 55 drs lang og tro tjeneste i lokalruta
pd strekningen Trondheim—Namsos. For en knapp mannsalder siden fantes mange
hundrede lokalruteskip av denne type i fart pd fjorder, oyer og sund langs hele kysten.
Sd raskt, effektivt og total ble utskiftingen av dampen at man i dag md lete med lys
og lykte for d finne gjenverende eksemplarer av arten. To fjordbdter er alt Norge —
“the land of fjords” — for tiden kan stille med i internasjonale dampskipsstevner.
Institusjoner og museer har veert flinke til d ta vare pd gamle hus og tilhorende gjen-
stander, men seilskip og dampbdter har aldri vakt den helt store entusiasmen pd

sentralt hold.

Namsos Dampskibsselskap,

niveerende Namsos Trafikklag, kvittet seg med
dampen péd 10 ar. Krigshavarerte "Aafjord™ ble
aldri reparert. De 3 gjenveerende gjennomgikk
meget kostbare reparasjoner etter krigen.
»Nauma” gikk til skrap alt i 1954, “Bjorner”
i 1962. Det siste av selskapets dampskip, "Kys-
ten” (383 brt) ble solgt til Tvedestrand i 1964
for kr. 88.000,—.

Fram til 1970 fristet "Kysten” en kum-
merlig tilveerelse som opplaringsskip, senere
losjiskip under navnet “Askaas’’Den 14 lenge ved
Akers Mek. Verksted i Oslo og fungerte som
hybelhus for ansatte ved verftet. Biten
var fortsatt komplett og i relativt bra stand,
selv om forfall kunne spores. I 1970 ble det for-
handlet om salg til hugging. Skipskontrollen
godtok ikke lenger akslingen.

A/S Jubileumsskipet

Norges eldste by — Tonsberg — feiret 1100 érs
jubileum i 1971. Byen var i en drrekke landets
storste sjofartsby. Naturlig oppsto tanken om
en egen bat av den gamle typen til jubileet.
Den ville bli et fint monument over byens
dampskipstradisjoner. Tanken oppsto samtidig
med at "Askaas” wvar til salgs for hugging.
7 personer i Tonsberg med Georg Kamfjord
i spissen spyttet i 20.000 kroner hver og biten
ble kjept i 1970 av A/S Jubileumsskipet. Den
ble slept ned fra Oslo like etter — det ene stem-
plet manglet. Kamfjord hadde laget bilstempler
under krigen og denne ekspertise kom godt
med under arbeid av nye maskindeler. Jubile-
umsbéten ble satt i stand og kunne ga forste
tur 17. mai 1971 med Tensbergs byvipen i
skorsteinen. Bétens framtid syntes sikret.

"Kysten”, det var skip det!

Da Namsos Damskibsselskab i november
1909 overtok nybygde “Kysten” fra Trond-
hjems Mek. Verksted, fikk selskapet et flagg-
skip de med rette kunne veere stolte av. Lite var
spart for 4 gjere biten blant de flotteste lokal-
bater pa kysten. "Kysten” gikk i Trondheims-
ruta. Rutestrekningen innbefattet Folla, et dp-
ent, urent og stromfullt havomride, av mange
betegnet som et av de vanskeligste steder pa
norskekysten. Hele 45 anlopssteder og neermere
to degn underveis pd strekningen mellom de to
byer dampet “Kysten” ir ut og ir inn. Bare
under krigen oppsto det avbrudd. Biten kom pi
tyske hender en tid etter 9. april. Senere i kri-
gen var den utleid til evakuering nordpa.

Etter krigen fikk “Kysten™ en gjennom-
gripende modernisering og ble forlenget.

I hjembyen Namsos huskes "Kysten” den
dag i dag med felgende bemerkninger: "Kysten,
det var skip det!”. En attest ikke mange lokal-
béter fikk tildelt. Folk var flinke til 4 finne feil
og mangler ved de gamle bitene. Noe mitte
man fordrive tida med pi kaia mens man sto
og glodde.Det ga seg ofte utslag i utnavn og
andre smé-vittige bemerkninger hver gang an-
ledningen bod seg. Folkehumoren var frodig
i gamle dager.

“Kysten” i dag

Sjelden eller aldri fir béter i opplag besok
av informasjonsorgan om det ikke skal skrives
om skipsfartskrise. Hvorfor ikke ta en tur
ombord i "Kysten” en risur vinterdag. Biten
ligger i vinterdvale i Tensberg. Men selv om den
virker utdedd foregir det ting ombord. Nysno
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KYSTEN i vinteropplag i Tonsberg med hette pd skorsteinen og sne pd dekket.
Tilsynelatende utdodd, men ombord pdgdr hektiske forberedelser for neste sesong.

pd gangveien avslerer at ingen har krysset den
i nattens lop. Nede i gangen forut er det
lunt, fra en av mannskapslugarene lyder radi-
oen. Den var Ole Thorstensen, til vanlig bare
kalt Ole-bids. Han hadde nettopp heldt i kaffe
og si ble det en ekstra kopp og en hyggelig
prat i den trange, men lune lugaren.

- Ole bismann er den eneste som bor fast
ombord pd denne tid av dret. Han kan dette
med gamle dampere fra mange ir pd langfart
og i Nordsjo-traden med dampskipi tramp-
fart. Bra er det, skuta ligger vinteren gjennom
og mange rersystemer og tanker ma dreneres
ellers fryser det i stykker. PA hverdager holder
Ole-bds pd med vedlikeholdsarbeid til skipperen
Helge Yndestad kommer ombord for 4 taiet
tak. Yndestad har seilt kaptein pa @sten i nzr
en mannsalder, nd er han pensjonist og fast
kaptein pd “Kysten”. Disse to utgjor kjernen
i vedlikeholdsgjengen. Sjefolk er de begge
og vet hvordan en dampbit skal se ut. Tid og
penger ofrer de i form av arbeid til fordel
for biten.
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Vedlikehold

I helgene kommer resten av ildsjelene med
landkrabbene Birte Wetlesen og Georg Kam-
fjord i spissen. Utnavnet til tross, de har bedre
greie pid gamle dampbiter enn mange fullbe-
farne sjomenn i dag. I tillegg stiller gjerne noen
studenter fra Oslo, samt lokale krefter.

Siste prosjekter har veert dekkssalongen og
oppussing i maskinen. Hele maskinrommet skal
pusses ned og males i originale farger. Mange
ekstra pumper er nedsatt med tiden. De for-
skjellige systemer vil bli markert med noe annen
farge slik at bétens utvikling kan folges. Til
restaureringsarbeidet i maskinen fikk gjengen en
elektrisk kompressor fra Atlas Copco. Derved
ble det mulig & komme til pd steder hvor man
ellers méitte ha demontert fundamentale mas-
kindeler. Trykkluftverktoyet vil komme godt
med nir man skal gi les pi skottene bak lu-
garer og salonger. Her mé alt treverk tas ned og
skroget rustbankes og menjes for panel og speil
settes tilbake i opprinnelig stand.



Arbeidet s langt har veert nedsarbeid.
Penger til mer omfattende reparasjoner mang-
ler. Storste utgiftspost hittil har veert skifting
av spant i aktre lasterom og lynnedslag i radio-
en. Ni stdr bitdekket for tur. Stormdekket bor
ogsé tas snart. Her er nok 4 henge fingrene i.

Kystens Venner.

Ildsjelene bak biten skulle ikke ha klart
vedlikeholdsarbeidet uten hjelp fra stotteor-
ganisasjoner, skoler og enkeltpersoner. Tons-
berg og Omegn Yrkesskole har utfort rerarbeid
pd avlgp, vann og steam. Tensberg, Sem og
Notteroy kommune yter irlig driftstilskudd.
Forrige 4r kom ogsd staten med. Mange kunst-
nere har engasjert seg i bevaringen av "Kysten™.
Tryllekunstnere skaffet radar. Pi varen kommer
fritidsklubbene ombord og hjelper til med &
vaske ned og rengjere biten utvendig og inne.
Det kan trenges, overbygget er gritt av luft-
forurensning.

Mannskapet

Bare skipper og béds henger med skuta iret
rundt, men uten nevneverdig lenn. I god tid
for man gir pd verksted om viren menstrer
chiefen for & gd over maskinen for sesongstart.
Senere kommer fyrbeter og en maskinist
samt styrmann og dekksgutt. I tillegg til disse
tar en retaurater seg av bevertningen bide for
passasjerer og mannskap. Ledelsen i adminis-
trasjonen fungerer som ekstra mannskap i den
grad de har anledning til 4 std ombord.

Sesongen

varer fra mai til september og bitens hoved-

funksjoner kan deles i tre.

1) Utleie til spesielle formil som TV og film-
innspillinger. Fra TV-serien om "Rosa og
Benoni™ erindrer man dampskipsanlop og
passiar pd dekk. Hurtigruta Midnattsol”
var for anledningen den lett kamuflerte
D/S Kysten”. Under innspillingen av
"Dagny”-filmen deltok baten utenfor
Halden. Ved 150-drsjubileet for damp-
skipsfarten gikk “Kysten” i postdamp-

skipet ’Constitutionen’s” rute fra Oslo til

Kristiansand for statens regning.

2) Vanlige fjordturer, dpne turer pid 3—4
timer med avgang hver dag si fremt baten
er ledig fra andre oppdrag. Turen koster
kr. 40,— for voksne. Passasjerantallet i dag
er 150 personer. I tillegg gar baten charter-
turer for bedrifter o.l.

3) Veteranskipsstevner og utflukter med de
som stir bak biten. Ofte internasjonale
sammenkomster av veteranskip med felles-
arrangementer, parade og besiktigelse.
Her utveksles erfaringer og ideer, felles
problemer dreftes. Restaureringsarbeidet
bedommes og det best retaurerte og vel-
holdte skip premieres.

Restaureringen

Maskinrommet pé den lille danske veteran-
damper “Skjelsker” hestet mange lovord under
forrige sommer-stevne i Goteborg. Det er denne
standard man har i tankene under dagens opp-
pussing av maskinrommet pd “Kysten”. Det
viktigste sporsmal er hvilken epoke man velger
4 ta utgangspunkt i. Alle dampbatene har gjen-
nomgitt ombygninger og forandringer, bitene
ma dessuten tillempes var tids bruk. "Kysten™
har beholdt aktre lasterom intakt. Skottet
mellom forre lasterom og 2. klasse salong er
fijernet. Resultatet er blitt en restaurant for 90
gjester med benker langs skottet og langbord
som kan fjernes. Lastelampene serger for
belysning. Lasteluka fungerer som lufteluke.
Minst mulig er forandret. En rundtur kan over-
bevise folk som reiste med béten etter 1951 om
at det meste er slik det var den gang. Selv fjoset
pd baksiden av byssa er intakt. Det er mat der
nd som for bare med den foskjell at né ligger
dyrene nedfryst og i deler. I gamle dager var
de pé vei til slakteri i Trondheim og Namsos.

Slusker og idealister

“Kysten” er seg selv lik. I gamle dager var
béten samlingssted for fattig og rik. Mennesker
med kultur og de med ukultur. Lite har folk
forandret seg siden den gang.

“Kysten’s” venner kan fortelle om firma-
fester hvor de ansatte har kommet ombord
med utrolige mengder sprit. Noen gir amokk,
briker med mannskapet og ever hearverk.
Nar eget ordensvern skeier ut er det lite det fa-
tallige mannskapet kan gjere. De har hatt ryd-
de- og vaskejobb hele natten og knapt veert fer-
dig til ny tur neste dag.

Det er synd vi er avhengig av slikt for d
sikre driften, mener vennene, heller ville de g
dpne skjeergirdsturer. Det fortelles at personer
har gitt pd blankpolert mahogny med kniv og
blant annet klart 4 brekke los og stjele baro-
meteret pd 1. klasse. Eiebegjeeret kjenner ingen
grense hos enkelte. I sterk kontrast til dette stir
mennesker som Aagot.
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Aagot Kristiansen

var “Kysten’s” gode fe. I 43 &r var hun trise
ombord og mange nordafor vil fremdeles huske
henne. Fi visste hennes etternavn. Ombord het
hun bare Aagot. Hun sorget for passasjerer
og mannskap pd en slik méte at det ble en le-
gende. Hadde mannskapet en stri torn, var alltid
oppmuntringen noe godt fra Aagot. Hun sluttet
da "Kysten” ble solgt i 1964 og fikk lov 4 be-
holde et minne fra sin arbeidsplass gjennom
alle ir. Til byjubileet ble Aagot invitert ned og
kom ombord med navneplaten hun hadde fatt.
Siden “Kysten” unngikk hugging var det eneste
riktige 4 sette navneplaten péd plass igjen i
dekkssalongen, mente Aagot. Ryktet vet &
fortelle at Aagot sd seg om og utbret: “Huff,
kort det sjer-ut”. Hvorpid hun slengte kipa og
begynte 4 pusse vinduer. Men det er kanskje ei
skipperskrone.

Hadde Kysten™ piano?

Musikkpedagog Lowe Kvithyld fortalte
engang om 4 reise med Namsosbitene. Fram
til konfirmasjonen bodde hun pd Leveya i
Afjord. Stas var det nir hun fikk veere med far

til Trondheim. Han var glad i musikk, likte &
spille og synge. Mindre stas var det at unge
Berglijot matte akompagnere ham pa pianoet.
Den blyge pike syntes selvsagt det var fryktelig
flaut. Hun fortalte ogsd om gammelkallan i
hel undermakko av tvilsom hvithet, med knap-
per foran og klaff bak, steame avsted til WC.
Den unge redmet pdny, provde i late som
ingenting og heller se en annen vei. Det er
ikke klarlagt om det var “Kysten” som hadde
piano.

Byen og baten

Samtalen kommer tilbake til det finan-
sielle. Uten myndighetene i ryggen vil det ikke
ga i lengden. Det er synd man er avhengig av
firmafester med harverk for & fi endene til 4
motes, da gir fort vinninga opp i spinninga.
Det er ogsd synd man ma bedrive tigging og
arbeide gratis nir det bare er 2 seilende fjord-
dampskip igjen i Norge — en av verdens storste
sjofartsnasjoner. Tonsberg kommune stotter
gierne, men er i verre stilling enn de andre byer
i landet, kanskje med unntak av Trondheim
som har mye av samme problem. Det kan

¥
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KYSTEN Ii Stavern, — vakkert skip i vakker skjcergdrd.
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knapt tas et spatak i grunnen for man stoter pa
fornminner. I landets eldste by er disse serlig
viktig. Resultatet blir fredning og midler til
arkeologiske utgravninger. Dette arbeid krever
store belpp, forelopig blir det lite igjen til andre
formdl, herunder "Kysten™.

Miljoet

Under vinterbesgket slir det en at dagens
miljp ombord pd “Kysten” ma veere noe av
hemmeligheten ved at baten holder seg sd godt
tross fremskreden alder. "Kysten's” ildsjeler
roper at de etterhvert er blitt glade i den gamle
“dampen”’. Oppmundtring og belenning far de
ved 4 lgse problemene som oppstar.

SLEPEBATEN "HOVDINGEN”
I FEDRIKSTAD

Den 28. april ble en merkedag for
den nystiftede Veteranbétforeningen i
Fredrikstad. Da ble "Hovdingen™ overtatt
av foreningen for en kjopesum av kr.
15.000,—, og et langt arbeide for & sikre
den gamle sleperen nadde et forelepig
mal.

Hovdingen ble bygget ved Bergen
mek. Verksted for 102 ar siden. Béaten er

78 fot lang og motoren som ble installert

i 1950 er en Bolinder p4 220 Hk.

Etter bespket sitter man igjen med fol-
gende inntrykk: Det er ofte spesielle mennes-
ker med uortodoks livssyn og med sans for ver-
dier utenom de nare og materielle ting som har
overskudd og vilje til & engasjere seg i & bevare
en gammel dampbat til glede for oss alle.

Uten gruppen i Tensberg og byjubileet er
det ikke sikkert "Kysten” hadde eksistert i dag.
Noen mé gi foran. Med tiden vil flere og flere
oppdage at gamle dampbiter ogsd har sin be-
rettigelse. Det er godt gjort av gruppen i Tons-
berg 4 ta vare pi “Kysten”, den storste av vire
gienveerende lokalbater.

/4
e (916

— Vi har mott en enestiende velvilje
overalt i arbeidet med 4 sikre biten,
opplyser en av ildsjelene, Walter Ludvig-
sen, til Dampskibsposten. Arbeidet med
istandsettingen er i godt gjenge. Den 12.
august ble baten dokksatt ved Fredrikstad
mek. Verksted og elevene ved den mari-
time skole har tatt fatt pa jobben med &
fa baten seilklar. Vi har innledet et sam-
arbeide med skolen og meningen er at
skolen skal kunne bruke baten i opp-
leeringen.

— Til viren haper vi 4 baten skal vaere
seilklar. Da blir den 4 finne ved Isegran
der baten har fatt fast bryggeplass.
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DAMSKIBSSELSKAPET NESODDEN-FROGN-NORDBY :

av Harald Lorentzen.

11922 ble det stiftet et lite dampskib-
selskap som kom til 4 f4 betydning for
det senere kjente og etablerte A/S Bunde-
fjord D/S.

Historien begynner pa varen 1922,
da Assessor G. Th. Mejdell som i lengre
tid hadde sett seg lei pa de darlige kom-
munikasjonene i indre del av Bundefjor-
den, satte seg i sving for 4 bedre pa dette.

Hans forste plan gikk ut pi a leie et
skip, hjemmehorende i Oslo ved navn
“Angelo” for sommersesongen 1922, og
han stilte et garantibelpp for driften pa
10.000 kroner. Neste steg var 4 fa fatt pa
en forer, og gjennom bekjente pa Nes-
odden kom man i kontakt med en kap-
tein fra Tvedestrand ved navn Beck An-
dersen og driften kunne settes i gang.
Til tross for god oppslutning fra dis-

For distriktet Skirstad —Glennestrand . . . .
For distriktet Brevig —Knardal ........

For distriktet Nebba—Kjeernes

For distriktet Blylaget . . ............
For distriktet Neesset . .. .. ..........

Aktiekapitalen var pi kr. 53.600
som var fordelt pa 536 aktier a kr. 100,-.
D/S “’Angelo” som man hadde pa leieba-
sis sommeren 1922, ble nu innkjept for
kr. 52.000 i oktober samme ar og kaptein
Beck Andersen ble innsatt som forer.
Det forste regnskap ble avsluttet 31.12.22
og viste et underskudd pa kr. 5.409,61.
Utover varen 1923 matte D/S Angelo”
pa verksted for & fa utfort diverse palegg
fra skipskontrollen og et skip ble leiet
av Riser Fjordruter, det var D/S “Nord-
fiord”. Senere ble samme skip leiet av
Nesodden Damskibselskap pi4 Nesoddens
vestside og fikk pa folkemunne navnet
»Kvisthaugen™.

Utover sommeren 1923 tiltok kon-
kurransen om passasjerene og man provet
forgjeves 4 komme til enighet med dis-
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triktets innbyggere gikk forseket med
tap, men si hadde man ogsd satt i gang
denne konkurransedriften pa den innerste
del av Bundefjorden som fra for var me-
get ulpnnsom for det etablerte A/fS
Bundefjord-Helvik D/S.

Kaptein Beck Andersen gikk imidler-
tid sommeren 1922 rundt i distriktet
og han samlet meget gehor for en plan
om helarsdrift og man enes om 4 treffe
ombord i D/S “Angelo” ved Blylaget
brygge den 17. september 1922,

Dette ble starten til selskapet A/[S
Nesodden—Frogn—Nordby Dampskibsel-
skap. Det ble et demokratisk selskap,
med et styre som var geografisk sammen-
satt og fra felgende distrikter kom selska-
pets forste styre:

.................. Hr. Faye Lund
................... Hr. C.0.Dahl
....................... Hr. Foss
.................... Hr. Ramton
................. Hr. P. Lundeby.

ponent Hennum for Bundefjord—Helvik
D/S om en fordeling av passasjerene,
men til ingen nytte. Et ledd i priskrigen
var utstedelse av sikalte grunneierkort,
som ga grunneieme langs landet visse
rettigheter og fordeler med i benytte
bitene.

Sterre skip.

Ved juletider kom styret sammen
for 4 drofte et eventuelt salg av D/S
“Angelo”, man hadde et storre og mer
komfortabelt skip pa hinden og det ble
derfor besluttet at selskapets disponent,
landhandler Grestad, skulle reise opp til
Kristiansund der det var beliggende for 4
ta det nseermere i oyesyn.

Skipet het D/S Tindfos™ og var byg-
get i 1910 og i allehende et stort og



D/S TINDFOS som HAMRE, 105 brt.

godt skip. Disponent Ramton og land-
handler Grostad kom tilbake fulle av lov-
ord om skipet, men det var bare et pro-
blem man hadde p4 hinden i si alt for
kort tid, bare 14 dager. PA denne tiden
kunne man ikke rekke a innkalle til eks-
traordinzer generalforsamling og enden pa
visa var at 15 av aktionzrene i A/S Nes-
odden—Frogn—Nordby D/S gikk til inn-
kjop av skipet for private midler og priva-
te lan.

Kr. 55.000 mitte man ut med for ski-
pet, og efter diverse utbedringer ved
Holmens verft i Riser ble det satt inn i
trafikken pa lordager og sendager viren
1924.

Arsregnskapet for 1923 viste fortsatt
et underskudd som nu hadde vokst til
kr. 8.489 .40, en mindre okning enn aret
for, men allikevel en dyster utvikling,
Tanken om en sammenslutning med det
annet selskap A/S Bundefjorden—Helvik
D/S begynte nu si smitt 4 modne blant
styret og pa varen 1924 fikk man sogar
tilbud om kjop av 75 aktier i B—H D/S.

I alt 6 ekstraordinzere generalfor-
samlinger skulle til for man i oktobei
1924 fikk generalforsamlingens noedven-
dige 2/3 flertall av aktiene for forslaget
om sammenslutning. Utover sommeren

hadde imidlertid endel ting foregatt
som skulle gjore denne sammenlsutningen
mulig fra begge parters side.

Disponent Hennum i Bundefjorden—
Helvik D/S hadde avgitt ved deden og
hans senn Leif Hennum var ikke inter-
essert i 4 sitte med aktiemajoriteten i
selskapet og solgte derfor sin andel av
aktiene' til aktionzrer i samme selskap.

En av disse var det som viren 1924
hadde tilbudt aktiene til det konkurrer-
ende selskap Nesodden—Frogn—Nordby
D/S og som nu ble kjopt opp av dette sel-
skaps store aktionzrer. Snart hadde man
faktisk si meget aktier at man hadde
kontrollen over selskapet og sammen-
slutningen ble siledes en formalitet.

Den offisielle datoen for det nye sel-
skapet ble 1.4.1925 og navnet ble A/S
Bundefjord D/S. Hvem ble sa det nye sel-
skaps disponent og styre, jo nesten hele
det gamle styre i A/S Nesodden—Frogn—
Nordby D/S gikk over i det nye selskap
og det ble fred pa Bundefjorden.

Til slutt noen ord om *Tindfos”
som ogsa gikk med i sammenslutningen.
Béiten var som for fortalt kjept av noen
Nesodden—Frogn—Nordby aktioneerer og
disse solgte baten til det nye selskapet for
75.000 kroner den 21.3.1925.

25



Fleetlist for A/S Nesodden—Frogn—Norby Dampskibsselskap.

D/S ”Angelo” Bygget 1907 ved Verft
Hubertina, Harlem som D/S ”Svend-
borgsund” av Svendborg, var som
dansk en kombinert passasjerbit og
slepebat.

192? innkjopt til Norge av et intresent-
skap i Kristiania.

1922 innkjopt av Nesodden—Frogn—
Nordby D/S.

1925 Overtatt av A/S Bundefjord Damp-
skibsselskap.

1941 Inn i det sammensluttede A/S
Nesodden—Bundefjord Dampskibsel-
skap.

1950 Solgt til Simon Innveer i Urangsvig,
innsatt motor.

1951 Solgt til Halvard Koley i Szbevik,
omdept til M/S ”Kolpyholm™.

1954 Solgt til Ola Qkland Auklands-
havn, omdept til M/S "Heievarde”.

1966 Solgt-til Selmer Knutsen, Moster-
havn, omdept til "SKS”’.

Fortsatt i trafikk som lastebat.

D/S *’Tindfos”.

Bygget 1910 ved Kristiansand Mek Verk-
sted for Tindfos Papirfabrikker i
Skien.

1916 Solgt til Stig Bjern i Kristiansand.

1917 Solgt til Sundalen Damskibselskap.

192d4 Solgt til et intresentskap pi Nesod-

en.,

1925 Overfort til A/S Bundefjord Damp-
skibselskap.

1927 Solgt til Indre Nordhordaland
Dampbitlag i Bergen, omdopt “Ham-
e’’,

1949 Nedrigget til lekter.

1950 Solgt til Nils Blaalid i Maley, om-
bygget til motorlastebat, omdept
"Blaoy”.

1965 Solgt til Leif Myklebust i Fonnes.

1971 Solgt til Nils Fjledvaer i Trondheim,
omdept “Miar”,

Fortsatt i drift.

D/S "Nordfjord 3" (leiebat i 1923).

Bygget i 1917 i Sverige og kom til Norge i
1894 til A/S Dalen i Telemark, om-

dept ”Dalen™.

1905 Solgt til Johs. Hansen i Eydehavn,
omdept “Nordfjord 3”.

1923 Leiet av A/S Nesodden—Frogn—
Nordby D/S og senere A/S Nesodden
Dampskibselskap.

1951 Solgt til Belgia for opphugging.

W

D/S NORDFJORD 3, 80 brt., med Nesodden Dampskibsselskaps vimpel i aktermasta
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KYSTPOSTRUTEN

KRIGS- OG ETTERKRIGSTID 1940—69
Bard Kolltveit

Krigsarene 1940—45 gjorde ikke
store innhogg blant de skip som
gikk i kystpostruten. Det var bare
ett skip, Arendalskes “Tromoy-
sund”, som gikk tapt mens det
seilte i ruten. “Kong Oscar II” ble
ogsd senket, men det skjedde ved
Sandnessjoen i januar 1945, etter at
skipet hadde veert under tysk
kommando siden 9. april 1940.

I tiden umiddelbart etter tysker-
nes overfall den 9. april, var all
kysttrafikk lammet. Mcn alt den
10. mai kom Arendalske og Stavan-
gerske overens med staten om 4&
forsoke ruten gjenopprettet, forst
med to skip, ”Bergen” og Kristian-
sand” (fra Arendalske). Kort etter
kom ogsé “Christiania” inn i ruten
igjen, og seilingsantallet okte etter
hvert til tre ganger i uken.

Arendalske mistet som nevu
‘raderetten over “Kong Oscar II” alt
den 9. april, men nedgangen i
rutefrekvensen gjorde at selskapet
likevel ble sittende med overflodig
tonnasje i forhold til behovet. I
desember 1940 ble Arendalskes da
eldste kystruteskip, “Dronningen”,
solgt til Det Helgelandske Damp-
skibsselskab, og satt i rute mellom
Trondheim og Harstad. Da Ser-
landskystens dronning forlot sitt

opprinnelige fartsomrade for siste
gang, fikk skipet bl.a. disse ’minne-
ord” i en av serlandsavisene:

“Dronningen’’ var blitt ett med
kysten her. Og vi takker den for
hvad den har veert for oss her nede,
alle uveersdagene den ikke sviktet,
men greide i komme- frem, alle
vinterdagene da den kjempet sig
giennem tung havis, alle november-
nettene den ulte sig frem gjennem
skjcergdrdens tdketeppe. Men forst
og sist takker vi den for de pieblikk
av stemning og fest den skaffet oss
de mange blanke sommerdager ndr
den gled inn byfjorden med sin
hoireiste baug med det gule baug-
sprydet som solen gjorde til gull og
som hele sorlandets kystbefolkning
smilende nikket til.

Etter tjeneste nordpa, ogsd i
hurtigruten like etter frigjeringen,
ble *Dronningen” i 1948 solgt til
Hellas, og under navnet lonion™
figurerte skipet i registrene like til
1961.

Hosten 1941 kolliderte “Bjorg-
vin” med  Bergensdampskipet
”T. G. Halvorsen” ved Hattholmen
ner Mandal. Skipet fikk sa store
skader at det matte landsettes, og
selv om det bare tok en méned & fa
det flott, ble ”Bjergvin’ lagt opp
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for resten av krigen. Forst i 1947
kom skipet pd nytt i fart, i
fullstendig ombygd stand.

Det vakte atskillig oppsikt da
”Galtesund”, som fer krigen gikk i
ruten Oslo—Kristiansand, men ni
var overfert til kystruten, forsvant
sporlest etter avgang fra Flekke-
fjord den 15. mars 1942. Mysteriet
ble oppklart noen dager senere, da
det ble kjent at “Galtesund” var
ankommet i god behoid til britisk
havn. Skipet var blitt “kapret” av
en gruppe unge motstandsfolk, og
fort over Nordsjoen.

Forsgket ble gjentatt med damp-
skipet “Tromesurid” Aaret etter,
”Tromesund™ var ogsd overfort fra
Kristiansandruten. Men dette skipet
kom aldri til Storbritannia. Det
forsvant, sammen med kaprerne,
den 26 manns besetningen og de to
passasjerene.

I 1942 forlangte ellers de nye
makhaverne at to av Stavangerskes
kystrutebater matte skifte navn.
Det var selvsagt "Kong Haakon™ og
"Kronprinsesse Mairtha” som ikke
kunne tales. For resten av krigen
ble de felgelig omdept til "Kong
Sverre” og "Ryfylke”.

»”Sanct Svithun” ble bomet i
senk hesten 1943, og “Kong
Sverre”, alias “Kong Haakon’ ble
deretter tatt ut av kystruten, denne
gang for godt. Skipet ble veerende i
hurtigruten til det nye ”Sanct
Svithun™ ble levert i 1950. "Kong,
Haakon™ ble i 1953 solgt til
opphogging i Tyskland.

Mot slutten av krigen ble for-
holdene i kystfarten gradvis mer
umulig. Dette var delvis forirsaket
av minefaren og likende arsaker,

men ogsd pi grunn av stadig mindre
tilgang pa brensel. Mot slutten av
1944 hendte det at en rundreise
Bergen—Oslo kunne ta opptil 8 —
atte uker. De kaotiske ruteforhol-
dene kom ikke i orden igjen for
etter frigjoringen.

Av de skip som normalt gikk i
kystruten like for krigen — "Oslo™,
”Bjorgvin”, “Kong Oscar II” og
”Dronningen™, og “Kronprinsesse
Mirtha”, ”Kong Haakon™, “Chris-
tiania” og '’Bergen”, var det bare
“Bergen” og "Oslo” som var
umiddelbart disponible for ruten
ved frigjoringen. De forste forseoks-
vise seilingene kom i gang i juli,
men da Arendalske satte inn “Gal-
tesund” og Stavangerske “Kong
Olav” fra slutten av august, kom
seilingstallet opp i tre for uken.
Dette ble ogsd den faste ruteord-
ningen i etterkrigstiden. “Kong
Olav” var innkjopt av Stavangerske
fra Hallands Agnfartygs AB i Gote-
borg, som erstatning for krigsfor-
liste skip. ”Kong Olav™ var bygget i
1912, og var pi 789 BRT. Det
forrige ”Kong Olaf” ble beslaglagt
av tyskerne og forsvant sporlost
under krigen.

De reduserte inntektene forar-
saket av Serlandsbanens fullferelse
og den kraftige eokningen i driftsut-
giftene for kystfarten like etter
krigen, medferte at kystruten etter
krigen matte tilferes et stadig
okende statstilskudd. Det var i
forste rekke rutens betydning som
passasjerrute som forsvarte tilskud-
det, og etter hvert som passasjer-
belegget ble stadig mer konsentrert
om turistsesongen i forhold til
resten av A4ret, ble det gjentatte
ganger reist spersmil om riktig-



"Bjorgvin” ex-"’Norge”, fotografert i Sorlandsleia etter ombyggingen i 1947,

heten av at det offentliget ytet
direkte tilskudd til noe som etter-
hvert tok preg av & vaere en ren
turistrute. '

I 1953 var det arlige tilskuddet
kommet opp i 660 000,— men det
pafelgende ir ble dette av departe-
mentet  foreslatt redusert il
490 000,—. Som ved tidligere fram-
stot fra statens side slo hele
Sorlandskysten alarm, og det ble
igijen sendt tallrike resolusjoner og
protester til regjeringen. Etter at
sporsmalet ble fremmet i Stortin-
get, oppnaddde man enna en gang &
redde ruten over kneiken og be-
holde de 660 000,—. Fremdeles var
det hensynet til neringslivet pa de
mindre anlgpsstedene som var det
vektigste argument i saken. Hvis det
offentlige tilskuddet falt bort, ville
selskapene sta fritt til & velge de

mest lonnsomme  anlgpssteder.
Samme argument ble brukt under
stortingsdebatten om ruten i 1908.

For 4 bete pa den upkonomiske
driften, ble dampmaskinen i ’Kron-
prinsesse Mirtha™ i 1948 skiftet ut
med en dieselmotor. Det samme ble
gjort med sesterskipet ’Rogaland™,
som forevrig ble sterkt skadd ved
eksplosjonskatastrofen i Bergen i
april 1944, og som i 1947 ble satt i
en ny godsrute Bergen—Oslo, med
sterkt reduserte passasjerbekvem-
meligheter. Da denne godsruten ble
tilfort spesialtonnasje fra 1954, ble
”Rogaland™ overfort til kystruten.
”Christiania” og ”Bergen” ble solgt
til opphogging i 1952 og 1954. Det
var ikke formalstjenlig & satse store
belop pa ominnredning og moderni-
sering av sa tilarskomne skip.
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Etter langvarig opplag og verk-
stedopphold etter havariet i 1941,
kom ”Bjergvin” pd nytt inn i
kystruten fra mai 1947. Det var
blitt fullstendig ombygd bade uten-
og innenbords. For 4 gjere skipet
mer fleksibelt som passasjer- og
lasteskip etter sesongenes behov,
var en del lugarer gjort uttagbare.

Det forste nybygget til kystruten
etter krigen, motorskipet Aren-
dal” (III), ble levert til Arendalske
fra Selvesborg Varv i februar i
1955. Selskapet hadde gatt nye
veier med planleggingen av det nye
skipet. All innredning var plasert
akterut, mens midtskipet var avsatt
til oversiktlige lasterom, med store
luker og gjennomgiende dekk.
Lasting og lossing forcgikk med
elektriske kraner, som nadde ned til
hver krok av rommene. “Arendal”
hadde en del passasjerlugarer, men
kapasiteten var betydelig redusert i
forhold til rutens tidligere skip.

”Arendal” (III)’s innsats i kyst-
ruter: ble meget kortvarig. I mai ble
skipet chartret til et svensk selskap,
og senere samme Aar solgt til
myndighetene pa Falklandsoyene,
hvor det siden har veert anvendt i
rutefart mellom oyene og det
spramerikanske kontinent, under
navnet “’Shackleton™.

Selskapet hadde imidlertid erfart
at skipstypen var velegnet for sitt
formal, og en fjerde ”Arendal” ble
levert fra Pusnes Mek. Verksted i
hjembyen i 1957, det aret Aren-
dalske rundet sine hundre ar. Det
nye skipet var i hovedtrekkene et
sosterskip til forgjengeren fra 19535.

Ved innsettingen a. “Arendal”
(IV), la “Kronprinsesse Mirtha”
ved Stavangerskes verksted og slik-

ket sdrene etter at skipet i mai 1956
sprang lekk og havarerte i neerheten
av Risor. Etter bergingen av skipet
bestemte Stavangerske 4 gi det en
giennomgripende modernisering, og
forst i mai 1958 var den foryngede
”Kronprinsesse Martha” pa nytt i
fart, fra da av mest i sommertiden.
Om vinteren ble det brukt som
reserveskip for Stavangerskes andre
ruter, seerlig nattruten Stavanger—
Bergen, hvor det fortsatt utforer en
seiling i uken.

"Bjorgvin” hadde som nevnt to
alvorlige havari bak seg da det kom
i fart etter krigen. I mai 1960
berorte skipet en grunne i naerheten
av Tonsberg Tonne, og totalforliste.
En erstatning ble bestilt ved Mjel-
lem & Karlsen i Bergen. og "Oslo”,
som ble lévert i 1962, var stort sett
lik "Arendal”. "Oslo” ble ogsa det
siste kystruteskip innredet for pas-
sasjerer, og det forste skip pa
kysten med “bulb-baug”. Ved leve-
ringen av det nye skipet ble
Arendalskes siste dampskip "Oslo”
solgt til Hellas. Under navnene
»”Aegeus” og “Kefallinia™ gikk det i
kystfart til det totalhavarerte under
en brann mens det la opplagt i
Pireus i 1968.

I 1960 ble sporsmalet pa nytt
reist om berettigelsen av statsstot-
ten til kystruten. Transportekono-
misk Institutt fikk pa denne bak-
grunn i oppdrag 4 foreta en analyse
av transportforholdene langs Sor-
landskysten. Resultatet av under-
sokelsen konkluderte ubonnherlig
med at statsstotten burde sloyfes.
Rasjonelle lasteskip uten passasjer-
bekvemmeligheter ville kunne drive
ruten uten tilskudd, og som pas-
sasjerrute hadde den utspilt sin




"Oslo”' (11) forlater Bergen pd en av sine siste turc+ i 1969.

rolle. Det var omtrent utelukkende
hensynet til turisttrafikken som
forsvarte innredning av passasjer-
bekvemmeligheter, og her sto ikke
utgiftene i forhold til gevinsten.
Statstilskuddet ble derfor opphevet
fra og med juli 1963.

Som en konsekvens av statens
avgjorelse, trakk  Stavangerske
»Kronprinsesse Mirtha” ut av ruten,
som heretter bare er blitt betjent
med skip uten passasjersertifikat.
Arendalske holdt det forelepig
giende med “Arendal” og Oslo”,
men i 1968 ble ”Arendal” solgt til
Senegal og i 1969 sa ogsd “Oslo”
Serlandskysten farvel med kurs for
Canada. Arendalske, som ogsa i lang
tid har drevet rutebiltrafikk, satte i

stedet inn trailere pa strekningen
Oslo—Kristiansand.

Da “Oslo” for siste gang ployet
Serlandsleia, markerte den slutten
pa et av de lengste kapitler i vart
lands kommunkasjonshistorie. Med
uhyre fi og smd avbrekk hadde det
da i omtrent 140 &r veert mulig 4
foreta en reise sjoveien mellom
landets to sterste byer. Fra mange
og famlende forsek hadde kystpost-
ruten vokset fram til 4 bli den ene
av Norges to fremste innenriks
passasjerruter, betjent av store,
komfortable ruteskip.

Det var mangelen pa tid som ble
passasjerrutenes skjebne. Den kun-
ne i lengden ikke konkurrere
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tidsmessig med jernbanen, bilen og
flyet. Og dermed har vel de reisende
fitt det som de onsker eller for-
tiener. Man kommer hurtigere fram
med land- og luftverts transport-
midler. Men mon ikke en og annen
likevel sender kyst-, post-, Vest-
lands- eller Osloruten (kjart barn
har mange navn) en og annen ve-
medig tanke, i var fartsstressede
tid? Kanskje blekner etter hvert
erindringsbilder som dampskips-
lukt, sjosyke, overfylte salonger,
dekk og ganger, vinsjelarm om nat-

ten eller forblaste timer i pavente av
en bat fire timer etter ruten. I
stedet minnes en fredelige timer i
en dekksstol mens kystnaturen pas-
serte revy, sett fra den vinkel Amal-
dus Nielsen s& den. En minnes
dampmaskinens rytmiske pulsslag
giennom skroget, restauratrisens
gong-gong, de varme luftningene fra
maskinskylightet pa kalde vinter-
dager, eller postflagizet, miakene og
kjolvannsstripen i solblanke sund
om sommeren.

STENER WOLD & CO. A/g @

RADGIVENDE INGENI@RKONTOR

VARME=-SANITAER - OG VENTILASJON
SENTRALBORD (02) 46 69 60
JOHN COLLETTS ALLE 75

OSLO 8




FORENING FOR BEVARING AV
ELDRE SEILFARTOYER

HENVENDELSE:

Norsk Sjefartsmuseum, Bygdeynesvn. 37,
Oslo 2 — Telefon: (02) 55 63 95

elfer helst

Tryggen Larsen, Rute 16 — Svestad, 1450
Nesoddtangen - Telefon: (02) 91 92 11

BLI MEDLEM AV

NORSK
SIOFARTSMUSEUM

De oppnar

¥ Gratis adgang til Museet for to
personer.

¥ Museets arbok fritt tilsendt.

¥ Deltagelse pa moter, spesialomvis-
ninger og foredrag.

¥ Deltagelse i ekskursjoner til maritime
og kulturelle severdigheter.

¥ Deltagelse pd maritime kurs til
spesialpris.

% Sist, men ikke minst, De stotter
Norsk Sjefartsmuseums landsom-
fattende arbeid.

Medlemskontingent :

Personlige medlemmer kr. 50,- pr. ir
Familiemedlemmer kr. 25,—pr.ar
Bedriftsmedlemmer kr. 500,- pr.ar

Livsvarig medlemsskap kr. 1000,—.

Museet er apent for publikum:

15. april — 30. september: Alle dager
10.00-20.00.

1. oktober — 14. april: Alle dager
10.30-16.00 samt tirsdag og torsdag til
kl. 21.00.

Museets bibliotek er dpent i kontor-
tiden og til kl. 21.00 tirsdag og torsdag.

Norsk Sjgfartsmuseum

Bygdeynesvn. 37 — Oslo 2 -TIf.: 556395

33




34

s
elys
kan du lett
montere selv.

Du far et komplett sett med
lampe og tilbeher som vil
gi godt arbeidslys pa
kjokkenet.

Settet er beregnet for
montering til samme
propanflaske som koke-
apparatet. Lysstyrke til-
svarende 60 Watt.

Montering gjer du lett i
I@pet av en ettermiddag.
Detaljert monterings-
beskrivelse i esken.

Visender deg gjerne
monteringsbeskrivelsen.

Lys uten strom

Har De en flyttbar gasslampe
eller -lykt i huset, slipper De a

ty til stearinlys eller parafinlampe
nar stremmen er borte. Og De
kan alltid fa skikkelig lys der
str@m ikke er innlagt - i uthus,
loft, naust o.l.

Fordelene er mange: Sikker,
luktfri og renslig belysning.
Ikke noe sgl eller sot.
Driftssikre, lette & betjene.
Regulerbar lysstyrke gir bade
lese- og koselys. Maksimal
styrke tilsvarer hele 80 W.

Confort bordlampe m/gnisttenning
Smart liten lampe = 25 cm hey.

Lumogaz lykt.
Hendig og robust lykt med baerebeyle -
30 cm hey.

Bruk kun de
originale bla
gassboksene il
Camping Gaz-
apparatene.

A 33

Besok vér nye forretning i

RYENSVINGEN 1 - MANGLERUD
Tif. (02) 670580




Nytt fra veteranskipsfronten.

Utklipp fra Suldalsposten
26. oktober 1978.

«Suldalsdampen» skipa

e VIL TA VARE PA M/S SULDAL

Pa eit mete i Suldalsosen
sist torsdag var laget «Sul-
dalsdampen» skipa. Laget
skal ha til feremal & ta vare
pa gamle «Suldal». P4 metet
vart det vald eit arbeidsutval
med Ommund Berge som for-
mann og Josef Britveit og
Lars Vage som medlemmar.
Atle Ingar -Vold vart vald til
skrivar og kasserar i laget.

Det forste ein vil gjera er a
seke dampskipsselskapet om
a fa overta baten. Det reknar
ein med vil ga i orden. Sa vil
ein i neste omgang ga i gang
med & seke om pengar for &
kunne ta vare pd og restau-
rere han.

Eimn vil og na legge ut list-
er pa handelslaget pa Nes,

hos posten i Bratveit, hos
handelslaget og Strabe i Sul-
dalsosen, filialen pa Vasshus
og Sand bok og papirhandel
slik at folk kan teikne seg
som medlemmar. Medlems-
pengane skal vera 10 kr.

Skipinga av laget har pa-
kalla stor interesse ogsa
andre stader. Bade radio og
fjernsyn har na laga repor-
tasjar om tiltaket og fra
Norsk Veteranggingk],?hb er
et kome helsingstelegram.
Ommund Berge vonar derfor
at det ogsd i Suldal vil vera
stor interesse for & ta vare pa
gamle dampen, og at tiltaket
kan fi den tyngda eit stort
medlemstal vil gi.




Tre Klipp fra Trondhjem Adresseavis som viser avisens pressedekning da ODIN ble sjosatt og overlevert.

Nyt Damptib En fombineret Pas-
fager» bg ©lwbebaad blev ibag fat paa
Banbet ved Trondhjems metanijfe BVert-
fted. ©hibet er beftilt of Trondhjems Leeg-
terBompani bg fit Navnet ,Obin’.

E

Dampifibdjoriintelie. 3 Rntes
feibet ,,DVefta”, fom ventes wordfra, er
blevet 15 Timer forfinfet ng fommter forjt
Bertil inwrgen Kvelb.

E 3

Brofesiny Odland ophlder fig for
Tiben her i Byen.

Bryhlup feives den 270¢ d3. paa Hoif-
menfoffen af Frefen Anna MiunchPe-
terjen Datter of Profesfiow ved Kisben-
havns mai&:& Juliug Peterfen vg of-
bobe Jrue, jodt Wunch, vg fit. Asjesin
i Twondhjems Overvet €. Brvch.

»

20. juni 1908

|

Blems Hrbeibdanvidningsbontord meandlis
ge Apdeling var Forholdet mellem Tilbubd
og Efterfporgfel + Juli 49 Arheiddfogende
W.a 48 lebige Pladje mod § Juni 60 paa
1 vg ¥ Juli ifjor 32 paa 38. Bed efter~
nebnte Crhvervsgriupper var Forlardet fol-
ende: Jordbbrug 3 paa 4; Bygningdind.s
mi 17 paa 2 og ulert Arheide 13 paa 39.

»

Uttaché Arild Quitfeldt er nu
faapasd friff efter Ulyflestilfeelbet, han par
ubjat for i BVinter, at han fan wn_n,..&uma
Lorteve Rjprefuve.

Z —
Tampftibet ,Ddin’ — Legter-
Bompantetd npe Baad — mmn igaar Proves
tur. Efibet er bygget ved Evondhiems me-

Panifle Berlited wg gjec en Fart af 10,7
b,
h L

Manbdifabet fex det ved Spitsber

gen brendte Tranbogeri , Figaro” af Lar--

vit LpfoIdt fig igear ber i Byen paa
Gjennemreife til Hiemijtedet. Te reijte {hb~

5. august 1908

~ Reveube Sit tif Fifteriudftillingen
i Tooudbhjem flaf Johan Stensdaas, Re-
03, en af de forfte Dage fende. Fiften {tal
anbring-3 i Bandbafinet i Twndhjemspas
billnesn.
]

Wateflab e indgeaet i den mnbrffe
Legation i Sonbon mellem Frofen Rag-
na Hoim og Skibsveber Otta Thoveien.

Fra Trondhjems mel Berl
ftebev i bidfe Dage til Tondhjems Leeg-
terfympagni affevevet en Bombineret Pas-
jager= bg Sleebeband. Sfibet har Slrog-
bimenjioner 106 ¥ 18,3 X 9,412 ug Mfti-
neii paa 250 Qeftelrcefter. Sfibet fit Cer=
tififat for 170 Pasfagerer vg gjorde paa
@gﬁsﬁs 10,7 IM4I.

%
fabresvelferne. De Officene,
fomt flal beltage i Kadresvelferne i Feer
mundatvalierne, famileded igaar Ber i

6. august 1908






