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Still going strong!
@ @ Uten i bryte stillheten
legger D/S "GAHN” en hvit
hale med royk over Pyerens
silkeblanke flate.






Den siste
skute

Siden minneskuta “Lingard” ble
hugget i 1949 har malet veert a fa et
nytt skip fra utenriksfarten. Sjofarts-
nasjoner sorger gjerne for det. Lenge
vare bare et vaskeekte seilskip bra nok.
Na ligger det siste damskip Hestmanden
klar til hugging i Sandnessjoen. Ombord
finnes rommene sjofolk levde i, slik
hadde de det altsa, matroser og fyr-
botere pa var stolte flate. lkke rare
karene ble dem tildelt, men et hjem
var det og en arbeidsplass hvorfra man
kunne se hele verden, mang en unggutts
drom.

Tusener av skip og skuter har
ployet verdenshavene under norsk

flagg. Millioner i fremmed valuta har
de seilt inn. Penger til 4 handle for i

utlandet. Penger til skrittet bort fra
fattigdom og trange kar. Tall i rubrik-
ker og gulnede papirer kan fortelle om
stolte skip og store verdier, men hand-
faste bevis er det smatt med. Ikke ett
eneste skip fra utenriksfarten er
bevart.

Hestmanden er den siste gjenveer-
ende utenriksdamper. Spesiell fordi den
overlevde krigssonefart i to verdens-
kriger der hele konvoyen ble tilintet-
gjort, — bare Hestmanden ble spart.
Selv etter fiendefly fullt av bomber
kolliderte med formasta, tok den seg
til verksted ved egen hjelp. Kanskje er
Hestmanden den siste rest av verdens
storste rederi, Nortraships flate.

Bygget i Bergen 1911 er Hest-
manden en fin representant for norsk
utenriksfarts gullalder. Perioden mel-
lom seil og motor ble tiden da norske
skip regjerte som verst pa verdens-
havene og utgjorde ryggraden i landets
okonomi.

I 100 ar har vi tatt vare pa hus og
innventar til minne om vare fedre. I 50
ar har offentlige bygg, bydeler og kom-
plette miljoer blitt vernet. Lov om
fornminne beskytter var felles kulturarv
mot vandaler. Sa lenge det foregar pa
land. er folk védkne. Opinion skapes,
det protesteres, hus okkuperes. Kom-
muner ma leke morkemenn og sage
ned gamle treer om natta. Mange vil
gjerne verne om gammelt miljo og viser
det tydelig giennom ord og handling,
men interessen strekker seg bare til
strandlinjen. Norge pa havet er fortsatt
fritt bytte for skraphandlere og skips-
huggere. Ingen spor om et gammelt
fartoy bor reddes. Nar det er utsjaltet,
gar det uten videre i smelteovnen eller
til bunns pa dypt vann. Forsok pa a
vekke myndighetene har fort til at
private selv har blitt sittende med gamle
skip og sliter for & holde dem flytende
med smé midler.

Skipper— og matroshusene pa
Sorlandet blir bevart. De star der som













































Maskinist Arnt Mora tar godt vare pd maskinen fra Skiensfjordens mek.

Fagskole.

posten maitte assistere med vigmat under
baugen, hele forenden loftet vi for
“baken” gled ut fra brygga. Der sto det
en undersjoisk pile, og si satt baten fast
pé den i stedet. Det ble staket pa styrbord
og babord, vi flyttet oss forut og lurte pa
om det ikke var slik de gjorde ogsd pé
Ladogasjeen og i Volga. Omsider var vi
flott. Bjarne Halvorsen tok roret og pa
god gammeldags mate telegraferte han
ned til maskinist Mora. ”Gahn” skjot
fart og gled mykt bortetter en blikk-
stille vik med disen fortsatt hengende
fast pd toppen av grantrzerne.
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To trillebérer ved
Stemningen tilhorte en annen tid —

ingen illsinte passbiter flerret naturen. |

Stillheten var merkbar, maskinen ga
knapt en lyd fra seg. Svake slag fra pro-
pellen og varm lukt fortalte at vi hadde
mekaniske hestekrefter ombord. Hal-
vorsen matte ned & fyre, vi provde rat-
tet og oppdaget at den gamle var utro-
lig villig, en knagg var nok til en pen kurs-
endring. Kjelen fyller rommet under
styrthuset, den har innlegg pi forsiden og
favnved ligger under bakken. Pi to trille-
barer gir biaten en dag. Terrgranene er




fine 4 fyre med, de har fitt ben 4 gi pi
siden ”Gahn” ble seilbar igjen. Driftsut-
giftene er ikke mye 4 snakke om.

Biten er bygget for sleping og bare
akterut og pa fordekket er det god plass
for passasjerer. Nede er rommene i vesent-
lig grad opptatt av maskin, kjele og bun-
kers.

Under dekk er forskipet reservert fyr-
beter, mens maskinisten har nedgang ak-
terut, styrhuset er oppbygd midt metlom.
”Gahn” blir derfor noe vanskelig & betje-

ne for en mann, Men Halvorsen har kjort
den alene en del ganger. Han vitser med
at béten er spesialist i 4 gi pa de grunner
som finnes i Q@yeren. Det tror vi nok
selv om Halvorsen raskt smetter ned forut
for 4 legge i, opp pa dekk og ned akter for
4 apne eller stenge og s til brua for & gi
ror. Spretten er han og 80 &r blir han 14
dager etter virt besek ombord. Dagen for
vi kom hadde han glidd og gitt overbord
mens han arbeidet alene med & flytte
baten.

Skipper og reder Bjarne Halvorsen (80) til rors pd sin gamle bdt.
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