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«Bﬂrﬂysu nd»i
museumspedagogisk lys

Ordet «museum» leder lett tanken hen pa en bygning med
store haller og utallige utstillingsmontre med skiltet «ikke
rere». Men oppgaven til et museum ber ikke bare vaere a re-
gistrere. oppbevare og vise fram ting. Oppgaven er ogsa a
formidle kunnskap om hva tingene har vart brukt til. helst
pa en slik mate at de besekende far utvidet sin innsikt om
samfunnet.

I denne sammenheng star D/S «Bareysund» og bruken
av dette farteyet sentralt. Den bevaringsverdige gjenstanden
fungerer her i noe som ligner dens opprinnelige milje. De
som far reise med «Bereysund» har mulighet for 4 skaffe seg
konkret viten om farteyet og a gjenoppleve eller f ny innsikt
i sammenhengen mellom transportmate og andre viktige sam-

Sunnssporsmal.

Jeg tenker her pa forhold som f.eks.:

— «Bereysund» representerer en tid da reknologien var
apent tilgjengelig og forstdelig, og ikke som i dag tilluk-
ket og for avansert for de fleste av oss.

— Forurensingsproblemet settes i perspektiv. Det var mere
sot i gamle dager. men hva forurenser mest av tidligere ti-
ders og natidens framkomstmidler?

— Sammenhengen mellom reisemdte og sosial kontakt blir
tydelig pa to mater. For det forste traklet lokalbaten
smastedene sammen i et nettverk og gjorde sitt til mulig-
hetene for spredt bosetting. For det andre var reisetiden
sa lang at folk sekte sammen ombord for a korte ned ti-
den med samtaler, kortspill m.m. Batens oppbygging var
slik at dette ble gjort mulig. Jfr. kontrasten med dagens
hurtigbater, hvor passasjerene sitter mer eller mindre
fastlast og isolert i seter av buss-typen.

e -~ - - —— = —-— -
Her bringer vi et bilde av var kjcere «Baraysund» tatt pa Svol-
veer havn, antakelig omkring 1930,

Disse tingene kunne man selvfalgelig ha fortalt besekende
om ogsa hvis «Bereysund» la stille ved kai, men det er langt
lettere a erfare dem pa en sjetur med dampen oppe og med
mannskapet i aktivt arbeid ombord.

De som er med pa «Bereysund»s turer, kan fornemme
flere av de ovenfornevnte forholdene uten at noe blir sagt,
men sett fra et museumspedagogisk synspunkt vil det vaere
en fordel om man etterhvert kan bygge inn en veiledning til
de besekende i form av en liten folder med tekst og oppgaver.
et kort kaseri e.l. Pa den maten kommer «Beraysund» som
museumsfartey (i ordets positive betydning!) enda bedre til
sin rett. noe som kan gjere at NVSK vil sta sterkere i sitt ar-
beid med & skaffe «Bereysund» gunstigere tilskottsord-
ninger. Slike «pedagogiske opplegg» vil ogsa kunne muliggj-
ore bruk av «Bereysund» til turer for skoleklasser og andre
som s&rlig ensker a sette seg inn i tidligere tidens transport-
former.

Og la det veere sagt enda en gang: Museumspedagogikk er
noe ganske annet og mer enn nostalgi. Det er 1 vart tilfelle et
spersmal om 4 la mennesker fa oppleve og fa innsikt i at
kommunikasjonsformer er nart knyttet til samfunnsforhold
og livsformer forevrig.

T.A.

—

Bilder ble nylig gitt til Veteranskibsklubben av skipshandler

Kaare Waage.



Reportasje fra

D/S «Boreysund»s ferietur 1983

Endepunktet for «Bereysund»s ferietur dette ar ble lagt til
den svenske innlandsby Mariestad ved Vanern. Byen Kalles
av svenskene for « Vanerns parla» og fyller i ar 400 ar. Dette
byjubileum gav de svenske arrangerer av veteranskibsmatet
en god anledning til kombinasjon av de to arrangementer,
noe som var til stor glede for begge parter.

Narmere omtale av dette motet kommer jeg tilbake til og
vil na starte med begynnelsen av turen. Sommerturen var jo
opprinnelig bestemt til andre distrikter (til Trondheim) men
av forskjellige grunner ble disse planer endret. Selve turens
start ble ogsa litt trang. i det Norsk Veteranskibsklub hadde
vanskeligheter med a skaffe habilt mannskap. Dette var spe-
sielt tilfelle m.h.t. maskinsjel pa nedoverturen. Til alt hell
Ivktes det 4 fa vare svenske venner til a skaffe en kyndig og
villig mann, nemlig maskinsjef Bertil Vogl [ra Geteborg.
Han ankom til Oslo lerdag 2. juli og sto ombord til Maries-
tad som fungerende maskinsjef og fulgte «Bereysund» til-
bake til Gateborg. Vogl hadde sin kone med fra Geteborg —
Mariestad-Geteborg. Ekteparet Vogl var et meget sympatisk
og hyggelig bekjentskap. Jeg kan nevne at ekteparet forsynte
«Bereysundns mannskap med en gave etter at de gikk
fra borde i Geoteborg. hvilket tydet pa at ogsa de satte pris pa
bekjentskapet med «Beraysund».

Etter et hektisk forarbeide av en rekke av klubbens med-
lemmer kastet «Beroysund» loss sendag 3.7.83 kI 12.15
med kapteinene Magne Hansen og @yvind @degard pa broen
og nevnte Vogl i maskinen. For evrig var vi et sammensatt
mannskap av mer og mindre erfarne (rapporteren herer med
il de sistnevnte). lalt 21 personer med smatt og stort. Sam-
arbeidet ombord gikk fra farste stund utmerket og varte hele
turen gjennom.

Vir kjaere gamle los fra Vesteralen, Olaf Larsen. var spe-
sielt innbudt til 4 veere med og fulgte hele turen. Han gikk
rortarn og dekksmannskap hele tiden. og var en hyggelig og
dyktig medarbeider.

Nedturen startet i noe darlig var, regn og blast bade son-
dagen og mandagen. men det bedret seg etterhvert. Vi
proevde a gjere skuta ship shape m.h.t. maling og pussing.

Etter uttalelser fra vare venner i Mariestad hadde vi lykkes i
dette. idet skuta skinte og ble gjenstand for stor beundring.
Det var jo hyggelig for oss a [a litt ros etter a ha «statt pa» 1
atange dager:

Loggen for nedturen viser:

Sendag 3.7. kl. ca. 18.00 ankring v/Kirkey v/Hvaler.
Mandag 4.7. kl. ca. 17.00 til Kai i Lysekil.

Tirsdag 5.7. kL. ca. 16.00 ul kai i Marstrand.

Onsdag 6.7. kl. ca. 15.30 til kai i Geteborg.

Torsdag 7.7. kl. ca. 17.00 ankring i Vanern.

Fredag 8.7. kl. ca. 17.00 til kai i Mariestad.

Varforholdene bedret seg etterhvert slik at vi hadde hyg-
gelige stunder pa akterdekket pa kveldene med grilling og
langbord. Bading herte ogsa til. og turen fikk etter hvert et
preg av ferie.

Vi fikk svensk los ombord i Goteborg og han. Bosse
Moller, var en nyttig og hyggelig tilvekst til mannskapet.
Han var lommekjent, og spesielt kjente han til alle finesser
og taklet slusegjennomgangen perfekt. Vi var alle noe
spente da vi ankom til den forste slusen ved Lilla Edet.
Denne sluse lofter farteyene 6 meter. fylles eller temmes
pa ca. 6 minutter.

Senere kom vi til en sluserekke pa 4 sammenhengende
som hver leftet ca. 10 meter. Vi kom da til Trollhattan by og
var leftet jalt ca. 50 m. fra havoverflaten. Det skjedde intet
galt under gjennomfarten. «Bereysund» var blitt utstyrt med
hengende trestokker og bilringer som fendere pa styrbord
side og disse tok godt av under hevingen (det ble ganske mye
lettere under tilbaketuren i slusene). Var skorstein var av og
til noe «stygg» av seg og sendte ut merke skyer som ikke alle
helt lot til & 1a like godt 1 mot. Jeg kan nevne at under vart
opphold i Lysekil kom det en brannbil ned pa kaien. En
brannmann kom ombord og forherte seg. Brannvesenet
hadde nemlig fatt en telefonisk melding om at det sannsyn-
ligvis var blitt fyr i en svaer flishaug som la pa kaien utenfor
ABBA-sildefabrikk. Han meldte med et smil pr. mobililf. til-
bake at det nok bare var en gammel norsk «angare» som var
arsaken.

Fer selve innkomsten til Mariestad var det arrangert mote
mellom flere av de deltakende skib. slik at vi dannet en
kortesje pa en lang rekke fartayer, bl.a. D/S «Bohuslan»,
«Skjelsker», «Trafik». «Kuriren», «QOsta», «Vikens
Drottning», «Ornen» og «Storm Princess», med «Bo-
huslan som leder av Kortesjen.

Et artig innslag i dette opptog var den svenske musiker
Bengt «Cello» Persson's damporgel. Han satt pa dekk pa en
av batene («Osta») og spilte i vilden sky. naer sagt. Han
avleverte marsier og valser m.m. med en lydstyrke som
runget over hele Vanern, kunne en tro. Senere under
festlighetene spilte han pa dekket av andre bater. ogsa pa
«Bereysund».

Kortesjen la til ved en lang kai pa rad og rekke slik at alle
kunne beskues og beundres. 'Varel hadde na stabiliser! seg
slik at badetay var det greieste plagg ner sagt hele degnet.
Dette holdt seg under hele stevnet.

Lordag 9.7. foregikk der en rekke arrangement. bl.a.
kapplep mellom et damplokomotiv. en damplokomobill!) og
dampbaien «Kuriren». Strekningen var kun 50 meter. Etter
tiuvstart av dampbaten ble konkurransen gjennomfort, og
lokomotivet vant knepent.

Lordag kveld var samtlige deltakere i veteranskibstreffet
invitert til supé i et nydelig lokale ved stranden ikke langt fra
kaien hvor vi ld. Dette lokalet var helt nytt og var bygget
som en omvendt bat med Kjelen opp. meget heyt under ta-
ket. Ca. 150 mennesker deltok.

Under supéen holdt de forskjellige representanter for
hvert land innlegg. Var formann og viseformann var i ilden.
samt kaptein Sig. Trebo. Der ble utvekslet gaver, og fra var
side ble de andre overrakt innrammet bilde av « Beraysund».

Et stort orkester sorget for dansemusikk. og stemningen
var stor. Ut pa kvelden ble orkesteret og hele selskapet
overflyttet til kaien, hvor dansen fortsatte utover natten en
god stund.



Neste dag — sendag 10.7. — var der arrangert skjar-
gardsturer pa Vanern. Opprinnelig var det meningen at
«Boreysund» ogsa skulle g med passasjerer, men dette ble
ombestemt. «Bereysund»s besetning fordelte seg pa andre
skib. Etter dette ebbet stevnet ut og skibene begynte a
forlate stedet under stadige dampsirener. Szrlig merket en
seg «Skjelsker» som hilste flittig pa gjester til og fra borde.

Vi kastet loss sendag (10.7.) ca. kl. 17.00 og gikk et
stykke i Vénern fer vi kastet anker i en idyllisk vik hvor
vi badet og hadde grillaften pa akterdekket pany. Som spesi-
elle gjester hadde vi fatt ombord ekteparet Kuhn fra Schwe-
itz. Hr. Kuhn var lagdommer i det sivile og meget dampba-
tinteressert. Han fikk anledning til & sta til rors neste dag en
lang tern. De var meget begeistret for turen. De gikk fra
borde i Geteborg.

Under turen hadde vi for evrig byttet ut mannskaper bade
i Geteborg og Mariestad. Turen fra Mariestad gikk med ny
kaptein. idet Magne H. og @yvind @. gikk fra borde og Si-
gurd Trebo overtok. Vi hadde fortsatt med Bosse som los. og
i maskinen overtok na P. Belstad som sjef.

Loggen for tilbaketuren viser:

Mandag 11.7. ca. kl. 16.00 til kai v/Trollhattan.
Tirsdag 12.7. ca. kl. 17.00 til kai i Geteborg.

Onsdag 13.7. ca. kL. 16.30 til kai i Lysekil.

Torsdag 14.7. ca. kl. 16.00 ankring v/Grebbestad.
Fredag 15.7. ca. kl. 13.00 til kai i Stremstad.

Lordag 16.7. ca. kl. 19.00 ankring i Hvittingbukta/Son.
Sendag 17.7. kl. 15.35 til kaien i Oslo.

Nedturen gjennom slusene gikk langt lettere enn opp. Vi
var jo ogsa na blitt noe trenet og visste hva vi gikk til.

I Geteborg fikk vi plass ved samme kai som pa turen opp.
Fer avgang derfra pa morgenen den 13.7. fikk vi ved kl.
08.00 tiden en times tropisk regnskyll. torden og kraftige
vindkast. Senere klarnet det opp og vi hadde godt var pa hele
hjemturen. Vi fikk for evrig en gjest ombord i Goteborg
ogsd, nemlig Boel Fagerstrom som er ivrig deltaker i
driften av D/S «Bohuslan». Hun fulgte med til Strom-
stad. Der gikk ogsa var trofaste svenske los, Bosse, fra
borde. S& nd matte vi klare oss uten., men si var vi jo
ogsd straks i hjemlige farvann. Los Olaf Larsen ble na
utpekt til styrmann/navigater og bisto Sigurd Trebo
under resten av turen.

Siste ankringsplass var Hvittingbukda v/Son. Der ble det
bading, turer med livbat og jolle og en herlig kveld pa akter-
dekket. med nydelig pizzarett tillaget av den alltid geskjeftige
Laila.

«Beroysund»s sommertur 1983 vil sikkert std som et
godt og hyggelig minne for alle som var med.

Takk for turen.

Erling Beenfeldt
(Medlem av restaureringskomiteen
for «Hansteen».)

Som nevnt i forrige nummer, vil «Dampskibsposteny for-
soksvis bringe noen faste spalter. Her folger de bidragene som
vi har fatt inn til dette nummeret. (Vignettene er tegnet av
Bdrd Kollweit).

Fra byssa

Det sies at jo sterre fugleflokken er som felger i batens kjel-
vann, jo bedre er kokken. — Om dette ogsa kan sies om D/S
«Beraysund»s kokk, skal vaere usagt! «Beraysund» glir stille
i sjeen med sin karakteristiske reyk etter seg, og vare fly-
vende venner ser man heller lite til.

Men uten mat og drikke duger helten ikke, sd det er bare 4
std pa i byssa, enten solen skinner eller et eller annet fint i na-
turen passerer. «Sasen» stir kanskje pa kokepunktet eller
rundstykkene skal tas ut om litt. Er ovnen god i dag, gleder
den, og de deiligste retter kan forvandles til det motsatte om
kokken ikke skulle vaere oppmerksom.

Innimellom oppleves likevel ting gjennom «koayet»: Et
seil, en bat, en fugl eller andre ting stryker forbi, alt mens
svetten siler og man blir varm bade her og der. Men nar me-
nyen er klar og serveringen begynner, glemmer man fort det
ubehagelige som felger med en kullfyrt bysse. Mange sultne

munner som setter pris pd maten, virker- stimulerende pa
kokkens arbeid.

Og sa var det kaffelars. Den er like viktig i dag som den
var i gamle dager. Mang en gammel sjemann med nostalgi-
ske folelser har stoppet opp ved byssa og snakket om «vaffel-
baten» fra forna da'r. Og er kokken i godlag, vanker det vaf-
ler til kaffen ogsa i 1983! Om oppskriften er den samme i
dag som for, ja se om dét tier sagaen.

Hjerdis
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Fra maskinen:

Kvinne pa fyrderken

Gamle bater har bestandig fascinert meg. Seilskuter og spesi-
elt dampskip. Det er stille omkring oss nar baten skjarer
gjennom vannet. ingen steyende motorer som forstyrrer deg
der du star, forut eller pad broen og betrakter sjeen og dens
liv og rere, og lar tankene ga.



Ombord gar livet sin vante gang med arbeid over og under
dekk. Vi har alle valgt oss et arbeid ombord som vi liker og
trives med. Selv har jeg valgt a4 vare i maskinrommet som
fyrbeter pa Boereysund. Hvorfor akkurat der? hvorfor ikke
pa dekk eller i byssa? vil sikkert mange tenke.

Grunnen til at jeg valgte akkurat det 4 lere meg fyr-
baterryrket er for meg ganske enkel. Vi mennesker sliter
og strever, men hva er det som far oss til a fungere, jo det
er hjertet som pumper blodet rundt i kroppen var, og
kroppen ma vi passe godt pa. Det samme gjelder baten. Det
er maskinen som er hjertet der og far baten til 4 ga. og for
4 fa maskinen til 4 g& ma den ha damp.

Det a se at alt fungerer ved a hive kull inn 1 ovnene er en
fryd. Men det er ikke bare 4 hive noen spader med kull i fy-
ren og hape pa det beste, det fikk jeg snart erfare; det er en
spesiell teknikk, og den ma leres grundig. Det tar tid, men
noe ma en jo tenke selv ogsa.

Vi har forskjellig mate & fyre pa hver enkelt av oss som
er her nede. Det kan bli temmelig godt og varmt, men det
passer meg utmerket. Det skal ikke bare fyres. maskinen
ma ogsa passes pa: Det skal lenses og oljes, pusses og gnis.
for alt skal veere skinnende rent og blankt. Nar turen er
endt for kvelden, er en svett og mokkete, og da er det godt
a bli ren igjen og fole velvaere med at en har gjort en god
jobb som en selv (og andre) er forneyd med.

Hva gjer det da om en har sergerender under neglene?

Takk til Norsk Veteranskipsklubb for at Bereysund er til.
Gid den lenge lenge leve ma og mange passasjerer fa.

Hilsen fyrbeteraspiranten
Anne Thorbjernsen

D/S «Hestmanden» — En levende legende

Tekst og foto: Olaf T. Engvig

Del II

Del I av denne artikkelen sto i forrige nummer av «Dampskibsposteny.

Mot glemsel

Etter 44 ar hos Vesteraalen ble D/S «Hestmanden» i 1955
utleid til Nordenfjeldske Dampskibsselskap og senere
samme dr solgt til Hovding Skipsopphugging. Sandessjoen.
Baten ble satt i skrapmetallfarten og assisterte som hjelpefar-
tey ved hevning og berging. Det finnes bilder av skipet sam-
men med rustne tyske ubater nettopp hevet fra havets bunn,
hvor «Hestmanden» hjelper til med a holde vrakene flytende.
Et interessant tankekors at disse krigsmaskiner gjennom to
verdenskriger forgjeves prevde a sende «Hestmanden»-til
bunns.

Etter nye ti ar som «Vegafjord» gikk turen for egen ma-
skin til den avsidesliggende Meisfjorden og opplagsbeyene.
Der ble den liggende og forfalle, men vitale deler ble holdt i
orden. Maskin og kjele var det liv i for fa ar siden. Ledelsen i
firmaet provde 4 fa et museum til a engasjere seg med tanke
pa bevaring. uten at det kom til noe konkret resultat.

Berget i tolvte time

Varen 1979 vaget ikke Hevding Skipsopphugging 4 ha
skipet liggende lengre. Det var da avrigget, og hugging av
selve skroget skulle starte. En privatperson som Kontaktet
firmaet i forbindelse med et annet bevaringsverdig fartoy.
fikk here om dette og ba om henstand. Norsk Veteranskibs-
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klub ble engasjert, og pa et styremete bestemte man seg for
4 ga aktivt inn for berging av «Hestmanden». Samtidig kom
de forste artikler om skipet og situasjonen i massemedia. En
annen privatperson tilbed uten betenkning ekonomisk stette
til skipet. Dette avgjorde saken. «Hestmanden» ble kjapt av
Norsk Veteranskibsklub.

Etter dette sto saken i stampe i to ar til skibet selv tok af-
faere. To ganger forrige vinter truet det med a synke. Det tok
inn vann og la seg faretruende over: bare timer reddet det fra
a kantre og g til bunns. Myndighetene fikk beskjed om 4 bi-
dra slik at skipet kom pa verksted. ellers fikk man bare avs-
krive det. Midler til berging ble skaffet slik at baten na kan
gis den ferste sikring hos Trondhjems Mek. Verksted.

Tilbake til sivilasjonen

Ner to ar uten nevneverdig vedlikehold har satt sine
tydelig spor i denne veteranen da den siste hest bret
opplaget. Rusten og fael, med manglende brofront og tyde-
lig spor etter harverk, ble den klargjort i Sandnessjeen fer
den spennende ferden startet. Forsvaret beordret kystvakt-
skipet «Megsterfjord» til 4 utfere slepingen. Pumper ble
nedsatt i1 alle rom og sikkerhetsutstyr ble tatt ombord.
Overlevingsdrakter ble utlevert til de tre som ville vere
ombord for 4 sjekke de midlertidige tetningene i under-
vannsskroget.



Slepingen var forutsatt a ga i finveer: likevel var det stor
spenning forbundet med turen. Hele 17 ar stilleliggende
kunne ha svekket platene sa mye at bevegelser i sjeen fikk
skroget til @ gi seg. Det ble antatt at de forste timene i sjeen
ville gi en pekepinn om hvordan turen skulle ende. Alt gikk
bra til utenfor Brenneysund, da skipene begynte a arbeide i
sieen. Det ble for stor belastning pa sleperen., og arrange-
mentet ombord forskjev seg. Dette ble raskt rettet og slepet
fortsatte. Rommene og maskinen ble inspisert fra time til
time. Betongstepen der hullene var, holdt seg pa plass, og
skipet var tort og fint. Veeret var ner havblikk og karene pa
«Mogsterfjord» besluttet a ga non-stop. Fryktede Folla viste
seg fra sin beste side, og til tross for noe vind utpa natta ble
det ingen sjo.

Slepet ankom Trondheim etter 28 timer underveis. En
rekke smabater meotte «Hestmanden» da den pany ankom
byen. Etter at skipet var vel forteyd oppsto det en hel valfart
for a se pa veteranen.

Krigsseilermonument

Skipet ligger na tvers over elva fra det nyreiste krigsseiler-
monumentet utenfor Trondhjems Sjefartsmuseum. Kontras-
ten er merkbar mellom det nyreiste monumentet og den
gamle traveren. Pa avstand ser den trist ut,

«Hestmanden» representerer det siste minne om hvordan
de levde og virket. sjefolkene ombord. i krig og fred. Slik
bodde og arbeidet de mens krigshandlinger raste rundt dem.
De utforte jobben pa fyrderk og i maskin. pa dekk eller pa
brua med nervene i spenn mens de ventet pa neste smell.

Krigsseilernes organisasjoner har gatt sterkt inn for at ski-
pet bevares som et levende bevis pa standens innsats under to
verdenskriger. Det samme har Norsk Maskinistforbund.
Ingen fagorganisasjon hadde sterre tapstall: spranget fra fvr-
derkens varme til Nord Atlanterens kulde var ingen god
start for de som overlevde selve torpederingen.

Minne om utenriksfarten

Landets storhetstid som fraktemenn er forbi. De norske seil-
skutene som erobret verdenshavene er alle opphugget. For-
sek pa a bevare bark «Lingard» endte tragisk for alle seilsku-
teentusiastene.

En generasjon senere var turen kommet til «Hestman-
den», var siste lastedamper fra den perioden da Norge sto pa
toppen som sjefartsnasjon, og handelsflaten alene bidro med
sterre valutainntekter enn noen annen naringsgren. Grunn-
laget for ekt velstand, spranget bort fra fattigdom og trange
kar startet med skipsfarten. Milliardbelep har den skaffet
landet. Promiller av dette ville vaert tilstrekkelig til a sikre og
oppruste kulturminner fra de 7 verdenshav og fra var egen
innenriksfart.

«Hestemanden» er langt fra sikret for ettertiden selv om
den na er kommet til verksted. Det har en tid vart mote
blant fagmuseer og byrakrater i spersmal om bevaring av
skip at betingelsene knyttes til fremtidig anvendbarhet.
Mange tusen gamle bygninger i1 vart land mottar offentlig til-
skudd. Flere av disse bare ligger der. Det er lett a finne legale
grunner om man ensker det. Slik har det ikke vert med skip
og bater. Det har skortet bade pa vilje og evne til 4 vise fan-
tast.

For tiden er 3 skoleskip og 3 lokalrutebater det man har a
vise fram om Norge som sjefartsnasjon. Det synes klart at
fremtiden vil stille seg dypt undrende til var tids mangel pa
prioritering nar det gjelder verning av skip. Mange av de
mest interessante bevaringsobjekt kan ga tapt som felge av
manglende engasjement fra styresmaktene. La derfor den
lille rest av starre bevarte farteyer som er igjen, fa tilskudd
som gjer oss i stand til & vise at vi tar vare pa ogsa denne vik-
tige del av var kulturarv.

D/S «Hestmanden» i dokk pa TVM for reparasjon og konservering
av skroget. Forste inspeksjon avslorte en rekke defekte nagler. Disse
mda oppklinkes for skipet bringes flott.




Taubiten «JForlandet,» skal nabli veteranskip*

Tekst: Oddvar Akselsen
Foto: Olaf Akselsen

Frammas mek. Varksted har na overlatt hederskronede
«Forlandet» til to veteranskipsentusiaster. Og de far «For-
landet» narmest vederlagsfritt mot at de skal ta godt vare
pa denne tro tjener for verkstedet i nar 50 ar. De to
entusiastene er Jon Schreder og Carl Fr. Thorsager, bosatt i
henholdsvis B&rum og Oslo. Begge har lang erfaring med
veteranskip — bl.a. med «Beraysund».

Verkstedet har ikke na lenger noen anvendelse for «For-
landet», og denne taubaten har narmest vert uvirksom det
siste dret. Nylig ble den dokksatt for at den skulle klargjeres
for overlevering til nye eiere.

«Forlandet» helt opprinnelig «Foca» og ble bygget ved et
lite verksted, Bokergens skipsbyggeri Svelvik, i 1921. Den
ble en tid brukt i fangst for Compania Argentina de Pescas
landstasjon Grytviken. og pa Syd Georgia. Rundt 1930 ble
den solgt til A/S Thor Dahl og fikk navnet «Femmern». Et
par ar ble dette navnet benyttet til den fikk navnet «Forlan-
det» i 1932. Navnet fikk den etter en odde pa Svalbard, for
det var planer om 4 bruke den i fangst fra Svalbard, men det
ble ikke noe av.

Bygget om i 30-drene

Sa ma det ha skjedd en ombygging, fori 1937 er den i Ve-
ritas’ register som bugserbat. Denne ombyggingen har sann-
synligvis skjedd i perioden 1935—37, og den ble da overtatt
av Frammas mek. Varksted.

«Forlandet» er pa 210 br. tonn, er 106,7 fot lang, 21.6 fot
bred og dybden er 13 fot. Den har en oljefyrt trippelekspans-
jonsmaskin pd 102 nominelle hestekrefter. Maskinen ble
bygget i Bergen og ble montert der.

Det er ikke lett &4 se pa «Forlandet» idag at den har vert
hvalbat. Svineryggen er forandret, skytterlemmene er vekk.
likeledes jagerbru, hvalspill og mastetenne. Den har ingen
linebinge og rom med kruttskap m.v., mannskapsrom er
blitt store-rom, skytterlugar og bestikk er borte, batdekk er
forandret og aktermast m.v. er fjernet.

Neppe som hvalbét igjen

[ den ferste utredning om bevaringsverdige hvalbater er
leselig vurdert om béten kunne feres tilbake til sin opprinne-
lige tilstand som hvalbat. Man kom til at det ville koste
mange penger. Den ville ogsa bli en typisk overgangsbat
mellom den gamle og nyere hvalbattypen. Den ville repre-
sentere tiden da man drev hvalfangt fra landstasjoner — altsa
ikke pelagisk fangst. Den ville ikke bli en tidstypisk bat —
men heller en slags kuriositet.

*Artikkelen har stitt i Sandefjords Blad som ogsa har gitt tillatelse til at den
Jbringes her i «Dampskibsposten».
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[ ner 50 ar har «Forlandet» vert en nyttig liten bat for
Frammas mek. Varksted. Den er brukt til forskjellige sle-
peoppdrag, til isbryting m.v. Maskinen har gitt som en
klokke med en nesten lydles gange. Det siste aret har den
vart lite i bruk, men den har vert en kjent og Kjer profil i
det naere sje- og industrimilje.

«Forlandet» som veteranskip

— Vi vil gjerne fortsatt ha kontakt med Sandefjord. sier Jon
Schreder som selv er bosatt i Baerum. Kanskje kunne det
dannes en venneforening for «Forlandet». Det ville kunne bli
en forening som kunne bli til stette for oss som na har over-
tatt baten og til hygge og glede for folk i Sandefjord som fort-
satt er glad i «Forlandet». Vi kan trenge hjelp med vedlike-
hold og jeg kan tenke meg at Sandefjordsfolk ville kunne like
a vaere med pa en hyggetur med «Forlandet» en gang i mel-
lom.

— Hva skal «Forlandet» brukes til?

— «Forlandet» er fremdeles i god teknisk stand, men vi
regner ikke med a fa noen utnyttelse av den forretningsmes-
sig. Forelabig gr vi inn for a holde baten i god stand slik
som den er.

— Kan det bli aktuelt a fore «Forlandet» tilbake til slik den
var som hvalbat?

— I historisk forstand ville jo det vart meget interessant,
men det vil koste penger. Dessuten har vi ufullstendig doku-
mentasjon om hvordan «Forlandet» sa ut og var utstyrt som
hvalbat. Vi er pa jakt etter tegninger i forskjellige institusjo-
ner. Hvis det er noen som har tegninger av baten slik den var
— eller kjenner til hvor de kan vaere — sd vil vi gjerne fa vite
det. Vi vil gjerne vite mest mulig om «Forlandet» for da far
den ogsa sterst mulig verdi som veteranskip.

Tekniske spesifikasjoner:

Lengde: 106" 7" (32,49 m)
Bredde: 2I'6™ (5,55 m)
Dybde: 126" 3,81 m)

Tonnasje brutto: 199

Tonnasje netto: 72

Fart: 10 knop

Kjeletrykk: 200 pund pr. O tomme (14,06 kg/cm?)

Maskin:

Trippel-ekspansjon: 549 IMK, 102 NHK
Haytryvkksylinder: 13,57
Mellomtrykksylinder: 227
Laverykksylinder: 37

Slaglengde: 24

Maskin og kijel bygget ved Bergen mek. Verksted i 1921.



«wForlandet» fotografert da taubaten ble dokksatt pa Frammees for et par maneder siden.

Aktuelle blader og
beker

Bladet Itf-nytt nr. 1/83 handler forst og fremst om Sporve-
ien i Bergen fra starten i 1897 og fram til 1928. Dessuten in-
neholder heftet aktuelt trafikknytt fra Oslo, Bergen og
Trondheim samt foreningsnytt. Itf-nytt utgis av Lokaltra-
fikkhistorisk forening, Boks 5317 Majorstua. OSLO 3.
Red.

Bird Kolltveit: Lokalbdten, Det Norske Samlaget, Oslo,
1982, 167 sider.

Boken er en del av en serie som heter NORSK
KULTURARYV og som til na er kommet med 19 beker.
Bokene omfatter emner som barneleker, treskurd, kyst-
fiske. overtro m.m.

Boken gir pa en enkel og lettfattelig mate en innfering i
kystfartens utvikling fra statsdrift via private initiativ til
kystruteselskap slik vi kjenner dem i dag. Norskekysten og
trafikkgrunnlaget er meget varierende, sd ogsa de forskjel-
lige skipstyper som har trafikkert vare fjorder og kyststrak.
Forfatteren forteller om disse pa en meget illustrativ mate.

Hovedtema i boken er STORD [, som pa mange mater er
en verdig representant for en skipstype som en finner i store
deler av var kyst. Skipet beskrives fra kjal til mastetopp med
bilder og illustrasjoner.

I tillegg er boken rikt illustrert med motiver fra miljoet
omkring denne sjegaende kommunikasjon. Jeg vil spesielt
nevne bildet av var maskinsjef Zahl der han sitter i maskin-
rommet.

Boken avsluttes med en hederlig omtale av BOROY-
SUND og KYSTEN I og var jubileumstur til Lofoten og
Vesteralen.

Boken gir pa en enkel mate forstaelsen av hva denne type
skip beted for de som var passasjerer og for dem som hadde
sin arbeidsplass ombord.

Arne Drage
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Reidar Stavseth: Nordover med hurtigruten, Tanum-
Norli, Oslo 1983, 304 s.

Det er i ar 90 ar siden hurtigruten ble opprettet, og mile-
pa&len vil bli markert pa forskjellig vis bade av de rederier
som har drevet ruten og pa de mangfoldige steder langs leia
hvor den er blitt en uunnveerlig del av hverdagen. Forlaget
Tanum-Norli har ogsa funnet at det er pa sin plass a bidra til
jubileumsfeiringen. Der skjer med en ny. foreket utgave av
Reidar Stavseths Nordover med hurtigruten. Boken er tidli-
gere trykt i et samlet opplag pa 30.000. men den har na lenge
vert utsolgt.

Forfatteren gjennomgar utviklingen fra Richard Withs
pionerinnsats ved forberedelsen og starten med ukentlig hur-
tigrute Trondheim — Hammerfest, suksessive utvidelser
frem til 1936 da vi fikk daglig hurtigrute fra Bergen til Kir-
kenes, og den risikable fart under krigen med de tap den
medferte. Fornyelsen av tonnasjen etter krigen som er gjen-
nomfert i flere etapper. er utforlig beskrevet. I tekst og bilder
presenteres samtlige skip som har seilt i hurtigruten.

[ et nytt sluttkapittel har de tre siste nybygninger fatt en
fremtredende plass, og her skildrer forfatteren ogsa kampen
for a bevare hurtigruten hvor han selv har vert sterkt enga-
sjert. .

I jubileumsutgaven er billedstoffet betydelig utvidet og ak-
tualisert. og en del bilder er i farger.

Fra forlagets presentasjon

Assuranseforeningen SKULDs arsheretning
NVSK's farteyer er som Kjent assurert i SKULD. Fra sel-
skapets arsberetning for 1982 sakser vi falgende:
For den internasjonale shippingindustri har ogsa 1982
vaert et vanskelig ar preget av den ekonomiske depre-
sjon. Vanskelighetene redernaringen har hatt a kjempe
med reflekteres blant annet i at Foreningen ikke har
hatt noen nevneverdig ekning i tonnasjevolum i lepet
av 1982. Pr. 31. desember 1982 var det totale inn-
meldte tonnasjevolum vel 39 mill. br.t. Det har dog
vaert en merkbar strukturendring idet inntegnet befrak-
ter-tonnasje har vist en klar nedgang med en forhold-
svis tilsvarende ekning av rederinntegnet tonnasje.
Heller ikke i 1982 er Foreningen blitt belastet med
virkelig betydelige belep for noen av de oppgjorte er-
statningstilfeller. men de 1982-saker som har vert, el-
ler er. under behandling gjenspeiler klart den tendens
som ble nevnt i Styrets beretning for 1981 — nemlig
hoyere belap pr. enkeltsak enn tidligere og dette ikke
bare som en refleks av inflasjonstakten.
Premieinngangen i 1982 har vert tilfredsstillende og
noe premiebelep av betydning har Foreningen ikke be-
hevet a avskrive.
Red.

Georg Parmann (red.): Friluftsliv ved Oslofjorden. Schibs-
ted, Oslo 1983. 112 s.

Denne boken er skrevet til Oslofjordens pris. Den viser re-
sultatene av Oslofjordens Friluftsrads arbeide gjennom 50
ar. Boken gir levende skildringer av fjordens historie, Oslo-
fjordens s®regne og spennende geologi, og hvor og hvor-
dan de forste mennesker bosatte seg og levde ved fjorden.

Vi meter fjordens blomsterprakt i et eget kapittel, og dyre-
livet er viet spesiell oppmerksomhet i flere kapitler. bade om
fugl. fisk og om andre skapninger vi finner nar fjaresonen.

Oslofjorden er frilufts- og ferieparadis for hundretusener
av nordmenn. Boken gir noen Korte glimt av hvordan fjor-
den og frilufislivet oppfattes idag, og hvilke verdier vi forval-
ter for var egen og fremtidige generasjoner.

Et omfattende kapittel forteller om de mange friluftsom-
rader ved Oslofjorden som disponeres av Staten, kommu-
nene og Oslofjordens Friluftsrad. Et kart over alle fri-
luftsomradene felger med som eget vedlegg til boken.

Oslofjordens Frilufisrads historie er med i korte trekk.
Den viser hvilket engasjement fra enkeltpersoner og Radet
som sadan, og hvilket omfattende og meysommelig arbeide
som ligger til grunn for sikringen av de mange friluftsomra-
der som idag star til almenhetens disposisjon.

Velkommen til Oslofjorden!

Fra forlagets presentasjon

Georg Kahre: Gustaf Erikson og Alands handelsflite
1872—1947, Schibsted, Oslo 1983. 190 s.

[ 1872, aret da Gustaf Erikson ble fedt, var verdens seil-
skipstonnasje sterre enn den noengang i historien hadde
veart. Da han dede i 1947 var seilskutene sa 4 si helt forsvun-
net fra verdenshavene. Innenfor tidsrommet av et menneske-
liv inntraff altsa heydepunktet. nedgangen og sluttstreken
for seilskipets rolle i den kommersielle sjetransport. Erikson
kom selv, giennom sin bemerkelsesverdige reder-virksom-
het, til a forlenge seilskipets virksomme liv: 1 1920- og 30-
arene bygget han opp — pa tvers av utviklingen og mot alle
odds. verdens siste seilskipsflate og drev den med glimrende
ekonomisk resultat.

Mange av de store skvaerriggerne fra arene for og etter ar-
hundreskiftet var senket under ferste verdenskrig. og i arene
etter krigen ble de «overlevende» usentimentalt kassert eller
avhendet av redere som ikke sa noen fremtid i seilskipsdrift.
Det fantes imidlertid enkelte som var av en annen oppfatning
— de finske skipsrederne pa Alandseyene. fremst blant dem
Gustaf Erikson.

Slik gikk det til at beramte skutenavn fra de europeiske og
amerikanske seilskipsflater ett for ett ble registrert 1 den lille
byen Mariehamn. hovedstaden i det avsidesliggende finske
oyriket ved innlepet til Bottenhavet.

Men selv om den tids Aland var et provinsielt jordbruks-
og fiskersamfunn. fjernt fra verdens store handelsruter. var
dette hendelsesforlepet ikke sa eksentrisk som det kan synes.
I denne boken skildrer Georg Kahre. selv fra Aland, de spesi-
elle ekonomiske og sosiale forutsetninger som resulterte i en
slik uventet «Indian summer» for de hvite seil. Hans bok er
historien om verdens siste seilskip i handelsfart. Boken har
over 200 sjeldne fotografier av skutene og deres mannskap,
og utgjer en enestaende dokumentasjon av det spennende
sluttkapitlet for «det viktigste fremkomstmiddel i menne-
skets historie».

Fra forlagets presentasjon
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Annonseér i
Dampskibsposten!

Det er styrets og redakterens hap at Dampskibsposten skal
utkomme med flere nummer pr. ar og slik fungere som et
bindeledd mellom Veteranskibsklubbens medlemmer. For 4
na dette malet trenger vi bl.a. inntekter som i noen grad kan
dette trykningsutgiftene. Medlemmer eller andre lesere som
ser en mulighet til 4 annonsere i Dampskibsposten Kan ringe
til Anne Thorbjernsen. tif. 02-20 36 50 for naermere opp-
lysninger.

Red.

dampskibs
posten

Medlemsblad for
NORSK VETERANSKIBSKLUB
Redakter:

Trond Alvik
Redaktoerens adresse:

Boks 1004. Skurva.

2601 LILLEHAMMER.
Klubbens adr.: Boks 1287. Vika. Oslo |
Kaiplass: Nordre Akershus kai
Telefon «Bereysund»: 41 70 41
Postgirokonto: 2 01 30 01
Bankkonto: 6001.05.20080

NORSK VETERANSKIBSKLUB ble stiftet i 1964. og er
en ideell forening med formal 4 arbeide for bevaring av
maritim kulturhistorie med s®rlig vekt pa a bevare. samle
opplysninger om, samt utbre interesse for eldre dampskip
og andre sjeverts transportmidler.

Siden 1969 har klubben forestatt restaurering og drift av
passasjerskipet D/S «Boraysund» (bygget 1908, 179 brt.). |
1977 overtok klubben bruksretten til tre bygninger pa Rad-
husbrygge |. Husene er under restaurering og vil brukes
som senter for klubbens virksomhet.

[ 1979 ble fraktfartoyet «D/S «Hestmanden» (1911, 755
brt.) og slepebiten D/S «Styrbjern» (1910, 166 brt.) reddet
fra opphogging og innkjept av klubben.

Alt arbeide i klubben foregar pa frivillig basis som ubetalt
dugnadsarbeid. Arlig nedlegges over 10.000 dugnadstimer.

Hovedinntekiskilden for klubbens virksomhet er seilings-
inntekter fra D/S «Bereysund». Men det mottas ogsa bety-
delige belep i stotte fra det offentlige. samt bidrag fra private,
og medlemskontingent.

Medlemsskap i Norsk Veteranskibsklub er apen for alle
som stetter klubbens formal. Kontingenten for 1983 er pa
minimum kr. 100.—.

Norsk
Veteranskibsklub

STYRET 1983:
Kaare Svendsen, formann .............. tf. 416775
Arne Nik. Red, viseformann . ... .. ... . Uf. 66 60 50
Heddy Lindseth, kasserer .............. tf. 41 50 70
Arne Drape. SeKrel®r = wowwman s waak tf. 41 70 60
Per Belstad. styremedlem .............. tf. 17 80 80
Olaf T. Engvig. styremedlem ........... tif. 5589 00
Morten Stamnes. styremedlem .......... tf. 44 60 21
Tore Bilet. varamedlem . ... ............ tf. 4589 30
Georg Jensen. varamedlem .......... tf. 03-83 19 00

Batutvalget tar seg av de formelle sider ved driften av D/S
«Bereysund». Medlemmer:
Sertifikater, monstring:

Magne Hansen. ...........coovvunnnn.. ur. 2361 80
Laila Andresen: coivavs sonmis dim viva uf. 29 50 00
Maskinteknisk:

PEF Balstatl o soninnivn damsiamanaii i uf. 17 80 80
Booking:

KHATE SVERINETL,, 1o con i s et T uf. 41 6475
Hovedkonrakt vedr. D/S «Hestmanden» eller D/S «Styr-
bjnarn»:

L1V% 0 I 7 e L S T e T ur. 558900

Klubbkomiteen skal serge for at virksomheten i forhold til
medlemmene blir ivaretatt. Den vil planlegge og gjennom-
fere medlemsmeter, medlemsturer og andre aktiviteter for a
engasjere medlemmene sterkere i klubbens arbeid.

I utvalget er disse med:

T e] 511100 e N [T, L tf. 4589 30
Bente HAIVOLSEN, . v oo vevine e tf. 41 5070
Rolf Nordb¥i: 2 somie s sbnesisn slbiish tf. 44 4570

Nordsteam — kontakt- og samarbeidsorgan for veteranskip i
Norge. Danmark og Sverige. Klubbens representanter er:

T Bl o e e tf. 4589 30
ATHE MR I s b ot tif. 66 60 50




