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,rBørøysundri
museumspedagogisk lys
Ordet «museum» leder lett tanken hen på en bygning med
store haller og utallige utstillingsn.rontre med skiltet «ikke
røre». Men oppgaven til et museum bør ikke bare være å re-
gistrere, oppbevare og vise lram ting. Oppgaven er også å
lormidle kunnskap om hva tingene har vært brukt til. helst
på en slik måte at de besøkende lår utvidet sin innsikt om
samfunnet.

I denne sammenheng star D/S .Børøysund» og bruken
av dette lartøyet sentralt. Den bevaringsverdige gjenstanden
fungerer her i noe som ligner dens opprinnelige miljø. De
som får reise med «Børøysund» har n.rutighet for å skaffe seg
konkret viten om lartøyet og å gjenoppleve eller få ny innsikt
t sammettlrcttgen ntellom Irat$portnkite og atdre viktige sam-
funnsspørsmdl.

Jeg tenker her på forhold som Leks.,

- «Børøysund» representerer en tid da tektnlogien var
dpent tilgiengelig og forståeirg, og ikke som i dag tilluk-
ket og for avansert for de fleste av oss.

- Forurensittgsproblemet settes i perspektiv. Det var mere
sot i gamle dager. men hva forurenser mest av tidligere ti-
ders og nåtidens framkomstmidler?

- Sammenlrcttgen tnellom reisemdte og sosial kontakt bbr
tydelig på to måter. For det første tråklet lokalbåten
småstedene sammen i et nettverk og gjorde sitt til mulig-
hetene for spredt bosetting. For det andre var reisetiden
så lang at folk søkte sammen ombord lor å korte ned ti-
den med samtaler, kortspill m.nt. Båtens oppbygging var
slik at dette ble gjort mulig. Jlr. kontrasten med dagens
hurtigbåter. hvor passasjerene sitter mer eller mindre
fastlåst og isolert i seter av buss-typen.

Disse tingene kunne man selvfølgelig ha fortalt besøkende
om også hvis «Børøysund» lå stille ved kai. men det er langt
lettere å ar[arc dent på en sjøtur nred danrpen oppe og n.red

mannskapet i aktivt arbeid ombord.
De som er nred på «Børøysund»s turer, kan lornemnre

flere av de ovenlornevnte forholdene uten at noe blir sagt,
men sett lra et nruseunrspedagogisk synspunkt vil det være
en fordel om man etterhvert kan bygge inn en veiledning til
de besøkende i form av en liten folder med tekst og oppgaver,
et kort kåseri e.l. På den måten kommer «Børøysund» sonr
museumslartøy (i ordets positive betydningl) enda bedre til
sin rett. noe som kan gjøre at NVSK vil stå sterkere i sitt ar-
beid med å skaffe «Børøysund» gunstigere tilskottsord-
ninger. Slike «pedagogiske opplegg>> vil også kunne muliggj-
øre bruk av «Børøysund» til turer for skoleklasser og andre
som særlig ønsker å sette seg inn i tidligere tidens transport-
former.

Og la det være sagt enda en gang: Museumspedagogikk er
noe ganske annet og mer enn nostalgi. Det er i vårt tilfelle et
spørsmål om å la mennesker lå oppleve og lå innsikt i at
kommunikasjonslormer er nært knyttet til samlunnsforhold
og livsformer forøvrig.
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Her bringer vi et bilde av vdr kjære «Børø1,s111r4,, tatt pd Svol-
vær havn, antakelig omkring 1930.

Bildet ble nylig gitt til Veteranskibsklubben av skipshandler
Kaare Waage.
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D/S (<Børøysund>>s ferietur 1983

Reportasje fra

Endepunktet lor «Børøysund»s ferietur dette år ble lagt til
den svenske innlandsby Mariestad ved Vånern. Byen kalles
av svenskene for «Vånerns pårla» og fyller i år 400 år. Dette
byjubileum gav de svenske arrangører av veteranskibsmøtet
en god anledning til konrbinasjon av de to arrangenrenter,

noe som var til stor glede lor begge parter.

Nærmere omtale av dette møtet kommer jeg tilbake til og

vil nå starte med begynnelsen av turen. Sommerturen var jo
opprinnelig bestemt til andre distrikter (til Trondheim) men
av forskjellige grunner ble disse planer endret. Selve turens
start ble også litt trang. i det Norsk Veteranskibsklub hadde

vanskeligheter med å skalfe habilt mannskap. Dette var spe-

sielt tillelle m.h.t. maskinsjel på nedoverturen. Til alt hell
lyktes det å lå våre svenske venner til å skalle en kyndig og

villig mann. nemlig maskinsjef Bertil Vogl fra Gøteborg.
Han ankom til Oslo lørdag2. juli og sto ombord til Maries-
tad som fungerende maskinsjef og lulgte <<Børøysund» til-
bake til Gøteborg. Vogl hadde sin kone med lra Gøteborg -
Mariestad-Gøteborg. Ekteparet Vogl var et meget sympatisk
og hyggelig bekjentskap. Jeg kan nevne at ekteparet lorsynte
«Børøysund»s mannskap med en gave etter at de gikk
lra borde i Gøteborg, hvilket tydet på at også de satte pris på

bekjentskapet med «Børøysund».

Etter et hektisk forarbeide av en rekke av klubbens med-
lemmer kastet ((Børøysund» loss søndag 1.7.83 kl. l2.l 5

nTed kapteinene Magne Hansen og Øyvind Ødegård på broen
og nevnte Vogl i maskinen. For øvrig var vi et samnrensatt
nrannskap av mer og n.rindre erfarne (rapportøren hører nted
til de sistnevnte). Ialt 2 | personer med smått og stort. Sam-
arbeidet ombord gikk lra lørste stund utmerket og varte hele

turen gjennom.
Vår kjære gamle los lra Vesterålen. Olaf Larsen. var spe-

sielt innbudt til å være med og fulgte hele turen. Han gikk
rortørn og dekksmannskap hele tiden. og var en hyggetig og

dyktig medarbeider.
Nedturen startet i noe dårlig vær. regn og blåst både søn-

dagen og mandagen, men det bedret seg etterhvert. Vi
prøvde å gjøre skuta ship shape m.h.t. maling og pussing.

Etter uttalelser lra våre venner i Mariestad hadde vi lykkes i

dette. idet skuta skinte og ble gjenstand for stor beundring.
Det var jo hyggelig lor oss å lå titt ros etter å ha ,(stått på)) i

mange dager.

Loggen lor nedturen viser:
Søndag 3.7. kl. ca. I 8.00 ankring v I Kirkøy v/ Hvaler
Mandag 4.7. kl. ca. 17.00 til kai i Lysekil.
Tirsdag 5.7. kl. ca. 16.00 til kai i Marstrand.
Onsdag 6.1 . kl. ca. 15.30 til kai i Gøteborg.
Torsdag 1 .7 . kl. ca. 17.00 ankring i Vånern.
Fredag 8.7. kl. ca. 17.00 til kai iMariestad.

Værlorholdene bedret seg etterhvert slik at vi hadde hy-e-

gelige stunder på akterdekket på kveldene med grilling og

langbord. Bading hørte også til. og turen fikk etter hven et

preg av ferie.
Vi l-rkk svensk los ombord i Goteborg og han. Bosse

Mijller. var en nyttig og hyggelig tilvekst til mannskapet.
Han var lommekjent, og spesielt kjente han til alle finesser
og taklet slusegiennomgangen perfekt. Vi var alle noe

spente da vi ankom til den første slusen ved Lilla Edet.
Denne sluse løfter fartøyene 6 meter. fylles eller tømmes
på ca. 6 minutter.

Senere kom vi til en sluserekke på 4 sammenhengende
som hver løftet ca. l0 nTeter. Vi kom da til Trollhåuan by og
var løltet ialt ca. 50 m. fra havoverflaten. Det skjedde intet
galt under gjennomlarten. «Børøysund>) var blitt utstyrt nted
hengende trestokker og bitringer sont fendere på styrbord
side og disse tok godt av under hevingen (det ble ganske ntye
lettere under tilbaketuren i slusene). Vår skorstein var av o-q

iil noe «stygg>) av seg og sendte ut ntørke skyer som ikke alle
helt lot til å ta like godt i n.rot. Jeg kan rlevlte at under vart
opphold i Lysekil kom det en brannbil ned pa kaien. En
brannmann kom ombord og lorhørte se-u. Brannvesenet
hadde nemlig lått en telefonisk nteldin-e onr at det sannsyn-
ligvis var blitt fyr i en svær flishau-e som la pa kaien utenlor
ABBA-sildefabrikk. Han meldte med et snril pr. nrobiltlf. til-
bake at det nok bare var en gantmel norsk <,ångare)r som var
årsaken.

Før selve innkomsten til Mariestad var det arrangert lløte
mellom flere av de deltakende skib. slik at vi dannet en
kortesje på en lang rekke fartøyer. bl.a. D/S «Bohuslån>>.

«Skjelskør», <<Trafik». .<Kuriren»,, ,<Ostar,, «Vikens
Drottning», «Ornen» og «Storm Princess», med «Bo-

huslån som leder av kortesjen.
Et artig innslag i dette opptog var den svenske musiker

Bengt «Cello>> Persson's damporgel. Han salt på dekk på en

av båtene (,Ostar) og spilte i vilden sky. nær sagt. Han
ayleverte marsjer og valser m.m. med en lydstyrke som
runget over hele Vdnern, kunne en tro. Senere under
lestlighetene spitte han på dekket av andre båter. også på

«Børøysund».
Kortesjen la til ved en lang kai på rad og rekke slik at alle

*unne bes*ues og beundre.s. Yæret hadde nå stabilsert seg

slik at badetøy var det greieste plagg nær sagt hele døgnet.

Dette holdt seg under hele stevnet.

Lørdag-9.1.loregikk der en rekke arrangement. bl.a.
kappløp mellom e1 damplokomotiv. en damplokomobil(!) og
dampbåten «Kuriren». Strekningen var kun 50 meter. Etter
tjuvstart av dampbåten ble konkurransen gjennomført. og
lokomotivet vant knepent.

Lørdag kveld var samtlige deltakere i veteranskibstreffet
invitert til sup6 i et nydelig lokale ved stranden ikke langt lra
kaien hvor vi lå. Dette lokalet var helt nytt og var bygget
som en omvendt båt med kjølen opp. meget hØyt under ta-
ket. Ca. 150 mennesker deltok.

Under sup6en holdt de forskjellige representanter for
hvert land innlegg. Vår formann og viseformann var i ilden.
san.rt kaptein Sig. Trebo. Der ble utvekslet gaver. og lra vår
side ble de andre overrakt innrammet bilde av «Børøysund».

Et stort orkester sørget lor dansemusikk, og stenrningen
var stor. Ut på kvelden ble orkesteret og hele selskapet

overflyttet til kaien. hvor dansen lortsatte utover natten en
god stund.
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Neste dag - søndag 10.7. - var der arrangert skjær-
gårdsturer på Vånern. Opprinnelig var det meningen at
«Børøysund» også skulle gå med passasjerer. nTen dette ble

ombestemt. «Børøysund»s besetning lordelte seg på andre
skib. Etter dette ebbet stevnet ut og skibene begynte å

forlate stedet under stadige dampsirener. Særlig merket en
seg «Skjelskør» som hilste flittig på gjester til og lra borde.

Vi kastet loss søndag (10.7") ca. kl. 17.00 og gikk et
stykke i Vånern før vi kastet anker i en idyllisk vik hvor
vi badet og hadde grillaften på akterdekket påny. Som spesi-
elle gjester hadde vi lått ombord ekteparet Kuhn fra Schwe-
itz. Hr. Kuhn var lagdommer i det sivile og meget dampbå-
tinteressert. Han fikk anledning til å srå til rors neste dag en
lang tørn, De var meget begeistret lor turen. De gikk fra
borde i Gøteborg.

Under turen hadde vi for øvrig by'ttet ut mannskaper både
i Gøteborg og Mariestad. Turen lra Mariestad gikk med ny
kaptein. idet Magne H. og Ø1.vind Ø. gikk fra borde og Si-
gurd Trebo ovenok. \'i hadde lortsatt med Bosse som los, og
i maskinen overtok nå P. Bølstad som sjef.

Loggen for tilbaketuren viser:
Mandag 11.7. ca. kl. 16.00 til kai v/Trollhåttan.
Tirsdag 12.7. ca. kl. 17.00 til kai i Gøteborg.
Onsdag 13.7. ca. kl. 16.30 til kai i Lysekil.
Torsdag 14.7. ca. kl. 16.00 ankring v/Grebbestad.
Fredag 15.7. ca. kl. 13.00 til kai i Strømstad.
Lørdag 16.7. ca. kl. 19.00 ankring i Hvittingbukta/Son.
Søndag 17.7. kl. 15.35 til kaien i Oslo.

Nedturen gjennom slusene gikk langt lettere enn opp. Vi
var jo også nå blitt noe trenet og visste hva vi gikk til.

I Gøteborg fikk vi plass ved samme kai sonr på turen opp.
Før avgang derfra på morgenen den I 3.7. fikk vi ved kl.
08.00 tiden en times tropisk regnskyll, torden og kraltige
vindkast. Senere klarnet det opp og vi hadde godt vær på hele
hjemturen. Vi fikk for øvrig en gjest ombord i Gøteborg
også, nemlig Boel Fagerstrom som er ivrig deltaker i
driften av D/S «Bohuslan». Hun fulgte med til Strøm-
stad. Der gikk også vår trofaste svenske los, Bosse, fra
borde. Så nå måtte vi klare oss uten, men så var vi jo
også straks i hjemlige farvann. Los Olaf Larsen ble nå
utpekt til styrmann/navigatør og bisto Sigurd Trebo
under resten av turen.

Siste ankringsplass var Hvittingbukda v/Son. Der ble det
bading. turer med livbåt og jolle og en herlig kveld på akter-
dekket, med nydelig pizzarett tillaget av den alltid geskjeftige

l-arla.
«Børøysund»s sommertur 1983 vil sikkert sta som et

godt og hyggelie minne for alle som var med.

Takk for turen

Erling Beenfeldt
(Medlem av restaureringskomiteen
for «Hansteen».)

Som nevnl i forrige nummer, vil «Dampskibsposten» for-
søksvis bringe noenfaste spalter. Herfølger de bidragene sont
vi har fått inn til dette nummeret. (Vignettene er tegnet av
Bdrd Kolltveii.

munner som setter pris på maten, virker'stimulerende på

kokkens arbeid.
Og så var det kaflelars. Den er like viktig i dag som den

var i gamle dager. Mang en gammel sjømann med nostalgi-
ske følelser har stoppet opp ved byssa og snakket om «vaffel-
båten» fra lorna da'r. Og er kokken i godlag, vanker det vaf-
ler til kaffen også i 19831 Om oppskrilten er den samnre i
dag sonr før. .1a se om det tier sagaen.

Hjørdis

Fra maskinen:

Kvinne på fyrdørken
Gamle båter har bestandig fascinert meg. Seilskuter og spesi-
elt dampskip. Det er stille omkring oss når båten skjærer
gjennom vannet. ingen støyende motorer som lorstyrrer deg

der du står, forut eller på broen og betrakter sjøen og dens
liv og røre, og lar tankene gå.

Frø byssa
Det sies atjo større fugleflokken er som følger i båtens kjøl-
vann, jo bedre er kokken. - Om dette også kan sies om D/S
«Børøysund»s kokk, skal være usagt! «Børøysund» glir stille
i sjøen med sin karakteristiske røyk etter seg, og våre fly-
vende venner ser man heller lite til.

Men uten mat og drikke duger helten ikke, så det er bare å
sta på i byssa, enten solen skinner eller et eller annet fint i na-

turen passerer. «Såsen» står kanskje på kokepunktet eller
rundstykkene skal tas ut om litt. Er ovnen god i dag, gløder
den, og de deiligste retter kan forvandles til det motsatte om
kokken ikke skulle være oppmerksom.

Innimellom oppleves likevel ting gjennom «koøyet»: Et
seil, en båt, en fugl eller andre ting stryker forbi, alt mens
svetten siler og man blir varm både her og der. Men når me-
nyen er klar og serveringen begynner, glemmer man fort det
ubehagelige som følger med en kullfyrt bysse. Mange sultne
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Ombord går livet sin vante gang n.red arbeid over og under
dekk. Vi har alle valgt oss et arbeid ombord son, vi liker og
trives med. Selv har jeg valgt å være i maskinrommet som
fyrbøter på Børøysund. Hvorfor akkurat der? hvorfor ikke
på dekk eller i byssa? vil sikkert mange tenke.

Grunnen til at jeg valgte akkurat det å lære meg fyr-
bøterryrket er for meg ganske enkel. Vi mennesker sliter
og strever. men hva er det som får oss til å fungere, jo det
er hjertet som pumper blodet rundt i kroppen vår, og
kroppen må vi passe godt på. Det samme gjelder båten. Det
er maskinen som er hjertet der og lår båten til å gå, og for
å få maskinen til å gå må den ha damp.

Det å se at alt fungerer ved å hive kull inn i ovnene er en
fryd. Men det er ikke bare å hive noen spader med kull i fy-
ren og håpe på det beste, det fikk jeg snart erfare; det er en
spesiell teknikk. og den må læres grundig. Det tar tid, men
noe må en jo tenke selv også.

Vi har forskjellig måte å fyre på hver enkelt av oss som
er her nede. Det kan bli temmelig godt og varmt, men det
passer meg utmerket. Det skal ikke bare fyres. maskinen
må også passes på, Det skal lenses og oljes, pusses og gnis,
for alt skal være skinnende rent og blankt. Når turen er
endt lor kvelden, er en svett og møkkete, og da er det godt
å bli ren igjen og føle velvære med at en har gjort en god
jobb som en selv (og andre) er fornøyd med.

Hva gjør det da om en har sørgerender under neglene?

Takk til Norsk Veteranskipsklubb for at Børøysund er til.
Gid den lenge lenge leve må og mange passasjerer få.

Hilsen lyrbøteraspiranten
Anne Thorbjørnsen

D/S «Hestmandenr, - En levende legende

Tekst og foto: Olaf T. Engvig

Del II

Del I av denne artikkelen sto i .forrige nltmnler ay «Dampskibsposlen».

Mot glemsel

Etter 44 år hos Vesteraalen ble D/S «Hestmanden» i I955
utleid til Nordenf eldske Dampskibsselskap og senere
samme år solgt til Høvding Skipsopphugging. Sandessjøen.
Båten ble satt i skrapnretallfarten og assisterte som hjelpefar-
tøy ved hevning og berging. Det finnes bilder av skipet sam-
men med rustne tyske ubåter nettopp hevet fra havets bunn.
hvor «Hestmanden» hjelper til med å holde vrakene flytende.
Et interessant tankekors at disse krigsmaskiner gjennom to
verdenskriger forgjeves prøvde å sende «Hestmanden»,til
bunns.

Etter nye ti år som «Vegaljord» gikk turen for egen ma-
skin til den avsidesliggende Meisljorden og opplagsbøyene.

Der ble den liggende og forfalle. men vitale deler ble holdt i
orden. Maskin og kjele var det liv i lor få år siden. Ledelsen i
firmaet prøvde å lå et museum til å engas.jere seg med tanke
på bevaring, uten at det kom til noe konkret resultat.

Berget i tolvte time
Våren 1979 våget ikke Høvding Skipsopphugging å ha

skipet liggende lengre. Det var da avrigget, og hugging av
selve skroget skulle starte. En privatperson som kontaktet
firmaet i forbindelse med et annet bevaringsverdig fartøy,
fikk høre om dette og ba om henstand. Norsk Veteranskibs-
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klub ble engasjert, og på et styremøte bestemte man seg for
å eå aktil.t inn for berging av «Hestmanden». Samtidig kom
de første artikler om skipet og situasjonen i massemedia. En
annen privatperson tilbød uten betenkning økonomisk støtte
til skipet. Dette avgjorde saken. «Hestmanden» ble kjøpt av
Norsk Veteranskibsklub.

Etter dette sto saken i stampe i to år til skibet selv tok af-
flære. To ganger forrige vinter truet det med å synke. Det tok
inn vann og la seg faretruende overi bare timer reddet det fra
å kantre og gå til bunns. Myndighetene hkk beskjed om å bi-
dra slik at skipet kom på verksted, ellers hkk man bare avs-
krive det. Midler til berging ble skaffet slik at båten nå kan
gis den første sikring hos Trondhjems Mek. Verksted.

Tilbake til siviløsjonen

Nær to år uten nevneverdig vedlikehold har satt sine
tydelig spor i denne veteranen da den siste høst brøt
opplaget. Rusten og fæl, med manglende brofront og tyde-
lig spor etter hærverk. ble den klargiort i Sandnessjøen før
den spennende ferden startet. Forsvaret beordret kystvakt-
skipet «Møgsterfiord» til å utføre slepingen. Pumper ble
nedsatt i alle rom og sikkerhetsutstyr ble tatt ombord.
Overlevingsdrakter ble utlevert til de tre som ville være
ombord for å sjekke de midlertidige tetningene i under-
vannsskroget.
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Slepingen var lorutsatt å gå i finværr likevel var det stor
spenning lorbundet med turen. Hele I7 år stilleliggende
kunne ha svekket platene så mye at bevegelser i sjøen fikk
skroget til å gi seg. Det ble antatt at de første timene i sjøen
ville gi en pekepinn onr hvordan turen skulle ende. Alt gikk
bra tit utenfor Brønnøysund, da skipene begynte å arbeide i
sjøen. Det ble for stor belastning på sleperen. og arrange-
mentet ombord forskjøv seg. Dette ble raskt rettet og slepet
flortsatte. Ronrmene og maskinen ble inspisert fra time til
time. Betongstøpen der hullene var, holdt seg på plass, og
skipet var tørt og fint. Været var nær havblikk og karene på

«Møgsterfiord)) besluttet å gå non-stop. Fryktede Folla viste
seg lra sin beste side. og til tross for noe vind utpå natta ble
det ingen s.jø.

Slepet ankom Trondheim etter 28 timer underveis. En
rekke småbåter møtte «Hestmanden» da den påny ankom
byen. Etter at skipet var vel fortøyd oppsto det en hel valfart
lor å se på veteranen.

Krigsseilermbnument
Skipet ligger nå tvers over elva fra det nyreiste krigsseiler-
monumentet utenfor Trondhjems Sjøfartsmuseum. Kontras-
ten er merkbar mellom det nyreiste monumentet og den
gamle traveren. På avstand ser den trist ut.

«Hestmanden» representerer det siste minne om hvordan
de levde og virket. sjøfolkene ombord. i krig og fred. Slik
bodde og arbeidet de mens krigshandlinger raste rundt dem.
De utførte jobben på lyrdørk og i maskin. på dekk eller på
brua med nervene i spenn mens de ventet på neste smell.

Krigsseilernes organisasjoner har gått sterkt inn for at ski-
pet bevares som et levende bevis på standens innsats under to
verdenskriger. Det samnre har Norsk Maskinistforbund.
Ingen fagorganisasjon hadde større tapstall: spranget fra fyr-
dørkens varnle til Nord Atlanterens kulde var ingen god
start for de som overlevde selve torpederingen.

Minne om utenriksfarten
Landets storhetstid som lraktemenn er forbi. De norske seil-
skutene som erobret verdenshavene er alle opphugget. For-
søk på å bevare bark «Lingard» endte tragisk lor aile seilsku-
teentusiastene.

En generasjon senere var turen kommet til «Hestman-
den». vår siste lastedamper lra den perioden da Norge sto på

toppen som sjøfartsnasjon. og handelsflåten alene bidro med
større valutainntekter enn noen annen næringsgren. Grunn-
laget for økt velstand, spranget bort fra fatligdom og trange
kår startet nred skipsfarten. Milliardbeløp har den skaffet
landet. Promiller av dette ville vært tilstrekkelig til å sikre og
oppruste kulturminner lra de 7 verdenshav og fra vår egen
innenriksfart.

«Hestemanden» er langt fra sikret for ettertiden selv om
den nå er kommet til verksted. Det har en tid vært mote
blant fagmuseer og byråkrater i spørsmål om bevaring av
skip at betingelsene knlttes til fremtidig anvendbarhet.
Mange tusen gamle bygninger i vårt land mottar oflentlig til-
skudd. Flere av disse bare ligger der. Det er lett å finne legale
grunner om man ønsker det. Slik har det ikke vært med skip
og båter. Det har skortet både på vilje og evne til å vise fan-
tasi.

For tiden er 3 skoleskip og 3 lokalrutebåter det man har å
vise fram om Norge som sjølartsnasjon. Det synes klart at
fren.rtiden vil stille seg dypt undrende til vår tids nrangel på
prioritering når det gjelder verning av skip. Mange av de
nlest interessante bevaringsobjekt kan gå tapt som lølge av
manglende engasjement lra styresmaktene. La derfor den
lille rest av større bevarte fartøyer som er ig,1en. få tilskudd
som gjør oss i stand til å vise at vi tar vare på også denne vik-
tige del av vår kulturarv.

DIS «Hestmanden» i dokk pd TVM for reparasion og kortserverirrg
at' skrogat. Førstc.ittspeksjon avslørle ett rekke defekte nagler. Disse
må oppklinkes.før skipet brittges.flott.
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Taubåten ..F0fland€t»» skal nå bli veteranskip*

Tekst: Oddvar Akselsen
Foto: Olaf Akselsen

Frammæs mek. Værksted har nå overlatt hederskronede
«Forlandet» til to veteranskipsentusiaster. Og de får «For-
landet» nærmest vederlagsfritt mot at de skal ta godt vare
på denne tro tjener for verkstedet i nær 50 år. De to
entusiastene er Jon Schrøder og Carl Fr. Thorsager, bosatt i
henholdsvis Bærum og Oslo. Begge har lang erfaring med
veteranskip - bl.a. med «Børøysund».

Verkstedet har ikke nå lenger noen anvendelse for «For-
landet», og denne taubåten har nærmest vært uvirksom det
siste året. Nylig ble den dokksatt for at den skulle klargføres
for overlevering til nye eiere.

«Forlandet» helt opprinnelig «Foca» og ble bygget ved et
lite verksted, Bokerøens skipsbyggeri Svelvik, i 1921. Den
ble en tid brukt i fangst for Compania Argentina de Pescas

landstasjon Grytviken, og på Syd Georgia. Rundt 1930 ble
den solgt til A/S Thor Dahl og hkk navnet «Femmern». Et
par år ble dette navnet benlttet til den hkk navnet «Forlan-
det» i I 932. Navnet fikk den etter en odde på Svalbard, for
det var planer om å bruke den i fangst fra Svalbard, men det
ble ikke noe av.

Bygget om i 30-årene
Så må det ha skjedd en ombygging, for i 1937 er den i Ve-

ritas' register som bugserbåt. Denne ombyggingen har sann-
synligvis skjedd i perioden 1935-37, og den ble da overtatt
av Frammæs mek. Værksted.

«Forlandet» er på 210 br. tonn, er 106,7 fot lang, 2l .6 fot
bred og dybden er I 3 fot. Den har en oljefyrt trippelekspans-
jonsmaskin på 102 nominelle hestekrefter, Maskinen ble
bygget i Bergen og ble montert der.

Det er ikke lett å se på «Forlandet» idag at den har vært
hvalbåt. Svineryggen er forandret, sky.tterlemmene er vekk,
likeledes jagerbru, hvalspill og mastetønne. Den har ingen
linebinge og rom med kruttskap m.v., mannskapsrom er
blitt store-rom, skytterlugar og bestikk er borte, båtdekk er
forandret og aktermast m.v. er fiernet.

Neppe som hvalbåt igien
I den første utredning om bevaringsverdige hvalbåter er

løselig vurdert om båten kunne føres tilbake til sin opprinne-
lige tilstand som hvalbåt. Man kom til at det ville koste
mange penger. Den ville også bli en typisk overgangsbåt
mellom den gamle og nyere hvalbåttypen. Den ville repre-
sentere tiden da man drev hvalfangt fra landstasjoner - altså
ikke pelagisk fangst. Den ville ikke bli en tidstypisk båt -
men heller en slags kuriositet.

*Artikkelen har statt i Sandefjords Blad som også har gitt tillatelse til at den
.Sringes her i «Dampskibsposten».
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I nær 50 år har «Forlandet» vært en nl.ttig liten båt for
Frammæs mek. Værksted. Den er brukt til forskjellige sle-
peoppdrag, til isbryting m.v. Maskinen har gått som en

klokke med en nesten lydløs gange. Det siste året har den

vært lite i bruk. men den har vært en kjent og kjær profil i
det nære sjø- og industrimiljø.

.Forlandet" som veteranskip

- Vi vil gjerne fortsatt ha kontakt med Sandeljord. sier Jon
Schrøder som selv er bosatt i Bærum. Kanskje kunne det

dannes en venneforening for «Forlandet». Det ville kunne bli
en forening som kunne bli til støtte for oss som nå har over-
tatt båten og til hygge og glede for folk i Sandeljord som fort-
satt er glad i «Forlandet». Vi kan trenge hjelp med vedlike-
hold og jeg kan tenke meg at Sandeljordsfolk ville kunne like
å være med på en hyggetur med «Forlandet» en gang i mel-
lom.

- Hva skal «Forlandet» brukes til?

- «Forlandet» er fremdeles i god teknisk stand, men vi
regner ikke med å få noen utnyttelse av den forretningsmes-
sig. Foreløbig går vi inn for å holde båten i god stand slik
som den er.

- Kan det bli aktuelt å føre «Forlandet» tilbake til slik den

var som hvalbåt?

- I historisk forstand ville jo det vært meget interessant.
men det vil koste penger. Dessuten har vi ufullstendig doku-
mentasjon om hvordan «Forlandet» så ut og var utstyrt som
hvalbåt. Vi er påjakt etter tegninger i forskjellige institusjo-
ner. Hvis det er noen som har tegninger av båten slik den var

- eller kjenner til hvor de kan være - så vil vi glerne få vite
det. Vi vil gjerne vite mest mulig om «Forlandet» for da får
den også størst mulig verdi som veteranskip.

Tekniske spesifi kasjoner:

Lengde: 106' 7" (32,49 m)
Bredde: 2l' 6" 6,55 m)
Dybde: 12' 6' (3,81 m)
Tonnasje brutto: 199
Tonnas.ie netto: 72

Fart: l0 knop
Kjeletrykk: 200 pund pr. l) tomnte(14,06 kglgm:)

Maskin:
Trippel<kspansjon:
Høytrykk$tlinder:
Mellomtykksylinder:
Lavtrykksylinder:
Sloglengde:

549 IMK, I02 NHK
13,5-
22'
37^
24"

Maskin og kiel bl,gget ved Bergen nrck. Verksted i l92l



((Forlandet».fotogra.fert da taubdten ble dokksatt pd Franmttzs.[or et par tntirrcder siderr

Aktuelle blader
bøker

og

Bladet ltf-nytt nr. I /83 handler først og fremst om Sporve-
ien i Bergen fra starten i I 897 og fram til I 928. Dessuten in-
neholder heftet aktuelt trafikknytt fra Oslo, Bergen og
Trondheim samt foreningsnytt. ltf-nytt utgis av Lokaltra-
fikkhistorisk forening. Boks 5317 Majorstua, OSLO 3.

Red.

Bård Kolltveit: Lokalbdten, Det Norske Samlaget, Oslo,
1982, 167 sider.

Boken er en del av en serie som heter NORSK
KULTURARV og som til nå er kommet med 19 bøker.
Bøkene omfatter emner som barneleker. treskurd, kyst-
fiske. overtro m.m.

Boken gir på en enkel og lettfattelig måte en innløring i
kystfartens utvikling fra statsdrift via private initiativ til
kystruteselskap slik vi kjenner dem i dag. Norskekysten og
trahkkgrunnlaget er meget varierende. så også de forskjel-
lige skipstyper som har trahkkert våre ljorder og kyststrøk.
Forfatteren forteller om disse på en meget illustrativ måte.

Hovedtema i boken er STORD I, som på mange måter er
en verdig representant for en skipstype som en finner i store
deler av vår kyst. Skipet beskrives fra kjøl til mastetopp med
bilder og illustrasjoner.

I tillegg er boken rikt illustrert med motiver fra miljøet
omkring denne sjøgående kommunikasjon. Jeg vil spesielt
nevne bildet av vår maskinsjel Zahl der han sitter i maskin-
rommet.

Boken avsluttes med en hederlig omtale av BØRØY-
SUND og KYSTEN I og vår jubileumstur til Loloten og
Vesterålen.

Boken gir på en enkel måte lorståelsen av hva denne type
skip betød for de som var passasjerer og for denr son.r hadde
sin arbeidsplass ombord.

Arne Drage
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Reidar Stavsetht Nordover med hurtigruten, Tanum-
Norli. Oslo 1983. 104 s.

Det er i år 90 år siden hurtigruten ble opprettet, og mile-
pælen vil bli markert på forskjellig vis både av de rederier
som har drevet ruten og på de mangfoldige steder langs leia
hvor den er btitt en uunnværlig del av hverdagen. Forlaget
Tanum-Norli har også funnet at det er på sin plass å bidra til
jubileumsfeiringen. Der skjer med en ny, forøket utgave av
Reidar Stavseths Nordover nrcd hurtigruterr. Boken er tidti-
gere trykt i et samlet opplag på 30.000, men den har nå lenge
vært utsolgt.

Forfatteren gjennomgår utviklingen fra Richard Withs
pionerinnsats ved lorberedelsen og starten med ukentlig hur-
tigrute Trondheim - Hammerfest. suksessive utvidelser
frem til I 936 da vi fikk daglig hurtigrute fra Bergen til Kir-
kenes. og den risikable fart under krigen med de tap den
medflørte. Fornyelsen av tonnasjen etter krigen som er gjen-
nomført i flere etapper. er utførlig beskrevet. I tekst og bilder
presenteres samtlige skip som har seilt i hurtigruten.

I et nytt sluttkapittel har de tre siste nybygninger fått en
fremtredende plass, og her skildrer forfatteren også kampen
for å bevare hurtigruten hvor han selv har vært sterkt enga-
siert.

I jubileumsutgaven er billedstoffet betydelig utvidet og ak-
tualisert, og en del bilder er i farger.

Fra forlagets presentasjon

Assuranseforeningen SKULDs årsberetning
NVSK's farløyer er som kjent assurert i SKULD. Fra sel-

skapets årsberetning for 1982 sakser vi følgende'
For den internasjonale shippingindustri har også I 982
vært et vanskelig år preget av den økonomiske depre-
sjon. Vanskelighetene redernæringen har hatt å kjempe
med reflekteres blant annet i at Foreningen ikke har
hatt noen nevneverdig økning i tonnasjevolum i løpet
av 1982. Pr. 31. desember 1982 var det totale inn-
meldte tonnasjevolum vel 39 mill. br.t. Det har dog
vært en merkbar strukturendring idet inntegnet befrak-
ter-tonnasje har vist en klar nedgang med en forhold-
svis tilsvarende økning av rederinntegnet tonnasje.

Heller ikke i 1982 er Foreningen blitt belastet med
virkelig betydelige beløp for noen av de oppgjorte er-
statningstilfeller, men de 1982-saker som har vært. el-
ler er, under behandling gjenspeiler klart den tendens
som ble nevnt i Styrets beretning for l98l - nemlig
høyere beløp pr. enkeltsak enn tidligere og dette ikke
bare som en refleks av inflasjonstakten.

Premieinngangen i 1982 har vært tilfredsstillende og
noe premiebeløp av betydning har Foreningen ikke be-
høvet å avskrive.

Red.

Georg Parmann (red.): Friluftsliv ved OsloJjorde,n. Schibs-
ted. Oslo 1983. I l2 s.

Denne boken er skrevet til Oslolordens pris. Den viser re-
sultatene av Osloljordens Friluftsråds arbeide gjennom 50
år. Boken gir levende skildringer av fiordens historie, Oslo-
Ijordens særegne og spennende geologi, og hvor og hvor-
dan de første mennesker bosatte seg og levde ved fiorden.

Vi møter lordens blomsterprakt i et eget kapittel, og dyre-
livet er viet spesiell oppmerksomhet i flere kapitler. både om
fugl, fisk og om andre skapninger vi hnner nær fiæresonen.

Oslofiorden er frilufts- og ferieparadis for hundretusener
av nordmenn. Boken gir noen korte glimt av hvordan fior-
den og friluftslivet oppfattes idag. og hvilke verdier vi forval-
ter for vår egen og fremtidige generasjoner.

Et omfattende kapittel forteller om de mange friluftsom-
råder ved Osloforden som disponeres av Staten, kommu-
nene og Oslolordens Friluftsråd. Et kart over alle fri-
luftsområdene følger med som eget vedlegg til boken.

Oslol.yordens Friluftsråds historie er med i korte trekk.
Den viser hvilket engasjement fra enkeltpersoner og Rådet
som sådan, og hvilket omfattende og møysommelig arbeide
som ligger til grunn for sikringen av de mange friluftsområ-
der som idag står til almenhetens disposisjon.

Velkommen til Oslofi orden!
Fra forlagets present asjon

Georg Kåhre: Gustaf Ertkson og Ålands handelsfltite
1872-1947, Schibsted, Oslo 1983. 190 s.

I I 872. året da Gustaf Erikson ble født. var verdens seil-
skipstonnasje større enn den noengang i historien hadde
vært. Da han døde i 1947 var seilskutene så å si helt forsvun-
net lra verdenshavene. Innenfor tidsrommet av et menneske-
liv inntralf altså høydepunktet. nedgangen og sluttstreken
for seilskipets rolle i den kommersielle sjøtransport. Erikson
kom selv, gjennom sin bemerkelsesverdige reder-virksom-
het. til å forlenge seilskipets virksomme liv: I 1920- og 30-
årene bygget han opp - på tvers av utviklingen og mot alle
odds, verdens siste seilskipsflåte og drev den med glimrende
økonomisk resultat.

Mange av de store skværriggerne fra årene lør og etter år-
hundreskiftet var senket under første verdenskrig. og i årene
etter krigen ble de «overlevende» usentimentalt kassert eller
avhendet av redere som ikke så noen fremtid i seilskipsdrift.
Det fantes imidlertid enkelte som var av en annen opplatning

- de finske skipsrederne på Ålandsøyene. lremst blant dem
Gustaf Erikson.

Slik gikk det til at berømte skutenavn fra de europeiske og
amerikanske seilskipsflåter ett lor ett ble registrert i den lille
byen Mariehamn, hovedstaden i det avsidesliggende finske
øyriket ved innløpet til Bottenhavet.

Men selv om den tids Åland var et provinsielt jordbruks-
og fiskersamfunn, ljernt fra verdens store handelsruter. var
dette hendelseslorløpet ikke sa eksentrisk som det kan synes.
I denne boken skildrer Georg Kahre. selv fra Aland. de spesi-
elle økonomiske o-s sosiale lorutsetninger som resulterte i en

slik uventet «lndian summer» lor de hvite seil. Hans bok er
historien om verdens siste seilskip i handelsfart. Boken har
over 200 sjeldne lotograher av skutene og deres mannskap,
og utgjør en enestående dokumentasjon av det spenllende
sluttkapitlet lor <<det viktigste fremkomstmiddel i menne-
skets historie».

Fra .forlagets presetttasjott
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Det er styrets og redaktørens håp at Dampskibsposten skal
utkomnre med flere nummer pr. år og slik fungere som et

bindeledd mellom Veteranskibsklubbens medlemmer. For å
nå dette målet trenger vi bl.a. inntekter som i noen grad kan
detb trykningsutgiltene. Medlemmer eller andre lesere sonr
ser en mulighet til å annonsere i Dampskibsposten kan ringe
til Anne Thorbjørnsen. tlf. 02-20 36 50 for nærmere opp-
lysninger.

Red

Annonsir i
Dampskibsposten!

@
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Medlemsblad for
NORSK VETERANSKIBSKLUB

Redaktør:
Trond Ålvik

Redaktørens adresse:

Boks 1004. Skurva.
260I LILLEHAMMER.

Klubbens adr.: Boks I287, Vika. Oslo I

Kaiplass: Nordre Akershus kai
Telefon «Børøysund»: 41 70 4l

Postgirokonto: 2 0l 30 0l
Bankkonro: 600 1 .05.20080

NORSK VETERANSKIBSKLUB ble stiftet i 1964. og er
en ideell forening med lormål å arbeide for bevaring av
maritim kulturhistorie med særlig vekt på å bevare, samle
opplysninger om. samt utbre interesse for eldre dampskip
og andre sjøverts transportmidler.

Siden I 969 har klubben forestått restaurering og drift av
passasjerskipet D/S «Børøysund» (bygget I 908. I 79 brt.). I
I 977 overtok klubben bruksretten til tre bygninger på Råd-
husbrygge l. Husene er under restaurering og vil brukes
som senter for klubbens virksomhet.

I 1979 ble fraktfartøyet «D/S «Hestmanden» (l9l I . 755
brt.) og slepebåten D/S «Styrbjørn» ( I 9 I 0, I 66 brt.) reddet
lra opphogging og innkjøpt av klubben.

Alt arbeide i klubben foregår på lrivillig basis som ubetalt
dugnadsarbeid. Årlig nedlegges over 10.000 dugnadstimer.

Hovedinntektskilden for klubbens virksomhet er seilings-
inntekter lra D/S «Børøysund». Men det mottas også bety-
delige beløp i støtte fra det offentlige. samt bidrag fra private,
og medlemskontingent.

Medlemsskap i Norsk Veteranskibsklub er åpen for alle
som støtter klubbens formåI. Kontingenten for 1983 er på
minimum kr. 100.-.

Båtutralget tar seg a\ dc lormelle sider ved drilten av D/S
,, Børør'sLrnd,,. \l edlenrnrer,
Sert ifi kater, tttottsI ri ttg ;

\{agne Hansen. . . . tll 23 61 80
Larla .\ndresen. . tll- 29 50 00
M askitttekrtisk.
Per Bølstad. tll I 7 80 80

Brxtkitrg:
Kaare Srendscn. . tlf. 41 6475
Hoyctlktttttukt r.edr. D,/S,,Hestntandenr> eller D/S «Stvr-
b.jørn,,,
Olal T Engr ig. tli. 55 89 00

Klubbkomiteen skal sørge for at virksomheten i lorhold til
medlemmene blir ivaretatt. Den vil planlegge og gjennom-
føre medlemsmøter. medlemsturer og andre aktiviteter for å

engasjere medlemmene sterkere i klubbens arbeid.
I utvalget er disse nrcd:

Tore Bilet. tlf. 45 89 30

Bente Halvorsen. . . . tlf. 41 50 70

Rolf Nordby, tlf . 44 45 T0

Nordsteam - kontakt- og samarbeidsorgan lor veteranskip i
Norge. Danmark og Sverige. Klubbens representanter er:

Tore Bilet. tlf. 45 89 30
Arne Nik. Rød . . . . tlf. 66 60 50

STYRET
Kaare Svendsen. formann . . .

Arne Nik. Rød. viseformann
Heddy Lindseth. kasserer . . .

\rne Drage. sekretær
Per Bølstad. styremedlem . . .

OIal T. Engvig, styremedlen.r
\lorten Stamnes. styremedlem
Tore Bilet. varanredlem . . . . .

Georg Jensen. varamedlem . .

. . ttf. 4l 67 75

. . ttf. 66 60 50

. . rrf. 41 50 70

. . rlf. 41 70 60

.. tlf.178080
. rtf. 55 89 00

ttf . 44 60 2l
, . rlf. 45 89 30
tlf. 03-83 l9 00


