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Norsk Veteranskibsklub

Medlemsblad for
Norsk veteranskibsklub

I redaksjonen:
Oyvind Odegard

Foreningens adresse: Postboks 1287,
Vika, 0111 Oslo 1
TIf. (02) 41 70 41

Dampskibsposten utgis av Norsk Ve-
teran-Skibsklub, som er et ideelt sel-
skap til bevarelse av maritim kultur-
historie. Ved a bevare et helt, intakt
dampskib for eftertiden, utfyller for-
eningen Norsk Sjgfartsmuseum pa
dette omradet.

«Var eere og var makt har hvite seil
oss bragt» men det var dampskibet
som apnet muligheten for regelmes-
sig, sjoverts kommunikasjon.. Damp-
skibet er det bindeledd til fortiden
soimn viser kontinuiteten i var kultur-
og sjofartshistorie.

Foreningens arbeide er stottet av
tallrike bidrag fra firma, institusjo-
ner og privatpersoner, og har nydt
godt av bevilgninger over Statsbud-
sjettet v/Norsk Kulturrad. Vi har
dessuten mottatt arvisse bidrag fra
kommunene Oslo og Baeerum, samt
fra en del interesserte redere.
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Medlemsbladet

DAMPSKIBSPOSTEN har blitt utgitt gjennom de siste 15 ar av Norsk Vete-
ranskibsklubb. Medlemsbladet har kommet med ujevne mellomrom. Lay
out og form har skiftet. Redaksjonsmedlemmer likesa. Men den redaksjo-
nelle linje er snorrett og klar:

DAMPSKIBSPOSTEN skal ha en tidlos profil. Den bor vare fylt med histo-
risk stoff, og om mulig veere et felles organ for alle som arbeider aktivt
for en bevaring av tradisjoner og kystkultur i Norge.

DAMPSKIBSPOSTEN ma videre vaere dagsaktuell. Den skal fortelle den
enkelte leser og medlem av Norsk Veteranskibsklubb hva som foregar
i Klubben til enhver tid.

Sist — men ikke minst — ma DAMPSKIBSPOSTEN vaere et taleror. Blant
annet til vare myndigheter. Om var alles sak: Det 4 ta bevaringsverdig
fortid trygt med oss inn i fremtiden.

Skal DAMPSKIBSPOSTEN komme ut med ef noe jevnere mellomrom,
ma vi I langt storre grad enn tidligere trekke pa eksterne ressurser. Re-
daksjonen har planlagt a gjore det pa folgende mate:

De forskjellige sjofartsmuseene vil fa spalteplass til artikler, ytringer
og kommentarer. Direktor Bard Kolltveit ved Norsk Sjefartsmuseum er
forst ute med en artikkel om nettopp DAMPSKIBSPOSTEN i dette numme-
ret. Vi vil Ia stafetten ga videre til direktoren ved Bergen Sjofartsmuseum
i neste nummer. Videre vil vi Ia de forskjellige Veteranskibsklubbene
komme til ordet.

Redaksjonen planlegger videre at det i hvert nummer blir plass til pre-
sentasjonen av et spesielt skip, ordet fritt, tema, gjesteinnlegg, debatt-
innlegg og kanskje noe reklame.

Nettopp du er en av de ressurspersoner som vi har planlagt a knytte
til oss. Ta kontakt med redaktoren for en uforbindtlig samtale om hva
som kan velges av det stoff du rader over.

0. 0.
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Formannen har ordet

Mye vann har rent i havet siden sist.
Det er beklagelig at vi ikke klarer en
bedre kontinuitet pa Dampskibspos-
ten. Men en omlegging av redaksjonen
medferer et avbrekk og en viss opp-
startingstid fer policy og kontakter er
klarlagt. Jeg onsker den nye redaksjo-
nen lykke til i sitt arbeid, og haper at
dens arbeid vil falle i smak hos med-
lemnmene.

Virksomheten i Oslo

Arbeidet med Dampskibsposten er
som alt annet et prioriteringsspersmal.
Vi har de siste arene prioritert det
heyt, men nar det kommer til kritiske
perioder for a vedlikeholde eller drive
skipene vare, har dette gatt foran. Vi
har satt skipene foran alt annet, og nar
vi dessverre ikke er fler som deltar i
det praktiske arbeidet, blir klubbarbei-
det skadelidende. Jeg oppfordrer der-
for pa det innstendigste de som har
litt ledig tid, til a gi oss en handsrek-
ning. En kveld i uken eller maneden
vil hjelpe meget. Ikke veer redd for a
mote nye venner. Det er mange oppga-
ver i klubben som krever forskjellige
ferdigheter. Driften av Boroysund er
bare en av mange oppgaver. Vedlike-
hold og restaurering er en annen del,
og forut for dette ligger det et nitidig
planleggingsarbeide. I tillegg har vi
bygninger pa land som skal innredes
og vedlikeholdes. Vi har en rekke deler
og utstyr lagret som ogsa skulle vaert
ettersett. Dette er bare eksempler pa
hvilke mangfoldige oppgaver vi har

i klubben, og som kan intensiveres ved
storre engasjement fra medlemmenes

side. Derfor kommer ogsa arbeidet
med Dampskibsposten litt i bakleksa,
spesielt fordi de fleste kvier seg for a
gripe til pennen. Men na er nummeret
her, og vi kan love neste ganske raskt
forutsatt aktiv medvirkning fra flere

i medlemsmassen. Ikke nol med a ta
kontakt, det er en jobb for alle i klub-
ben.

Trondelagsgruppen

Siden sist har vi arbeidet med a klar-
gjere organiseringen av klubben, spe-
sielt med tanke pa gruppen i Trende-
lag som arbeider med D/S Hestman-
den. De har i vares statt for hele kon-
serveringsarbeidet av skipet og admi-
nistrert sysselsettingsprosjektet der

i samarbeid med Fylkeskonservatoren
i Ser-Trondelag. De har saledes statt
for en vesentlig del av klubbens virk-
somhet. Inntil klubben vedtar den
fremtidige organisasjonsmodell, har
vi lagt folgende punkter til grunn for
samordningen mellom Trendelags-
gruppen og Oslogruppen: (Jfr. spers-
mal om dette ved siste generalforsam-
ling)

— Trendelagsgruppen arbeider lo-
kalt som en selvstendig enhet med
eget styre og arsmote.

— Kontingenten betales til klubbens
postgirokonto i Oslo. Dette sikrer et
fullstendig medlemsarkiv sa alle med-
lemmer far tilsendt klubbens medde-
lelser. For spesielle utsendelser til med-
lemmer i henholdsvis Trondelag eller
Oslo sorteres dette ut.

Trendelagsgruppen far refundert



sine utgifter til medlemsaktiviteter fra
Oslo.

— Regnskapet for klubben fores i
Oslo. Trendelagsgruppen forer kasse-
dagbok over sine inntekter og utgifter
som oversendes klubbens kasserer
sammen med bilagene for konsolide-
ring i et felles regnskap.

— Fullmakt til a forplikte klubben
i saker som vedrorer D/S Hestmanden
er delegert til Trondelagsgruppens for-
mann sammen med et styremedlem.

1 enkelt-saker som kan medfore utlegg
pa mer enn kr. 5 000, — skal det konfe-
reres med styret i Oslo.

For ovrig ser jeg frem til en avslut-
tende konklusjon og forslag til fremti-
dig organisasjon for klubben fra det
hardt arbeidende organisasjonsutval-
get.

Norsk Forening For Farteyvern
Siden sist har vi ogsa deltatt i konsti-
tueringen av Norsk Forening For Far-
toyvern (NFFF). Dette er en interesseor-
ganisasjon for verneverdige, hoved-
saklig dekkede, farteyer som har fatt
restaureringsstotte fra offentlige eta-
ter. 15. og 16. juni var representanter
for 37 av 43 skip samlet i Oslo for kons-

tituering av denne organisasjonen som
skal fremme felles interesser for oss
som driver med farteyvern, overfor
myndighetene. Vi vil her ha et fellesfo-
rum for erfaringer fra alle som driver
med fartoyvern her i landet, og i felles-
skap kunne ove et press pa myndig-
hetene innen de omrader som spesielt
angar oss. Denne organisasjonen vil

vi informere narmere om pa general-
forsamlingen da vi formelt enna ikke
har tiltradt den. Et avgjorende punkt

i tiden som kommer, vil vaere hvordan
det offentlige selv organiserer seq for
fremtiden. Farteyutvalget under Norsk
Kulturrad skal na opphore. Dermed
forsvinner den faginstans man na har
hatt i 7 ar. Det er meningen at man

i host skal fa vedtatt en ny organise-
ring fra statens side. Det er klart at
man trenger en faginstans for fartoy-
vern, spersmalet er hvilket organ den
skal legges til og hvilket omfang/
mandat den skal fa. I denne sammen-
heng er det viktig at alle som driver
med fartovern kan ha et minste felles
multiplum og enes om sa vi alle drar

i flokk i riktig retning.

N.R.




Presentasjon av styrets
medlemmer 1985

Arne Drage, f. 26/8 —1941

Medlem av NVSK siden 1978. Han er
pamonstret DJS «Boroysund» som
skipsforer.

Drage er ansatt som sjefskonsulent i
firmaet Data-ship.

Han har bakgrunn fra forsvaret og han-
delsflaten.

Spesielle interesser: Norronsk myto-
logi.

Nik Rod, f. 1946.

Medlem av NVSK siden 1973, og har
hele tiden sittet som medlem av styret
hvor han i en arrekke har vart kasse-
rer. I perioden 77 — 79 var Rod for-
mann og viseformann fra 1982 — 1984,
Pamonstret D/S «Boraysund» som lett-
matros med VHF radiosertifikat.

Rod er ansatt som regnskapssjef i Ber-
gen Bank i Oslo.

Han er utdannet sivilokonom ved Nor-
ges Handelshogskole i Bergen.




Laila Andresen, f. 1951.

Medlem av NVSK siden 1974.

Hun kom inn i styret forste gang i
1976, forst som varamedlem deretter
som viseformann frem til hosten 1982.
Hun er i dag styrets nestformann.
Pamenstret DJS «Beroysund» som
dekksjente/fyrbeter. Andresen arbei-
der som opplaringssekretaer i Helse-
vernet for Psykisk Utviklingshemmede.
Hun er utdannet vernepleier.

Q@istein Lydersen, f. 1948.

Medlem av NVSK siden 1974. _
Pamenstret D/S «Beroysund» som
dekksmannskap.

Lydersen er ansatt i Norsk Hydro i Oslo.
Han er utdannet sivilekonom ved Nor-
ges Handelshoyskole i Bergen.




Gunnar Hjort, f. 1953.

Medlem av NVSK siden 1975.
Pamonstret D/S «Boreysund» som fyr-
beter. Hjort er ansatt som overingenior
i Sjofartsdirektoratet. Han er utdannet
skipsingenior.

Hans Borti Salvesen, f. 1938.
Medlem av NVSK siden 1984.
Pamonstret D/S «Boroysunds som
skipsforer. Salvesen driver sitt eget
agenturfirma i shippingsbransjen. Det
heter Salvesen & Co. Odd Agencies A/S.
Han er utdannet i marinen og har ek-
samen fra Sjokrigsskolens overste av-
deling og har veert bade i marinen og
handelsflaten.

Spesielle interesser: Veteranfartoyer.




Qyvind @degard, f. 1946.

Medlem av NVSK siden 1980.
Pamenstret DfS «Bereysund» som
skipsforer. @degard er ansatt som mar-
kedsdirektor i Wikborg Sons.

Han er utdannet skipsforer ved Oslo
Sjemannskole og har bakgrunn fra ma-
rinen og handelsflaten.

Spesielle interesser: Sportsflyvning.

Georg Jensen, f. 1947,

Medlem av NVSK siden 1980.
Pamenstret D/S «Boroysund» som
dekksmann/fyrboter. Han har avansert
fra smerestilling. Jensen er ansatt som
bygningsingenier i det radgivende in-
geniarfirmaet Kjell I. Garshol A/S.
Spesielle interesser: sjofartskultur.




Erik Steen, f. 1953.

Medlem av NVSK siden 1982.
Pamenstret D/S «Boroysund» som ma-
skinsjef. Steen er ansatt i serviceavde-
lingen i firmaet Tess i Drammen. Han
har sin utdannelse og bakgrunn fra
handelsflaten.

Spesielle interesser: sjofartskultur.
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Strotanker omkring
«veteranen» og veteranskip

Av direktor Bard Kolltveit

«Veteranen — organ for Norsk Vete-
ranskibsklub» sa dagens lys for noyak-
tig 15 ar siden, i april 1970. Fa husker
vel lenger eller har engang hert om
denne beskjedneste av alle degnfluer
i klubbavisenes flora. Blant disse fa er
bladets redakter, identisk med opp-
havsmannen til disse stratankene. For-
hapninger til en atte siders utgave
hvert kvartal ble aldri innfridd, hvilket
i forste rekke er redakterens mang-
lende innsats a takke. «Veteranens» ut-
kom bare med ett nummer, frembrakt
pa Norsk Sjofartsmuseums nedslitte
stensilmaskin.

Det er ganske lenge siden sist jeg
bladde gjennom argangene av Norsk
Veteranskibsklubs publikasjoner. Men
her en dag satt jeg med «Veteranen»
foran meg. Pa forsiden kommer «Bor-
oysund» fossende ut av en livbeye med
skipets hjemsted — Drebak — og
navn. Etter en rask innledning med
enhver nyklekket redakters bann om
stoffbidrag fra leserne til kommende
nummer, folger en kort oversikt over
klubbens historie fra starten i 1964,
med hovedvekt pa flaten, «Pelle» og
«Baroysundy». «Pelle» star landsatt pa
Gressholmen, og det foregar lese dis-
kusjoner med en fritidsklubb i Oslo om
bortleie eller salg. Det beheves neppe
a tilfoye at dette ikke ble noe av. «Bor-
oysund» ligger i Frognerkilen, forele-
pig uten godkjenning fra Skipskontrol-
len for passasjerfart. Oversikten mun-
ner ut i en appell om mer aktiv dug-

nadsinnsats. Godkjennelsen forela
imidlertid ferst forsommeren 1971.

Til slutt presenterte «Veteranen» de
ovrige rutedampskip fra for 1914 som
den gang var a skue pa Oslo havn.

Ved Tingvallabrygga la «Hustel»
(ex-¢«Sandnaes») og «Askaas» (ex-«Kys-
teny) side ved side, som hybelskip for
korttidsarbeidere ved Nyland Vest
(Akers Mek.). I Frognerkilen hadde
«Boreysund» selskap med det som var
igjen av skoleskipet «Trendelag», opp-
rinnelig lokalbaten «Froya» fra 1912.
Borte i Akerselva la Oslo Indremisjons
losjibat «Ivar Elias», et steinkast fra Ny-
land @st (Nylands Verksted), der den
ble sjosatt 103 ar tidligere som forsk-
ningsskipet «Hansteens. Ute i Grenlia
14 «0. T. Moe» (ex-«Stord») i selskap
med to andre tilarskomne farkoster.
Det ene var hybelskipet «Aker 2» fra
1925, opprinnelig DEDS’ Englandsbat
«Parkestons. Den var et av verdens
forste havgaende dieselpassasjerskip
(hvem tenkte vel pa det?) Damp-
hvalkokeriet «Southern Harvester» var
det andre, bygget sa sent som i 1946,
riktignok, men uten tvil det siste av
sitt slag pa Oslo havn. Aker hadde
kjapt det fra Salvesen i Leith i 1968 for
ombygging til flytende reparasjons-
verksted. [ 1970 ble «Aker 2» og
«Southern Harvester» regnet som «pen-
sjonister» — foreldede, men ikke antik-
varisk interessante. Skipenes storrelse
hadde naturligvis hindret enhver rea-
listisk tanke om bevaring, men flere

11



enn meg ville sikkert ofret atskillig for
a avlegge en visitt om bord i dag, om
ikke annet sa med et fotografiapparat.
«Veteranen» ble en enslig svale. «Aker
2» og «Southern Harvester» eksisterer
heller ikke lenger. Men «Dampskibs-
posten» har vist seg talig levedyktig
gjennom 13 ar, og de «ekte» veteran-
skipene fra 1970 lever videre i en eller
annen form: «Stord I» i Bergen, «Kysten
1» i Tensberg, «Hansteen» i Oslo, Inn-
redningen fra «Sandnas» er selve juve-
len i Norsk Sjefartsmuseums innendors
samlinger, og salongen fra «Froya» kan
beskues pa Aust-Agder-Museet i Aren-
dal.

I det siste har nye «pensjonistbater»
inntatt Oslo havn. Noen av dem ville
blitt regnet for veteraner ogsa i 1970,
som «Svaneny, «Forlandet», «Styrbjorn»
og «Reigun». Andre, derimot, har
samme status som «Parkeston» og
«Southern Harvester». De er kommet
for a tilbringe en halvpassiv tilvaerelse
som restaurant/hotellskip, og blir av
mange oversett som like umoderne
og uinteressante som deres for-
svundne forgjengere fra 1970. Men
husk at «Lindenes» er fra 1943, «Orion»
(ex-«Sognefjord») fra 194349, «Midnat-
sol» fra 1949, «Pibervigen» (ex-

Tro og overtro

Av Arne Drage

Sjofolks overtro innga tro pa at ulykker
og dod kunne unngaes bare man iakt-
tok de varsler som ble gitt. A kjepe gu-
denes gunst kunne gi seg utslag pa
mange mater. En mate a oppna dette
pa var a presse et pengestykke inn i
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«Hamaroy» fra 1951, og «Hakon Jarl»
fra 1952! De fleste av dem er i forste-
klasses teknisk stand, men noen har
gjennomgatt store innvendige ominn-
redninger. «Pibervigen» er pa mange
mater & betrakte som et historisk skall
i gyselig farge rundt et moderne re-
staurantinterior. «Hakon Jarl» er hel-
digvis atskillig mer pietetsfullt behand-
let, men har likevel mattet ofre en del.
Veteranbatene i 1970 var for en stor
del loslitte hybelskip med minimalt
vedlikehold i de seneste arene. Men
innredningen ombord var i mange til-
felle mer «ektes.

Hvilke nadetid vare navearende
«Pensjonistfarteyer» far i Oslos havne-
miljo, gjenstar a se. La oss verdsette
dem mens vi har dem. Regn ikke
automatisk med at de forblir uforand-
rede eller at de er her den dag de er
blitt virkelig historiske. Hvis dere av-
legger besok om bord, sa merk dere
detaljer. Ta gjerne bilder, utvendige
som innvendige. Hadde vi visst i
1950-arene hva som skulle skje med
«Hestmanden», hadde nok flere brukt
oyne og kameralinsen atskillig flitti-
gere den tid skipet regelmessig gjestet
vare havner fra Oslo til Kirkenes.

Bard Kolltveit

fra sjolivet

et stykke kork som en kastet overbord,
og ved a ha et pengestykke festet til
masten, var skipet sikret hell og lykke.
Det var meget viktig bade for reder
og sjofolk at de ikke valgte fartoyer
som var kjente som «bad-luck skip»,
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som snart ville ende opp i Davy Jones’
Locker, (havets bunn eller sjofolks kir-
kegard). Darlig lykke fulgte gjerne skip
som hadde skiftet navn, og riktig ille
var det om det nye navnet endte pa
bokstaven a, for da var en ulykke nes-
ten garantert.

Et godt skip a seile pa skulle ha en
katt ombord. Aller helst skulle denne
veere sort. Utenom at denne holdt rot-
tebestanden nede, varslet kattens
mjauing om en god reise. Beveget kat-
ten seq rotlest omkring, ble det tatt
som et varsel om darlig veer.

Skipsklokken som i dag brukes mer
eller mindre symbolsk ved avgang
hadde tidligere storre oppgaver enn
a tilkjennegqi hele og halve timer. Bruk

av klokker ombord pé skip har opprin-
nelig religies sammenheng. Klokke-
klangen ble brukt til & holde unna
onde ander og annet trollpakk fra ski-
pet slik at de ikke fikk utfolde sine dje-
velske streker.

Jomfruturen for et nytt fartoy var
en spesiell begivenhet. Det var knyttet
mange rituelle handlinger til denne
forste turen, I tillegg var det ogsa
mange tabuer, et av disse var at det
ikke matte settes kvinnebein pa skipets
dekk fra skipet forlot beddingen til det
var ferdig med forste proveturen. Var
det en kvinne pa selve proveturen
kunne skipet bli til mer besvaer enn
nytte for eieren.
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Eks-dampbatekspeditor

Christiansen

De beste arene av mitt liv i etaten til-
brakte jeg som seilende postekspediter
i Lofoten og Vesteralen, Atte ar skulle
det gar for jeq fikk en arbeidsplass med
fast grunn under beina. Det var med
vemod jeq gikk i land, og det er med
glede jeg tenker tilbake pa arene som
postekspediter pa stadig rundfart mel-
lom anlepsstedene i Lofoten og Vester-
alen. Det har vel sin arsak i at jeg er
vokst opp i en typisk havneby, Ale-
sund, og at det flyter sjprmannsblod

i mine arer.

Det er postsjefen i Steinkjer, bygde-
nes by i Nord-Trendelag, Per Christian-
sen, som kommer med dette nostal-
giske tilbakeblikket pa sine 44 ar i Post-
verket. Det star, understreker han, er
saerlig glans av arene i Lofoten og Ves-
teralen.

Jeg hadde det meste av tjenestetiden
ombord i gode, gamle «Berpysund»
som takket veere framsynte og innsats-
villige folk er blitt reddet for etterti-
den. Den ligger na blankpusset og vel-
trimmet ved kai under Akershus fest-
ning, og takk og pris for det. Den repre-
senterer et langt og viktig kapittel i
norsk lokalbathistorie, og den er en
del av kystens kulturhistorie, sier post-
sjef Christiansen som avlegger «5/S
Boreysund» besek nar han er pa Oslo-
tur.

— Selvsagt var det mang en stri tern
ombord. For postekspediterene var det
trangt om saligheten. Kontoret kunne
vel vaere pa 3 — 4 kvadratmeter, og pa
det meste kunne det komme en
300 —400 postsekker ombord. Nar
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EKS-dampbatekspeditor Christiansen.

halvparten av dem skulle 4pnes og sor-
teres underveis, hadde vi nok 4 henge
fingrene i, minnes Christiansen. —
Men samholdet mellom mannskapet
0g oss i postetaten var enestaende. Vi
var som en familie, og passasjerene
kom vi i neer kontakt med. Vi ble etter-
hvert kjent med storparten av dem.
Vi var normalt to ekspeditorer, men
det bed aldri pa problemer & fa noe
meningsfylt & fylle fritida med. Det var
bestandig pratevillige folk i naboska-
pet, og fire mann rundt brigdebordet
lot seq lett ordne.

Christiansen gjorde ogsa tjeneste
i Lofoten og Vesteralen i krigsarene.



— Den gang hendte det at hurtigruta
matte ligge i ro pa grunn av fare for
angrep eller miner, og posten hopet
seg opp. Det kunne ta opp til en uke
fra et brev eller en pakke fra @stlands-
omradet nadde adressaten i Lofoten
og Vesteralen, men ogsa i de tider
levde vi opp til etatens stolte devise
«Posten skal fremy.

I lopet av de atte arene jeg var post-
ekspeditor til sjes kom det bort en blot-
kake og en tobakkspakke. Det var ikke
bare var, postekspeditorenes fortje-
neste, men forteller minst like mye om
folks @rlighet. Den hadde kystens folk
til felles i de tider.

Litt spok ble det ogsa plass til i hver-
dagen. En styrmann pa Bereysund var
en oppfinnsom herre. Nar folk kom for
a fa vite hvor postkontoret 13, fikk de
grei beskjed. Men styrmannen be-
trodde dem at postekspediteren hadde

darlig horsel. De matte rope hovt for

a bli hort. Og de lot seg ikke be to gan-
ger. De ropte sa det ljomet nar de kom
bort til meq. Det var ikke og er ikke
noe a utsette pa min horsel, men det
er ikke «Boroysund»-styrmannens for-
tjeneste, sier postsjefen i Steinkjer som
gar under bygdenes by. Etter 20 ar fo-
ler han seg som inntronder. — Men
nar det stunder mot sommer gar tan-
kene ofte nordover til Lofoten og Ves-
teralen og opplevelsene som Posteta-
tens mann til sjes. Sommerturer i
blankstilla var opplevelser som aldri
blir glemt. Godt a vite at «Boroysund»
fortsatt eksisterer. Jeg haper at jeg skal
fa en sjanse til en tur med «Boreysund»
nordover dit den herer hjemme — Lo-
foten og Vesteralen. Jeg lever i hapet
om at dreommen skal bli til virkelighet,
sier alesunderen som ble nordlending
for han slo rot i Trendelag.

«Statusrapport»

Av Erik Steen

Utforte arbeider pa «Styrbjern» fra
dokksetting 1982 og frem til i dag:

Alle bunnventiler er demontert, slipt
hvor nedvendig og pakket om, dette
ogsa for fodeventilene pa kjelen og en
overbordventil. Alle ventiler pa ventil-
kasse for tanker og lensing er uttatt.
Duplex pumpe er apnet, rengjort og
innsatt med smoremidler. Bortsett fra
litt gravrust i sylindrene sa pumpen
bra ut. Hoved- og hjelpemaskiner blir
smort og ternet med jevne mellom-
rom. Noe rustbanking og menjing er
utfort i maskinrommet.

En dobling ble pasveiset B/B side av
maskinrom og undervannskroget ble
stoffet (malt) fer utdokking. Pa dekk

og brokledning er det utfort en del
male og lakkarbeider,

Det har arbeidet 2 —3 mann i meget
ujevne perioder ombord, men kaffen
har veert utmerket og salongen et hyg-
gelig tilholdsted. Om en enskeliste kan
settes opp er folgende a onske: Bevilg-
ning av monetas for de storste arbei-
dene ombord, flere interesserte til in-
teressant og givende arbeid, (sa det
kan bli litt system i galskapen).

Styrbjern er en herlig bat og kan bli
meget bra. Det er synd hvis baten skal
forfalle (mer), fordi vi ikke er vart an-
svar bevisst. Den har ligget stille i for
mange ar, sa en liten appell om a tra
til serveres her.
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Foring av flagg pa norske

skip

Av Arne Drage

Nar skal flagget fires? Dette er et spars-
mal som dukker opp hver sommer nar
kvelden kommer pa vare turer i Oslo-
fjorden. Noen mener det og noen
andre mener noe annet, og det refere-
res til at den og den person praktiserer
det slik eller slik. Den ene kan ha like
mye rett som den andre.

For om mulig & bringe litt klarhet
i dette, vil jeg orientere hva som star
i flagginstruksen. Men fer det vil jeg
presisere at en ma skille mellom
«Flagginstruks for den norske handels-
flate» og «Marinens salutt- og honner-
reglements. I tillegg har det innarbei-
det seg sedvaner for skip i innenriks-
fart som kan avvike fra hva en finner
i flagginstruksen.

Det som skiller flaggkledningen om-
bord pa handelsfartoyer fra marinens
skip er at handelsfartoyer ikke skal fore
flagg om natten nar det er underveis
slik marinefarteyer skal. Dessuten er
det pabudt at nasjonalflagget skal skif-
tes fra flaggstang til under gaffel nar
ankeret er lettet eller fortoyningene
er kastet loss. Denne skikken brukes
i enkelte tilfeller ogsa pa handelsfar-
toyer, men det er stort sett en overfo-
ring som har fulgt personer som har
hatt sin bakgrunn i marinen. Det er
ikke beskrevet i flagginstruksen. Bor-
oysund har imidlertid ikke gaffel slik
at nasjonalflagget (koffardiflagg eller
splittflagq) vil ha sin faste plass pa
flaggstangen akter.

Det vil fere for langt a ta for seg alle

16

FLAGGSPILL,

bestemmelsene som omtalt i flaggin-
struksen. Denne omfatter forhold i
utenlandske havner og for fart i inter-
nasjonale farvann. Dette har vanligvis
ingen interesse for oss slik at det blir
4 omtale de forhold som vi kommer
under for seilas pa Oslofjorden eller
underveis i norsk farvann.

I flagginstruksen benyttes en del ord
og begreper som trenger litt forkla-
ring. Dette gjelder ord som stortopp,
fortopp, gjes og flaggspill. Stortoppen
er hedersplassen og er alltid 2. maste-
topp regnet forfra, Dette kan ha sin
bakgrunn i at denne masten i de fleste
tilfeller var den heyeste pa skip som
forte seil. Pa denne plassen skal kom-
paniflagget vises. Fortoppen er for-
reste mast og pa denne skal navne-
standarden vises. Under stor eller liten
flagging kan en her vise handelsflagg
hvis en ikke har navnestandard. Gjos
er en liten flaggstang helt fremme i
bauen. Selve gjosflagget for handels-
farteyer er byflagget til skipets regi-
strerte hjemsted. Flaggspill er tilsva-
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rende flaggstang akter, De forskjellige
plasseringer av flagg er vist pa skisse.

Jeg har undersokt store mengder
fotografier av skip med flaggkledning,
stor og liten, og det er en ting som av-
viker fra det som er beskrevet i flaggin-
struksen m.h.t. plassering av kompani
— og navnestandard.

I de aller fleste tilfeller har disse skif-
tet plass. Ved undersokelse i forskjel-
lige maritime miljoer synes dette &
vare en innarbeidet sedvane for skip
i innenriksfart.

Bruk av flagg ombord pa skip deles
inn i 3 grupper:

— Alminnelig flagging. For Beroy-
sund vil dette si at postflagget er heist
pa flaggspillet akter.

— Liten flagging. Liten flagging skal
finne sted i norsk havn pa Nyttarsdag,
1. paskedag, 1. pinsedag, 1. juledag,

7. juni, 29. juli og pa fedselsdager til
medlemmer av kongehuset, unntatt
kongens fodselsdag.

Liten flagging bestar i at en heiser
nasjonalflagget pa flaggspillet, kompa-

niflagget pa stortoppen, navnestan-
dard pa fortoppen og gjes forrut.

— Stor flagging. Stor flagging skal
finne sted i havn pa 17. mai og kon-
gens fodselsdag.

Stor flagging bestar i at en heiser
nasjonalflagget pa flaggspillet, kompa-
niflagget pa stortoppen, navnestan-
dard pa fortoppen og gjes forut. I til-
legg heises signalflaggene fra topp til
dekk pa le side aktenfor tvers av mas-
ten. Den innbyrdes avstand mellom
flaggene skal vaere den samme. Det
anbefales folgende rekkefolge fra top-
pen:

Fortopp: R, S, E, Q, U, N, D, O, A, L,

C H,P.

Stortopp: B, X, G, M, V,LE Y, |, Z,
W, K, Y.

Det er viktig a merke seq at «flagg-
kledning» ikke skal benyttes for far-
teyer som er underveis. Unge gange
i havneomrader eller roverer kan imid-
lertid kompaniflagg heises eller forbli
heist like lenge nasjonalflagget.

Diskusjonene har veert omkring reg-
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lene for firing av flagget. La oss se hva
reglene sier om dette.

«For norske skip i norske farvann skal
de normale regler for heising og firing
folges sa lenge skipet ligger til ankers
eller ved kai». Enkelt og greit.

«For fartey under gange skal, nar det
er tilstrekkelig lyst til at flagget kan
sees, vise nasjonalflagget innenfor
havnegrenser, i n&rheten av en fest-
ning, signalstasjon, og forevrig etter
kapteinens omdemmes.

I praksis vil dette si ved solnedgang

eller kort tid etter. Om sommeren nar
det er lenge lyst ma tidspunktet vurde-
res i hvert tilfelle.

Det er en liten detalj om behandling
av nasjonalflagget som understrekes
meget sterkt i flagginstruksen:

«Nasjonalflagget (koffardiflagg og
splittflagg) skal heises og fires utfol-
det». De ovrige flagg kan heises sam-
menrullet med slippstikk for & bli ut-
lost i det eyeblikk nasjonalflagget nar
toppen av flaggspillet.

SKipstrafikk pa Qyeren

Av Ingolf Fernes

Enhver sjo av noen storrelse — med
respekt for seg selv — har naturligvis
sin dampskipshistorie. Skogsdriften
og temmerfloting, utvidet handel og
etablering av sterre sagbruk m.m.
skapte behov for sjgtransport pa
@yeren — inntil motorveier og biler
etc. fortrengte dampen.

Innsjeen @yeren pa grensen mellom
Akershus og @stfold — 102 meter over
havet — oppgis a vaere cirka 35 km.
lang i nord-syd retningen. Dannes av
Glomma, andre tillop er Leira og Nita;
viktig reguleringsbasseng. (Gyldendals
Konversasjonsleksikon). Har ellers hort
at den 88 kvadratkilometer store inn-
sjoen serost for Lillestrem skal ha vert
meget fiskerik.

Eldre mennesker i Enebakk og pa
Enebakkneset forteller at ved arhund-
reskiftet og utover til 1930-arene var
det livlig dampbattrafikk pa Qyeren.
De husker dampskipene «Morkfoss»
og «Glommen» som fraktet passasjerer
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og last til og fra anlepsstedene:
Noa — Eikhaugen — Saether — Prestaa —
Skeyen —Flateby og Arnes.

Det fortelles videre at dampskipet
«Strommen» gikk mellom Lillestrom
og Sandstangen med reisende og all
slags last til omkring &rene 1927/1928.
Dampskipet «Strommen» ble hugget
opp — sannsynligvis i aret 1931. Siden
har dampskipstransporten pa @yeren
stagnert — fortelles det. Noen «tem-
merdragere» ble det vel igjen og frem-
deles finnes rester fra en svunnen tid.

Dampskipet «Gahn» pa @yeren (i far-
ten Lillestrom — Gansvika) er sa vidt
vites fremdeles kjorbar. Vateranen
«Gahny» er bererig beskrevet og illu-
strert i Dampskibsposten nr. 10 for no-
vember maned 1979 — sa den skal for-
bigas her. Eier og skipper Bjarne Hal-
vorsen — Lillestrem, har nedlagt utro-
lig meget arbeide og kapital i bevarin-
gen av «bat og bruk» i Gansvika.

For noen ar tilbake 14 blant annet



Nattanlgp i dampens tid

Av Reidar Stavseth

Nils bikket seg nedpa som han sto og
gikk, de kveldene han ventet nattan-
lop. Det var mer lettvint slik. Ruten be-
gynte langt vesti skjeergarden, og dam-
pen var innormn strandstedet ute ved
leia for a korrespondere med hurtigru-
ten, for det bar videre inn gjennom
fjorden mellom eyer og holmer. Klok-
ken gikk mot tre nar lokalen floytet
for Buklta.

Men det var hurtigruten. De som
bodde lagelig (il i bukta, kunne holde
oye med den, hvis de umaket seg opp
pa en haug med fritt utsyn vestover.
De kunne bli staende en stund oqg stirre
lengselsfullt efter det store skipet, som
hadde det sa travelt. Det var liksom
noe av en storre verden som ilte forbi.
Med det som ga hurtigruten mal og
mening for dem som matte betrakte

gamle svartmalte «Santa Maria» — ett
etter sigende dieseldrevet stalfartoy

— fortoyet i Gansvika — som vel for-
tjener oppmerksomhet. Det fortaltes
den gang at det vesle skipet var til
salgs og har siden formodentlig skiftet
eier.

Et besok ved havnen i Gansvika —
viser na mest moderne plastbater med
sterke utenbordsmotorer som er i
stand til a rase bort over vannet. Ti-
dene skifter og vi med dem. Men for
uten forannevnte D/S «Gahn» ligger
ogsa arverdige M/S «Isnaes» av gam-
mel god argang. Sa lenge noen er vil-
lige til & slite med bevaringen av res-
tene av vare tradisjonsrike fartoyer,
sa lenge er det hap.

den pa avstand, det var og ble lokalen,
En ma ha tilbrakt dager ombord i den,
en ma ha rundet de ytterste holmene
og seilt i Golfstremmens utlopere, en
ma ha gatt «i land», nar den legger til
ved iskanten i det innerste fjordhull,
en ma ha bodd pa en ensom gard i
skyggen av fjell med evig sne pa for-
gylte topper, eller i en skakkblast fis-
kerstue der ute hvor skjaergarden slut-
ter, en ma ha kjent den friske appetitt
pa aviser som var noen dager gamle

— for & forsta hva lokalbaten utretter
fra dag til dag, fra ar til ar. En ma ha
statt pa kommandobroen med skippe-
rens aller nadigste samtykke en

17. mai nar baten skulle inn til en knir-
kende kai ved en gra husklynge vesti
skjerene, mens et orlite barnetog kom
syngende ned mot sjoen med trofaste
never knuget om flaggstengene, sett
gleden tindre i oynene og hert jubelen
i de lyse stemmer, nar den snille trisa
inviterte — de tre barna! — ombord
pa brus og kaker, sett den graskjeggete
sjoulk bli blank i @ynene — for a be-
gripe litt av det vennskapsforhold som
bestar mellom menneskene og baten
som kommer til dem med mel og suk-
ker, kaffe, sirup, tobakk, brev og aviser,
De er sma og uanselige disse batene,
det er ikke mange skjennheter blant
dem, men de stamper og slingrer seg
frem. De er ikke store pa det, leter seg
frem til avkroker hvor folk kanskje ma
noye seg med anlep en eneste gang

i uken. Pa slike steder har de en ekstra
helligdag, det er fest midt i hverdagen
nar de vesle rutebatene blander sin
rost med sjofuglskriket . . .
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Lokalens ankomst og avgang var og
er i alles tanker, og et samtaleemne
like uslitelig som veeret. Og det var
ogsa savnet av den, der de hadde ha-
pet 4 fa den innom.

Det hendte at det ble spunnet en
ende pa det, nar valgkamper raste som
verst. En stortingskandidat som en
gang la ut teksten for smabrukere og
fiskere i en avstengt fjordpoll, avbrot
best som det var sin taleflom og gikk
bort til vinduet i ungdomslokalet.

— Kom hit, sa skal dokker sja, sa han
til dem som satt narmest. De sa
gjorde, og han pekte ut over fjorden.
— Sjer dokker nokken lokal? Nei, de
gjorde ikke det. — Itj eg heller, og det
€ hass skyld, han nevnte sin politiske
rival ved navn.

Men folk i Bukta var av de heldige.
Og Nils hadde levd seq inn i arbeidet
som ekspediter. Men han var mer enn
det. Han var handelsmann og postap-
ner ogsa. Og de vintrene nar fisket slo
til utpa rasa, kjepte han og saltet —
mest skrei og lange. Nar varen kom
med fine landvindsdager, hentet han
hjelp pa plassene i nabolaget, der
kvinnfolk og fremvokstringer var glade
til for a tjene noen ekstraskillinger. Det
ble liv og leven pa bergene rundt bua,
mens Klippfiskstablene vokste og ble
til en pyntelig dekorasjon.

Mens sommerkvelden skumret og
natten seg pa, 1a ekspediteren og
bladde i lokalavisen. Det var nu en un-
derlig historie med han Wilkins, som
aktet seq til Nordpolen med under-
vannsbat. Da matte han vel under isen,
men hvordan skulle han komme opp
nar han var fremme? Ja, de fant pa litt
av hvert, de som hadde penger og
stunder til slikt. Nils forlot det vidlef-
tige tema og gikk over til konsulatrap-
porten om klippfiskmarkedet i Neapel.
«Fortsatt livlig omsetning i juni til nes-
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ten uforandrede priser fra foregaende
maned» — jaja, det kunne veert verre,
tenkte han, glettet sa ut av vestvinduet
og frydet seg over fisken som snart var
Klar til levering.

Nils var sa godt innkjert i nattarbei-
det at han kunne ha klart seg uten vek-
kerklokken. Han var lettsevd, og om
han dormet av og avisen gled ned pa
gulvet, sa var han lysvaken nar stem-
pelslagene fra dampen brot stillheten.
Han hadde tid nok til &4 hente postves-
ken og var alltid parat nar tampen ble
slengt inn pa kaien. Det var en velsig-
nelse da den sto ferdig for noen ar si-
den. Dyrt var det blitt, men ogsa et an-
net liv for en ekspediter. Det hendte
at han bare smettet tofler pa seg nar
tiden var knapp.

Det ble den av og til nar det var stor-
flo og lokalen tok snarveien gjennom
Dravelsteinsundet. Da kunne den vare
i Bukta en halvtime for ruten, og nar
det inntraff, kunne vekkerklokken
vaere god a ha. Sundet med det rare
navnet var en historie for seq. Det
hadde navn efter den ruvende steinko-
lossen som sto pa ende nesten midt
i lopet. Sagnet sa at den snudde seg
hver gang den herte kirkeklokken
ringe. Gudfryktige og ugudelige kap-
pedes om a ta knekken pa slik overtro,
men like lite hjalp det. Sa lenge gam-
melt folk hadde mot og taleferhet til
a hevde sin uforgripelige mening,
levde sagnet videre. De standhaftige
i troen pa merkelige ting hadde villige
tilherere blant de yngste, som syntes
det var spennende a here om steinen
som var sa levende at den kunne hore.
Det var mer enn et vanlig eventyr, for
det var sa naert. Naert nok til at noen
guttunger ville ro bortover en kirke-
sendag for a fa syn for sagn. Men da
var det et kontant nei ogsa fra dem
som blaste av overtroen,



Det rek av pipa oppe pa Bakkan. Sa
hadde vel han Elias gjort natt til dag
igjen. En kar pa sykkel med en papp-
eske surret pa bagasjebrettet kom i
stor fart og svingte av fra veien og ned
mot bua. Det var han Karlot pa Ny-
moen. Han ropte til Nils som sprang
ned mot kaien med postvesken over
skulderen: — Eg ska ha billett te
by'n... — Da é du seint ut’, men kom
her. Ekspeditaren snudde, stakk innom
bua og var ute igjen for Karlot fikk sukk
for seg: To kroner og femti ere.

Lokalen floytet da de ruslet nedover
forbi kaiskuret, og de herte maskinte-
legrafen da det ble slatt sakte fart. —
Ka du har i pappeska, Karlot. — Gram-
mofon, veit du. Hain vill itj ga. Stoppa
tvert med ei stogglat mett i Profetmar-
sjen». Du ska sja det e’ plata, tenkt eg
og sett pa ei ny. Ei vemodig vakker ei.
Ka e’ det no ho kailles. Jau, no har eg
det: «Sett deg, det e’ spndag» — men
same spetaklet.

Nils dro pa smilen: — Eg trur du ma
skaff’ deg brilla. Va’ det itj «Seterjen-
tens sendag»? — Jau, kanskje det. Men
grammofon’ ska dem f4 ta igjen, om
dem itj far'n te 4 ga.

Det var lenge siden Karlot sist var
i Bukta. Han var visst skamfull efter
den merkelige maten han hadde kom-
met pa en blasende aprildag. Han
hadde ridd pa bathvelvet, stivirossen
efter at nordavindskulingen hadde kas-
tet baten rundt og han selv hadde ber-
get seg opp pa kjelen. Det hadde vaert
mye snakk om den turen. Hadde han
opplatt sin kraftige rest, mente mange,
sa ville de ha hert ham bade her og
der pa de plassene han drev forbi. Og
Karlot hadde ikke tvilt pa det. Men —
som han selv sa: — Eg koinn da ha
skremt folk!

Nu var han tjenestevilligheten selv,
der han sto og trippet ytterst pa kai-

hjernet. Grep tampen, halte inn sprin-
get og gjorde fast. Lokalen hadde visst
hatt bare goddager siden varpussen.
Det skinte i blank gramaling langs si-
dene, baten var nesten like fin a se pa
som da den kom til Bukta forste gan-
gen og folk fikk ga ombord og beundre
stasen, selv om de ikke skulle veere
med. De hadde fatt svar pa alt de
spurte om.

— Det va’ alvor, hadde det kommet
fra Simen pa Lyngeya, da han herte
at dampen hadde kostet seksti tusen
kroner. Men han tok seg i det da han
fikk bekreftet at bade den blanke skips-
klokken og lampen i salongen fulgte
med. Forti ar var gatt siden den gan-
gen.

Det var ikke sa folksomt ombord.
Noen efternglere fra sommermartnan
satt pa kasser og deset med varmen
fra skorsteinen i ryggen. — Jasa, du
har fjeset med, humret ekspediteren,
idet han svingte seg over rekken. —

Ja. eg herd’ du ha tenkt & ra deg med
ny buskap, svarte skipperen oppe fra
broen. — Du driv’ da itj forretning med
lasten! Femaet innbed ikke til noen
konkurranse i slagferdighet. Skipperen
var ellers kjent for & fa det siste ordet.
Det gikk frasagn om det svaret han en
gang hadde gitt en nybakt handelsrei-
sende ved frokostbordet i salongen.
Den unge mann hadde begynt & for-
syne seg da skipperen steg inn og litt
morgengretten tok plass ved borden-
den, uten andre tegn pa sin verdighet
enn den slitte uniformsluen. Passasje-
ren syntes han matte si noe, og ordene
falt uheldigvis slik: — Hva slags ar-
beide har nu De her ombord, min gode
mann? — Jau, det ska’ eg sei deg, eg

e’ ansatt for a baenk’ osten. Skipperen
hadde sett pa den skamferte gaudaen
med et kritisk blikk. Slik kjente de ham,
bade ombord og pa anlepsstedene.
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Da Nils kom ut fra postlugaren,
ringte batsmannen for avgang. Fortoy-
ningen ble losnet, og baten bakket ut
fra kaien. — Eg kjem tebakers imorra-
kveld. Dersom eg far grammofon i or-
den da, ropte Karlot, fer han slo seg
ned sammen med martnanskarene.
Nils var innom det vesle kottet pa bua
som han kalte kontor, og for som sna-
rest igjennom posten. Utenfor herte
han tunge tramp av royserter, og
ganglaget var ikke til 4 ta feil av. Det
var Elias som var ute pa sin morgen-
vandring. Post spurte han ikke efter
da han glottet inn av deren, slik folk

ellers gjorde. For lokalblad hadde han
ikke rad til a holde, dem fikk han av
Nils nar de var blitt noen dager gamle.
Brev fra sennen i Syd Dakota fikk han
bare en gang i aret. Men han var opp-
radd for skra, og den alltid like talmo-
dige handelsmann var ikke den som
sa nei.

Solradmen begynte & bli sterkere
over askammen i ost, da han endelig
gikk til keys pa skikkelig vis efter & ha
listet seg opp trappen pa strempeles-
ten for ikke a vekke kone og barn. Over
holmene la det en roykstripe etter lo-
kalen som stevnet vestover mot varet.

Forsikringshistorikk

Forsikring pa forretningsmessig
grunnlag har retter langt tilbake i ti-
den. Den forste begynnelse kan vi
spore tilbake til det 3. artusen f.Kr.

La oss nevne noen leirtavler fra
arene 580 — 543 [.Kr. som viser at en
kjepmann i Mesopotamia «solgte
trygghet». Den tids handelsveier til
lands og til vanns bed pa mange risiko-
momenter, Det kunne veere rovere
som overfalt en karavane eller uveer
pa havet. Kjppmenn som ensket &
delta i en handelsekspedisjon, kunne
henvende seq til en bestemt kjopmann
hvor de kunne fa lan til finansiering
av ekspedisjonen. Men renten var hoy.

Lanet skulle imidlertid bare betales
tilbake hvis fartoy og varer kom frem
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til bestemmelsesstedet. Det var altsa
en slags kombinert avtale om lan og
risikobeskyttelse. Renten ble hoey fordi
den ogsa omfattet en risikopremie.
Denne form for finansiering har fatt
navnet «sjolan».

For handelsmenn var sjolan den al-
minnelige form for risikobeskyttelse
gjennom hele antikken og middelalde-
ren. Med utgangspunkt i de nord-ita-
lienske byene Genua, Firenze og Vene-
zia utviklet sjoforsikringen seg jevnt
og sikkert. Omkring ar 1300 nadde
man fram til et system hvor premien
for skip og last var beregnet pa for-
héand for bestemte turer og bestemt
last.

Brannforsikringen derimot var i lang



tid begrenset til sammenslutninger
som i fellesskap ga hjelp til skadelidte.
Allerede i det 12. arhundre var det ved
lov pabudt bendene pa Island a hjelpe
hverandre etter en brann. Det var ogsa
regler for hva som skulle erstattes og
hvor stor erstatningen skulle vare.

Forste brannforsikringsselskap
1706

Det forste brannforsikringsselskap som
ble drevet etter forretningsmessige
prinsipper, ble stiftet i England ar
1706. Dette selskap var ogsa det forste
som systematisk gikk inn for brannfor-
sikring av lesere. Selskapet «The Sun»
eksisterer den dag i dag. Men best
kjent er vel Lloyds kaffehus fra
1730-arene. Her mottes Londons assu-
randorer og meglere, og den virksom-
het som ble drevet av disse, fikk beteg-
nelsen Lloyds. [ dag har Lloyds en do-
minerende posisjon pa forsikringsmar-
kedet over hele verden, ikke minst in-
nen sjeforsikring. Det er ogsa verd a
merke seq at det fremdeles er private
forsikringsgivere som star bak — de
sakalte Lloyds’s Underwriters.

Forste livrenteforsikring
205L.Kr.

1 Milo i Lille-Asia ble den forste livren-
teforsikring organisert i aret 205 f.Kr.
Byens borgere kunne betale 3000 drak-
mer til Bykassen og fikk til gjengjeld
10 % rente av belppet i resten av sin
levetid. Nar «forsikringstakeren» dede,
fikk familien utbetalt 150 drakmer. For
den som levet lenge, var denne liv-
rente meget fordelaktig. Men levealde-
ren var lav pa den tiden, og ordningen
var nok en god inntektskilde for byen.

Livspolise fra 1583

Nar det gjelder livsforsikring, skjedde
det lite i oldtiden og middelalderen.
De eldste livspoliser var rene risikofor-
sikringer for en kort periode — og
hadde neer tilknytning til sjeforsikrin-
gen. Man forsikret sitt liv for en be-
stemt reise med et skip.

Den eldste virkelige livspolise, som
er oppbevart, er utstedt i England 18.
juni 1583, men av formen kan vi med
sikkerhet si at det har eksistert mange
for den.

Centraltrykkeriet Gisteras A.s
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