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Norsk Veteranskibsklub
Medlemsblad for
Norsk veteranskibsklub

I redaksjonen:
Øyvind Ødegård

Foreningens adresse: Postboks 1 287,
Vika, 0111 Oslo 1

Tlf. (02) 47 70 47

Dampskibsposten utgis av Norsk Ve-
teran-Skibsklub, som er et ideelt sel-
skap til bevarelse av maritim kultur-
historie. Ved å bevare et helt, intakt
dampskib for eftertiden, utfyller for-
eningen Norsk Sjøfartsmuseum på
dette området-

«Vår ære og vår makt har hvite seil
oss bragt» men det var dampskibet
som åpnet muligheten for regelmes-
sig, sjøverts kommunikasjon. Damp-
skibet er det bindeledd til fortiden
som viser kontinuiteten i vår kultur-
og siøfartshistorie.

Foreningens arbeide er støttet av
tallrike bidrag fra firma, institusjo-
ner og privatpersoner, og har nydt
godt av bevilgninger over Statsbud-
sjettet v/Norsk Kulturråd. Vi har
dessuten mottatt årvisse bidrag fra
kommunene Oslo og Bærum, samt
fra en del interesserte redere.
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I\lledlemsbladet
DAMPSKIBSPOSTEN har blitt utgitt gjennom de siste 15 b av Norsk Vete-
ranskibskl bb. Medlemsbladet hat kommet med ujevne mellonrorn- lÅy
out og fom hat skiltet. Redaksionsmedlemmer lkeså. Men deD redaksjo-
nelle linje er sno ett og klar:

DAMPSKIBSPOSTEN skal ha en tidløs prcfil. Den bør være lylt med histo-
risk stoff, og om mulig være et fdles organ fu a]le som arbejder aktivt
for en bevaring av tradisjoner og kystkulturi Norge.

DAMPSKIBSPOSTEN må uidere værc dagsaktnell- Den skal fortelle den
enkelte leser og medlem av Norsk Veteranskibsklubb hva ,om loregår
i Kl\bben til enhvet tid.

Sist - men ikke minst - må DAMPSKBSPoSTEN være et taleror. Blant
annet ti) våre myndigheter. Om våt alles sak: Det å ta beva ngsverdig
Iortid trygt med oss iDn i lremtiden,

Skal DAMPSKIBSPOSTEN komme ut med et noe jevnerc mellon :om,
må vi i langt støte grad enn tidligere trekke på eksteme ressurier. Re-
daksjonen har planlagt å gj@e det på lølgende nåte:

De lorskid)ige siøtartsmuseene vil lå spalteplass til artikler, t t.inger
og kontuentarer. Direl<tø Bård Rolltveit ved Norsk Sjolattsmuseum er
tørst ute med en artikkel om nettopp DAMPSKIBSPOSTEN i dette n,lDme-
fet. Vi vil ]a staletten gå videre til direktøren ved Bergen SjøIartsmuseum
i neste nummel Viderc vil vi la de lo$kiellige veteranskibsklubbene
komme til ordet.

Redaksionen planlegger videre at det i hvert nummer blb ass til pre-
sentasjonen av et spesielt skip, ordet fritt, tefia, gjesteinnlegg, debatt'
inolegg og kanskje noe reklame.

Nettopp du er en av de res.§uBpeasoDer som r,? har planlagt å knylte
til oss. Ta kontakt med rcdaktøren lor en uforbindtlig samtale om hva
som lan velqes av del sloll du råder oveL 

A- Ø-
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Formannen har ordet

Mye vann har rent i havet siden sist.
Det er beklagelig at vi ikke klarer en
bedre kontinuitet på Dampskibspos.
ten. Menen omlegging av redaksjonen
medfører et avbrekkog enviss opp-
startingstid før policy og kontakter er
klarlagt. reg ønsk€r den nye rcdaksjo-
nen lykke til i sitt arbeid, og håper at
dens arbeid vil ralle i srnak hos med'

side. Derlor kommer også arbeidet
med Dampskibsposten litt i bakleksa,
spesielt Iordi de fleste kvier seg for å
g pe til pennen. Men nå ernummeret
her, og vi kan love ne§te ganske raskt
forutsatt aktiv medvjrkning fra flere
i medlemsmassen- lkke nol med å ta
kontald, det er en jobb for alle i klub
ben.

virksornheten i oslo
Arbeidet med Dampskibsposten er
som alt annet et priorite ngssporsmåI.
Vi har de siste årene priorite( det
hoyt, men når det kommer til kritiske
perioder for å vedlikeholde etler drive
skipene våre, har defte gått foran. Vi
harsatt skipeneforanalt annet, og når
vi dessverre ikke er fler som deltar i
det praktiske arbeidet, blir klubbarbel-
det skadellderde. leg oppfordrer der'
forpå det innstendigste de som har
Litt lediq tid. til å gi oss enhåndsrek-
ning. En kveld Iuken eller måneden
vil hi€lpe meget. Ikk€ vær redd for å
mote nye venner. D€t er mange oppga'
ver i klubben som krever forskiellise
ferdigheter. Driften av Boroysund er
baft en av nrange oppgaver. Vedlike-
hold og restaureriDg er en annen del,
og forut for detle ligger det et nitidig
planleggjngsarbeide. I tillegg har vi
bygninger på land som skal innredes
og v€dlikeholdes. Vihar en rekke deler
og utstyr lagret som også skulle væn
ette§ett. Dette er bare eksempler på
hvilke mangfoldige oppgaver vi har
i klubben, og som kan intensjveres ved
sto e engasiemeDt Ira medlemmenes
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Trøndelagsgruppen
Siden sist harvi arbeidet med å klar-
gjore organiseringen av klubb€n, spe-
sielt med tanke på gruppeniTrønde-
lag som arbeider med D/S Hestman-
den. De hari våres stått lor hele kon-
servedngsarbeidel av skjpet og admi-
nistrert sysselsettingsprosiektet der
i samarbeid med Fylkeskonservatoren
i Sor-Trondelag. De har således stått
for en vesentlig del av klubbens vjrk-
somhet.lnntil klubben vedtar den
f remtidjge organisasjonsmodell, har
vi lagt folgende punktertil grunn for
samordningen mellom Trondelags-
gruppen og Odogruppen: (llr- spors-
malom dette ved siste generallorsam-
ling)

- Trondelagsgnrppel arbeider lo"
kalt som en selvstendjg eni€t med
eget styre og årsmøte.

Kontingenten betales til klubbens
postgirokonto i o5lo. Dette sikrer et
fullst€rdig medlemsarkiv så alle med-
Iemmerfar tilsendt klubbens medde
Ielser, For spesielle utsendelser til med-
lemmer i henholdsvis Trøndelag eller
Oslo sorteres de(e ut.

Trondelagsgruppen f år retundert



slne utgilter til medlemsaktiviteter lra
Oslo.

- Regnskapet for klubben lores i
Oslo. Trondelagsgnrppen lorer kasse-
dagbok over sine inntekter og utglfter
som oversendes klubbens kasserer
såmmen med bilaqene for konsolide-
ring j et felles regnskap.

- Frnknakl tll å forplikte Uubben
i saker som vedrorer D/S Hestmanden
er delegert til Trøndelagsgruppens for-
mann sammcn med et styremedlem.
I enkelt-såker som kan medlore ualegg
på mer e r kr. 5 OOO, skal det konfe-
rere§ med styret i oslo.

For ovrig ser jeg frem til en avdut-
tende konklusjon og forslag til fremti-
dig organisaron lor klubben fra det
hardt arbeidende organisåsionsutval-
get.

Norsk Forening For FartøWern
Siden sisthar vi også deltatt i konsti-
tueringen av Norsk Forening For Iar-
toyvern INFFT). Defte er en interesseor-
ganisasion for vern€verdige, hov€d-
saklig dekkcde, fartoyer som har fått
restaureringsstotte lra off entllge eta-
ter. 15. og 16. juni var representanter
Ior 37 av 43 skip sanrlet i Oslo for kons-

tituering av denne organisasionen som
skal fremme felles interesserfor oss
som driver med fartoyvern, ovefior
myndighetene- Vivil her ha et fellesfc
rum for erlainger fra alle somdriver
med lartøyvern her i landet, og i felles-
skap kunne ove et press på myndig-
hetene innen de områder som sp€sielt
angår oss. Denne organisasionen vil
vi inlormere nærmere om på general-
forsarilingen da vi formelt ennå ikl€
har tiltrådt den. Et avgjorcnde punkt
I tiden som kommer, vi) være hvordan
det offentlige selv organlsererseg for
fremtiden. Fartølrtvalget under Norsk
Kulturråd skal nå opphore. Dermed
foBvinnerden faginstans man nå hat
hatt i 7 år. Det er meninqen at man
i host skal få vedtatt en ny orgarise'
ring h:a statens side. Deter klart at
marl trenger en laginstans for fartøy-
veffL spømmålet er hvilket organ den
skal leqqes tll oq hvilket omfanq/
mandat den skal få.I denne sammen-
heng er det viktig at alle som driver
med fartovern kan ha et minste felles
multiplum og enes om så vi alle drar
i fiokk i dktig retning.

N.T.
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Presentasjon av styrets
medlemmer 1985

Ame Drage, f. 2618 - l94l
Medlem av NVSX siden 1978. Han er
påmonstret D/S {Boroysund} som
skipslorer.
Drage er ansatt som siefskorsulenl i
Iirmaet Data'ship.
Han har bakgrunn fra forsvaretog han-
delsflåteo.
Spesielle interesser: Norronsk mlto-
logi

Nik Rød, f. 1946.
Medlem av NI/SK siden 1973, og har
hele tiden siftet som medlemav styret
hvor han i en årrekke harvært kasse.
rer. I perioden 77 79 vår Rød for-
mann og viseformaDn fra 1982 19a4.
Påmonstret D/S rBoroysundr som lett-
matros med VHF radiosertifikåt.
Rod eransatt som r€gnskapssiel 

'Ber"gen llank i Oslo.
Han er utdannet sivilokonom ved Nor-
ges Handelshogskole i Bergen.
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Laila Andresen, f- l95l .

Medlem av NrySK siden 1974.
Hun kom i,rD i styret forste gang i
1976, forst som varamedlem deretter
som viseformann frem til høsten 1982
Hun er i dag styrets nestformann.
Påmonstret D/S (Børøysund, som
dekksjente/fyrboter. AndreseD arbei-
der som opplæringssekretær i Helse-
ver et lor Psykhk Utviklingshemmede
Hun er utdaDnet vernepleier.

Øistein Lyder§en, f. 1948.
Medlem av NVSK siden 1974.
Påmønstret D/S {Børoysund, som
dekksmannskap.
Lydersen eransaLt iNorskHydro i Odo.
Han er uldannel siviløkonom ved Nor-
ges Handelshoyskole i Bergen.
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Gunnar Hiort, f. I 953.
M€dlem av Nrr,is( siden 1975.
Påmonstret D/S (Boroysund, som lyr-
boter. Hiort er ansatt som overingeniør
i Srolartsdirektoratet. Han er utdamet
skipsingenior.

Han§ Borti Salve§en, I. 1938.
Medlem av NrySX slden 1984.
Påmonstrct D/S {Boroysund) som
skipslorer. Salvesen driver silt eget
agenturtirma i shippingsbransieD. Det
heter Salvesen & Co. Odd Agencies A/S
Han er utdannet i marinen og har ek-
samen fra Siokrigsskol€ns overste av-
deling og harvært både i marinenog
handelsflåten.
spesielle intercsser: Veteranfartøyer.
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Øyvind Ødegård, f. 1946.
Medlem av NVSK siden 1980.
Påmonstret D/S (Børøysund» som
skipsforer. Odegård eransatt som mar-
kedsdirektør i Wikborg Sons.
Han er utdannet skipslørerved Oslo
sjømannskole og har bakgrunn tua ma-
rinel og handelsflåten.
Spesielle interesser: Sportsflyvning.

Georg lensen, f.1947.
Medlem av NVSK siden 1980.
Påmønstret D/S (Børøysund, som
dekl(smannifyrbøter. Han har avanser!
fra smørestillirc. Jensen er ansatt som
bygningsingeniør i det rådgivende in-
geniørfimaet Kjell l. Garshol A/S.
Spesielle interesser: sjøf artskultur. I

9

I

r!
\§

t=

§!K

J

rq

t'
1-

§h

!



Erik SteeD, f. 1953.
Medlem av NVSK siden 1982.
Påmonstret D/S {Børoysund, som ma-
skinsjef. Steen er ansåti j serviceavde-
lingen i firmaet Tess i Drammen, Han
har sin utdannels€ og bakgrunn fra
handelsllåt€n.
spesielle interesser: siolartskultur_
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Strøtanker omkring
«veteranen» osl veteranskip

Av direktør Bård Kolltveit
(Veteranen - organ Ior Norsk Vete-
ranskibsklub, så dagens lys for noyak-
tig 1s år siden, i april 1970. Få husker
vel lenger ellerhar engang hort om
denne beskjedneste av alle dognfluer
i klllbbavisenes flora. Blant disse fa er
bladets rcdaktor, identisk med opp-
havsmannen til dxse strøtankene. Ior-
håpnjngertil en åtte siders utgave
hvcrl kvaftal ble aldri innfridd, hvilket
i forste rckke er redaktørens mang
lende innsals å takke. {Veteranen) ut-
kom bare med ett nummer, frembraLl
på Norsk Sjøf arlsmuseums nedslitte
stensilJnaskin.

Det er ganskc lenge siden sistjeg
bladde qiennom årqanqene av Norsk
Veteranskibsklubs publikatoner. x{en
her en dag satt ieg med (Veteranen,
foran meg. På forsiden kommer (Bør-
øysund) fossende utav en livboye med
skipets hjemsted Drobak og
navn. tstteren rask innledning med
enhver nyklekket redaktørs bønn om
stoffbidrag fra lescrne til kommendc
nummer,lolger en kort oversikt over
klubbens historie fra starten i 1964,
med hovedvekt på f]åten, (Pelle, og
(Boroysund». (Pelle» står iandsatt på
Gressholmen, oq det foreqår los€ dis'
kusjoner med eD fritidsklubb i Oslo om
borueie cller salg. Det behoves neppe
å tilføye at dette ikke ble noe av. {Bor-
oysund, ligger i lrognerkilen, forelø-
pig uten godkie§ning f.a Skipskontrol-
len for passasjerfa(. Oversikten mun-
ner ut i en appell om mer aktiv dug-

nadsinnsats. Godkiennelsen f orelar
imidl€rtid først lorsommeren 1971.

Til dutt presenterte (Veteranen) de
ovrige rutedampskip lra for 1914 som
den gang var å skue på Odo havn-

Ved Tinqvallabryoqa lå (Husteh
(ex{Sandnæs}) og (Askaas» (ex-{Kys-
ten)) side ved side, som hybelskip for
korttidsarbeidere ved Nyland Vest
(Akers Mek.).I lrognerklen hadde
(Boroysund, selskap med d€t som var
igjen av skoleskipet (Trøndelag,, opp'
rinnelig lokalbåten *Froya, fra 1912-
Borte i Akerselva lå Oslo lndremisjons
losjibåt (lvar Elias,, et steinkastfra Ny_
land Øst (Nylands Verksted), der den
bie sjosatt 103 år tidligere som forsk-
ningsskipet (Hansteen,. Ute j Gronlia
lå (O. T. Moe, lex{stord,)i selskap
med to andre tilårskomne farkoster.
Det ene varhyb€lskipet (Aker 2, fra
1925, opprinnelig DFDS' Englandsbåt
(Parkeston,. Den var et avverdens
f ørste havgående dieselpassasjerskip
(hvem tenkte vel På det?)Damp_
hvalkoke et (Southern Harlr'ester, var
det andre, byggel så sent som i 1946,
riktignok, men uten tvil det siste av
sitt dag på Oslo havn- Aler hadde
kjopt det fra Salvesen l l.eith i 1968 for
ombygging til flytcnde reparasions
verksted.I1970 ble (Aker 2) og
(Southern Harlr'estel, regret som (pen-

sjonister) - foreldede, men ikke antik-
varisk interessanle. Skipenes storrelse
hadde naturligvis hindret enhver rea_
listhk tanke om bevaring, men flere
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enn meg ville sikkert oiret atskillig lor
å avleggeenvisltt om bord idag, om
ikke ånnet så med et fotografiapparat.
(Veteranen, ble enenslig svale. (Aker
2, og.Southem Harvesterr ekisterer
heller ikke lenger. Men (Dampskibs-
posten, har vist seg tållg levedyktlg
gjennom 13 ar, og de.ekte' veteran-
skipene frå l970lever videre i en eller
annen form:.Stord L i Bergen. (Ky§ten
l, i Tonsberg, (Hånsteen, i Odo,lnn-
rcdningen fla (Sandnæsr er selve juve-
len j Nolsk Sjøfartsmuseums innendors
samling€r, og salongen fra (Fmya» kan
besk es på Aust-Agder-Museet i Åren-
dal.

I detsiste har nye (pensionirtbåter,
inntatt Oslo havn. Noen av demville
blitt regnet for veteraner også i 1970,
som (Svanen!, (Forland€t,, rstyrbtorn,
og (ReigxD,.Andre, derimot, har
samme status som (Parkeston, og
«Southern Harvester,. De er kommet
for å tilbdnqe en halvpassiv tilværelse
som restaurånt/hotellskip, og blir av
mange oversett som llke umoderne
og uinteressante som deres for-
svundne lorgjengere fra 1 970. Men
husk at (Lindenes, erfra 1943, {Orion'
(ex-rsognefiord,) lra 1943/49, rMidnat-
sol) Ira 1949, {Piber,,iqen, (ex"

Av Ane Drage

SiøIolks overtrc jnnga tro på at utykker
og død kunne unngå€9 bare mån iakt-
tok de vasler som ble gitt. A kiøpe gu-
denes gunst kunne gi seg utslag på
mange måter. En måte å oppnå dette
på var å presse et pengestykke inn i
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et stykke kork §om en kastet overbord,
og ved å ha et pengestykke festet til
masten. var skipet sikret hell og lykke.
Det var meget viktig både for reder
og sjofolk at de ikke valgte lartoyer
§om var kjente som (badluck skip»,

(Hamarøy, fra 1951, og (Håkon la ,
fra 1952!De tleste avdem eri forste'
klasses teknisk stand, men noen har
giennomgått storc iffrvendige omirm-
redninger. {Pitren/igeD} er på mange
måter å betrakte som et historlsk skåll
i gyselig fårge mndt et moderne re.
staurantinteriør. (Håkon Jarl, er hel-
digvis atsklllg mer pietetsh t behand-
let, men har likevel måttet oIrc en del.
Veteranbåtene i 1970 var for en stor
del loslifte hybelskip med minimalt
v€dlikehold i de seneste årene. Men
innredningen ombord var imange til
Ielle mer.ekte,.

Hvilke nådeti.l våre nåværende
{Penslonistfartoyer, får I Oslos ha\.ne-
millo, gienstår å se. La oss verdsette
dem mens vihar dem. Reqn ikke
automatisk med at de forblir uforand-
rede eller at de er her den dag de er
blitt virkelig historiske. Hvis dere av
legger besok om bord, så me* dere
detalier. Ta qlerne bilder, utvendioe
som innvendige. Hadde vi vi§st I

1950.årene hva som skulle skje med
dHestmanden,, hadde nok flere brul(t
ø]rne og kameralinsen atskilig flifti-
gere den tid skipet reqelmessig giestet
vire havner fra Oslo til Xirkenes.

Båtd Kolltveit

Tro og overtro fra sjølivet



som snart ville ende opp iDawloned
Locker, (havets bunn ellersjøfolks kir-
kegård). DtuIig lykke lulgte gierne skip
som hadde skiftet navn, og riktig ille
var det om det nye nav.net endte på
boktaven a, for da var en ulykke nes-
ten garanten.

Et godt skip å seile på skulle ha en
katt ombord. Aller helst skulle denne
være sort.lltenom al denne holdt rot-
tebestanden nede, varslet kattens
miauing om en god reise. Bevegetkat-
ten seg rotlost omkring, ble det tatt
som et vars€l om dårliq vær.

Skipsklokken som i daq brukes mer
eller mindre symbolsk ved avgang
hadde tdligere støffe oppqaver enn
å tilkjennegi hele og hatve timer. Bruk

av klokker ombord på skip har opprin-
nelig religios sammenheng. Klokke-
klangen ble brukt til å hold€ unna
onde ånder og annet trollpakkfra ski-
per slik atde ikke likk ullolde sinedie,

lomfrutuen lor et nytt lartoy var
en spesiell begivenlet. Detvar krytret
mange rituelle handllnger til denne
forste turen.I tillegg vardet også
mange tabuer, et av disse var at det
ikke måtte settes kvinnebein på skipets
dekk fra skipet forlot beddingen til det
varf€rdig med forste prcveturen_ Var
det en kvinne på selve proveturen
kunne skipet bli til met besvær enn
nytte for eieren-

13



Eks-dampbåtekspeditør
Christiansen

De beste årene av mitt liv i etaten til
brakte ieg som seilende postekspeditor
i Lofoten og Vesterålen. Atte år skulle
det går for ieq fikk en arbeidsplass med
fast grunn under beina. Det var med
vemod ieg gikk i land. og det er med
glede jeg tenker tilbake på årene som
postekspeditør på stadiq rundfart mel-
lom anlopsstedene i lofoten ogVester-
å]en. Det harvelsin årsak iat jeg er
vokt opp i en typisk havneby, Ale-
sund, oq at det flyter siomannsblod

Det er postsjefen i steiDkjer, bygde-
nes by i Nord-Trøndelag, Per ChristiaD-
sen. som komnter med dette nostal-
giske tilbakcblikkcl på sinezl4åri Post-
verket. Det står. understreker han. er
særlig gtans av årene i Lofoten og Ves-
teHlen.

leg hadde det meste avtienestetiden
ombord i gode, gamle (Børøysund)
som takket være framsynte og innsats-
villiqe folk er blitt reddetfor etterti-
den. Den liggernå blankpusset ogvel
trimmet ved kai underAkershus fest
ning, og takk oq pris for det. Den repre-
senterer et langt ogviklig kapittel i
norsk lokalbåthistorie, og den er en
del av kystens kulturhistorie, sier post
sjef Ch stiansen som avlegger (S/S

Boroysurd) besok nårhan erpå Odo-
tur.

Selvsagt var det mans en stri tørn
ombord. lor postekspeditørene var det
trangt om saligheten. Kontor€t kunne
vel være på 3 -4 kvadratmeter, og på
det meste knnne det komme en
300 400 postsekker ombord. Når
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E K 5 - d a m p b å t e k s p e d it ø r Chri st i a n s e n

halvparten av dem skulle åpnes oq sor-
teres undeNeis, hadde vi nok å henge
fingrene i, minnes Christiansen.
NIen samholdet mellom mannskapet
og oss i postetatenvar enestående. Vi
var som en familie, og passasjerenc
kom vi i nær kontakt med. Vi ble etlcr-
hvert kjent med storparten av dem.
Vi var normalt to ekspedjtorer. men
det bod aldri på problemer å Iå noc
meningsfylt å fylle fritida med. Det var
bestandig pratevillige folk i naboska-
pet, og fire mann rundt brigdebordet
lot seg lett ordne.

Christiansen qiorde oqså tieneste
i Lofoten ogVesteråIen i krigsårene.
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Den gang h€ndte detat hurtigruta
måtte ligge i ro på grunn av fare lor
angrep eller miner, og posten hopet
seg opp. Det kunne ta opp til en uke
fra et brev eller en palke fra østlands-
områdel oådde adressaten i Lofoten
og Vesterålen. m€n og5å i de tider
levde vi opp til etatens stolte devise
(Po§ten §kal trem,

I lopet av de åtte åren€ jeg varpost-
ekspedllor til sjos kom det bort en blot-
kake og en tobakkspakke- Det var ikke
bare vår, postekp€ditorenes fortie-
ncste, men fofteller minst like mye om
folks ærlighet. D€nhadde kystem lolk
til felles i de tider-

I-itt spøk ble det også plass til i hver-
dagen. !n styrmann på Boroysund var
en oppfinnsom herre. Når IoIk kom for
å lå vite hvor postkontoret Iå, fikk de
grei beskied. Men styrmannen be-
trodde dem at postekspeditoren hadde

dårlig horsel- De må(e rope hoyt for
å bli hort- Og de lot seg ikke be to gan-
ger. De ropte så det ljomet når de kom
bort til meg. Det var ikke og er ikke
noe å utsette på min horsel, men det
er rkl{e ( Boroysundrstyrmannens for-
tjeneste, sier postsiefen iSteirrkjer som
går underbygdenes by. Elter 20 år fo-
lerhan seg som inntronder. - Men
når det stunder mot sommergår tan-
kene ofte nordover tilLofoten og Ves-
terålel oq opplevelsene som Posteta-
tens rnann til sjos. Sommerturer i
blan-krtilla var opplevelser som aldri
blir glemt- C,odt å vite at (Boroysund,
fonsa$ eksisterer.leg håper at Jeg skal
få en sjaDse til entul med (Boroysund»
nordover dit den horer hiemme - Lo-
foten og Vesterålen.leg lever i håpet
om at drommen skal bli til virkeliqhet,
sier ålesunderen som ble nordlendlng
Ior han slo rot iTrondelag.

«Statusrapport»
Av E k Steen

Utløne arbeider på (Styrbjorn, fra
dokksettlng 1982 og frem til i dagl

Alle bunnventiler er demontert, dipt
hvor nødvendiq oq pakket om, dette
også for fodeventil€ne på kieten og en
overbordventil. Ålle ventiler på ventil-
kasse {or tan}er og lensing er uttatt.
Duplex pumpe er åpnet, rengjort og
innsatt med smøremidler. Bortsett fra
litt gravrust i sytindrene så pumpen
bra ut. Hoved- og hielpemaskiner blir
smort og tømet med jevne mellom-
rom. Noe rustbanking og moniing er
utfort i maskinrommet.

En dobling ble påsveiset B/B side av
maskinrom og undervannskroget bLe
stoffet (malt)før utdokking. På dekk

og brokledning er det utført en del
male og lakkarbeider.

Det har arbejdet 2-3 mann i meget
ulevne perioder ombord, men kaffen
har vært utmerket og salongen et hyg-
gelig tilholdsted. Om en ønskeliste kan
settes opp er folgende å onske: Bevilg'
ning av monetas for de storste arbei
dene ombord, flere interesserte til in-
teressant og givefide arbeid, (så det
kan bli litt system i galskåpen).

Styrbjom er€n herlig båt og kan bli
meget bm. Det er synd hvh båten skal
forfaile (mer), fo.di vi ikke ervå.1 an-
svar bevisst- Den har ligget slille I /or
mange år, så en liten appell om å 1rå

til serveres her.

I
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Føring av flagg p
skip

å norske i
I.<
I
t
!

Av Ame Dnge

Nårskal flagget fires? D€tte er et spors-
mål som dukker opp hver sommernår
kvelden kommer påvåre txrer i Odo-
fjorden. Noen mener det og noen
andre mener noe annet, og det refere-
res til at den og den person praktiserer
det dikellerslik. Den ene kan ha like
mye rett som den andre.

Por om mulig å bringe litt klarhet
i dette, viljeg orientere hva som står
i flaggjnstruks€n. Menfør detvil ieg
presisere at en må skille mellom
(Ilagginstruks for den norske handels
flåte) og (Marinens salutt- og honnor
reglement).I tillegg har det innarbei'
det seg sedvaner for skip i innenriks-
fart som kan a\,vike fra hva en finner
i flagginstruk€n.

Det som skill€r flaggkledningen om
bord på handelsfartøyer fra ma nens
skjp er at handelsfartøyer ikke skal føre
flagg om natten når det er undeweis
slik marinefartøyer skal. Dessuten er
det påbudt at nasjonalflagget skal skil
tes fra Ilaggstang til under gaffel når
ankeret er lettet eller fortoyningene
er kastet loss. Denne skikken brukes
i enkelte tilfeller også på handelsfar-
toy€r, men det er stort sett en overfø-
ring som har lulgt personer som har
hatt sin bakgrunni marinen. Det er
ikke beskrevet i flagginstruken- Bor-
øysund har imidlertjd ikke gaffel slik
at nasjonalflagget (koffardiflagg eller
splittflagq)vil ha sin faste plass på
flaqgstangen akter.

Det vil Iore for lanqt å ta for seg all€
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bestemmclsene som omtalt i flaggin-
struks€n. Denne omfatter forhold i
utenlandske havner og for fart i inter-
nasionale farvann- Dette har vanligvh
ingen interesse for oss slik at det blir
å omtale de forhold som vi kommer
under for seilas på Oslofjorden €ller
underveis i norsk farvann.

I ilagginstruksen ben\ates en del ord
og begreper somtrenger litt forkla-
dnrl. Dette gjelder ord som stortopp,
fortopp, gjos og flaggspill. Stortoppen
er hedersplassen og er allljd 2. maste-
topp regnet forfra, Dette kan ha sin
bakgrunn i at denne masten i de fleste
li)feller vardcn hoyeste på skip som
førte seil. På denne plassen skal kom-
paniflagget vises. Fortoppen er for-
reste mast og på denne skal navne-
standarden viscs, Under storeller liten
flagging kan en hervise handelsflaqg
hvis en ikke har navrestandard. Giøs
er en liteD llaggstang helt fremme i
bauen. Selve gjøsllagget for handels-
fartøyer er byllagget til skipets regj-
strerte hiemsted. Flaggspill er tilsva'
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rende flaggstang akter. Dc lorskjcllige
plasseringer av Ilagg er vist på skisse.

Jeg har undersokt storc mengder
fotogralier av skip med flaggkl€dning,
stor og liten, og det er en ting som av-
viker fra det som erbeskrevet i flaggin-
struksen m.h.t. plassering av kompani

og navnestandard.
I de allerlleste tilfeller har disse skif'

tet plass. Ved undersokelse i forskiel-
lige ma time miljoer synes dette å
være en innarbeidet sedvane lor skip
i innenrikdart.

Bruk av flagg ombord på skip deles
inn i3 grupper:

Alminnelig ,lagging. For Børøy-
sund vildelte si at posdlagget er heist
på llaggspillct akter.

Llten flagging. Liten flagging skal
finne sted i norsk havn på Nyttårsdag,
1. påskedag, l. piDsedag, 1. juiedag,
7. juri, 29. juli og på lodselsdager til
medlemmer av kongehusct, unntatt
kongens fodselsdag.

Litelflagging består i at en heiser
nasjonalfl agget på f laqgspillet, kompa-

niflagget på stortoppen, navnestan-
dard på fortoppen og giøs folrut.

- Stor flaqging. Storflagging skal
finne sted i havn på 17. mai og koD-
gens fodselsdag.

Storflagging består iat en heiser
nasjonalf lagget på llaggspillet, kompa
nillagget på stortoppen, nav1lestan'
dard på fortoppen og gjøs forut.I til-
legg hejses signalflaggene lra topp til
dekk på le side akten,or tvers av mas-
ten. Den innbyrdes avstand m€llom
flaggene skal værc d€n samme. Det
anbelales følgende rekkefolge fra top-

Fortopp: R, S, E, Q, U, N, D, O, A, L,
C, H, P.

Stortopp: B, X, C, N[, V,I,I, Y, L Z,

Det erviktig å m€rke seg at (flagg
klednirg, ikke skal benyttes for far
toyer som erund€rveis. Unge gange
i havneornråder eller roverer kan imid
lertid kompaniflagg heises eller forbli
heist like lenge nasjomlflagget.

Diskusjonene har v.Prt omking reg
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lene lor liring av llagget- La oss se hva
reglene sier om dette.

(fornorcke skip i norske farvann skal
de normale rcgler for heising og fi ng
Iolges så lenge skipet ligger til ankers
eller ved kair.Ink€lt og greit.

(Iorfartoy under gange skal, nårdet
er tilstrekkelig lyst til at flagget kan
sccs, vise nasjonalllagget innenfor
havnegrcnser, i nærheten av en fest
ning, signalstasjon, og forovrig etter
kapteinens omdomme).

I praksis vil dette si ved solnedgang

ellerkort tid etter- Om sommerennår
det erlenge lyst må tidspunktet vurde-

Det€r en liten detaljom behandling
av nasjonalflagget som understrekes
meget sterkt i flagginstruksen:

(Nasjonalllagget (kof f ardif lagg og
splittllagg) skal heises og fires utiol
det,- De ovriqe flaqg kan heiscs sam-
menrullet med slippstikk lor å bli ut
lost i det oyeblikk nasjonalllagget når
toppen av f laggspillel.

Skipstrafikk på Øyeren
Av Ingolt Fomes

Enhver sjo av noen støffelse - med
respekt lor seg selv - har naturlig.r'is
sin dampskipshistode. Skogsdrift en
og tomm€rf]øting, utvid€t handel og
etablering av storre sagbruk m.m.
skapte behov for siøtransport på
øyeren inntil molori,'eier og biler
etc. Iortrengte dampen.

Innsjøen Øycren på grensen m€llom
Akershus og østfold - 102 meter over
havet oppgis å v.er€ cirka 35 km.
Iang i nord-syd retningen. Dannes av
Glomma, andre tillop er Leira og Nitai
viktig reguleringsbasseng. (Cyldendals
Konversasjonslcksikon). Har ellers hort
at den 88 kvadratkilometer store inn-
sjøen sorost forlillestrom skal ha vært
mcget Iiskerik.

Eldre mennesker i Enebakkoq på
[nebakkneset forteller at ved århund-
reskiftet og utovertil I930-årene var
det liviig dampbåttrafikk på Oyeren.
De husker dainpskipene (Morkfoss»
og (Clommen, som fraktct passasierer
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og last tilog ira aDlopsstedene:
Noa Eikhaugen Sæther- Preståa
Skoyen Flateby og Arnes.

Det lortellcs videre at dampskipet
(Strommen) gikk mellom Lillestrøm
oq Sandstangen med reisende og all
dags last til omkring årcne 19271192a.
Dampskipet (Strommen, ble hugget
opp sannsynligvis j året 1931. Siden
har dampskipstransporten pa Oyeren
stagnert fortell€s d€t. Noen (tøm-
merdragerc, bl€ det vel igien oq frem-
deles iinDes rester fra en svunnen tid.

Dampskipet (cahn, på øyeren (i far-
tcn Lillestrøm Cansvika) er så vidt
vites fremdeles kjørbar. Vateranen
(Gahn, er berørig beskevet og illu-
strert i Dampskibsposten nr. l0 for no
vember måned 1979 så den skal for-
bigås her. Eier og skipper Bjarne Hal-
voNen lillestrom,harnedlagtutro-
Iig meget arbeide og kapital i bevarin-
gen av (båt og bruk) i cansvika.

Fornoen år tilbake 1å blant annet



Av Reidar Stavseth

Niis bikket seg nedpå som han sto og
gikk, de kveldene han ventet nattan-
lop. Det var mer lettvint slik. Ruten be'
gynte langt vesti §kiæryårdeo, og dam-
Pen vår innom stmnd§tedet ute ved
Ieia lor å korrespondere m€d hurtigru-
ten, ror det bar videre inn giennom
fjorden mellom oyer og holner. Klok.
ke[ gikk mot tre når lokalen floytet
for Bukta.

Men det var hurtigruten. De som
bodde lagelig til i bukta. kunne holde
oye med den, hvis de umaket seg opp
på en haug med hitt uts).nvestover.
De kunne bli stående en stund og stirre
lengselsfullt efter det store skipet. som
hadde det så travelt. Det var liksom
noe av en sto e verden §om ilte lorbi.
Med det som ga hurtigruten mål og
mening for dem som måtte bedakte

den på avstand, det var og ble lokalen.
En må ha tilbmkt daq€r ombord iden,
en må ha rundet de )rtterste holmene
og seilti ColfsEommens utlopere. en
må ha gått.i land,, nården leggcr tll
ved iskånten i det innerste fiordhull,
en må ha bodd på en ensom gård i
skyggen av rje med evig sne på ,or-
gylte topper, eller i en skakkblåst tis.
kerstue der ute hvor skjærgården slut-
ter, en må ha kjent den frkke appetitt
på avlser somvarnoen dager gamle

- Ior å fo.stå hva ]okalbåten utretter
fra dag til dag, fra år til år. En må ha
stått på kommandobroen med skippe-
rens aller nådigste samtykle en
17. mainår båten skulle inn tilen knir-
kende kai ved en gm husklynge vesti
skiærene, mens et orlite barnetog kom
syngende ned mot sjo€n med (rolaste
never knuget om llaggstengene, sett
gleden tjndre i oynene og hørt iubelen
i de iyse stemmer, når den snille trisa
inviterte - de tre bamal - ombord
på brus ogkaker, sett dengråskjeggete
sjøulk bli blank i øynene for å be-
grlpe litt av det vennskapsforhold som
består mellom menneskene og båten
som kommer til dem med mel og suk.
ker, kåffe, sirup, tobakk, brev og aviser.
De er små og uanselige disse bålene,
det er ikke mafige skjonnheter blant
dem, men d€ stamper oq slinqrer seg
frem. De er ikke store på det, leter seg
frem til avkrcker hvor folk kanskie må
noye seg med anlop en eneste gang
iuken. På slike steder harde en cksra
helligdag, det er festmidt i hverdagen
når de vesle rutebåtene blander sin
rost med sjofuglskriket - . .

19

gamle svartmalte (Santa Maria) - ett
etter sigende dieseldrevet stå[artoy
- fortøyet I Cansvika somvelfor-
tjener oppm€rksomhet. Det fortaites
den gang at det vede skipet var til
salgs og har siden formodenttig skiftet
eier,

Et besøkved havneni cansvika -
viser nå mest moderne plastbåter med
sterke utenbordsmotorer 50m er i
stand tilå mse bort overvannet. Ti-
dene skifter og vimed dem- Men for
u(en lorannevnte D/S .Gahn, ligger
også ærverdige MIS dsnæs' av gam-
melgod årgang. Så lenge noenervil
lige til å dite med bevaringen av res-
tene av våre tradisjonsrike fartøyer,
så lenge er det håp.

Nattanløp i dampens tid



rokalens ankomst og avgang varog
er i alles tanker. og et samtaleemne
Iike uslitelig som været. Og dct var
også savnet av den, der de hadde hå-
pet å få den innom-

Det hendte at det ble spunncl en
end€ på det, når valgkamper raste som
verst. En stortingskandidat som en
gang la ut teksten for småbrukere og
liskere i en avsteDgt flordpoll, avbrol
best som det var sin talcllom og gikk
bort til vinduet i ungdomslokalet.

Kom hit, så skal dokker sjå, sa han
til dem som satt nærrnest. De så
gjorde, og han pekte ut over fiorden.

Sjer dokker nokken lokal? Nei, de
gjorde ikke det. Itj eg heller, og det
€ hass skyld, han nevntc sin politiske

n{en folk i Bukta var av de heldige.
Og Nils hadde levd seg inn i arbeidet
soln ekspeditor. lllen han var mer enn
det. Han varhandelsDrann og poståp-
nerogså. Og de vintrene når fisket slo
til utpå råsa, kiopte han og saltet
mest skei og lange. Nårvåren kom
med fine landvindsdager, hentet han
hielp på plassene i nabolagct, der
kvinnlolk og fremvokstringervar glade
til forå tiene noen ekstraskillinger. Det
ble liv og leven på bergene rundt bua,
mens klipptiskstablene vokste og ble
til en pyntelig dekorasjon.

Mens sommerkvelden skumret og
natten seg på, lå ekspeditoren og
btadde i lokalåvisen Det varnn en rrn-
derlig hktorie med han Wilkins, som
aktet seg til Nordpolen tned under
vannsbåt- Da Dåtle han vel under isen,
meD hvordan skulle han komme opp
når han var tuemme? Ja, de fant på litt
av hvert, de som hadde pengcr og
sLunder tilslikt_ Nils forlot det vidlof
tige tema og gikk overtil konsulatrap
porten om klippfiskmarkedet i Ncapel_
(Iortsatt livlig omsetning i junj til nes
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ten uiorandrede priser fra foregående
måned) - jaja, det kunne v.ert verre,
tenkte han, glottet så utavvestvinduet
oS frydet seg over fisken som snart var
klar til levering.

Nils var så godtinnkiort i nattarbei-
detat han kunne ha kla( seg uteD vek-
kerkiokken. Han var lellsovd, og om
han dormet av og avisen gled ned på
gulvet, så var han lysvåken når stem-
pelslagene fra dampen brøt stillheten.
Han hadde tid nok til å hente postves-
ken og var alltid parat når tampen ble
slengt inn på kaien. Det var e velsig-
n€lse da den sto fcrdig [or rroen år si-
den. Dyrt var d€t blitl, men også et an
net liv for en ekspeditor. Det hendte
at han bare smettet tofler på seg nål
tiden var knapp.

Det ble den av og tjl når det var stor-
flo og lokalen tok snar,,eien gjennom
Dravelsteinsundet. Da kunne den være
i Bukta en halvtime for ruten, og når
det inntmff, kunne vekkerklokken
være god å ha. Sundet med det rare
navnet var en histo e for seg. Det
hadde navn efter den ruvende steinko-
lossen som sto på ende nesten midt
iløpe1, Sagnet sa at den snudde seg
hver gang den horte kirkeklokken

nge. Cudfryktige og ugudelige kap
pedes om å ta knekken på slikovertro,
men like ljte lrjalp det. Så lenge gam-
melt folk hadde mor og taleforhet til
å hevde sin uforg pelige mening,
levde sagnet videre. De standhaftige
i troen på merkelige ting hådde villige
tilhorere blanl de yngste, som syntes
det var spenn€nde å høre om steinen
som var så levende at den kunne hore.
Det var mer enn et vanlig eventyr, for
det var så nærl Nært nok til åt noen
guttunger ville ro bortover en kirke-
sondag for å få syn for sagn. lrlen da
var det et kontant nei også fra dem
som blåste av overlroen.



Det rok av pipa oppe på Bakkan. Så
hadde vel han Elias giort natt til dag
igjen. En karpå sykkel m€d enpapp'
eske surret på bagasiebrettet kom i
stor Ia{ og svingte av fra veien og ned
mot bua. Det var han Karlot på Ny-
moen. Han ropte til Nils som sprang
ned mot kaien med postvesken over
skulderen: Eg ska ha billett te
by'n.. . Da e du seint ut', men kom
her. Ekspeditøren snudde. stakk ;nnom
bua og varute igjen for (artot fikk sukk
for seg:To kroner og femti øre.

Lokalen floytet da de ruslet nedover
forbi kaiskuret, og de horte maskjnte-
legrafen da det ble dått sakt€ faft.
Ka du hari pappeska, Karlot. cram-
mofon, veit du- Hain vill itjgå. Stoppa
tvert med ei slogglåt metti Profetmar-
slen,. Du ska sjå det €'plata, tenkt eg
og sett på ei ny. tsivemodig vakker ei.
Ka e'd€t no ho kailles. lau, no har eg
det: (Sett deg, det e' sondag» men

Nils dro på smilcn: - Eg trurdu må
skaff' deg brilla. Va'det iti(Seterjen-
tens søndaor? - lau, kanskje det. Men
grammofon'ska dem få ta igjen, om
dem itjfåln te å gå.

Det var lenge sidcn Xarlot sist var
i Bukta. Han var visst skamfull efter
den merkelige måten han hadde kom-
met på en tllåsencle aprildag. Han
hadde ridd på båthvelvet, stivfrossen
ef ler at nordavirdskuliogen hadde kas
tet båten mndt og han selv hadde b€r-
get seg opp på kjolen. Det hadde vært
mye snakk om den turen. Hadde han
opplatt sin kraltige rost, mentemange.
så ville de ha hort ham både her og
der på de plassene han drev forbi. Og
Karlot hadde ikke tvilt på det. Men -
som han selv sa: Eg koifln da ha
skemt folk!

Nu var hån tjenestevilligheten selv,
derhan sto og trippet ytterst på ka;

hjornet. Grep tampen, halte inn sprin-
get og giorde fåst. rokalen hadde visst
hatt bare goddager siden vårpussen.
Det skinte i blank gråmaling langs sj-
dene, båten var nesten like fin å se på
som da den kom til Bukta lorste gan
gen og folk fikl gå ombord og beundre
stasen, selv om de ikke skulle være
med. De hadde fått svar på alt de

Det va' alvor. hådde rler kommet
fra Simen på lyngoya, da han hørte
at dampen hadde kostet seksti tusen
kroner. Men han tok seg i det da han
fjkk bekreftet at både den blanke skips-
kloklen og lampen i saiongen fulgte
med. |orti årvargåttsiden den gan-
qen.

Det var ikke så Iolksomt ombord.
Noer efternolere lra sommermartnan
satt på kasser og døset med varmen
fra skorsteinen i ryggen. - Jaså, du
har fjosel med, humret ekspeditoren,
idet han svingte seg over rekken.
Ja. eg hord'du ha tenkt å rå deg med
ny buskap, svarte skipperen oppe tua
brocn. - Du ddv'da itjforrctning med
lastenlFemaet innbod ikke til noen
konkuranse i slagf erdighet. Skipperen
var ellers kient lor å Iå det sjste ordet.
Dcl gikk lrasagn om det svaret han en
gang hadde gitt en nybakt handelsrei-
sende ved tuokostbordet i salongen-
Den unge mann hadde begynt å for-
syne seg da skipperen steg i r og litt
morqengretten tok plass ved borden-
den, uten andre tegn på sjn verdighet
enn den slitte uniformsluen. Passasje
ren syntes han måtte si noe, og ordene
falt uheidigvis slik: Hva slags ar-
beide harnu De herombord, mjn gode
mann? lau, det ska'eg sei deg, eg
e' ansatt for å bænk'osten. Skippe.en
hadde sett på den skamferte gaudaer
med er kitiskblikk. slikkiente de ham,
både ombord og på anløpsstedene.
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Da Nils kom ut fra postlugaren,
ringte båtsmannen for avgang. Fortøy-
ningen ble losnet, og båt€r bakket ut
lra kaien. - Eg kiem tebakers imor'a-
kveld, DeBom eg fårgrammofon i or-
den da, ropte Karlot, før han slo seg
n€d såJnJnen med martnanskarene.
Nils var innom det vesle kottet på bua
som han kalte kontor, og f6r som sna-
rest igjennom posten. Utenfor hørte
han tunge tramp av røyserter, og
ganglaget var ikke tilåta feil av. Del
var Eliås som var ute på sin morqen-
vandring. Post spurte han ikle efter
da han gløttet inn av døren, slik folk

ellers qiorde.Ior lokalblad hadde han
lkke råd til å holde, dem lik:k han av
Nils når de var blitt noen dager gamle.
Brev lra sørmen i Syd Dakota fikk han
bare en gang i åIet. Men han var opp-
rådd for skrå, og den alltid like tålrnc
dige handelsmann var ikke den som
så nei.

Solrødmen begynte å bli slerkere
over åskammen i øst, da han endelig
gikk til koys på skikkelig vk efterå ha
Iistet seg opp trappen på strømpeley
ten for ikke å vekke kone og ba,:rl. Over
holmene lå det en røykstripe etter lo-
kalen som stevnet vestover mot været.

Forsikringshistorikk

Forsiking på f oretninqsmessiq
grunnlag har røtter langt tilbake i ti-
den. Den første begynnelse kan vi
spore tilbake til det 3. årtusen I.Kr.

La oss nevne noen leirtavler fra
årene 580- 3 r.Kr. som viserat en
kiopmann I llresopotamia .solg@
tryggh€t,. Den tids handeisveier til
lands og tilvanns bød på mange risiko-
momenter, Det kunne være rovere
som overlalt en karavane eller uvær
på havet. Xjopmenn som ønsket å
delta i en handelsekspedisjon, kunne
henvende seg til enbestemt kiopmann
hvor de kunne få lån til finansiering
av ekspedisionen. Men renten var hoy.

Lånet skulle imidlertid bare berates
tilbake hvh fartoy og varer kom frem
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til hestemmelsesstedet. Det var altså
en slags kombinert avtale om lån og
rhikobesklttelse. Renten ble høy fordi
den også omfatt€t en rislkopremie.
Denne folm forfinansiering har lått

For handelsme n varsiolån den al-
minnelige form for risikobeskyttelse
gjennom hele antikken og middelalde-
ren. Med utgangspunkt I d€ nord'ita-
lienske byene Genua, Firenze og Ven€
zia utviklet siøforsikingen seg i€vnt
og sikke(. omkring år 1300 nådde
man fram til et system hvor premien
for skip og last var beregnet på ror-
hånd lor bestemte turer og bestemt
last.

Braff orsikringen derimot vari lang



tid begrenset til sammenslutninger
som i fellesskap ga hielp til skadelidte.
Allerede i det 12. århundre var det ved
lov påbudtbondene på Island å hjelpe
hvemndre etter en brann. Det var også
regler for hva som skulle erstattes og
hvor stor erstatningen skulle være.

Førs te brannto rc iking s se k kap

Fo rs te I i v ren telo rs i k ri nq
2O5f Kr

I l,,Iilo i Lille-Asia ble deD lorste Livren
teforsikring organiser! i året 205 f.f\r.
Byens borq€re kunne betale 3000 drak-
mer til Bykassen og fikk til gjengjeld
10 % rcnte av belopet i resterr av sin
Ievetid. Når (forsikriogstakeren, døde,
fikk familien utbetalt 150 drakmer. For
den som levet lenge, var denne liv'
rente meget fordelaktig. I\{en levealde'
ren var lav på den tiden, oq ordningen
varnok en god innlektskilde for byen.

Livspolise fn 1583

Når det gielder livsforsiloing, skiedde
det lite ioldtiden og middelalderen.
De eldste livspoliser var rene risikoior-
sikriDgerlor en kort periode og
hadde nær tilknltning til sjøforsikrin-
gen. Man forsikr€t sitt liv for en be
stemt reise med et skip.

D€n eldste vtkelige livspolise, som
er oppbevart, er utstedt i England 18.
juni 1583, men av lormen kan vi med
sikkerhet si at det har eksistert mange
Ior den.

Det første braffforsikingsselskap som
ble cl-revet etter foretdngsmessige
prinsipper, b1e stiftet i England år
1706. Dette selskap var også det forste
som systematisk gikk inn for brannfor'
siloing avløsøre. Selskapet (The Sun)
ekistercr den dag i dag. Men best
klent er vel Lloyds kaffehus fra
1730-årene. Her møttes Inndons assu-
mndører og meglere, og den virksom-
het som ble drevet av disse, fikk beteg-
relsen Lloyds.l dag harlloyds en do-
miner€rde posisjon på forsik ngsmar-
kedet over hele verden, ikke minst in'
nen siøforsiking- Det er også verd å
merke seg at det fremdeles er private
forsikingsgivere som stårbak - de
såkalte Lloydst Unden /riters.
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