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Dampskibsposten
---ronditutionLn" innLd.t en( 'nr cpukc inncn nor'l skins
\./ ta t. Dd sa \lrrrsignal riTer
yrke. sjømannsyrket, som skulle be-
ry m),c lor dcn enkehe person oe ik-
ke minn for u§iklingen av Norge.

Siømannsvrket og shippinqen gene-

relt har i over 150 år værl den yrkes
gruppe som skaffer stønt lilskudd
av fremmed valuta til landet. Valuta
som har vært med på å lesse grunn-
laget for vårt moderne samfunn.
Den innleder en periode hvor det
norske llasr ble kjent over hele !er-
den og borgei for kvalllet. Det var
en liten sannhel i del svaret en gutl
lra del tidligere Belgistc Kongo ga
da han blc spurL om navnct på dc
s!ørstc land i verden: «Norge, Belgia
os Ensland» var svarei. Det kunne
ikke !ære aDnerledes, for alle skip
han hadde sett oppe i floden hadde
norsk flagg. Dei måtre være et stort
lard som hadde så mange skip.

«Sovereign of the Sea», lcrdeDs
største passåsje.skip vil desverre ik-
kc heise del norske flagget. Dcn lil
pa mange måter ha noe til felles
med (alonnituLionen». barc med
Iilorsalt lortegn. «Constitutionen»
innledet en epoke, mens «Sovereign
reign ofthe Sea» vil avdurLc cpo
kcn. Det er bare å godra al norsk
skipsfart med norske sjølo1k os
norsk flass er lbrbi. Av dcn grunn
er del enda mer viktig å styrke vår
innsats med å bevare og dokumente-
re en epoke som nå cr sluu. I den
sammenheng vil våre tre skip repre-

sentere cn visualisering av en epoke
§om engang var så viktig for vårt
land.

Det vi burde tatt vare på var en ca
rogliner. Det ble bysset en rekke
skip av denne typen i perioden
1947-60. Disse skipene represenlertc
toppen innen norsk skipsfart. En
periode der hclc verden skrek etter
transporttjenester for å reparere en
verden nærmest lagl i ru;n cttcr e

ødeleggende verdemkrig.

Den lypiske carsoliner frå denne

|crtuden var på 4000 til 8000 dwt.
firc lukcr hvorav en luke I olte var
urstlr l med Mccregor'iuke. Laste-
rommene hadde fra en til flere shel-
ierdekk, dyptanker og flere lockers.
Unendig !?r de karakterisert mcd
slyrehus lågel av mahogny og god
plass lbr l2 passasjerer.

Hvem husker ikke skip som: Lista,
Heina, Bolir'ar, Mariannc, Palma,
Sunda, Borgland, lor å nclnc nocn-

Dct cr ikke manse isjen av disse ski
pene, men de finncs, om enn ikke
under norsk flags.

Vi har nok jekter langs kysten, vi
burde kunne la vare på en av disse
skipene som virkelig har betydd noe
tbr landet i lorm av a.beidsplasser
ombord, og på mange vcrft langs
!år kyn. Arbcidsplasser og fag
miljøer som i das er borte os aldri
vil komme lilbake.

Ane Druge
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r-\kri\ende stund har ! i lsct \ inre.
I ren bak oss. os r i tr ficmme red
I qesonrsrart. Kiubbarberrler har
aått sin gang med regelmessige srt-
remøter hver måned. Der har også
vært holdl et medlemsmøle på Ski
mnseet i Holmenkollcn med interei
sanr omvisning a! konservator Bcrg.

Børøysrnd
Tilbakcreisen fra Drammen måtte
sonl kjenr ui§eues iil januar på

srunn av forsinkeler i arbeidene. Til-
baketuren ble noe srevsom med
mye fcrskvannsis i Drammensfjor-
den, tåke ved Svelvik og elter h\ert
snøtykke innover O§loljorden. Rei-
sen startel med en remperalur på
minus 17 gmder på brcen. Ja, itcn
la seg ganske snart i selve kaffekop
pen. Ved hjelp av isbr),tereD ,,Thor
lll)) der hvor råken var sonl leltesr
kom vi helskinnet isjennom. Det vil
siat vi fikk en liten lekkasjc. Ruslen
som holdt en nasle litt urder \anD-
linjen på babord side ble slått 1øs.

Denne ble fon lokalisert og tettet.
Det viser ses at del å så i is gir en
meget eflektiv bunnskraping og
rustbanking.

Etler hjemkomsten lot ikke snekkeF
ne venie på ses. Vår innlcidc spesia
list har utlørt et meget pen! arbeide
i passasjerlusar€n på hovcddekket.
Vår egen tømmermann med Torc
Fosnæs i spissen satt betydelige spor
citcr seg i mannskapsmessen og i
akterskipet der 1. klasse salongen
skal værc. Videre legges del i øye
blikk€t sitte hånd på delaljer i offi'

Formannen har ordet
sersmessen. Denne er bygger heit
opp lra bunren av. Pinnestoler og
lose bruskasser under benkene hører
nå historien til. Denne dusnadsinn-
\årsen er det båre en ting å si om:
«Helt lantasthk».

Ettcr oppholdet i D.anmen viste
det seg at srorc vannmengder hadde
samlet se8 i livbå1ene og var froslet.
Der vår derlbr stor fare lbr at detle
kunne odelegge livbåtene uro\€r vå
ren. Teknisk Museum visre stor imø
Iekommenhel os !i likk anbraki
begge båtene innendørs i nybyggel
på F.)sja. Dette ga oss anledning lil
å fo.ek cn lullstendig overhaling og
oppussing. Erling Bennleldr og Kjell
Sandberg, som har u1lørl dctte a.
beidet, kunne presenlere to Iivbåter
så line os skinnende at det nesren
ikke er I1l å rro. Oslo Transpot os
Spedisjon A/S utførte eD utmerket
transport begge veiet og der var en
høytidelig stund da de ble heisr om-

Li!båtene \årc cr lorrencn en detalj
sonr rclrcr prcg på helc «Børøy
sund». Ja. ingen skulle t.o at dissc
b1e san ombord ica. 1970 på den ti
den !i slanet med passasjerturer.
Skiliene inne i livbåtene forlollcr ar
de er bysset ved der kiente båtbyg
geriet Jørgensen & vik i Grimslad.
Da båtene ble salt ombord var de
ikke nyc, så jeg tok en telelbn lil vår
lo.mann i de første årene, C. W.
Bordsenius, for å bringe hislorien
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bak lilbåtene på dcl rene I l95l
iikl Oslo kommune levert byggc
nuinmer 8,1 fra Holmcn Verft i Ri-
ror. Et \tåI,/svei§el pa§sarjerfartøy
på 174 br!. med navnct «St. Hal-
vard» som i 10-12 år fungene som
bådebåt, Østbancn-lngiersrmnd
erc.. opererl av b€nyrcren for Bad
og Frilufisområder, inn!il dcn ble
§olgr tjl Birger Svendsen & Sønner i
Fredriksrad. Et tips til klubbcn i an-
ledning utskiftningen brakte båtene
tilbakc til Oslo 08 til klubben, vissc
nok til cn samlet sum Då kr, 50«),-.

Sl,rbjom
Arb€idet ombord går fremover og
jcs viser til spesicll omraie anrer
ned i «Dampskibsposter». Kaiplar-
scn ved Bjørvikauletikkeren, Ioran
Havnevesencts bygning, øst for «Fri
tjof Nanscn» ser ul ril å værc sikret

Del cr disse solide, men sam(idig
smekre tmvaljebåtene vi fremdclcs
har ombord, og som vi haler opp
med musklenes heslekrefler.
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Klubbnytt

ti

i Oslo

r.1979 ble det urarbeidel cl lbrslag
I tilcn disponeflns av onrådcr

Iunder Atershus fesrnin8. Plancn
ble utarbeidet av landskapsarkitekt
Xarsten Jørgense., o8 var en opp-
aave ved Institutt for
landskapsarkileklur.

Under utarbeidelse av deme oppga-
ver hadde klubben ct næn samaF
beid med Jørgensen, og planen ble
meget nøyaktig ularbeidet.

I hovedrrekk gikk planen ut på å
gjøre omrader mer artmktivr §om re-
kreasjomommde, når den nye tra-
fikkløsningen med tunnel under
Rådhusplassen ble tan i bruk. En
klnne da få er område mcd en fin
konråkt mor sjøen og samlidiS ska-
pe et særpreget miljø i selvc

kunnc lasc en god bruksplan for
derte områder. Vctcmnskib og skip
av sp€siell ;nreres5e \il dcrlor veere

fl nalurlig inndag, spesielt når en
ser ar vi har tatl lare på de enestc
rcrtcr av de opprinneliee ekspedi
5jonslokalene i Oslo havn.

Denne planen !?r bakgrunflen for ct
nløte mellom Bådaget viken, lbr
bnnder Kysien og Norsk veteran-
skibsklub den 31. nlars d.å. Til stede
på møter lar også tidligcre muse-
ulnrdirektor Svcn Molaug.

Det er godt å konsratere at dennc
planen nå er \€kket ti1 li!e. os vi ler
liem lil al planen kan realiseres, slik
al lbrholdene blir laqt til relte for al-
lc som har beho! for en mer perma-
ncnt kaiplass. Såmridig skape er mil-
jø lil be*c for klubbcr og bidra tilå
rkåpe et hyBeli-q bilde av Oslo by-

vi ser frem lil resultalel-
Etter ar Nesoddbåtene er f'lyttet gir
områdea større muligheler for å
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Arbeidet
ombord i

går fremover
«St b Ørn>>

I

-{,

'r-t t ikke ukient rederi har som
H mono: ,,vl vlMDERE, os
,l-jdet kan !ære passcnde tor oss
kjclcsjauere i dampskibets indre or-
ganer. Og videre har vi kommet si-
den sisle urgave av
«Dampskibsponen»

Alle røykrør på sryrbord side er fjer-
nct og omkring tr€djepartcn av
røykrørene på babord side er ute.
Stagrørene vil bli beholdl da gods-
tykkehen er stor og det er lite
tæring.

Begge fyraangene er rengiorr oa må
målingcne som er tatt er mcSer ril-
fredsstillende. Målingene er sam-
menfall€nd€ med de originale mål
med mcget små avvik. 

^rbcidsrilsy-nets ljelekoniroll har lbrela1t visuell
og ultralydmåiing på slrare8iske stc
der oB konklusjorcn er at der båre
er minimale læringer.

Vi går nå videre mcd demontering
av rør for rengiøring før skipskon-
rrollen kommer for å foreta den en-
delise kontroll.

Vi ser meget optimislisk på kjelens
videre skjebne, men arbeid€t er
tidskrelende. så det vil nok ta enda
noe lid før vi kan fyre under kjelcn.

Men det er ikke bare kjelcns dunkle
dyp som trenger overhaling. De edle
tresortertrenger sårt puss og stell,
Deue får vi utselte til vi kjenner den
endelige konklusjon på kjelens til-

Vi håper at annonseringen
gjennom presscn for å få flere aklive
vil gi resuhat. Det €r plass til flere

,7
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Stord I
Torsdas 7. mai iikk vi den sledelige
meldina at dampbåren på Venlandet
«STORD l» haddc oppnådd fart$il-
larels€ for sesongen erter omfat&ndc
prøver ved Skipskontrollen sammc
dag. Lørdag 9. mai seihe båten til
Srord hvor en stor del av foreningen
er lokalise[

Det står respekr av arbeidet som Ve-
lcranskipslasel I:jordabålen har
klafl på så kon tid og vi ser frcm til
fl \rctnemøre mcd «STORD l». Vi
viscr cllers ril artikkel i forrige num-
nrcr a\ «Damp\kibsposten».

Vi sendle naLurligvis våre hjcrtligste
gratulasjoner med en blomnsrhilscn
til VereraDsk jpslaget Fjordbåten ved
denne store anled.ingcn.

Diverse
Der arb€ides i øyeblikket med forbc
redclser til verving(ur med «Børøy
sund» torsdag 21. mai. Lykkes vi
med dclte eksperimenlcl for å øke
den akli\c og passive medlemsmas-
s€n, vil de!te ulvilsoml få positiv be-
rydning lor klubbens fremtid.

Tirsdag 7. juli får vi besøk av damp-
skipsvenner som kommer landeveien
fra Sverige. Det cr foreningen om-
kring innlandsdamperen <(TRAFIK»
av Hjo som kommer på besøk til
Oslo Vi var sammen med skipet un
der Nordstca rn-arångenentet på

Som kjcnL var det Norsk Veteran-
skibsklub som reddet dette skiper
som velcranskip etter en epoke som
losjiskip i Oslo vi var alle klar over
at skiper villc Iå sir styrke på Vest-
landet. Tankcne går rilbake til lolke-
møre i HSD'§ lokaler høsten I980.
Vår nåværend€ redaklør, Arne Dra-
ge tåila Andresen og undcrregncde
fra NVSK dcltok sammen med
initiativtakcrne lra Srord og Bcrgcn.
Hensikren var å Iå i stand en slag-
kraftig forcning som kunne ovcrta
«STORD l» og bygge den rilbakc ril
dampskip i siti riktisc område.
Hordaland.

Til slutl vil jeg utlrykke ønske om ar
vi får Bod deltagelse ved seilingene
fremovcr - vi trenger en vellykket
sesong.

Cod Sommer 
Magne

§
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Lu,rE historie
Der va ikk. bse utårrjs. dug-

trdstjme!o,.rå'elångtrulhu'
,.nhsszbeidlomgil.xl:pti
brdæn på .Slo.d I,. Blir lrdDd
konderne4 louvnrner o3så el

nrark.. Med .Osren os.r.-
nsrlken" ble d. sis& rjord.bå.
l..e rrå v.slandd boe. D€l
.'kr nrnsc lr 16r dd lna.lbrd
s.B .n qanse !l ! Rdd. .n rv

1 e l s å:ili'.*lil ""'i:l
110 bwenumn.r I ,ciodcn
,§13-r96s rår .slDrd' i uotur
rur.rd r,i Hå'dre€. sunn'

. ^^. -stord" bln by*st om
lYJl a:ten brtr ro.5 hr hn8s

- ^^^ Båred Il, to nle lurær
.l9JYD. -"rh-d.kkd.s "v

1 e4e §'l*J:.: l.ilf,'j";:
ru'rndEi o* d.r dimpdrc\nc
dekkmaskmerle! blir A.{

r soz PJ.3,":51'"å: j?llå
n-'hclen av (nånevik Inge.

rl rc!åturon hes B(8"ns I{e
kånbke !.rrncd pi LJk5e\iB

1e6e gi'.:l§I ii*l':"lll
bruk r den tr nn.h& kr..

åd.n, aåG. blir omdop! til o

-[VUU N. k v., ., + ,!.
ktu6b io'n +lkr d.n irlrkdokk

edn(.n Fjord,barcn brt stno(

sti'd uE BeBcn vdaåoskiln
Lsd rjo'dåbikn blir snc.c ro.

en necds full. na\n Fo.eninEent
6,-ir .r å r.eid. ror I rå d€n
gåmre 6o'dåbtEn l]lbalr. 5l

1 e8 1 E:t\:;:lii*å::;'::l
&tu5kipn4d FrodJl.Llhn 8Jr I
Fnc m.d rbc'der lor å A

tosvrnt fia nordcne i ,Iardånrdq sunnlrordliid hrr .n HsD-
r.rje ove4ar d4 srmre nåvier.

1eB3 El:å""T.'-*.t""::
danpnuski, Bir r,a 

^l,.rdc.n 
ril

$m sir lo. .s.. maskln .v.r

reB4 [l:' t"'"i;]!"§'o;l;
-sbrd t'! nF dinpmrskin tr.

Erdlcnd,A. §opp pil rruon lv
p..g?man&I' ?, hJ A[ .sbrd

os Byldds. De nrmrlt mt

h!tr hd, $rrprcs ajoBbrer

s,når bepyn". KmpF. b ukd
dGr prrv.lulen hl r bå!.n ode.

B.E lor 
'.1 

d r*. .1d., l. .§lord r- ut Da j.dht I
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Kystruten Skien-Oslo

Den gqnle ttuJ'aste sliteren Finn sku e gå hele 45 åt i rute Skien Oslo

r-tor en rid siden lonr ieA oler en

H unjk dagbol. vcJ en tilleldis
I her ble rlip\iournalen Lildcn
§tore florte pasrasjerbåten D/S
«Crcnland», sorn sikk i rute Skien
Oslq lunnct på en papirinnsamlins
og nær gått rapt lbr €rlcrtidcn. Med
sine slivc sorte permer, paginerte si-
der og Iåkkblombering ira Skiens
Tolclkammer. er dct ikke akkurat
noen stemningsmppo[ nan kan ]c
se, men om hverdag og rulinc da ru-
rebåtcnc hadde eD se rrålcpoke i
\år lokale samferdsclshinorie. Jeg
likk lys! til å si disse gamlc båtene
som prcgct havnebild.t i cn god
nMflnsalder er lile ertcrnæle. ibr
miflncl om dem levcr blant folk den
dag i dae, lenge e(lcr de ibrlisle ell.r
Ia opp.

I dagens tjdsjag har vcrdcns siørsie
oppiinnelse, hjulel, overtau og nå
sitlcr man ofte i køer på E-lS og
mar kan vel fra tid til anren saktens
drømme seg tilbake iildenne kysrru-
ras glansid, da menneskene var pre-
ger a! fred og ro og del vår spcnning
og slemnin8 ved en slik reise.

Bålcn var en viktig del av lokalsam-
lunnet før i tidcn. - Trofast og påli-
t€lig om kanskje ikke alkid så
punktlig, man var ikkc så nøye med
lbrsinkclrene den gangcn. Skulle de
gode gamle borgernc ril Kristiania
eller en enartur lil et annet anløp-
sted lanSs ruta, var dct gjerne å ta
danpskipere «Finn», «Skien»,
«Varder», «Bandak» eller

ll
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Spesiek om sommercn var del en
fryd å reisc mcd båtcn når mar
§kulle inn ril hovedsradcn, cnreo dcl
nå var fornøyclse eller forrchingcr
som var årsaken lil ferden. Turen
langs k)slen gav oppleveher og av
kobling€r der skip€ne dampet fram i
koselige iarvann mellom båer og
skjær, mens dampcn slcg til værs og
løsle seg opp mot synsmndcn. lkkc
minsl hyggeliae timer iden komfor
table spisesalonaen, hvor man i fred
og ro kunne siudere sine medpassa-
sjcrer, spise godt og nyle skjenkeret-
tcn lil glcdc for noen og til sorA for
andrc, eller kanskje lettere herslerSt
i en sommerlig dekksstol lunl og
varmt, mens man nøl deD praktfulle
utsikten.

D/S <Skie »

naligatørcr, maskinisaer, fyrbøtere
pluss salonepiker, gjorde dette med
har'ers naturkrefrer oa vindretninger
lil noe utidig og umoderne og bandr
Telemarksbyene iil hovedsladen.

Dampskipsruk fra hovedstaden og
til Skicnsfjorden fikk en fasr form i
1875, En herremann vcd navnet
Holger Fischer hadde l(.iøpr damp-
skipel «Finn», som lar bySgcr så
tidlig som i 1862 i Gøtebor8.

I alle landsdelene haddc dct værr en
rik og hektisk utvikling av lokålrure
fartcn og Fischer lille gjerne ra
hånd om hfikken ril Skien. Rute
trafikken starrct ira Krhtiania, men
i Skien satt man ikke lcnge på &jer-
det og så på detle for allercdc sam
mc årcl som «Finn» srarret sin rure-
blc Dampskibsaktieselskabcr Skien
stiftd. Sclskapet bestille en ny lasle
og passasjerbål lra Nylands Verk
sred i Kristiania, som llkk navnet
D/S «Skien».

ldyll - dette var nok ikkc alle reali-
letene Fra tid lil annen kunnc nok
også reisen bety både spy og tårer cn
slormfull høsldag og passasj€rene
eaklcl i Iand bleike og medtatre. Tå
kc, snøtykke og stampcsjø kunne
nok av og lilgjøre livd surt lor no-
en og enhver, men «gamledampen».

D/S «Finn» skulle bli en riktig vete-
ran - stoh pløyde den bølgenc m€d

t2
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I begynnelsen ble skipet ført av kap-
rein H. Cundc.scn lra Tjøme en
llotr herremann, majestetisk og
myndig, en unilormert person i en
tid da det knytlct seg stor respekt og
myndighet til gullsnorcr og autori
tet. Han hadde ridehest i Skien som
ble brakt ned ril skipssiden ca. cn
halv time etter skipets ankomst og
kapleinen kom da i land i sitt ridc
antrekk med ridepisk i hånder og
sieg til hest for å ta en ridetur i by-
ens omegn. I 1891 bie skipet solgr til
lonkurrenten og de 1o båtene delre
ruta brodcrlig mcllom sct.

D/S «Skien» ble levert høsten 1876.
var på 209 brt. og kunne ta 200 pas-
sasjerer- Også delre skipet skulle lå
eL langt lir hele 58 å! men lor 50 år
siden. den 10. mars 1933, la dcn ut
på sin siste reise. I tykk tåke støtle
den på Risøybåen i inniøpet lil Sta
vern. Kystbålen «Beryen» kom til
assistanse os fikk brakr passasjerene
os kjøkkenbetjeninsen til Larvik.
Man lorsøkre sfaks å lrekke
«Skien» av grunn, men dette måtte
oppgis og skiper måue erterpå

gods os passasierer mellom Tele-
marksblene og hoved§taden i hele
45 år Ira 1875 til 1920, tilsror slede
for alle passasjerenc, speditører og
morellselsere.

pets kur§ i gr unnsløtningsøycblik
ket. L€nge etterpå kunne man se
mastetoppen stikke opp like vest om
det farlise skjæret.

Den 13. januar 1920 skulle denDe
gamle trofasre sliteren gå tapt. På
vei til hovedstaden støtre den på
Svarlskjær u! ior Ula og blc lotal
vrak. Styrmann fikk siden bot fordi
han hadde unnlatt å passe på ski-

Tross disse to forlisene den ofte så
skjøme kysten kunne nok osså væ'
re farlis med fjell os breDnineer
kloss ved. men i Iorhold til de hun'
dreder og tusener av turer som har
blitt gjennomlørt uien uhell blir
ulykkesliekvensen i rutås hisrorie ]i-
len. De dampet år ul og år inn i

D/S «Grcnland» ysr et stort os prektis skip
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smilcnde sommervær. itåke og
regntykke og med snøkav så ten
som en vegg, men ikke el menleslc
cller ponselk gikk lapl c!1cr dcl jce

De harde økoromiske rcalitetene
gjorde de1 vondl å ovcrl€vc. Flcrc og
flere valgte også den minsl komlbr-
ublq men raskesle rei*måtcn i lakt
med vcg og bancutbyggingcn. I slut-
ren av 1933 var ruta innskrenkel til
cr :\k;p og det wr bare en vei å 8å, å
såt§e på rene lasteskip, for å fo set-

Da Vestfoldbarcn ble fuflførl ble
klimael hardere for lokalbåtene,
men fortsatt !?r det manSe som
foretrakk s.iøturer Utfordringen lra
jernbanen ble møtt med større vel-
innredde skip som kom til e(er,
hvert, men det lil løre Ior långt å
lrckkc lram disse i denne
anledningen.

De forskjellise skipene leve(e et be-
t)dningsiullt kapirtel i vår egen
lokal og kultu.historic, og var cn
viktis dcl av sårsdasens samfuDn,
cla bilen ikke var allemannseie og
maD var avhensis av kolleklive
berordrin-qsmidler.

Hlor mange ganger har ikke passa-
sjercne gjennom tidene slått ved rek-
ka og n)1t solen og solgangsbrisen,
og noen beklager seg nok over at
den tiden forlengst er forbi.

l)et reisende publikum tar nå rcg,
busser. biler 08 l1)'. Der gar raskere.
m€n denne kystrulas chaflne var det
bare den som kunne gi.

Da ble ma budt er l ksus som
neppc kommer tilbake, vclværc og
god rid, noc som man i dag ikkc
kan kjøpe for I,cngcr.

Med D/S «Grenland» nåddc man
høydepunkret i denne ruu. Skipct
som ble bygget v€d Porsgrund Mct.
verksted i l91l var norr oe floll Då
hele 165 brutlo rcg- tonn. Fbreren
ombord var den kjente kapt. [ånd-
8raff, som også tidligere hadde tørr
D/S «Skien». Skipel hadde den
ttørste pas§asjerkapasitet av dem al-
le, solid og eleganr med sine store Iy-
se sålonger, høy skor§tein, lavt støy,
nivå os blank messing mot mahog-
ny. Kanskje med detic skipet var
blitt flor sror satsing ellcr rcn og slert
var ibr dyr i drifl, lor bare etter I år
blc «Crcnland» solgt og lorsvatt ul
av landct.

Erter som riden g:kk fikk den gamle
tådisjonsrike ruta stadig siørre \?n,
skelighcrcL 192(lårene oa slore deler
av l93Gårene skulle få preg av van-
skelige økonomiske kår for mange,
o-! også dam ps kipsselskapene sleir
tungl mcd økonomien.

l:l



Vi er ikke alene

En årtig opplcYcl$ under en spascF
lur lrngs kaicre i Seåtlle.

r. r.!a siør en når en har noen

tl ffi:iJlliif : i:t'i-l[ ;t"
cn skal slå ihjel liden med? Jo, en
tar en tur langs kaienc oa ser på bå-
rer, og ikke miost der miljø en fin-
ner i disse omgivelser. På min spa
serlur langs dock 51 til44 ser je8 et
skip som ikke er preger av SDI
profil, men snarere trippcl ekspan-
sjon. Jeg sliller meg sclv spørsmålct
«Er de.te typisk amcrikansk buis-
nessopple8g eller hva?»

Nc,todden-områdel. Allc disse små-
skipcne kjempel om påssasjerene og
blc på lolkemunnc kalt «The

På samme mårc som sliftcme av
Norsk Veteranskibsklub, var del og-
så hcr noen fremsynte personer som
så at noc er i ferd med å bli borre.
La o9s ta vare på en representanr av
dcnne flåtenl

i(Virginia V», hetcr hun og lyser opp
i sin hvitmalle skrud på havnen.

Ingen er vel mer imøtekommende
cnn en amerikaner når dn treffer
han på lik liDje, eller med andre ord
med det sammc intcresse-erunr as.
Jeg tok sjansen, hopp€t over rekka
og landet mellom malerpøser og so-
tete maskinisler. {ilrippel Expanli
on?» Samc in Norway? Børøysund?
Trippel cxpanlion? Buih in 1908?
Cod greef. Welcome to «Virgina V»l

,(Virgina V» ble bygget i 1922 og
fikk ;nstallert maskincn, en trippel
ekspansjon, Iia sin navnesøster
«Virsina lll». Hun lravct frem os
tilbake på Lake Washingtor og Pro
uget Sound oB var egentlig klar lil å
gå over i historien da noen personer
fikk ideen tilå ta vare på skipcr. Ik-
ke nødvendigvis for å ljene penget
mcn for å ta vare på cn representanl
fra et trafikksyslem som var vesenl
lig fbr å bygge opp Sealtle til det det
er i dag.

Seattle er en by på vcstkysten av
USA heh opp mot grensen til Cana-
da. Byen er omgitl med en rckke
fjorder og «Lakes». Fra omkring år
hundreskifte og opp til ca. 19,() var
det en menge ruleselskaper som
kjempet om rutegrunnlaget til og
fra provinsene og inn til Scaatle. En
kån på mange måter sammenligne
trafikkgrunnlagel mcd Oslo og

I 1976 ble det danner cn non-profit
organisasjon som tok sikte på å ar-
skaffe oa restaurere del siste skipet
åv den såkalte mosquiro-flåten.
Forcningetr fikk navnel VIRGIN{
Foundation- Hensikten var å skape
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et miljø og samtidig ta varc på ski-
per av samme navn. I Iøpet av to Ar
bl€ det lagt ned el stort arbeidc bAde
med å reise kapital og restaurere s€l
ve skipel. Arbeidet førte til at skipel
i 1978 likk alle sertifikaler og skipet
kunn€ tas i bruk. Siden den tid har
arbeidet gått lremol'er slik at skipet
i dag fremstår i meaet aod stand og
er et særtrekk på havnen i Sea(le. I
§ommersesonaen aår den fa§te rurcr
ut fm pier,t4. Det viser sea al «Vir'
gina V)) har en større apell til turis-
ler enn de hypermoderne turbålenc
som ligger ved siden av.

Det som er litt anig er at denne for-
eDingen arbeider hclt etlcr de sam"
me prinsipper som vi gjør. Målet
m€d arbeidel er å brinse skipet så
nær opp iil orisinalen som mulig,
slik at skipet blir et levende doku-
ment over en transpo(form som cn
gang var. Samlidig skapc ct miljø.
både faglig og sosiah, med tilkn)I-
ting til sk;per. Alt utføres på fritillig

l6
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For 50 år siden, da sjøen tok...
1936/371ok Nordsjøen Med dobbcltskruet skip os kaftis

maskin anser jes den måte som ned
edbr beskrevet, for å være hcldig
når det gjelder å berge folk lra dri

og det nordlige Atlanterha!
30O sjøfolks li\,. Aldri lør

hadde stormer og orkaner fulgt så
iett på hverandre som denne

Denne !inreren ble det ullø.r to sjø,
mannsbragder som har lestet seg i
ailes hukommclse. Det var da «LE-
DA» os iTVENUS» fra Dei Bersen-
ske Dampskibsselskap reddet
mannskapene, totah 35 personer, lrå
en slkker undersans ombord på
,itRYM» o,a «KARMT)). Ja, så slo-
re var djsse bragdene åt de var før
srcsideslofl i avisenc så lang! bortc
som i Kina. Dc aller fleste som har
oppleld Nordahl Rolfsens lesebok.
har fått disse besivenhetene brenr
inn i sin hukommelse. Kapte;n Drey
er os Just Olsen vår \,åre ideåler.
Disse to personers manøvrcrins a!
sine skip har gått inn i l:ercbokcnc
lor de maritime skolcr og en del av

Del er ikke tcsn til overdrivelse ellcr
dramatikk i rapportenc som kaptei-
nene skrcv La derlbr rapporten til
kapteir Dreyer stå som er eksempel
på dyktigher og ikke minst: Når no
en trengcr din hjelp, da må insen,
tilg værc uprølet, det kan være du
selv som trcnger en hånd nestc gang,

<ar'ENUS» sikk, som skissen viser
opp til i(TRYM» fra le side. Kommet
ca. 250 fot av, ble line ulskurt ]ned
redningsgevær rnen nådde ikke
kam, antagelig på grunn av sterk
morvind. Gikk deretter nærmere til
ca. 100 for av og skjøt på rylr, og
oppnådde denne gang forbindelse.
Til deD utskutte line ble så iestet en
flaggline og deretter en 3 %" manila,
hvilket var taljeløperc fra to av «VE,
NUS,i livbåler- Hadde derved ca.
250 lavner linc. Midt på denne ble
det leslet en livbøye som ble halt
over til iiIRYM». Til livbøyen så vel
som til linen ble så mannen surrer.
og hoppet de.ctler over bord og ble
halt ombord i TIVENUS». Dereuer
sikk samme bøye tilbake til
,iTRYM», os på denne måten ble 13

mann mann lor mann - halt over
til ](VENUS» uten uhell. Man måtle
imidlertid. når mannen var rrukket
nær skipssidcn. værE )lterst lorsik
tig så ikke mannen ble slålt for
hardt mot siden: det ble derfor !En-
tet til sjøen sikk høyl på bausen 1ør
mannen ble lettet klar-

Ikptein Dreyer skriver: Vedlcgser en
skisse av (TVENUS, manøvrering
under lineforbindelsen med iORYI,I»
i Nordsjøen 20. januar d.å.

I denne bue ble skiper holdt hele ri-
deD. vinden aldri mer enn 4 til 5

streker på baugcn. t.inen lå hele ti
den slakk i sjøen, og den ble firr u1

17



Maleti a! Fmnk Mason, R.A. som riset «VENUS» og «TRYM» ndet aksjonen,
ned linelorbindelse. Bilde et u dnt ot BDS.

og halt inn på begge skip etter liom

Begge maskiner arbeidet hele {idell
- som i alt var l% lime vekselvis
forover og akterover med Iull, halv
oa sakte fart etter som skipets slil
ling krevde. Jeg vil anbefale de skip
som ikke har evn€ lil å gjøre dcnne
manøvre som dTENUS», og må set-
te ul bår - å Iå bå1en ha red-
ningsgevær med, for således å gå
linelbrbindelse.

Så langt den enkle rapporten lil
kapteinen på <.r'ENUS». Tre daser
senere, den 23. januar urførre kap-
tein Just Dreycr en like sror bmgd
da han reddet mannskapei på
«KARMT» undcr svært vanskelise
forhold.

Det ser så enkelt ut når cn leser de
to kapteincrs rapporter, mcn vi vet
ar der i timcr iør denne redningen
var blitl ulførr like så stor sjø
mannsskap ombord på de to nød
stedte skip. Kampen for å holde ha
varisrene {l}tende så lcnge at hjelpen

Senlrall i disse oprås.jonene slod ra
diostasjoncn på UBira. Betydningen
av kysrradiosurjonene blir ofte
glemt i suset av slike begivenheter.
Men det var denne stasjonen som i
vesenrlig grad bidro ril at det gikk så
godt.
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Men la oss ikke slemmc dc 300 som
ikke fikk den samme hjelpen.
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Bøker av interesse

Norges fyr

z,-\ iønJ.rhl& Søm Forlar har
I 

-piennom 
t,den orrr rrt t'lere

\-l irk merl tilknyirine ril norsl
kystkultu.. Forlager har Dyljg giti ut
et bok\€rk i 1{) bind som beskrive.
og illusirerer våre kysrfyr.

I tillegg til å bcskrive de eksisterende
ty! gir dcn cn historisk beskri\€lse
av vårr fyrvesen. I tilless sir den en
god historisk orierterins, prinsjpper

for Iinser, laDrper og konstruksjoner
som har !ært benyttet lra de første
vedlyrte konslruksjoner lrem til da-
gens tekniske løsninger.

Bøkene er skrcvet av Birser Bjør
haus oe Sven Poulsen os er sodt es
Dct som oppslagsverk.

'Ijttcl: Norges fyr
C.øndahl& Søn l-o ag
IStsN 82,504-0813-6
Selses i bokhardelen.
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