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Norsk Veteranskibsklub
DanrF5kiLr\ponen urgis a! Norsk
Vereren\kib\kluh, sonr er cI ideelr
selsk.r rit be\a.el\e dr nrafrun Iiullur
hisror'. led å beta.e hclr inlakrc
damprkip iol elrerliden, drlrller
lorerriigen Nor 5li Sløianrnuserh jri

ivir ærr os \år makr hrr hrire seil
os brael". men d.11a, dampskibcr
$m åtner mrligheren lin regclmcssig,
sjø\cas kom u ikasjon. Damr!kibel
.r dcr bind.ledd 1iL n riden \om \i5er
konriDutcrdr i \år kul'ur og \j.1afl\

Fo.eninsen\ arbeidr.r \tøttct a\ la11

riN. bidr^s lra iirha. iinnu\ionc! og
prsarp.6onc,. og lirr ydl -!odr r\
bcriLgninso o\.r n sbud\jerrer \.
NoAL (ulturrad. \' har ds\ur.n oo'
larr i^n\e bid.rg lra lionrnr!ncn. Oslo
os Bæ.unr, \anrr lra cn d.l inl.r.$cr1r

\ors\ vete'anskibsklub
n!renredlcmnrcr 198?

K ell l)øhli.

OLnci Lvder\.n pr. rll. 5l 74 9il

pr. rll .1l l8 ltl

pr. 111..12 l6 83

No.sl v.reraf\kih\LLuLr cr mcdl.nr a\
Noril. I\u ! og Kulrunrnlori\kc

pr. rLl. (01)81 0J 25

Geors Jensen pr. llf- (03) 89 03 2l

P O. Bo\ l2tl7 Vika, {)lll Oslo I
Tlt. (02) ill l{l:ll

rs5\ 0It 0:81

Arnc Drågc, pr tll. 95 09 l0/
(042) 24 490

.\drc$c i Trondhei :

Nor5k Vcrcranskibsklub

Irorside: D/S «STORD I» på jomfrutur 10. mai l9E7

:

pr. rif.65 7l 6l

[l saberli Carlbe.g pr. lll. a)0.1.1 53

Nor\l veteran\kibsklub



Dampskibsposten

Hr.i'"ii:å:li:fit 
ji:'*{

Dct cr øynene soln scr sonr setter
disse vcrdinormere.

Dct lbregår en dcbatt og cn korri-
dorpolitikk om ulnylrclsc av Piper
!iken. Krefler som !il gjøre omradet
om lil cn opplagsplass lbr gamle
ieltcr synes å ha hatt en viss lrenr
eang. Alle med !:tnlig god lorsrand
!il med en gang se at de(c ikke gir
ct reprcse tativt bilde a! hva områ-
der har værr bru(r til.

Scr \i på Oslo hatns akri\ne1cr i lø
per av de sisre 100 iir, har dcnc om,
rader ræ.r prcget av .lrrl'afikk med
enkelle iunslag av handcl\!irksom
het Iia \cil\kute,. Holcdllnqden a\
s.io\eis tra.si)oft mol utlander har
rær1 lolalise( lia Frnningskaien til
Sjurso)lt oB har ilkc !.!n el natur
lig im\lag i delte onrftidet.

Mcd andre ord, Pipervilcn har væn
donlincfl a! nærtralill. Skalen nå
lå lil cn fornuliig plan lbr omn4det
må dct være lokåhralikk som er
srilkorder. Der må ikkc bli cn opp-
lagsplass lbr iantasrprosjckrcr eller
nrarina tbr unyrtige plaslbåler.

l

Nei, la oss arbeidc for en represcnla
ti\ plan der det er plass for R/'r\r*-
sc. O::lofetEenc, Chtistian Radic,
Htikon Jsrl, Bøntrsund, Si'tbjørn,
Nesoddenbåten? oe hwrfor ikke

Hor€dtankcn m/r være en plan 5om
&icnspeiler skipslyper og akriviterer
over en periode som har !ært vanlig
å finne i dcllc oDrråder. Deuc tilsier
ar det må !,rre plass lbr nocn seil"
skurer danrpskip, motorskip os ik-
ke minn, Rimfakse!

"R;nfakse» er cr brlis på at Oslo
havr fortsatt cr cn levende havn og i
ur!ikling.

En sammensart ulnyrtelse med blan
di[g av historie og modåerne rran-
sporrformer lilgjørc onlradet hck
unikr. En lår blandet historie oe
dåglisli\€ts pulscrcnde liv på en iin
måre

Alle mcdlennrer a! Norsk Vetemn-
skibsklub må engasjere ses i dennc
prosessen. Vi lan posirivr bidn tilå
lå en uln!'trclsc av derte omnådet
som er irråd nied llubbcns prakti.
§ke og kulturhisroriskc intcresser.

Rccl.



Formannen har ordet

rets sesong er over, og det er
Iid lbr el tilbåkeblilk. For,
sommeren ble brå seh oltl !i

o

kunne ønsket noen llere turer i sluc
lerr a! mai og begynneln:n a\, juli.
Mcn \'ærct vår litc ionbydcndc. .luni
bl! nescn fullbooket, men noc av-
kortel på lrunn av sen piDse i :ir.

Vi har denne sommcrcn opDlcld cn
krafiig økning i anlall lurbålcr i Or-
lo. Dcl skjcddc i juni cn lilstrøm'
mirtg åv sciltkutcr tilfcrgcr og
andrc b*alrulchircr som halnen
aldri før har oppl6-d. Selv om mar-
tedet oaså har økt eksplosiu,l)der
lor få turer i augusl, både lbr oss oti
andre, på al kundcnc fikk sinc ut-
nuktcr ijuni da dc hclsr villc ha
d€m. Følgelis har der srore båtlilbu-
det redusert !årt marked iaugusr.

De lotale irnseilingene ble iår ca.
kr. 130.000. lavere enn i flor. På
irnteklssiden manAler ojtså det lm-
disjonellelilskudder lra Miljøvern,
dcfar tcmenlct i il, og vi har
dess\€rre måIter utsetre planeDe olr
å lirllløre innredningsarbeidel i ak-
terskipet med liemmcd hjc\r. Sirua.
sjuir.n vil nol krevc cn liss
invc!1criD.s i markedsførins foran
n.slc scsone. Mcn m)€ liar gjorcs
eratis åv mcdlcmmcnc sclv lcd ar !i

I \kri\ende !tund dokkcr «Børøt
\Ind» i Dmnrnren hr i ,rrtrk.rlri

.l

pai arbeidsplassene og ibeklent
§kapskretsen I remholdcr «Borøy
§und» som en rommelig tur bår til
en rinrelig pris og llled en rcgcl sDe,
§iellarmosl-ære.

Vi bør uok osså vurdcre andre tiltak
so knD øke anrall iurer og/eller
irrnlckler, llks. utarbeideke og lryt-
linr av en farselrrosjyre og på1'ol

ecndc d;stribuering Ii1 ,nulige
inlcrcsselrter. imøIekomming a! rpc-
siclle forespørsler om rurer på dag,
tid, lilbud om lull eller dehi\
cllerin-e ombord. a!erlcring å! rur
lbr enlieltpcrsonq l.ck!i- cn fast dag
i uken. alili!t sal-s lra posrkontoret,



nemessig \cdlilchold saml Irelkine
a! propcllalscl os løfiing av ror un'
do Skipskonrroll.rs inspeksjon. Vel
lilbake iOslo cr dcr besluiler å tieF
ne gamlc isolaljonsrester på kjclcn
og isolcre lullslendig på nytt i
lorbindclsc nred at Skipskontrollen
kr.'\c. dcler a! kjeleskallct rilgjense,
lig lor in\pclisjon. Der har lcnge
\æfl plancr om å sjøre noc mcd
dennc mangelen som på sikr lil si
bcl)delig bedre,,vring!økonomi
sann siøre dd lcrlcre å holde rryk-
kel oppc Irå dag iil dag. Nå ga an-
ledningcn seg tjl endelig ii lå delte
utlørt. Men del mediørcr m),e. og til
dch !anskelig, arbcid med å demon-
tere/skj.ere ned kullbaksene på hver
side srnlt rydde/rcngjøre og b'gge
opp igjen elter isolcring og insp€k-
sjon. Der er som kjenr s!æn tran_st i
derte områdcr. og del trengs dclv;t
lå-qlolk.

økonomieo krevcr al vi får del nr-
tørt på rimcligsrc måte, ved kai i O$
lo. DeL planlcgges en akslon lor n i:i
trukkel inn lagfolk ulenfra som cr
!illig Lil n gi ors en håndsrekning og
lammen mcd våre egne malkinfolk
tanskjc kan urtøre der mcslc. Ikke
vcnl med ii ra konlakl mcd oss i sry-
ret dersom du har mulighel ril å bi-
dra på en cllcr annen måIe i
gjcnno føringen av dennc viklige
oppSaven,

Det er hyggclig å kunne ønske mån-
ge rye mcdlcnrmer velkommen i
klrbben clrer vår kampanje i mai,

NVSK har i år i flere sa rnrenhenger
arbcidet lbr å sikre den Då!æreode
kaiplassen tbr «Børøysund», og se

l

5

med påfølgende tur p?i tjorde lfi ri
vise vårt dampskip i flrrr. I rillcgs lil
de(tc har sesongen gilt flere positive
omlålcr a! klubbcn og båte i prcsse
og lringkasting. I)etle har og!å re-
\uher i innmcldinser. En dclav disse
nye har allerede delrau på medlem
slur, møte og noen har også kom
nrct med på dugnåder og som
nranDskap under seilinger. Mcn jeg
vil opptbrdrc flere, os spcsicll dere
som meldlc de.e inn mcd crlariDg
lia arbeid ombord i skip og nred
ønske om maritim konLakt igjen, ril
å kommc på dugnadcnc 0irs-
dag/rorsdag) og åndrc klubbarran
gcmcnre. iblandt. På den måtcn vil
dere få mer ui a! medlcmslapet og
gi den gamle gjengen ny inspirasion.



LitoqtsJi at Katl Etik Harr ned Bøtø.y.rund som tnoti|

lighct lor tilknytning 1il vann, strønr
og telefon og har dircktc adkomsl
med buss os bil. Dessuten er dcn
meget sentrål i byen, os når omleg
gingen av hovedtlrafikkårer i områ-
dcr cr åicnnonlørt, vil vår
!irkromhcL bidra til et «mykt)) håv-
Dcrniljø. Stikkord cr; beplåntdng,
dcn gamlc tårnkiosken !år, mariri
Drc gjenstandcr ctc. i rilknytnirg til
de rre gamle ekspedisjonshu1ene

Jcg vil benyttc anlcdDingen 1il å tak-
ke alle for godl samarbeid i 1cson
gen som vi hår bak oss, 08 ønske vel
møt1 på generalfbrsamlinsen.

6

Magne

F
§

nerc o-sså lor «Sryrbjørn», ved Nor
.lrc Akcrshus kai. Måle1 cr cl
båndlagt havneomride mellom Råd
husbr-vgge 2 og Akershusutsiikkeren
lbr restaurerte lanøyer - en Velerar-
båthavn organlsert son1 en sliltelse.
En !ilda ikkc risikcrc kommcrsieu
utnyuclsc i områdct 1om kommcr i
konflik! med vår !irksomhct. KIL
i.eks. plan i daglpresscD som vinc
utlegsing av flyiebrysger for gjes
Iende småbåter utenfor søndre del
av Nordre Akershus kai og Akers-
husutstikkeren. vår nåværcndc kåi
er solid os sodt esnet for et fartøy
med «Børøysund»s vekl 08 rnanø!-
rerirgsegenskaper. Den lisger i prak-
risk avsland l-ra klubbhus og
lagerskur og gir en rimelig bra mu-



Birte Wetlesen ril mlnne

B
ide wetlesen er død os vi har
riistet en ener blanl oss.

,\lle som arbeider aktivt med beva-
ring av eldre skip og som lærte hen
nc å klelne, !il savre Birre.

Hun var pri mange nåter en sterk
personliqhet som stod Då sine me-
ninecr, mco lar eamtidig lhrvcrik,
stoh og ikk. minsL .cttskalicn.

Isitl arbcid lor D/S «KYSTEN l»
av Tønsberg sa hun alt av scg sclv.
vi vet at hun i .lelle arbcidct mtlnge
ganger rok mer hensyn iil «KYS
TEN l». enD ses selv.

Ilennes arbeid med å markcdslørc
skipel har åpnei manses. bådc cn
kclrpersoner og offenilige organcr,
øyne lbr det verdifulle a.beid som
ulløres på lrivillis basis over hclc
landel lbr å ta vare på skip og kyn
kullur.
Norsk Veteranskibsklub vil takke
Birte lbr hcnnes innsas lbr arbeidel
msd D/S «KYSIEN l» llil aL dcL i
das nemstår som en verdie repre
seDtant ibr en tidsepoke i vir sam

Vi vil minnes BirLc Wcllcscn mcd

likkl

Dampskipene «ALBAIROS»
og «FORLANDETT)

De idenliske søslerskipene,
Albatross og Forlandct (cx
I:oca) av Sandcljord, blc

ncl. Dcn liggcr hålvcis nedsunket
ved kaien i Gryteviken på Syd
Cleor-qia.

Dette stedet var en ganS senter for
norsk hvallångn i 

^rGrktis. 
A-

l\'Ia-casinct har skrcvct cn rckkc mc

ect godc aniklcr om dclrc og vil spc
siclt hcnvisc til lølgcnd. nummcr:
28- juni 1980, ll. jun; 1977, 29. ok
tober 1977, 20. augusr 1980 og 28.
libruar 1981.

1

Ineoll Irørland

besse b}rget \€d Bokerøens Skip§
byggcriiSlelvik i årene 1920/21. Et-
tcr ovc.lcvcr inscr a! dis\c skipene
Iukkcl vcrfrcnc \inc porrcr lor godL
og er siden gått ovcr i glclnsclcD.

Forlåndel, soln i dås fremstir som
slepebåI, er som alle vet tatt Sodt
vare på. Albalross, søslerskipet. ek-
si\Lerer lbrrsart i sin opprinnelige
lonn og bærcr lbrlsatL samme ra\



Restaurering,
D/S <<BØRØYSUND»
Dcr cr gtedelie at klubben har nedsatt et restaureringsulvalg. Behovct for
et slikr urvalg ble bl.a. sterkl ndcrslreket i organisasjonsulvalget uhcd
ning iru 191i5. Klubben har også tidligcrc hatt et restxureringsutvalg (i pe-

riodcn 197,t-80) som i hovcdsak har trukkel opp de retningslinjcr
resraureingsarbeidet av D/S «BØRØYSUND» fbregår clter. Jeg var selv
«sekrctær» i det lørslc ulvalget.
I denne arlikkclen skal jeg lbrsøkc å skissere hovedprinsippe[e lbr re_

staurcrine av D/S «BøRØYSUND». Synspunktene stiir ibr egcn regning,
mcr bygger ston sett på dc konklusjoner det lørstc restaureringsotvalget
kom liem 1i1. Frenlstillingen er lbr øvrig basert på mitt innlegg om rc_

naureringserbcid på medlemsmøtc 14. oktober I986.

Mårten Ervik

Hvilkc mål skal irsrauI1rrirgsarbei- På grunnlas a\ deturisjoncn o!en-
lbr. skrrlle de1 dcrlb. !ære enkeh å
n rr. nriil tor restauiirinsen av D/S
«BøRØYSllNl)»: «Å i;re D/S
«BØRøYSUND» tilbakc til sitt
opprinnclige rlseende». Men er det
så enkclt? Vi må nemlig spørre oss
om hrilkct tidspunkt viskal velge
tbr skipclr opp.innelige urscende:

Re§laurere betyr å «sjensi opprinne
lig skikkelse». Restaurerins skiller
scg lia yedlikehold !ed at arbeidel
cr mer oln{aile de og at de ofte vil
mcdlørc vcscnriige endrinser a!
sjcDslandcnr åværcnde urseende.
Jcg syncs ogtå dct cr hclt vesenllig å
§elle et skille mellom rcstaurering og
rckonstruksjon. En rekonstruksjon
vil være å lage en ny gjenstand i
«gammel skikkelse». nrenr cn rcs
taurering vil være at man utrytter
det samle ved srundig oprrussins o.s
e!entuelt reparasjon/omb) gsiDs.
Reslaurerins vil likevel i praksis al
Itid imeholde elementer av rekons

1. 1908 utsalen av D/S «ODIN»,
konrbincrl slepebå1/passasjerbåt
med brønn og ren dekklhus på
åkIerdekkel.

2. l917 uisaven, med mirelesginss
rurstyr og kånon på lbrdekker.

l. 1924 urgaven: D/S
«SKJÆRGARD»

.1. 1926 ulsaven av D/S «tsøRøY

8



SUND» mcd sDrall o\erbygg og
urstikkcndc brovinger.

5. lgSculgalelt ned åpcn bro og
speil panel i lugarcr os salonser

6. Ellerkrigsurgalen med lukkcr brc
og hunronilr på §ko(reoe

Solil man ser, vil valgct av årsiall in-
lluere på viktige detalicr som:
Brønn på fordekket, dckkshus.
elektrisk ulsryr. innredning, tekstiler
osv- (Forurcn hlilkct navn båten skal
ha!)

D/S «HANSTELN»: Føre\ ril
bakc til orisiralurg ven (rekon
(.uksjon?)

Akershus Festningr Be\an dclcr
av middelalderborgen, denne cr ho
ledsaklig rcstaurerl som renncsan
seslotl, mcn med \oller og bastioner
l'ra mcr moderne rkl. BySninger av
lnlikvarisk verdicr rcvel for å lron
hcve fennirgsrnurcne. Det hclc cr

bakr itlomlys. Nyrt mau\olum er
b),ggel pi.

D/S «SKl BI.ADNER»: Ny mo-
derne kjelc med norre fri kulrurlon-
det. luangc p.aktiske lillcmpninger

Nidarosdonren: Rclaurcrt tilbake
lilsenmiddela)dcrcn med er rekon
slruerl, mcn rlvil§onlr lid§dkrig
rårn. Bakt i flombely$ning.

Narionakheatcrct: Delvis tilbakc
rilirhundreskiftcr. men med lnodcr-
lll: scene dataslyring og rilpassct

tå oss ta cn titt på hva andre «re-
srauftrcn:» har gjonl

l.onklusioDen rrri \J-re al del elcnr
lis ikke lirncs rx)c lasn-\\ar på h\il

In anncn lerenrlig onrbygging ble
li)rcratt i l9l5 da olcrblgniugcn

l. Hvilken spesiell historisk interes
sc clle. historisk beryd ing hår
gjenslanden?

2. Hvilken luoksjon/bruk skal den
ha i lremtiden?

l. llvilkcn tilsund cr gjensranden i?
4. Hvilke),tre ornsrend;gheter må vi

retle oss etler (endrcdc lor
skrilter).

5. Hvilke oppgave kan løscs/kan ik
te løses av Irlr. dågcns hånd

6. (Helsr ikkc, mcn i praksir vikrig)
Hvilke økonomislc ressurser di§

ke utgangspunkt nnn skal velges
eller h!ilkc cndringer som sjennom-
l;res i cn restaureringsprosess.

Jeg rmr følgcndc 6 laklorer må til-
leggcr vekl ved valg av resraure
ringsrtrål:

Mål tirr rcslaurcringcl r\ D/S
«llolløYStrND»
Valg a\, årslall:

D/S «BØRøYSUND» har i sin
80'årige historic som ncvnl, såll un
der mangc for\kjclligc navn oe b,itt
ombygaet !€d flere anlcdningcl

l)cn lnest lesenrlige orDbyggingcn
ble fbretatL i 1926 da brøDnen på
lbrdckkct ble lukker, ny olerbygnirg
orrDiort oe det ble bygget dekkshus
pir aktcrdekker. Båte likt ved sanr
Ne anlednins elekrrisk belys.ins
\om supplemenr til pnralinlampcnL'.



srori selr iikk den form den har i
dag (bortscrr fra at broen !,ar åpcn).

båien som er mcst intcressant ri be'

Den sisle slørre ombyggingen av bå-
Ien ble lbrdart like elrer krisen
(1946). Man fikk da den endelisc
plasscring åv mannskapslugaren for-
ut, dct ble dåtr hunlonittplat.-r på
skoltcDe de ile«e stcdcl brcen fikk
lehus ()8 enkelte arrdrc nrodcrnise-
ringcr ble gjennomt'ørt.

Godtar man al det er D/s «BøR
øYSUND» som bør be!,ares. må
man videre vurdcre om del er 1926,
1935 ellcr cllcrlrigsulgaven som skal
leggcs ril grunn.

Når en skal lclgc ut8angspunkt for
resEurcringen er der naturligvis fris-
tcndc å føre båten så langt tilbake
lom mulis i rid. Mcn det må samti-
dig være klarl Åt vclger man å res-
Iaurere dcn tilbake til l9oS-ursecndc.
må båLcn onrbygges rotalt og resul-
Ialel blir snlrere en rekonstruksjon
enn er rcsuurcrinSsaf beide

Ved onblgging c(er krigcn ble bå-
len modernisert og mye å! dct sjaF
merende lia dampskipsepoken for-
s\anl (blå. blc mesleparlcn av låsc-
panelet og 5peilpanclfi tildekker)-
Man bør derlbr bcerebe seg på en
noc eldre ulgat,c. Valgel lak på års-
tallet 1935. Båtcn tikk da i hoved-
trckk del ulscende den har i das,
slik at restaureringsarbeider storr
sett vil bestå i mi drc lorandrirger
os jusre.inser og ikkc lullsrendig
omblggin-q. En anncn fordet red å
gå ut i fra arer l93i er ar man har
lompletre regninger fra dcnne tiden.
Sly.et og gcncralibrsåmlingen i
Norck VctcrnnskibsLlub har i 1974
giii sii tilsluming til delle hovedior
måiet lor restaurcringsarbeidet.

DeI er \ iktig al man ogsa \urde.er
hlilken «urgavc» a! bålen det cr
men intcrereaDr å bevarc. Er dcr
passa§jcr og slepebåtcn ka I908, lo'
kalrutebåterr D/S «SkJÆRGARD»
lra 1923 eller D,/S «BøRØYSUND»
lm perioden 1925-1960 som skal bc-
\ares lbr ettcrlidcn?

BåIeD bar DavDel D/S «BøRØY
SUND» i hclc 35 år os ble ulvilsomr
mcst kjent og be,øIilt urder dcttc
navnet. Ved d bevårc hcnnc §om l),/S
«BØRØYSUND» !il man ta våre pA

cr reprc\cnLanr ior den srore meng-
de i()kåldampbarer «dampen» sorr
satte §iu prcg pa norsk samlerdsel i
en hel tidscpokq nren sonl ida-s kun
er en saga bl(nr. l)ci er elIer min
nrcning ur!il§onn denne ulgålen a!

\oak leleranslibsklub's formål ved
å lå rarc pd hå(en
I formålsparagralcn (m 2) til Norsk
Vercranskibsllub herer der ; førsie
ledd: (klubben skal) . . . «virke ril å
bevarc, §anle opplysninger om samt
ulbre inleresscn lor og kjennskap iil
fortrinnsvis cldre dampskip . . .»
M€d detrc som ulgangspunkt tar
klubbe. sikte på å bclare D/S
«BØRøYSUND» som er «l€vendc»
lokaldampskip slik man kunne mørc
dem i liden rundl 1935. Klubben øn-
sker å presentere bålcn «i fart» dik

t0
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l'i,-rlas til tbcdtin? o| L Plitls Spit.,saldt

.i
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al interesscfle kan lå innsikl i og
opplevelsc av hvå «dampcn» i sio tid
represcnlene Dcrle beryr ar bå(e
må rcstaureres med lankc på a1 dcn
skal ha serlilikater lbr passasjcrfarl
på Oslofjorden (idd minsle).

2_

Båren har aldri værL noen luksus
damper, og der må hun heller ikke
bli som levende muscum.

Andrc fonllsehinSer for rcslåurc-
rgs!.bcidet.

Jcg vil undentreke ar dcn baren
mnn har bestcmt seg lbr i ta varc på
cr D/S «BøRøYSUND» fra Vesrcr-
aålske Dampskibsselskap. Bålen
skal også lor frenrridcn være D/S
«BøRøYSUND» os ikke noen ide
aliscn nosklgisk drøm. Detre irnc-
bære. bl.a. at bålcns egenart nrå

l.
Skipcr er bygget ; l9o8 som kombi
ncrl slepe- og passasjerbår og om-
byggo en rekkc gaDger Bilen bærcr
prcg av del oa delte prc-gd må ikkc
ljcrnes eller skjules.

Elcntuelle lorandringer tra daeens
urseende bør begrunnc§ ul i fra
følgende:

l. Bålen var sl;k i 1935.
2- Båten kuDnc vælt slik i 1915.
l. NVSk'§ Dåv.erendc (fremtidige)

bruk nødvcndiggjor prakttke
lbrundringcr.

4. Pålegg lra offcnllige myrdigherer
nødv.ndi g&iør fbrandringcr.

Horcdvekrcn må lcgges på punkr I,
hnren rlt slik i 1935. Ver man ikkc
med sikkerhci hlorledes birren \,ar i

1935. bør man bascre seg på h\'orle-
desbåren kunne sen ut i
1935 (pki.2).

[{en ilikc all må nødvendigvis forcs

]I
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tilbakc lil l9:15. sclv om nran mcd
sikkcrhct vq hvorledes dcl så uI på
det tidspunklet. Som eksenpel vil
jeg peke på at båren, som nevnr, har
glennomgått noen on1bj€ginger
også ertcr 1935- Dcrrc gicldcr bl.a.
brocn og lugarforclelingen fo.ut. Jeg
nrcncr dct hcr må legges \€kl på at
m.tn i das har cn orisiDal løsning,
lom riktignok cr noe yngrc cnn
1935- mcD nnn kunnc vært utfør1 i
l9]5 (cller før) os altså er tidsriktig.
M3n bør lølqelis i disse Iilttllene be
holde dågens løsnnrg lrcmlor å lasc
cn «ny 1øsiing» bascrr på tcgringer
lra l9l5- I dcr siste rilfellcl lil man
ikke få beva.t Doe mer av det orisi
nale fra båten. men kun sitte isjen
med en rekoDstruksjon

pareres, og ikke skiflcs ul med n)'it.
Vi må altså forsøke å bcholde båten
mclt mLrlig original.

^rheid 
utførl r! restaurefi ngsulrål-

g€l i pcrioden 1974-80.
Lllgangspunklet lbr all restaurering
cr skikkelis dokumenrasjon av «hva
sonr rar,,. Skiper ble grundig ioto
grafert i 1974, og supplerende bildcr
blc tart i 1977. Materialet dekker
innlendise og ulvendige parlier på
§kipet. I forbindelse nrcd rirtrgcn av
gamering blc dcr loretati s!,§temaris-
kc ncdtcgningcr. Utvalget foretok i
tillcee cn grundis sjennonrsang av
alle kjente tesninser. og såmlet inn
annel materiale. For å !ile h\a sonr
cr nødvendig ii sjøre. må det lbretas
cD tilsrandsbeskrivelse. Lft \,algei
lorerck svstemalisk !iennomearg
os inspeksjon av skipet, ultralyd
målle skrog og kjclc Allc rctultatcr
av nålinccn. blc notert Ded. N,lålel
lar cn kartlcgging av Lrtskiftning§be-
hovcr 15 20 år fremover.

l)en unskeligste, men kanskje !ik
ligste arbeidsoppgavcD for ulvnlgct,
lar opplølgingen av dc årligc arbci
der. Her stølte resraurcringshcnsyn
srrinnen med lekfiiskc og økononri
ske hersyr. Dct var pi dcttc punkt
at rctnurcringsplanene skulle gjen
Domføres i praksis, og det var olle
nød\€ndig å la av&iørclscr på ]øpcn
de bånd. Dct rclLaurernrgsarbeidel
soff nå cr g.jcnnomiørt. oe de valg
sonr or foretalt vi1 danne (slandard»
lbr dct vidcrc arbeid.

Prukti.tk? tilpasnitry?r bøt høte til
unnlnkelsere. Skalen prakti§k lll
pa§nio-e gjenromlirrcs, må man \å
vidL flrulig lors(]kc å vclgc cn tidsrik
1ig lrsring cllcr vclge en løsning Som
kan skjule§ (eventuelt demonterer.

II!is eventuelle ollerllise pålesa lil
Lrrc til bcgrcnsninger i klubbens
bruk a\ D/S «BØRøYSUND». har

ran neppe noe valg med hensyn ril
gjcnnonloring. ltlån må også her
folsøkc å linnc lrcm ril tidsriklige
løsninser. Det må imidlertid undcr
srrckcs aldel vil være mulisheler for
n li dispcnsasjon 1l? dc tlesle be-

.leg vilogså nevnc nl ct viklig prir-
sipp i re§aureringsar beidel er at !i
sjennomr'ørcr cn ierlzrrit'r"n,8 os i,
Ee tbygging.lrølgclig bør alt gam-
nclr i veserrtlis grad bcholdcs og rc-

NIcd utgangsfunkt i hovedprinsip-
pcnc lor rcltaureringen av D/S
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«BØRØYSLINL,» sfln er nevnt lor-
lrn. urarbcidcr 0Nalger dcLaljplaner i
lbrbindcl!e nred g ieo,romfør;ngen
a\ den koakrerc jobb. l-blsende ble

- Lugariordcling/utrustning

- likslilplan
- Panelins/lislverksolersikt
- til. plan/belysning

Ogsi cn dcl arbeidspriosippcr ble
droftel. som brul av naglcr'. klin-
king. isolermg/garncrins av lugarer
og malirgssl(c rcr.

I

Alsluhing:
Sel! om urgangspunkret lbr rcstau
rcringcn cr 1915, vil restaurc'inss
pl,rnoDe innebære en bcvaring av

ejcnstander og ulruriling fra ior-
\kjellige tidcr, li)rdi l)/S «BøRøY
SUND" har cn meger sanmcnsa(
og IånS historie. L plass vil represen-
(Y. 1908. be!)'sningen lilværc fra
1926, dckk5hus€ne lm 1916, bro os
lugari$delins iis ca. 19i0. l. plass
\alone ril \e ul lom dcn aldri har
gjorr, oe lastcrorrrnrct vil være Ira i
dag. Mcn jcg Ircr det er riktig at det
blir slik- Der er ni vikrig ar det nye
renaurering5ur!rlgct lcdcr arbeidel
ridere ien o-e lammc retnins med
lhsr hånd. Elleh !il vi ødeleege ski-
per bn ibr bn i årcrc so'n kommer
Jeg Iror at opplæring og inibrma-
sjon iil de alti!c onr reslaurerings
planrr/arbcid !il llEre.n økkcltak'

tol lor å sikre en god gjcnnomfø
rins av planene Vi i de1 «samle»
resraureringsutvalgcr kom dessverre
aldri så lang.

Til slurr son ncvnr forrn: line res-
laureringsplancr cr lirc vcrd h\is vi
ikke har pe ger rilLicrnomlørnr-
8en. Jeg minncr onr t iDntektene
fra salg av kunstmappen kån bli et
,"rrdilullt bidrag ril gjenromlørir

PS. En lakk lildc pcrroner som i
korrcrc cller lengre rjd sleg med meg
i rc\raureringsulvalscl: Olc Bjørn
Slc rupsen, Oskar.Ioki, a;unnar
Hjort og Jon Schrøder.

Det nye restaurcringsutvalgel består
ar tolgendc pcr$ncr: Cunnar
lljort, Carl l; I horsager. Paul Klin-
gcnbcrg og Ceorg JenseD.

Ited
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D/S «STORD l»
Fjordabåten som ikke ville dø.

nsclas 20. mai 1987 e.
D/S «SToRD l» på vei lra
Leirvik på Stord til Bersen.

I Lansenuen, utenfor Rekstern skjer
det. ved tenning av en oljebrenner
slår en stikkflamme uI og antenner
oljen i\pilltrauer.
21 lxner senerc, led Industrikaien på
Fitjar ligger D/S «STORD 1» totalt
utbrcnl. Ars arbcid og rlit er bokna
velje tak gått opp i røyk.

I 1l dager likk vi se D,/S «STORD
l» på llorden - skrlle dere bli slul
lenl Forsikrnrssselskapet har allere-
de besrill slep ril Nedst rards l iorden-
Deue kan da ikke !ære sant det
må da iinnes eI lire håp? En ukes
ulsetrelse mcd senkingen gir Vete
ranskip\lagct Fjordabå1cn n1uliehet
Iil ,t få under!økt nraskin og kjele
Dærmerc. l)et blir konstate( at ska-
dene ikke er større enn at de lar seg
reparere. Sel! om mye a! spanl og
hudplaler må skjfies, er del håp 1br

imidlertid ikke være nok, beho\eI er
minst det dobbeke. Skal en lulh ur
følge de anlikvadske krav vil belo

Arbeider mcd åicnoprbyggingen blir
delt inn i flere trinn.
1. bygsetrinn, soln ligser irrerfor
de økonomiske rammer som lager
har, vilomlaltc al! stålarbcid, u1

skiftirs av dårlise hudplater oe
spant, nye tredekk over ah, nytt
midrskipshus og styrehus og n)'rt
dekkshus akter. Videre vil det også
omtatte overhalins av maskin os
aksling.

Algjørelsen mi lkje ratkt. Veteran
skipslager Fjordabåten vediar å

ovc.ta lraket lra lbrsikringsselska'
per os får de1 lagl opp i Sagvåg på
Stord.

Ilele lommereD sar Dred ril Lckniskc
undersøkelser. Hva vil en sjcnopp
btgging av biten kone? Euer at alle
lån er innfridd, sitter lagel isjcn
nnyl lin.nrilllo er Iron--r Delre vil

I slirilende stund (medio september)
er vereranskipslag0t Fjordabåten i
tbrhandlinger med er vcrlt. Hlis
slulllorhandhrgene fører kcm, \il
arbcidct (arre i løpet av høs1en.

Veterarskipslåqet Fiordabiten har
innledel et samarbeid med Fbrtidi
minnelbreninsen. DetIe innebærer
ar D,/S «STORD l» skal gjenopp-
b),gge,j clter antikvariskc prinsipper
lor å jvareta det faglige er det cnga
sierl laslblk. Dette gir laget en helt
unik nrulighet til å kunne løre båter
lilbakc til l93l utgavcn.

l4

Sanrarbcidcl mcd Forlidsmnnrelbr.-
tlingcn har rcmlterl i at prosjeklel er
godkjent soDr ior\kning\p.osjekl.
Der innebærer igjen at alle som eir



Harald Solrr

t

I

I

I cavcr kan trckke disse fm på selvån

Bi\elsen.

Selv om vi ikke vil opplele å sc
«STORD l» på fjorden ril 75 års ju-
bileet i 1988, vil der ik ke gå mange
årene lør Venlandsbåten igjcn lår
sin escn danlpdrevnc fjordabå'.

Da bladet gikk i rrykken !,år skiptt
slept lil Eidcs Contracting for igang
setling av arbeidel med første fasc.
Norsk Vetcranskibsklub scnder en
hihcn til allc iVeteranskipslaget Fjor,
dabiuen og onskcr all lylke iar
bcidct.

I:l
v
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M/S <<NTLØY>>

l\ rI å;,^li?J;Jii'-l'ii l"
.[YI ro. rrtle'uaar.,ic isoon
oJ Flordane. Båten, som lar ci1-
kombinert laste- og passasjcrlårtøy
av iern, var på 103 br. rcg. tonn oe
reprcsenlerte eir lype FSF lckk flci
re a elLer kvart. Dct var cin !ærs
lin håt mcd tcrtifikat lor 125 passa-
sjerai og hadde brsgienål lengde
E7,1 ibt, breidde ll,9lbt.

Motoren var eir 2-sylirder Bolinder
på 120 HK, ein kraliig semidiesel
med karakteri§1isk eksoshrd-

«^TLøY), kom ril å bli .in rrlfasr
§litar på den v.erhardc kvsren a!
Sogn os Fjordaflc. Periodeln gjckk
han ruter ionc i ljordane og varr !å
leis enr kiilr kjennnrg mellonr dei
flesle damskipsanløpa i 1ylkct.
Dei manse krav om mcn cffektivi-
re1, larl og komlb gjorde erteF
klart båren gammaldags og lite
tcnlcg, og i 197.1selde l-SI- han til
prilatc eiSarar. Der lekk han nam
ncr «I-AIøY,, og gjckk ei rid som
arbeidsrute i samband med platL
formbygging vcd Andalsnc\- På res-
len lig han i opplag cin I .1år.

l)alerande disponent på Sohrnd Me
kaniske \r'crksrad. Josrein Eldor',
kjende godt til «l ,ATØY,). Dcr var
han son kasla fram ideen om ar
denne sistc jcrnbåten errer FSF bur
de rakasl varc på og resraurcran. El-
døy ickk sod respons på

\€rnetanken. og etter eir fagleg in
speksjor varl båten imkjøpt til So-
lund kring månadsski11et
nolcmbcr/dcsember i 1981.

Dcr varL så skipa eil andelslas, A/L
ALTøY, dcr kvar andel lydde på
1000 krollcl Dei llesLe andelane
lom var seldc, blci omsctLc i Solund,
men det fanst også bankar som
skåur inn litt. Seimre har også nran
gc utanlor kommuren kjøpt ses
inn, m.a. Kyshuseet, og Sogn og
Irior.l.tnc F!lkcsko lnLrne eis heile
i0 a! dci 194 andelaae.

[!ter innkjopcL van båLer liggiande
vcd Solund NIck. Vcrkltad, lanqe
økler stod han undcr tak i rcparå
sjonshallen. F-rå januar 1982 vart dct
ffrångert dugnad kvar laurdag, os
andrc lridagar lblk kunne a!sjå.
l0 15 personar møLLc opp kvar
gong, kviDncr og mcnn. bom og
ungdom. Runpikker og slålbørstcr
larma veke ul og vcke inn.

Frå lørste (uDd lar dcl klå.t al cin
stod ovedor eil omfatlandc og lang
drlgr arbeid, og oppgå\a v:rrL ikkjc

indre crterkvarl ein fekk innsyn i
«rikers stilling». Forsr og irenNr
måne ein konnne inn prt lemel, un-
de. rusl os manse målinssla-o. Sa-
longar målte demonreran. rigg og
rekkverk artendeiorasl. ein eod del
trearbeid mårc gjcrast. og sjol\ragt
lanl alt røyr og lt$pplegg \kiliast.
Det eiraste ein slapp å bckym.c scg
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at§-

vane på brua bytr om atl til
«AILØY». Selskapct gav og altendc
skipsklokka som høyrde lil båten.

lot var molomnq både hovud 08
l)snlotor ,!ar i god stand. Men det
begynte å minke på modd os krel
Iene - og på arbeidsstyrlien. Det
lan Dærman umd å ,jå enden.
Ve.ken kjøtsuppa cller det sosialc
l'ellcssk{per var lilstrekkelig molivå-
sjon i der lange lop, iblk byrjå inn
rjå ar oppgåta lan for

Lyspunkt gav likevel von om at sla,
get ikkje var låpt. Fri l-lorø kom
ltadig signal om ar dei kunnc hielpe
til. Det var fleire som haddc vore
mannskåp på «ATLøY», og dei ivra
særlcs pa. Det som lilcvcl gjordc
utslagcr, var at ADkerlølken Verft -
som då var iNrc i trangc lider vart
tildelt sysselsetjingsmidlar øyre
merkle lbr rcslaurering a!
«ATLøY». Fr-llieskultursjclen i
Fjordane og andre gode maktcr foF
rener all ros tbr slerkr engasjemenr.

Bårcn kom til Florø i mars 1983 og
van liggjande der eil par års rid. Dcl
van endå eir aona løyvr pengar, aF
bddet skaut fad under lciin8 av du
gandc eldsieler.

Elrer cir lcresal lrigav så fSI. nam-
ner ril biten, og rtraks va bokna-

Ved påsketider 1985 kom bålcn att'
endc til Solund. han lekk mclbm-
bels sertitikal os dros på visninsstur
bådc ril tsergen og Sogn. Dessutan
lar han stasjonert på båtmcssa i
Flora Cjcnsynsgleda var stor

I daa er båten på der allcr rærasle
terdigr$taurert og cr eh lriveleg oe
vakkcn syn bådc i lei og !,ed kai-

Til no har turar av ymsc slag, saman
med nokre fastare engasjcment, kas
la såpass av seg ar det har balanserl

Planane noko framov.r cr ar håren
skal bli knytr iil Kyslmuseer saman
med galeasen «Svanhild» og sogne
jeku «S!ømmianna». Til sommaren
vil trule8 «ATl.øY), gå mcd ludstar
på Fjærlandstjorden. Då vilnok
mange Iå sjalrsen til å rjå og lblgje
denne verdige og lakrc representan
ten lra kysrkuhuren; Sogn og
Fjordane.

Hans H. Steinsund

l1
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Med 11sdampskip til fje
't-l n drlJt \ir 'iølarr\hisrorie]i som er lite kienr er innsrø-
I-J lar ren. Telernarl er deL hllc
som har bårer ilesr lårtøyer ovar li
ne !ann, og det lylke hvor innsjølar
ren ennå eksistcrcr i noc omlane.
De Ueste har kjennikap ril scnknin-
gen av ttrger «HYDRO» den 20.
ro!embcr 194:1hvor sabotører hind
rcr del viktige tungtlanner i å bli
imDsportert ut a\ landcL. N4indre
kjeni er dct vcl åt dcn samme sjøen
har rommct nydcliec lokaldanlpskip
som også led skjcbncn å kE\nrne i
Tims.jøcns dyp. I 1894 koln et Iite
dampskip som het «t lNN» ril Ti r
sjoen. Dcr var eiet a! inieressenter i
turistnæringen og gikk i rure mel
lonr de store hotellene på Tinnosct
og Fagerslrard. Dampskipcr kon
kurrerte mcd dcr da ctablc(e damp-
skipsruLcn sonr D/S «CAUSTA»
opprcrlholdt. D/S «FINN» var in
gcn tykkclig båt. I)en 6. aususr gikk
den ned i ruskevær på Tnrnljøcn oe
kapteinen lulgte med ned,

Danrpskipsselskapet sorn lralikkcrtc
TinDsjøen hadde be(ilt ct nytt og
llott thrtøy lbr lcvering i 1910. Den
statligc passasjerbåten b1e salt sam
men ved Sigsurdsrud og dct blc
dags lbr slabelavløpning. En nor
mennes[ernasse luletc dåpcn og ski
pets ltrd uL i lannct. Stor var nok
Ibrbausclscn då skipet la ses orer pi
sider oe sank erter noen nrinulrer.
En deltkr klo\clrv0ntil lar trolig år
saken til det iatale forlisel På grunn

l8

av Iinnsjøcns store dyp kunne aldri
skipcL heves. Selskaret led ikke noe
tap og allerede årct cxer ble en n)r
båt mcd samme navn. D/S ,ITINN»
byggcl og nå gikk alL bra.

Dampskipsepokcn med passasjcr
skip eksislerrc fra lE64 ril 1936. da
kom den nye veien ovc. ljcllet og
tok bor I pasrasjergrrnnlaget.

Som en lolgc av etablerirgcn til
Norsk IIydro pi Rjukån blc der
byseet er iernbane tm NoLodden iil
I iDnoser og lra Mæl ril Rjukrn.
Mellom dissc to streknnrgcr måtte
nran ha lcrgcr til å 1råkrc jernbane.
voglrenc'- Det ble byggcl flere store
jernbanefersel ril dcoc bruker og
som ctter 1936 ovcrtok passasjerbc
Iordringen på l'iDnsjøen. Enn,t kan
Dlan se bålirafikk på vanner. M/S
«STORICUT), går lbrlsa i tås1 ru
te mellonr Tinnosel og Mæl med
produktcr lra Norsk Hydro, dessver
rc er Då passasjerscrrifikatet ljerncr,
da rciscncle må brukc buss over fjcl
ler. Er man rikrig hcl.lis kan rnån
ennu !c Norge! (ørste dampskil i
drilt, dampc ovcr vanDet. Dct cr lov
å håpc at den en gane i f.emtiden vil
ktnDc trrine turislcr og reisendc over
dcnne vakre ionsjøen i Telemark.

vi reiser videre lra Tinnsjoen .:
lbrbl et vann som i gamledi:.r \.,r
en rra\el ltrdselsare. r,k:r nr..i tl.nr
soln \anner mcd, \ir,!,rnr.n". Scl
jords\annel. En gans danlpel eanlle



«FJØLLCUTEN» hcr nlellom Se-
ljord og Ulvenesct. Dampbåren var
bygsct i 1875 i Krisliania os den
gikk som rurebåt iram ril 1924, sc
ncrc ble den lommcrsleper l'ør dcn
hlc hussel opp i 1953. Nå er dct ba-
re minner isjcn om Seljordlannets
hvile svanq et mtl og c1 aDker på en
låvevegg.

Vi krysser Bandal-kanalen, vånnrei
en mellom Ulcloss og Dalcn og
snart er vi oppe på Nisscr og Vrå-
vann. Dissc to vanoene blc hunnel
sammen mcd cn sluse i 1867 oe deF
med var dd åpnel lbr dampskipstra-
tikk mcd D/S «DøLEN». lbr å
finansiere deite lø1rcl. innlørre m.tn
cn avsiIt på alL llolct lømnrer ncd
over \assdragcl. I)aurp§kipct takket
Ibr pcngcne med d gå som tømmer-
slepcr mesteparten a! ukens dager,
bare cn das var lbrbcholdt ren
passasjcr rulekjøri s. Opp gjennom
l88Gårcnc si n)arl at dcl tar beho\
Ior er renl Dussasitrskip o! dermcd
Lom D/S «NISSIiN» i 1883.

E E
LI

Dom pskipet «TlN N» (l I) stabelavløpnine.

Hcr orrDe lyrte mÅn skipene med
vcd og ikke med kull som på k}(t
båtetre, drnsLoilct lA jo Iike ved lcia.
Dct lar barc ct aber med dettq
dampskipenes cicre ble (adig Iurt.
De kjøpte store nabler mcd !.cd,
men sclgerne !år lurc lor de slablet
!td.D rundl slorc slcner eller frem
sprins i bakkcn. Så fikk de bchlt
for lavnenq mon de «glemtlj» å si at
de inneholdr ikke barc vcd til fyrin-
geo. Da så skipsn)annslaDene konr
largt nok tred i ledslabclcn og så al
de lar lurr, var selgcrnc olcr alle
ha gel
Arendalståssdragcts ltl lesI1orning
leiet dåmpskipcnc ril å trelkc løm,
nrcr lor seg. I 1909 sa dc ilnidlenid
opp avlålcn og b}'ggcl sin egeo bår,
I)/S (FRAM» en stoI'oA llorr
lømmcEleper. I l913 satte rnan inn
en dicselmoror i bliten som nå trakk
rommer på Ni\ser og Vdtann hek
lram til 1970. [l|er å ha liggct i opp
lag i t6 år er dcn iiesorlgctr 1987 al-
rcr i drifl på \annenc, r:i sonr
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Dot)s*tpet «GlUSrA» ntldet otltb,ssns?

Det nenc vrnncr vi besoker er Ivrc!
vann. Sonr på nabolanner \ar dct
lløling av lønrmer sonl ledet til der
iorsrc dampskiper, blgger i 1876
m«t navnet «IjYRESDAL». Noen
rcge,messis rure gilk \kipet ikke de
nesre 30 årenc'. Dcl ble derlbr i dari-
dens reischåndbøkcr klaget over at
det \'ar så vanskelig å lå redc på nir
«liYR[Sl)Al.» gitrik i rutc. Iirren
koslel imidlerlid 80 ørc og ombord
lunne man lå ljøpt bådc kaffe og

l)et ble llok inscn \liikkeli-q rurekjø-
rins for i l9ll, då b!,!ger man der li-

«FYRESDØl.llN». rDed salongcr og
f a§tasjerbek!emmclighctc.. Skiper
likk i fasl rutc mclloln l"yresdal oe
Kilesrend hclr lram lil 1951. Da had-
de veier kommcr og g.jorde skipeL
olerllødig. Dcr ble lagt opp og ryn
gel a\ dc slorc §nomengede på vinlc-
rcn sank dcr \inrcren l95l/52-
I)eMsenrlig\rc at Telemarksranne-

Lrc som hadde dampskipsnafikk var
lokc!ann. Hir kom dampskiper
«l()Kt,DØLEN» i 1864 og danrp-
\kiDcr ,,TURlST,, i 1887. I)e damDer
ien dasli-q rule mclbm 14erkebekk i
sld og Presrc(randa (nå Dmngedal
senlrum) i nord. Trolhsr dampcl dc
ll"m til jernbanen kom i 1927. da
var passasjerlmrnlagcr også her
borre tbr er daglig drift uv passa-
§jerTute på langs a! vannet. «TOKE
DØLEN» blc solgt til skrap. mens

"TURIST,, bl. nedrigget lil lrkrcL
\len batrmfikkcn lar ikke oler på
'lbke\ånnet mcd ddre I alle år senc
re gikk der \må b\sderuter med
lrrelk o.s vaier oDDoler lang\ laDncl
Lil Prcneslranda. Dcn sisrc ruren
nred ordirær rurcbår gikk i desern
ber 196?, dagcn cttcr at orao sluttc(
lpner Straumc bro og barrdr ost og
lestsiden av \annet lammen.
Iclenrarkslannene har rommcr mr.e
skip\hislorikk, tler har ri barc talt
cr låsk \"ndrirg giennon daltorcne.

llarald Lorcnrzcn
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En utrolig historie
f o\cr hundre ar har s[]p os
! 'hipping rærr err rror næ ingr
I leiior Norge. ldlnnc n§ioJen
har del sikkert lunnet sted manse
hendelser som har såu i slemmebo-
keD. Noen av disse bør vcl osså så i
glemmeboken, rncn ]ansr de fleste
burde bli skrcact ned.

Dcnnc historien er fonalr a! kapLein
Kåre KristiaDsen os må sies å værc
spesiell.

Hendelsen l-anl ncd ombord på
«Høeg Silvercrcd» ronr var bygget i
1938 og dcn var u1§tvrt med l\,laD-
chesiermast. Dcttc var eD type mast
hvor toppen kunnc lenkcs Ded i sel
ve god,tct i masten. Dette tbr at ski-
pct kunDe komme under de mange
brocr opp til Nlanchester, derar og5å

Arbeidel ble startcr opp og Drantle
ne ble slra nrcr ofp. Da hø(cs et
kraltig smcll og IoppmaseD og ar
beidcijn lar sporløst borte. Del tok
nocn nriDlrtrer før de andre opplål-
tet hva som haclde skjedd.

Da allc lukene lar åpne lar det rær
liggende å slarle letingcn cucr man
nen der. Dc fr),ktct selvfølselis der
\ærnc. Allc ]asterommene ble grun-
dig undcrsokl, men del var ikke
spor clter lnannen. l-eteåksjonen bte
så utvidei til sokning i ha\nebas\c
gcl i nærheten av skipet, ncrr dct
v.tr Iike resultatløst.

Elter rre limer var deL ct lyst hodc
§oln tbreslo å kortrollcrc scl\,! mas
Ien. Til lcs (orc forundrinS lå
manr)cn inrc i selve masren. Der lå
han sammenklemt som en U hahris
ncde i masten os der hadde han Iig

I)et ble lagel er hull i mastcn slik ar
de tikk han ul. Der utroligc cr al
mannen lar helt ulcn cn skrnmme,
1)eI eneste var ell brisl i ctt ribbe
ben. Hcndcltcn blir enda mer uiro-
lig når masiens i rvendige diameler
bare var l4lommer.

Tenk å lålle ed:1mctcr, ncffe ip-
»ingen på l:1 rommcr lbr dercrter ii
llli ned i maste ca. 3 mdcr utcn i
få en skramme. Der er noc sonr hc
teråhagullhår.-.

Konslrukrionen var meser enkel-
Del lar cn lvirc over er blokk i selve
godtcl sonl en da kunnc hcilc og

I I962 la «Høesh Sitvcrcrcst» på
lerkstcd i Hamburg. I dcnnc forbir-
dclse skulle olså allc bonnner testes
slik forckrilienc tilsier. Efter ar rop
pen var kontrollert og heisr på plass
skullc sclve testingen slarrc. En a!
vcrlLsa.beiderne lar imidlcri.i opp-
tatt med å reparc.e sehe topp-
lanternen. De andre arbeiderne ba
haD kornme ned lør de stafier arbci
dct. A.beideren oppc i masren ba dc
andre hive «tisht» så skulle han
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Bøker av interesse

Sjøfartsbyen Holmestrand
'r. /S.BøRøYSIIND" hxr \ed
I I nere arlc,lnincer h*,,l.r
I--l uotm*rrand.-solcn "siø-ldrlsbyen IIOLMESTRANI)» !il
.lcrlor sikkerl irteressere LDAnge ar
llubbens rrcdlcmm€r. CLrnnar H.
Aadne har på cn lerr o-s lbr\tnelig
matc girr el hisorisk rilbakchlikk på
byeo, helr ira de lørsLc skurer på bc
syruchen av l?00 tallet o! Iicm ril
d.n siste lossLøyie som blc basel
p::r l)unkebclik i 1918.

sclv om ben i dng ikkeer hva en
kaller en sjolhflsby. hadcle derr i
lllT(!;irene hele 50 skuler !o be-
skjclrisel ca. 5 «m sjølolk. Dette
iartc sitl preg på blcn bade kukur
elll og \o\irll.

Boken gir cn god og nøktcrn beskri-
velse av alle aktiyiteLcr som preget
byen i denne p€riodc, lra skurer til
dampskip, rom tmfikfter(e området
og ril utenriksflåt€n. A! den hch
yDgre generasjon så tbrbioder vclde
llcsre Holmcsrrand med blen med
dc mange slip i opplas i slutlcn av
1g7(].arenc og begynnelscn av 1980.

Likeledes cr der en mengdc bilder a!
skip, gatcmiljøer og pcrsoDer som
ikkc har væn ollcntliggjorl l'ør.

Turel: Sj(,la \ byen HOLME
STRAND
l-brlaltefl C;unnar H. 

^adrc 
i tam'

arbei.l nrcd Holmestrand \,Iuscum
ISBN: 82-9912q2 2 2
Fo.lxg: Ce»ius Forlag a.s, Skien
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