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Norsk Veteranskibsklub
Dampskibsposten utgis av Norsk Ve-
teranskibsklub. som er et ideelt sel
skap tjl bevarelse av maritim kulturhi
storie. Ved å bevare helt intakte
dampskip for ettertiden, utfyller fore
nirger S.iøfartsmuseene på dette

«Vår ære og vår makt har hvite seil oss
bragt)), men det var dampskibet som
åpnet mulighctcn for regelmessig sjø
verts kommunjkasjon. Dampskibet
er det bindeleddtil fortiden somviser
kontinuitet i !år kultur- os
sjøfartshistorie.
Foreninsem arbeide er støttet av tal!
rike bidrag fra firma, institusjonerog
privalpersonet og har nydt godt av
bevilgninger over stalsbudsjetel
v/Norsk Kultur.åd. M har dessulen
mottatt årvisse bidrag fra kommune
ne Odo og Bærum.
Norsk Veteranskibsklub er medlem
rv Norsk Kufft- os Kulturhistoriske
Museer.
Dampskibsposten er et bindeledd
mellom klubbens medlemmer og mil
jøer som arbeider med lartøybe
varing.
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Dampskibsposten

Rettelser til iorrige nr.:

1- D€r lidligere navnet på Børøysund ble skrever feil. Rert navn skål være
«Skjergar».

D " ['ånåå',:l]i?33'å1"ilk
for å ta varc på skip av forskiellise

Skal Dampskibsposten være en ren
klubbavis

- eller bør b ladet få en mer uradrcrrer
profil og om muligvære el organ også
for andrc klubber og iorcninger.Det som olte er lelles. er at arbcidet

ofte er isolert til engruppe menncsker
eller til et lukket miljø. Kunnskap og
lilgang pA iniormasjon om hva som
skjer i andre tilsvarende klubber etler
nriljøer er svært olte begrensel og til
feldis.

Som rimelig et ble det ikke gitt noen
konklusjon. Diskusjoren var nlrtig
både for medlemmene og for rcdak
lørcn. Det kom frem mange tankerog
ideer om hvordan blader kan uLviklc
seg til å bli noe mer enn en rcn
klubbavis.

Spredningen av informasjon mellom
foreniryer og ikke minst til omverde
nen, var oppetil diskusjonpåsiste ge
reralforsamling til Norsk
Veteranskibsklub. Spørsmålene som
ble reist kan i korthet deles inn i to:

I det kommende år, vil bladet bli sitt
ur med den samme frckvens som i der
shte året og med samme volum. Der
vil værc opp til sryret og den enkelte
medlem å komme med lips og stoff
som kan ha interesse for klubben og
fartøymiljøet. Bare på dcn måten vil
bladet kunne bli det vi ønsker det skal
bli med hensyn til innhold, resularitet
og kvalitet.

I praksis vil delte si at hverklubb ofte
må gjennomarbeide de samme pro-
blemstillinser som alle andre har vært
gjennom før. I sin ],ttersae konse-
kvens kan dette medføre at den opti-
male løs ng uteblir. Årsaken kan
være mangel på resurser ogleller
mangel på informasjon om hva som
skjer av lignende aktivitet i andre
klubber og miljø
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Formannen har ordet

Godl nyitår til dere alle! Måtle vi
i iellesskap makle å sjennom,

Vi er allerede i slurten av januar. Det
nye styret har forlenSst konstituert
seg og kommc! i gang med arbeidet
som på dennc tid lor en vesentlig del
består i å planleg8e. En lilfeldig som
ruder langs kaiene og ser «Børøy-
sund» liggeder med hette på skorstei,
nen og snø på dekker rror nok al
klubben sover påd€nne lid. En avvå-
re aktive vjlimidlcrtid vile at derte på
lan$ nær er lilfcllc. Del er nå grunn'
Iaget l€gges for den nlE sesongeni
Stotle-søknader skal sendes, kaiplas-
ser skal sikes, medlemsmøte skål av-
vikles, der må skalfes n)lt Iokalc for
vårt rckvisitalager i Niftedal, «Børøy-
sund»s 80 ån jubileum skal planleg-
ges, dei samme gjeldcr Nordsteams
dampskipstrefl i København, sei-
lingssesongen må lilrettelegges og
lor€spørsler oa beslillinger behand,
lcs, postkort og andre salgsartiklcr
for postkontoret må bestilles, osv.
o$v., og sht det viktigste av alt i øyc-
blikketi arbeidet med avdekking og
isolcring a! kjelen. Dette er nå godt i
gang under ledelsc av Cunnar Hjort.
Lykke til med arbeidet og ikke minsl
mcd Skipskonrrollens inspeksjon av
kjclcn . . . Til mai må ålt være klart.

virksomhel. Drammen Sjømannsfor
ening kjenncr vi som armngør av pas
sasjerturene våre under byjubileet i
1986. Nylig var klubben vår tema på
«spisemøre» i foreningcn. Ceorg Jen,
sen og underlegncde kåserre og viste
150 lysbilder frå vår virksomhet lor
45 medlemmer i tradjsjonsrike omgi-
velser på gamle Kobbervik Cård.
Skipskosl-måkider etrerpå foregikk i
en unik maritim ahosfære, denne
Iandets €ldsle sjømannsforening ver
dig. Formannen lakkel lor kåseriet
som vi følte falt i god jord hos de
iremmøtte - for en stordel skipskyn-
dige av den eldre garde. Der var en
riktig hyggelig kveld og sicster fra
Moss Sjømannsforening love! ved av-
reisen å ta konlakt med oss - hva nå
det mårt€ innebære . . .

føre det vi hår sa(t oss [ore.

I skrivende stund cr det gjorr avtale
med formannen Harald Sæthre i Ve-
temnskipslaget Fjordabåten, B€r8en,
om lysbildekåseri på !årl medlcms-
møte 3. mars om foreninSen, D,/S
«Stord I)) og andre aktuellc prosjek-
tcr. trs lbrøvrig i forrige nummer
hans be.ching fra det fatale uhcller
med D/S «Srord I» og tiltakene etrer
på. (Euernavner blc dessverre offer
for feihrykking). Vi ser frcm til en
nærmere kontakt med våre likcsinne-
de i Bergcn. Dene vil urvihoml være
positivl for begge foreningene.

Foren klubb som vår er det også vik-
iig å pleie kontakter og kn)4te nyc
hvor dct kan spores intere$e for vår

Magnc



Per Bølstud ff til minne
T\en 11. okrober sill Pcr Bølsra,l
f-) t'o,t. Han ;ørl( i London
etter hicrteoperasion, os bie bearavet
i Hortcn 16- oktobcr.

Han var kommandørkapæir i Sjø-
fortvare!. For oss var han en kjær
klubb osmannskapskammerat. Han
var maskinsjef, men osså i perioder
aktiv i styre, båtutvalgog også i plan
leggingsgruppen Ibr Nord Norgc
reisen sommc.cn 1981. Med sin fagli-
ge tyngde og brede erfarirg på mange
felt fikk han stor betydnins lbr vårl

bevåringsarbeide, som han også satte
stor pris på.

Han likte også å deha ved vårc sosiale
arrangcmenter f.eks. på sommenure-
nemed«Børøysund». og alltid skapte
han cn hysselis atmoslære med sin
særprcgede humor og omgjenge-
Iighet.

Urallige var de håndstrckningcr Per
Bølsrad ga klubbcn, os vi vil mjnnes
ham med glede.

Masne Hansen

Fra svenske
Jakobselv

grensen til Grense

De1 er nå taft initiativ for å ta vare på M/S
«Cranvin». Styret i Veteranskipslaser
Fjordabåten har1ati initiativtilådameer
eger aksjesekkap som har til hensikt å ta
lare på og drive båten på lbnetningsbasis.
Ei..ren av skipet har sagr seg inleresse.t i å
overlate skiper ril et slikt selskap. Målel er
ådanneet schkap med aksjekapiral på ca.
kr. L00ir.000.-

Org]nis.rsjoncn omkrine Hansten har
nå i'unnel sin cndcliee os olisiellejuidi
ske lbrn. idet «Stiitclsen D/S Hansteen»
e. elablen. Forhann i stiltclscns sryrc er
Randi Lan$n fta Iiondhjcms Sjøfarts
nNseum. Skipet er nå lerdie ulvendis oe
loncnrcs å bli depl Ii1 Trondheim ved

Ola\ L Enslik lil iofisatt lcdc arbeider
med restau.eringen a\ tkjpct.

Dampskibsposlen har værI i konlakt med
iylkcskonseNator Danckerl Monrad-
Krohn vcdr. planer om å ta lare på Bre
dalsholmen som cl akri veteranskips
\trft. ltan sier ar allc forcnirgcr og klub
ber sod arbeider ned lartøyvern vil bli
kontaktel når planene lor verfter blir noe

Slrrbjørn
Del Norske veritas har tarr prøve av kje
len. Resultaier av denne malerialprøven
vi1 danie srunnlae for en endelig god

Det er ularbeider arbeidsliste nred varicrtc
oppsaver os bålen er virkelig bhr lrivelie

Del er lorlsatt plass 1il flere akrive oed
lemmer ombord. Du vil ftune lolk on
bord hver lnsdasslnld.
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I\u cr ncrc cnn o\s \t,m hi, oDn

l--,il r.o ,, dct oppsr,r sprctrier
mellon dettsplankcne og den «synlcti
ske bek». Det er nere som har spurt om
hva derre kan kotuhe av og hvor lår cn
latt i god gammeldags bek.
Dadpskibsposlen iok konLakt med bål
byeeo Kristian Djupevås lor om mulie å

Hanscrfaringerer at detikkelardesynre
liske (offene i seg selv det var Doe galt
mcd mcr selvc,rbcidei som ble urførr
Eftcr flercås crlårine vilhanei følgcnde
anvisDnre:
Bcny( (olttr Iormaflex. Før deire legees
på mårcak og itt ntru vaskes mcd Aseron.
Dcrcller påførcs Primcr i allc spor. Her

kommeder viktiesteavalletin8 ogsom de
flesleslurvcrmcd. Lnmå nøyckoDnlllcrc
lulitehperaturen, Temperature. er helt
avsjørende lor hvor latrs lid da må så
nellonr pålørins a! Primer og Forbaflex.
Deue vilalsjøre om resultaLet skalblivel
lykker euer bliren fiasko. Tiden kanvarie
re lra 1 til5 timcr. Kristian Djupcvåe sicr
at do cr nesten snakk om minultd som
skiller mclloni slkse$ eller fiasko.
Dcl cr her de flesle slurvcr cllcr ejør fcil-
Han harselv lasl trcdekk som i das cr likc
telte som ior l5 årsiden. me! han sjenla.:
vaskine med 

^seron 
og I iden mel1om Pri-

ner og påløring av massen er hcll a!-

Bøker av interesse
Dar,nc r no,tl (r (r tc{\lr lt L I Jc
flD eamlc oe d( njc b ene nord
ilandet, oslillolk og lolkeliv ombord og

(lanle «lokalbålen» og «dampen» blir
borte. Nye snøgebåt{ har o\rcrtari dcr
mesre av lokaltrafikkcn. Snøscbåtene lig-
eer ofte på dc mesi synlige steder i byene.
lokalbåle! tulcr cn ljtt på sidcn av alltåF
veien, gjernegjeDrtbakcl kaiskur. NIende
som benylterlokalbåtenled alltid hrcrdc
tinner han. Ineen let bedre enn folk nord-
på hvo! sodl dct er å reise med

Der No6kc Samlasel og lbriauerne har
kla å skildre skip os ikke minst miijø
med et l'inL sanspiumeuom ord og bilder
og bolen er en lin videreførine av «Båta
ne på venlandsijordane».

Det som er spesielr av inLere!§e for klub
bens Drcdlenrmer er at !år eeen «Børøy
sund, er benlueL lom innlednnrg over 8

sidcr i begynnehen a! boken. Bildene cr
henrer tm !år nr ril ve{erålen i 1981. Hør
bare på denne I'inc billedteksten;
«Sjarkarosplaslsnekkerheldtsegpåær
bødis alstand då samle Børøysund på
n),rt kom ril tn liten os ve§terålen i 1981».
Det er likcledes l'lerc line bilder lra båten
oc ikke minsl erprofilen av (Børøysund»
preeet inn på sehr omslasssiden.

lorfatterq Helge Sunde
Ary!ås.

ISBN 82 521 2937-4
Pris kr. 198,
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Eit dikt til ettertanke

D" -x,;:1, åIx§" ;'iåTi'iiiil
kane då han skreiv dette diktet, der
han nyttar bilferjasom bilde på livels
hendingar.

Bilferja er på mange måtar vir tids
fjordabåt. Ho bid saman dci mangc
vegstubbar som ellers vjlle være uo
vervinnlese for vårt modeue reise-
mønster med bil.

Sjølv om fly har leke over del mesle
av transporten av pcrsonar, er dc!
fcrja som tck cin dcr siste stykkel
fram mot den endelege stoppe'

Om det erpå vestilarbeid, forå vitja
\ener eUer som Herbjørn Sørebø sel-
er, for å herra deg heim i il den endete
ge kviiestaden, ia så er lerjader. Mcn
om du må lenie ei sturd, for ho går
når du lrur ho kjem, ja så erhoi rure.

Den lørste ferja i liver
siekk alltid før bussen kon.
så ee budde på pensjonarer
på cit lite og Lrckk{ulh ronr.

Og seinare har eg venta
på fcr.ja i mang ei srø.
Nå \€it eg at timen og æva
er mest like lang i kø.

Ein ven.ar ållrid på tirjcr.
Dci etu og kjem som dci vil.
Os trammc og bak er dei like.
Dei går når du trur dei lesg ril.

l\{i sistc ferje j liver
i beggc endar har sramn.
I,Ien rutetabellen cr ukjend,
og icrja har ikkje llamn.

onrlerda, oltasr bye!, men også gEnnc

Eibyrcisevar ei dagseise, dinsl. Opp tid-
let om nroreoncn os heiati om eu*did-
daeen eller klelden. Det val hehr om er
termiddagen at dampen sin rollesom kul
turfaktor kom ril sysne, Eg scr i dcDie

T\eL « rime er å rru dr $dr manqc
l,-,/, a\ detre bladcr .in( l(sJra I

ikkje alllor ljern fortid harståt på kaien,
sanran mcd aDdre sambygdingar å venu
på «daftpen, eller båan som del heitte på
dine kanLar a! landet - eldre lblk sa
«dampidn». Danpen lar bindelekken ril

1
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samanhenc bon frå ollen som rclolu§jo-
nemndc lEnsporhiddel i lorhold rillid-
legare tider. Nei, cs rcnkjer på der yrande
lolkeliv dåmpen si kome urpå dagen f6 c
med ies i kystbrsdeDe vårc-
Ein skulle ha gode erume for ikkje å gjc
ss i veg lit l€ien når dampen var ven6n-
de utpå etrerdiddasm. Dst var dagens
høsdepunkl- Mykjeå sjå på, ofte små de.
raljar som vekte årgåuh oc trydm k!ar-
dagen titt ekslra, som nårhan i:rr kom sle-
sandc over lddeansen med nyinnkjøp til
husel, Einy siålampe varl vege og virdcrt
eller a1le kunstens reglar. Den kunnc gi
srunnlag tbr ei eod røda aldri så lenge.
For ikkje å sDakka om de.som lrua sJøl!
hadde nyrta høvet til å ljonBaseg mcd ny
lristre, skulle du sett slikr. Os skullc no
han Lars på Nesct ha fengje seseio tår lbr
mykje over tø.st n, var det mest ved å br,
rala i..sonsrpenear forå få med seg det.
Fe6ke brød. eller den stmlobakke. du
hadde renta på i dagvis, kom lGnskje ila-
sta ril hand€lsmannen. 08 så kunnc der
\cra cir bF i posrm, avis med nyx l'llan-
lråLos pasid med gannar on anna nyrr.
Der si$e ofte like likds som nol$ anna.
Unsar oc unsdom nytta høvå lil å koma
saman, oc heldr del gaande lenEc crrer ar
dampcn ve faren. DeilitLeldrc lell gtcF
ne høvetilcin liten flørt bal ein naunlcge
lør kvardasens plikler kalla.
Kjen du u1på bysdeneidag kunne du rnr
dei hadde galt ril ro for sodl. Ny€ skule"
byeDnBa( bygsjelelr os hclschcimar skin
mor dce, men deison heldt tildcr sc8 eir)
ikkjc mykje til. Ein os annan bil kosrar
tbrbi, euerein ungdon på mopcd,lørsri!

Kva har skjedd? Jar, tmmstcscr har Sjor
sitr i.nros. Det e. ulviklinsa seier !i, oE
(ckkjer på skuldB. I slovenc sir lolkel og
Er på fjerByn. Feileenlegg oe pambol-
anlenns dukkd opD op sis tramifrå
hø!§ til å lnmma pcikefinseren på tj..n'
konrrolen. Oe s du så uheldig å mårle leå
dcs opp a! godr$ls,står bilen lagleS til
uranfordøra, gjerne fleire på sanrc tunet.

Manse er vi som huBsår tida då bilane i
bygda r så få ar dei hadde eisne namn.
§om {alEitabiletr», dlrikken», {a[ysnesk-
råka», «Låqamerjo, og andre, eller vi
gjekk nam av huser og in adene dci
slåtkaEr som qr føBr ute med å kjøpa
fjernsyn- Så sar vi der i halvmørle ba,( av-
skjerna viDdause oe sås at Arre H.m-
manland havna ikøenpå 1500 m finalen
j Roma OL, i noko som sås ut som ein
utrilelegsnøkale. Det var nok mange so,,
då lekk sine rlil med omsyn til klimaer på
dci sørlege breiddegmder.
Eh kan undrast om vi nokon song )rar
vort så oppleker av lramseg som vi cr no
lbr tida. Yihar fnmddsiorskarar, bedril-
rcnc tenkjer målos strategi os iblli kjøper
d« siste dei får mk i av nylinningar for å
nyttasegavdeieodene frmstege( har lø(

Er det nokoEale i der?
Nei, det er det sjølysågt ikkjc Dcn såkallå
ulvillirsa hår lort olkje sodt mcd se8
for folk flBr, oeså innan samierd5cbsck-
torctr, euer kanskje særleC der. Nostalgi-
stc dråurnar om dda soft lar er nok ncp-
pc deo el{e balla$ fo. .utesekkapa når
dci tilDasar ses flmtidas tonturmnsc-
samiunn. Men der kan ltra ryllis lbr oss
alle å ha i minre den r€rdi sjølegen har
hall og fran eis har lor sroe deler av god'
slrånsporlcn og persoDlransporren. Detlc
låktum ljem oltc lire lram i no6k saD-
lunnsdeba( os irnedia clle6. Del kan sy-
mst son oh lblk i den ulvikhsasom har
skjedd hårsnudd agsen mor sjøcn.I den
grad dei vender seg dit er del siern., som
i Oslo, for å drila bruvikling eller rekrea-
sjor Havnelunk\jonane som i si tid vår
,srunnlåget tor bylmmirkst.n os den tid§
immstes, lert nonæran skubbaril sjøsel
ler i alle hø\e tilsides, oe så lår dcj plda
medsin så besr dei ke borteunder(nøn'
lia ()8 Ekebers,isn.
rmlnstegå \i har gjoft i del no6ke sam-
lunn ha tor aolk flest lore jamnsodi mcd
utviklinsa pa låldjord4 med utvitlin8av
flyrntikken, beft veeår, tunnellar og
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bruer og derm€d utvikiingaa! p.ivarbili§-
men. Ein tunne undra seg over om det ik-
kje har skjedd noko på siøsida i den samc
perioden. Jau, o8så innan sjorarspon€n
hd det skjedd framueg- Dm ulviklirSa
§om e. ctildn foEn .r ciMnnen må,e:t
slå fast al vi ha. hax cin maknad i

Osså sjøtransporten har mø11 marknade
ulviklirsa med produktutviklins og pro-
dukldlpassing. Transpo.tprodul(tet er
sradig berra. vi har låft snøggbård åv
ymse slas og som er undcr sladie berirS.
På fsjsida e. det und.r phdeegins «su-
perferge» owr Mosscsunder og del blir ar
beidt med ullikling av snøcsferje på tri
mmnskris. Sjølegcn cr som alt nemnd-
freleis ein viklig fakior i nosk
samferdsel os dermed i del no6ke sam-
funn. Den er ko og god! den naturlesa
steiNorse. SIik har det vore iuftinnelis€
dder, slik er det i da8 oSdik må viarbeida
for at det skal vera i åra freover oe. lkkie
fordi derle er eit mål i scs sjølv, men todi
sj@sen liss de. tlar ril bruk som der rim
lesasE os men hiljøvennlcse lrmsporl-
alternativ vi kjenner tilmed dasenstekro
Iogi. Og meddeitankårog planar om nyl
tiltak som vi i dåg einn i ruleselskapa buF
de sjøvesen ha dei beste voner om å vera
konkuransedyktig i lans td.
Men i dasens samfunn er marknadsfø
.irs vit.isare cnn nokon gong ddlssac.
Alle som interess.rer se,r for kystkultuftn
os idendlikrer scg mcd den må ikkje nølå
med e frcmja sjøvcgcn sm løysniDe når
deiteer mogleg. Al dette cr viklig servitil
døms når ein tidlesare bastion for sjøfar
ten, «Dasens Næ!ingsliv» underein nyles
omlale av levering av ny snøeebåt i vesl,
oDDlyste at «Fylkcsbåtane i Hordaland
hareskaffer. . .» Ncmde blad sitt bidrae
lil nekDadsløring av sjøvesen .llc6 har i
der si*e srorr sen vor6 der same som i
mæse andrc prcsscorSan, flmtørin8 av
påsradd om misbruk at tilstotsmidl&,
eller der som reuarp sagt er codtsjeBle to!
ulførins av ulønsåmc lransoortopDdraa.

Esskalikkjetrekkjadett€ i lanSdrae, men
såvidt eB ljenn€r tilcrslikt misbruk endå
ikkje påvist.
for aner å få fafl på sjøverts lolGlrutefarr
må sryrcsmaktoe leSgja tilhø!" rilrctte
sjennom rarnm€eilkår som sjer d.tte
mosles. Eir godr BrunnlaB kxnne vem om
ein kunne låaksept tor ar deter ider nor
skc samfunn si intcrcssc å ta utsanA§-

rrunkt i at vi ynskjer å ha sjølvslendige,
ftie oc konkuransedyktige .eia.las som
på foremingsdessiS Srunnla8 sel sine tje-
nesrer sm kEr anna lrrksmd ron sel
sinc øodukter dl nyrcsmakrene Ynskjer
cin åopprettholda ulønnsame rurer, nolo
dcl kar veE mang! eodc grunne til, Er
dcr offetulese kjøpa dcssc til meknads
pris- Då vil a1l devarl om eveDruelt miss-
bruk n! tilskotsordningar vcra utan inte'
.e§§e. Men endå viklisare er at det vil sje
selskåpa dd aller b€ste srun når til å driva
så effekti!t os lramtidsretta som noeles.
Næritrea v't møta ei slik srode som ei ut-
fordritrg, oevilnynahøvct Iilå si konsd-
ker en sodt alrtrnativ i sjøvcgen- t klbå'
ren os bilferia vil ikkic tunna bli den kul-
lurellc fakror i kysrbygda som dmpen
var, mcn dei vil pe sitt om.åde represente-
ra stadis framsles ril nyrtc for os alle.



Pipervika - Oslo bys ansikt
Havnen og byen

!\l

med biltunnell under Rådhusplassen
§tartet opp og om noen år er all gjen-
nomsansstrafikken lbrsvunnet.

For å lå ideer ril hvordån Rådhusplas-
sen best kan gjenopps!å isin iordums
prakt, vil der i nær fremtid bli ullyst
en arkitektkonkuIranse. Temaet blir
både plåssen og de tilgrensende områ'
dcr som dd tidligereikke var naiurlig
å se i sammenhens med Rådhus

El av disse tilgrensende områdene er
kaiene. Disse har fått en hek endret
bruksutnyllehe i de senere år. Ved
Tiryvallkaia ligser ikke lenger nybyss
til utrustning. Nesoddbåtene er fl)t-
tct, og trailere har urkonkurrerL kyst-
båtene som la tul under Akersh s

murene. Detle bortfallet av n)ltetra
likk gjør del nalurlig å trekke kaieDc
irn so]n en del a\ det offentlig områ
det Rådhuspiassen skal bli.
På vesrsidener allerede Aker Brysse i
driil, med sitt myldrende liv i forret-
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T\a Radhuser ble blaaet, lradde
lJ ^^ ," drøm om at plassen

urenfor skulle bli byens store fest-
plass. Tilet slikt lbrmål er jo også be-
liggenheten ideell. På sidene hevcr
landskapct seg slik at man får inn-
trykk av å være skjermet som i en
skai. innenfor lisser sentrun o! uten-
for åpner fjorden seg. Et mernaturlig
bindeledd mellom byen og ljorden
finncs neppc. Hcr skullc arrangeres
broslensball. her skullc sjølarcndc
gjester moltas (jfr. Kongens hjem
komst i 1945) og hcr kunnc grå skrog
os fårgerike sisnalflass skape festivi'
tas ved flåtebesøk.

Det vår bare tå årplassen liensto slik
dcn var planlagt. Etlcr hvcrl som bil
trafikken økte, ble nrer og mer av
plassen tatt i bruk til gategrunn, og
både plassen os ha.,nen utenfor ble
derved forslumme!.

Etter marge år med diskusjoner og
planlegging er nå endelig arbeidet



ninger. restauEnter og kontorer. Nes
oddbåtenes nye anløpsplass gir også
1iv os trafikk.

Rådhusplasser. Det må derlor være
er bindeledd. både mellom Rådhu§
plassen og kaienc langs Akershus
nranden, og mellom de gamle båtene
og byen. Mcd så manse kryssendein'
lcrcsser kan det bli problemet men
ulgangspunktet bør vrere de gamle
husene som Vereranskibsklubben har
stående der allerede. De stammer fra
den tid «de virkelige dambårers rid»,
og vil derlbr være et viktig elemenr i
der miljøet vi går inn for å skape.

Påøstsiden, underAkershusæ €di-
ge murer, trengs et roligere tilbud, og
kommunens planer går også ut på al
en veteranskipshavn legges her. Delte
områdei, fra og med Rådhusbrygge2
(der Nesoddbåtene la lil før) til og
med nordsiden åv Akershusutstikke
ren er da også svært godt egnet til en
vetemnskipshavn. Det er et av de få
områder som ikke er endret under de
senere års moder sering av havnen.
Det er ossåforholdsvis «lukket», slil
at mar også kan se båtene fra ursiden.

I den søndre delen av områdel bør det
robuste havnepreget understrekes-
Her kan større rekvisitter, gjernc en
gammel båt som er sart på Iand, PIas
æres. En gammel kaikran vil under
streke niljøel- Varcskurene kan tas i
bruk soln lager lor klubber os fore
ningerog/ellerutstillinssplass. muse-

Den nordre delen av området. med
Veterånskibsklubbens rre hus, ligger
innenfor dcl området som er med i
konkurransen. men urenfor sellr

:- -]tr' tr..---,,@
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Veteranbåthavn alccorgrensen

ur oB se lPordan en dampnåskin eler 8lø-
dehodemotor funserc, eller tå * hYordatr
man nasYender en hddanserjakt.
I en slik vetemnbålhayn vilman lå visr dct
storc arbeidsom er nedlael, os hva det ot
renrligc har låll icjen for silebidras. Man
vil kunre sjøre fanøyvernet kjent lanSr
utover eDtusiastcnes kæts, og skape for-
ståelse for dene arbeidet blanr nlc-

Denne havnen, med molordunk, kullrøyk
og duvende båter vi1 ossa blien arrraksjon
loroslo, ogvil iult ur lorrjenedensenirå'
le plas den er tiltenkl.
For entusiaslen som hd ebeider i årcvis
med bårem, vilen dik hau bery cn sro!
anerkjennehe. De få! prescnler! sin «øy-
ensten» lo. er srcn publikun I)8 §prer
lunnskap om den ril er $ort publikum.
vikrisercenn anerkiennelse er likeEl dcn
økendepBrisje fartøylernet villå, ved al
en bererdskipsharr ka. tå narus som er

Eierne av båtcne i en slik havn vilocså få
en del «hånderipelige» fordeler. De får cn
rryss kaipla$ oc lilgång til laser os verk'
sreder som kan innredes i de samle l(ai-
skrrene. Det vil kunne samarbeidcs om
ionkjellise administrative oppsaver som
innkjøp, dokkire og renl papnarbeid,
ron krever mye tid. Samarbeidet bårene
imdlom vil osså kunne si et varie og
Bodt miljø, slik at det blir lexere å rrEkke
tilsea nye folk som er €ller kan bliinreres'

En havn bsiår ikke bare av kaikanien 08
båtene som er torrørd lmgs den. I-ag.r
slur, tmne. os aods av all€ slaa er også
nc av det sB ejø a lur langs havn€n
spennende. På omådet for veteranbåi-

l2

/^l '....- .-* år hd entu-
LJ "i"v*, båd; som <nrelrpeF
soner og orgmlsene i forcninset artreidet
mcd å belarc eldre fdrøyer. Motivene har
vært mange. Noen har tatt et Sammelt
skrog som utgangspunkt lor er feriest.d
tor sec oe s1n fanilie, andre hargjcnnom
studier og årelangt arbeid Estaurert gam-
le båtertil det utseendede hadc lbr m'inge
år tilbake. Disse båtene er sprcdl lang§
hele kysten. og iinnes i alle størclscr, iallc
c@der av ferdigstillehe os mcd variabel
standard på rcstaurerinssarbcidet.
Fcllcs ibr de fleste er at idetidlisste stadier
av rcsråu€ringen ve det lå ulenom de,
harde tjehe av entusiasrer som såmuli8-
hcrene og hensikten med omlallende res-
lauErineerbeide. roll llesr risret på ho'
del os hentistc ril træmeft d)pe fjord
der «vEkel» burde $edes til hvilc.
Erer bEn som arbeider nærm€I scg i.ull-
føritrs, oe silr synlige Gultaler, har dct
væn letr€rc å skalie slørre både i form av
Denser. naturalier og annen bisland, En
delav debesle prosjektene hår også værr
er lerdifull opphumrin8 og anerkjcnnel-
se ril de som a.beider med båten, og olte
en hch nodvendig del av finansierinscn.

formål med er h8Ytr
De fleste a! de restaurerte bålene villc hå
tbrsvuDnet utcn de1 ftivillige arbeidet.
Sjøiarrsmuseene har lor s'rlå ressurser ril
prosjekler som derte, os mangler derfor
den dokumenlæjon av vår skipsfar! som
d;se ve€askipeDe st. ved å samle !ete-
ranskipene ienesetr havn, kan vistape el
levende musum. Her ta! fiskebåter. lo-
kålbårer, Edningskøyler og maDSe andre
skipsrlptr iUustret ulike sider av noBl

De neste å! btuene vil @rc sjødyltiS€ 08
ha srinlarer. PubtikuB kan da bli med



havnen cr der flerekaiskur oSrikeligmed
åDenl åreale som de! vil ,ære naiu.lia å
bruke til suDDlercnde akrivitcter.
Områdd nærmest Rådhusplaisen er mest
bypEg.i, Dc tre husene lil Norsk vetenn-
skibsklubb er minner tra pappabåienes
lid oe bør!æreulganespunkt lor detaljre-
suleringen av området. Bruk av beplant
nins, benker, sprinsvann 08 andr6 ele
menlcr må i stor gnd velges ut tra de! som
b€nlrtcs på Rådhusplasren, dik ar de to
onådene heneer smmen.
På området iense. sydover bør dct robusre
havnepregel undertrekes, og her lil det
værc naturUg plass for slørre sjenstander,
en lbrtøyningsbøy., en last€p.åm os katr
skje ril og med eD kaikran.
Inne i skur€ne l(an man bygge opp mere
muscumspregede ulsrilling€r, med robu
sle gjensrander som tåler vckslende tem-
peratur og fuktugher osikkc fordrer nitid
vakthold. Havnwesenet 08 fyrverket har
antakeligsamlinsersm kan pase im, os
for sjølarsmusel kan det osså rre nå
turlis med en filial. I skurcne, ell.r i til
byss til dhse kan samle skip sotn ik ke ]en

ser er §jødyktige srillcs ut. (Pelle, Enee

Ercr å ha ruslet en stund langs kaio og
sex på båter. bln lolk båd€ tørste os såF
benlc. ror ar de sl€l bli !ærende i ofrrå-
der, os kaffkje Ia enda cn runde, nå dcr
være el scrveringslilbud, d sted der man
kan snle ned med en matbir, eD øl eller
kaffe. El ulsalg for souv€rnirer, kanskje
osså vær€ pla$ til. Disse tilbudene må
imidlertid bare være et supplemen! tild€n

HYiIc båler?
Der vikligsre i en wteøbårhavn cr selv-
lølselie båGne, ,ncn hvilke baer? V€d ut-
velsehen er det manse heDsy, å ta: Båler
§od er elabl€fl i områdct. Båtene§ til
stand. Historisk interessanl. Lokal tilho-

E. måie å 8jørc delte på er å kå cn jurx
&ierne uavheneie av sdfiel*n, nå for

Tildelins av plåss bør re for et avgEnsel
tidsrom. f.eks. 3 år. Da kaD man få lil en
rullerins os sile ut de som slåpper av på
kmvene. De lartøyer som naturlig bør lå
pl6s i havNn bør !ærc:
a. veteEnbåler godljcnr av en jury.
b- Fistefanøyer som s.tscr nsk/reler
l: Skolerkipct Chrisdån Radich.
d- Chdlerbårcr (Lindenes, Barodd o.a.)
.. Besøkende vctcranbåter
LOffisielle skipsbesøk/nårine/§ko

I6skip

Det vil !ære ønskclis aI havnen lår cl 'Eken blitkfanS. som frks. Chrinian Ra
.lich. Får den plass ldgs vestsidcn av R id'
husbrysge 2 vildcn oeså være en klar av
Srcnsning av havnen mot vest.
Av planer soln er lrcmmet oe diskutert de
sisre månedene lår nan innrryIk av ål
Odo tommune ser en v.teranbåfiavn
som en fin urnftelse av ofrrådet i hjørner

lormålspa€gral bør presisere at hoved'
oppsaren er å styrke f?nø}!ernet. Hav-
nens eteniuell€ verdi rom ruristanraksjon
bør lomme som en sekundær virlnins.
Stifrelsen bør få r,åderelt orer kaiene oe
lareskurene oB utlyite detle områder slik
det er anlyder i der loregåendc. Admini
strasjonen bør være minst mulig. En del
konlortjenesrer kan kjøpe eller leics, euer
dri!$ ismålbeid med andE torcninser
som dnrer beslell.t virksmher. Dcr bør
også være mulig ior farrøyene å ljø-
pe/leie ylelser fra sliftelsen.

Det kaf, syncs naturligatder opprettes en
sliftels€ eller el andelslag som står ior
drifien av hawen.I styrer for«sriftelsen»
bn rcpresentånr.r for det offenttige
(kommunen, håvnelcsner, sjøtasmusecl,
reiselivsoreaner) !ære 

'red. 
sammen med

reprcsenhnrcr for farløyene. Sdfiehens

tl



Hvn ale Ereanbåtcnrusiasrn nå sdt
såmme, on å urnyne denne lellilje h.r
«saken»sjdse tilå lomme et langt (krifi
lidere, vinne presti5jc oB (ilslutnins. r'oF
urscrninser lor deuc cr at havnen blt
«profcsjorelb drevet, ogal bårene os ril-
rakcnc pa land holder en høy kv.liret,
bådc musealt ospå.ndrc nåtcr Sclv o,n

havflen iklc blt frlt opp ira førsrc das,
borkraliresl6!.ne terpå ropp lnstar
rcn. Et så arral(tilr omnde som derrc har
narurliSnok mange lysr på- V år håpc at
vctcranbåtene lGn sjøre der ril €t verdis
morstykke, oB ikke en bakgår, lil A\cr
arygSc.

som gjcnspcilcs i område omkring
Pier 52. Her iinner man el lcvcnde
miljø rom 8ir lil-qans på: Arklarie,
handehbodcr fra -pullrusjer, brannbå'
ler og ikke minst «Virgina !,', cn !€r'
dig representam for lokahrafikken.

Med øyet tt i verden
Hra skjer rtrdr€ slcdcr?

I den ollenrlioe dcbafi son ldr tidctr
I toreea' i-dc forsk;clligc shpr.
miljoer og i de offentlisc orsaner,
hvor en legger hodcne ibløt for å fin'
ne en lomuftig og optimal uln),1teke
av Piperliken, vilder være av interes-
seå se hva som skjer og har skjedd an
dre sleder. Området har cn egen atmosfære som

skiller seg markerl ut frå den moder-
ne del av Seattle.S.elde

ved de eldE kaiområdene i S€a(le
har det i de senere år vært lagl ned el
betydelig arbeid for å restaurere både
kaianlegg, varehus og skip. Arbeidei
her har foresått både i privat og ol-
fendig regi. Myndighetene har lagt
opp til rerningslinjer for eksteriør,
men i mindre grad lagl se8 opp i s€lve
aktiviletene innen omradd- Drlre
havneomnåder hådde sin funksjon
rerlet mot fiske, lokahrafikk ogdclvis
oversjøisk handel. Håvn€n haddc 08-
så sin pionertid i forbindclsc mcd
gulrusjel i Alaska. Detle er derfor
naturlige elemenrer i de aktivitctcr

Dci er er yrende liv i områder hver
en€ste helg, med gode fiskcrestaurar-
teri den u middelbare nærhcl. Det he-
Ie glir inn som ennaturlig delav byen.
Crunnen cr at aktiviterene bySgcr på
tradis.ioner i området.

Irndon
For en del år siden ble der fa11cl cl
vedtak ar en skulle lage e1 «historisk »
skipsmuseum i London- Man samlcl
en rekke skip fra forskjellige deler av
Storbritania med den begrunnche ar

1.1



en skullc utn)lte ressursene oplimalt.
Samtidig m€Dte en at tilstrømming€n
av publikum villc bli slørr€ når en
samlet flere objekler på samm€ sted,
orn cnn fm forskjellige steder.

selve byen og de aktiviteter som har
vært næringsgrunnlaget. Opplegget
er på manse måter identisk med Se-
a(le, offentlig styring, men privat el-
tcr halvprivat drift og det lisser i €t
område hvor de gjenspeiler opprinne,
lis aktivitel.I St. IGterin Dock samlet man seil-

skutet handelsfartøycr marineshp
o8 fyrskip. Resultat€t er nåat skipenc
tilbåkeføres til sine opprinneljge
hjemsteder hvor de har sin tilhørig-
het. K.jennetegnet på dert€ prosjektet
er at objektene var fremmedelemen-
ter og hadde ikke tilhøriSher i haweo.

Gøtsbory
I Gøteborg er det nå i gang et størrc
prosjekl som har iått navrct Cøle-
borgs Maritima Centrum. Her vil en
såmle forskjellig€ skipstyper i et så Ie
vende mil.iø som muli8. Ser en på Gø-
teborg så har den vissesærlrekk. For
det første er den cn vikrig handelsby
mol ulenverdenen, den er delt ay en
elvslik at bruk avbåtsom et kommu-
nikasjonsmiddel innen byen er natur-
lig og del av hverdagslivet. Dernest
var d€n uagangspt$kt for kanaltra-
fikken og det varen livlis verftsindu
stri i selve byen. Storc deler av dcn
svenske fiskeriflåten hadde også ritt
utgångspunkt her ellcr i den umiddel
bare nærhet. Hervilcnta vare på: Vi-
kingen, en lirmastet bark.
kanalbåter, dc typiskc Gøteborgs,
Prammene, en 50 år Sammel Cårgoli-
net en ubår og en del andre meAer
spesielle skip. t rillegg vil der bli €r

Håmburg
Hamburg har mange fellestrekk med
Gøæbors. Deo har vært hovedhavn
for størstedclcn av utenrikshandelen
oa samtidig hatl en livlig kanaltrafikk
og skipsbyggingsindustri. Her har
man forsøkl å ta varc på de flest€ elc-
menter som var særegent for havnen.
De har tata vare på en av de virkelig
store skipene frå linj€farlen. Det ty-
piske lor skipsfart i Tyskland er og
var at den gikk lra Tyskland oA til
verden omkring. Alle skip hadde
jevnlise a øp i sin hjemby. Dette er
ikketilfelle med dcn norske handeis-
flåte. Her byggcr det opp til et miljø
av sjøverts kommunikasjon både
som dokumentasjon av tysk han-
delsvirksomhet og skipsindustri.

Fellestrekket e. at dc aller flesteskipe-
ne har sitt naturlige ulgangspunkt i

IJ



Th vare på verftet

TZUV's anlcpr Di Bredaholnren
,N. kan bli ei rLirr,'m;nnc i i.,r-
satl drift, mcd mulighct til å la vare på
gamle skipshåndverkstradisjoncr.
Samtidig får vi et anlegg for vedlikc,
hold av veteranskipsflåren vår, sier
fylkclkonserlator Dancken
Monrad-Krohn.

Både eierne av områdel, lommunale
myndigheter og fylkets miljøvernav-
deling har vist stor inter€sse for anlet-
get på Brcdalsholmen, Torsdag 7.
ianuar ble sakcn dmft6 med miljø-
og naturverndepårrem€ntel.

Departementets representanler viste
positiv interesse for pmsjeklel, ulen
ar depåstedd kunnelegge pengcr på
bordet, sier fylkeskonservaloren.
Spcsielt for skole- 08 veteranskipenc
vil anlegget lunne få sror betydninS.

Det cr plass slik ar en kan urføre vin-
tervedlikehold med esne krefrcr.

Også fra KMV'S side er det intercsse
for planene. De kan godt tenke seg å
hold€ en lav, uforpliktende aktivirer i
området, samridig som b€{ri ftslegcn
mercrar et slikr kan brules ved rcha-
bilitering i en form for vemc( art<ide.

I({,§AUD

E tB
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\
v;gsbygd

Brdgdøya få er kyslmiljøsomvil kun-
ne bli cn stor luristartraksjon. På
Bragdøya er man igod gang med å rc-
habilitere bygningene for å skapc et
kystkuhursentrum med de videste
rammer. Fjordåreis vereranbåtsam-
ling ble en sror suksess. Hva kan dcr
ikke bli hvis en får et gammelt skips-
verft med samlc skip oC skipshånd-
verk iful drifi i den nærmesle
omeSn? slurter en optimistisk fylkes-Hvis vi får realiserl planene på Bre-

dalsholmen, vil vi sammen med

I6

Dennc historien cr h€ntct fa! rvi§€n
Nlc Sorlrndet
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Historien om et skip
T\er cår an å bli slad i en bil, men
lr, eat dd ån å bb slad i er slip?
Der finnes i alle lall sjøfolk sm har larr
hele sirr lir os som tenker rilbake på er
spesiel ikip med helr sp6ielle tølelser. Er
§tip dc har mese minner fua, cr skip de

sj$nc snakker penr on.
Er slilr skip var «Pelagos)). Fø6r 27 år
som engclsk linjeskip på New Zcalånd,
dernest 28 årsom hvalkokeri i S)dishavet.
ED ncslcnutrolis rekord lor ei cnkelt skip.
Dernc ånikkelen er hentet fc Kosmos-
nyrl og virakker lor å ha låx lovtilåCjen-
gi artillclcn i Dampskibsposlen.
ved århundrcskifte hadde den ensekke
White SLarlinjc koniraben en relte skip
v€d sk ipsvertlcl H&lmd & Woll i Beliast.
Trc åv dissc skipenc skuile serBs inn i rart
England - Nev Zf,alandj blddr deo lar
S/S «Alhenic» osl a tonmsje på noe
ovcr 13.000 dBt.
Fra 1902 var skipet beskjefiiser i denne
linjermfikken- New Z.aland vtu fra liden
rundt 1840eD bntisr koloni, og etter hlerl
som lånder ble belolket oe dyrket opp, til-
lok handelslorbindel§€n€ med Enelånd
og Europa: Eksport av jordbruksvar€r,
iinporr av iDdustriprodukter, Og White
Starlinjes skip mangler ikke oppdras.
tbr «Arhenic» os søsteBkipene i linjcn
ble hler tur fakrisk en verdeNomseiling;
iru EnSlandsøron Aiiika på nedrur, fra
Nc{ Zaland om Kap Hompåhjemrur.I
allc fall ide føale 14-15 år.
Da l. \€denlkris brøl trr i 1914, ble «Ar.
henic» re[\irerr til toppermsportcr.
Soldaer fra Ns.-. Zeahld ble mobiliscn
ior å kjempe saomen med soldarer rra

^unmlia 
oB ,roderlandct England. På

rross av farlige iarvånn med ryske ubåter
os åfldre krig$kip klafte «Athenic» seg

sjennom allc år. flcre dramariste bc8i-
v€nh€ter e! knyfict til skipers hisrorie i

i 1928 kom «Athenic» lilLondon eirersin
si\re tur til Netr Zealand. Skipet hadde
væ en trofast slirer i en lrcvcndc farr, og
der var manse, både i rederi€t oB blanr t!
Iusener av passjeer, som minn6 «Al-
henic» me(l vam slmpari. Men nåskulle

Arct 1928 kon lilå bli et merkeå! ihval,
tunssters historie. Nyc fansstfefter i Ros§"
haver hadde v;! ses å være hkral ive, mcn
tungsien i åpen sjø forutsarte en ånncn
tcknikk. Den ridliscre fanA(en ved Syd
Shedand oa rilsløtendc larva n var basc(
på «urabod$ 0e.sins av hvålenidvs. al
den døde hvale. blc lbrtøyd led skutesi-
den. der flenserne årbeidct fm åpne snå-
båter, desåkake nenselirscnc. Men de e
a.bddel k.elde smult larlann, fortrinnr
vL mens kokeriene lå lo øyd rcd land.
D. torsøk sm \r gjor med uBbord5
flensins iåpen sjø, Ersm oires mislyk'
kede. Man måac finne ul hvordan dc(
skullekunresåar åflenf hvålen pÅ ski
p«s dekk. Resuhåtet av aUe eksperimc!'
lcr var opphalingslippen i skipeLs akre'
rcndc. Den ble lørne sang tarr i brul Iå
kokcriet «Lan.lng» i scsoneeD 1925/26.
Skipvederne Slend Fq,n BruLrn og An.
Lon voD der Lippe iTønsbe[ hadde sa "
men mcd Ande6 ., ahre sijftct hvalfanSer
selskapet «Pelaeo$) i 192E, mcd d€t for,
mål å dnre pclaeisk lansst lra llltcndc
koke.i med opphalineslipp. lden anlcd'
ning lar de i Londotr tor å ljøpt d cgncl
skip. Linj6kipcl «Arhenic» var da ubu,
den til5alss os der lå på den riden idokk.
Der fortell6 ar da herrcne l'ikk oyc på
«Athenic» .ler dcr Iå med er p4§sasjcr
skips hvitnålLe oe lukstrjøse nidtskip.
ulbrøt Alders lahresponunti Vi kan da
ikke kjøpe der lugleburel dcr?
Men iåbledet kjøplikevel. Ogpå kort tid
unde.gikk «Athenic» en iorvandline fra
€t vakten - om ennoe alderdomlig - lin'
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M/S fELAGOS"

S/S "ATHLNIC"

Slektsknp.t mella d.l sorl kitt.s "Jahrc. Bruun &
Ma do Liprte-grnpp.rb, alj «ltasnos, sk[ll. r.t tld,etb
sA lrdm an setsktpenes kompnnift@d

jeskip til ei hvalkokeri. barbert tor a lrre
na\, nren llc\ei enlclt oe trnr ilinr;ne.
Allekrlc samme hø\Len sikk der llt la;,r\t
Itlrer i S)d \ha!el, Lrnder nc\nd

l8

Del vistc seg a1 Jahre. Bruun oe von dcrI ppe-lruppe hddde uurr er x;dt krøo.
Seiv onr man rengckte rrrpsraru,kreisir
synres der rJr forturdeli! ar ct rtD I de
crad kulne mkre !n \eJirhcr srit hnti.



iallc lau ikke de norske rcde re. tbr « l,e'
lagos» bleer usedlanlig godt skip lor si
nlr lbrmåi, og kod i årcnc lrem til 2.
lcilcnskric til d ligce blanr dc bcste som

Honen 19«) dro «Pelaeo$, på ny ril Syd-
isha!€I. Ingen ombord kunne t€l da
drørrnc om der skjebnesom lenler skip
os bcscmine. For smks cllcr nIrår, 15.
januar 1941, dukker der plulseli8 opp en
tysk hjelpekryser «Pinq uin », som vår Då
røverLokr isydishaver lor å kapre notrke
hvalitnecrc og verdilulle oljclasler. H klo-
rien hargått på folkeftunnc ihvallanseF
byene i vesllold imånge år, ncn vi lar li-
kev€l med .oen hovedpunkterl
Den ty3ke hjelpckrysæren «Pinguin»
hadde en tid værr på lerine e(er de norske
hvallanSerne i Sldishalei, og ved hjclp a!
sniklyrring på radio sreid å peiledem irn.
E n da8 midr i januar l94l kaprct den de to
koltericnc «Solslimt» og «Ole wenneh,
og dagen ener kokeri€t «Pelaso$, med 7
hvalbå(er. «Ole ublfeD nvdbfter håddc
grcid å konnreseS unna, os fikk dessutcn
lader kokerio «ThorshammeD,. Ar dc
noslc skip var nødl dl å kapituleE, var
nødvcndig clteBom hjelpekrysseren lå i
poshjon mcd kanonene llare.
Med sterkt bdæpner lysk p.osemann$
kap onrbord satte de kapredeskip kurse
noldover. For de norske hvalfangerne ble
det en usiSelig irisr rur. Her hadde den rys-
ke hjelpekryseren vi.kelig sjort et kupp,
en hclliten flåte med \tjp, os ea overmåtc
v€rditull oljelåsr. Og lorlsdrcl*r var like
vellylk( for ryskerne. De creide å forc
hele tonvoyen Bjennom de åIiens bloka-
de å! d« eumpeiske fastlatrd, os nådde
opp til Bodeau i t_rankike dn de an-
kom lø61imaK De norske lwalt cehc
ble sendl tilfirnseleir iTlsklad, der det i
all var 9m norske sjørolk os hvalfanser€.
Noen uker senere ble de sendr hjcm til
Nor8e med fanseskip$ «DoraLr», og

kom til Oslo ca.4 nåneder ex.r k{ppeli

Etter .l år i tysk krisstjencstc ble «Pela'
Bor, på tonommere. 1945 lLrnnct igjen i

Narvik. Skiper v& da lo.holdsvis uska'
del, men kokeriurslyret var jo ljcrnct.
Snåfl encr etle det kus tor Tønsbcrg, 08
der blc det på ny innrcdel som hlalkokeri.
Ener [n innsåIs på Kaldenes nek. verl-
«ed !år «Pelasos, igjcn klar fore nyse-

Dcn notskehvalflåten led storc tap under
trigcD. Her kan det jo lskt. ncvncs al
sclskapet Kosmos mistet begg€ sinc srore
kokcrier ved brpederinscr. Mcn «Pela'
8os» var et uroligskip. Alleredei §in før§-
re sesong errer krisen, 1945/46, \at den
nled på en d.matisk besivcnhet. Bruun
os lon der Lippes kokeri «Antartic» var
ursarr for havei i isen 12. aptil 1946, oA
der skadn roret i den grad at rikipet ikkc
kunne m:lrwrcrcs. «Aotdtic» belanr seg
da så laner syd, hel nede ved prins Ha-
ralds tand på Sydpolkalorren, 08 «Pela-
go$, mårre gå ril unnselnins. Der ble en
lang og ditsom tu., fø6t ned til havårk-
t€n, dernesr med «An|arric» på slep, opp
til Cåpe Town.25 døsn med storcmnste-
li8heter over farlige larvann mcd ril d€h
har& vær og is. Beggeskipmed norcolje'

Såskuledel som allerede nevnl - blilT
nyr §eso4er for «Pelago§» etter kriScui
med gode fangsrresultater, men også noen
mindre gode. Derior vd det vemodig da
kokeriet errer endt sesotrs l%l/62 kom
hjem lil Tønsberg tor siste sang. Korr tid
enerpå saræ det kurs lor Hamburg - der
der skulle hogAes opp.
Hvefl slip har sin hinone, kort eller lan&
r rht eller ærerik. «PelasG» pløyde halrts
bølger i 6l år, der m6te ar deflne liden i
farlise tevann larg! sør. En ær€rik
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Foreninga Fjordabåten
forsk ngspmsjekrd «Slord l»

E;t fugl Fønix prosjekr
to føresetnader var avgjerandc for eit
vellukka resultat:

- ScIs ars dugnadsarbeid opp i røyk
- Arelanst arbcid forsieves
- Stort lap for heile kystkulturen
- Sløtte, men ingen pengar til

«Stord I»

Dette knippet av avisoverskrifter i da'
ganeetter 20. mai 1987 - dcn svarta§lc
dagcn i Veteranskipslaget si soge - gir
eit inntrykk av lankanc og reaksjona-
ne omkring brannen i «Stord I». Men
den innsatsviljen som skaple damp-
bår av den nedslitne «O. T. Moe» var
lbr scigtil åvillagitapt, sjølv overfor
det fakum at «aamledamp€n» på
nokre fåtimar var blilt omskapt til cit
utbretu, søkkcferdig vrak.

Gnken om opparbygging meldc se8
endå før den sisrc gloa hadde ulma ul,
og eit hektisk arbeid vart sctt i gang
ibr å sikra vraket oE klådessja føre-
s€tnad€ne lbr å setja i gang på n}ll.
Mellom mange vikaige spørsmal som
mclde ses var lilstanden lor maskinc-
ri og kjel. Dersom desse vitale delenc
var øydelagdc, ville endcn væra viss:
Skipsklrkjegarden i Nedslrands-
fjorden.

l) Båtcn måtte byggiast oppatt etter
ant ikvariske retningsliner for å kunna
stå fram som ein truverdig represen-
tant for den epoke han slulle repre-

2) Der økonomiske grunnlager for
oppatbygaing må1rc vera sol;d nok til
al laget unngjekk sterkt lidspress og
andre former lor mental slilasje på
aktive medlernmer, både under og et-
ler by8aeperioden.

Eit økonomisk press fører dessutån
med segat ein lert grip til enkle, tids-
sparande løysingar under byggepro-
sessen, framfor å prioritcra del
hislorisk korrekrc.

På denne balgrunne vart det teke
kontakl med Fortidsminneforenin-
gen, avd. Bergen og Hordaland, med
unke på samarbeid om eh
lorskningsprosjekt som tok for seg
oppattbygginga av «Stord I». Loka-
lavdelinga av Fortidsminneforeninga
har sidan l986lungert som ein para-
plyorganisasjon ior lag som arbeider
med kulturminn€vern. Etter gieldan-
de reglar gir forskningsprosjekt i regi
av Fortidsminnelbreniryen høve til
skanelråtrek k lbr gåver til prosjektet.Stcmninga på det €kslrao rdinEere års-

møte ijuni var eidydigi Båten skulle
bcrgasl, om hao såmåtte«dmgast på
Iand og seljast i møllpose» medanein
såmla pengar og kr€fter til oppbyg-
ging. Der stod lidleg klart for lagei at

2A

Målseljirya
Målseljinga er at «Stord I» skal dri'
vast i det miljøet han i si rid hadde
5om fartsområde. Han skal setjast i



Foto: Tor Resser

operativ stand, helst utan gjeld, og ve-
ra eit historisk dokument både over
einepokei norsklokaltrafikk, ogover
ejn oppattbygirgsprosess i €i tid som
teknisk sett rår over meir effektive
hjelpemidlar i skipsbygging, mersom
står i fare for å tapa kmnskap om el-
dre lids teknikkar.

l. plass som då båtcn var ny i 1913.
(Deme delen va.t ikkj e modernisert i
1931.)

2) Ror og styrearrangemcnt sonr i
l93l: Kjetting- og stangstyring med
dampstyremaskin.

3) Livbålar favalj.-båtar os livber-
gingsulstyr i tidsrct utgåve.

Problemåtikk
Forskningsproblematikken kar kort
lormulerasl slik: I kor sror srad kan
dagens kravtil trlBgleig ombord sam
einast med antiklariske kra! om de
laljretl hisotlrsk ullonning som:

Dokumertasjon
Forskningsarbeidet sliller strenge
krav til dokumenlasjon av forskjellis
slag:

1) Skipet i si opprinneligc fo.m i I9l3
og 1931. (Foro, tcikningar. munnlege
opplysninsar).

1) Hislorisk korrekr inreriør og ek
stcriør. Detaljreit der reikningar ellcr
anna kildemateriale ligg løre; Lidsly
pisk der slikl srunnlagsmaterialc
manglar. Eksteriøret som då båten
vart iorlensd i 1931, men innreiingpå

2) Ulgreiing til Skipskontrollen, os
det må gjerast greie for problem som
knltler seg tjl bruk av kulturminne.

1l
:$ '1

21



3) Oppatbyggingsprosessen må do-
kumenterast gjennom fotografi, teik-
ningar, arbeidsbeskriv€lsar o.l. for å
syna k}? som va.rt g.,ort, kvilor, kor-
leis det van utført og kven som giorde
arbeidet. Ein fagleg torsvarleg doku-
mentasjon av del hantverket som vert
utførr vil tilføra prosjektet materiale
som kan supplera sjølve objektel.

Plan for opp!(bygging
Av økonomiske årsaker er oppalbyg-
sinså planlagd i 3 faser:

l) Ah stålarbeid (skrog os dekks-
hus), os lesging av nye rredekk.

2) Operativt skip: lnstallasjon av
clektrisk anlcgg, hjelpemaskineri,
manøvrerifl gs- og navigasjonsutstyr,
kjele og maslineri.

Eit momenl sorn straks måtte avkla-
rast var kva teknikk som måtte veljast
for stålarbeidet. Sidan skipet opphav-
leg var klinkbygd, vill€ dette vera den
adikvarisk korrekte framgangsmå-
len. A skagga klinka.artileit så om-
fattande arbeid synte seg å vera
umogleg. Dessutan ville det medføm
slorgrad av uvisse nårdet galt tids- 08
kostmdsrammer. Hudplatene ve(
lagd med omskø]t og sveisa på inn-
og ulsida. Dei oppgavlege plategan-
gane lerr følgde- Det er teke konrakt
med Bergen Jern og Metall for om
mosles å skaffa eit arbeidslag som
kan klinka dckkshus eller delar av
skroget. Dokumentasjon av deltc ar-
beidel vil ha sior kjeldeverdi.

Om det vil verh behov for fleire kom-
promissløysingar får tida viså. Målet
er å unngrå dette i størst mogleg grad.
Diskusjonane bak slike avgjerder cr
vcrdifull, i der dei avklårar tekniske
og økonomiske føresctnader for eit så
omfattande arbeid. Den oYerordna
antikvariskc målsetiinea har d€n for-
delen at ho vcrkar disiptinerande iein
arbeidsprosess der antikvariske krav
kan forsinka og fordyra og såleis vcr-
ka som irrhasjonsmomenl for ulål-
modige eldsjeler.

«Stord I» er no komen under tak i
bygghallen hos Eide Contråcling
A/S. Arbeidet går inn i ein interessanr
fase, som om eitr årstid vilhaførd la-
set næmre svaret på spørsmålet alle
stiller ses:

Kva tid k.jem «gamledampen» i fjord-
lart a1t?

3) Innreiing av salongar og lugarar.

Kostnadsramme for l- byggesreg er
1,9 mill. kroner, pr- i das har laget
midlarril å dekka desse utgifrene. Det
er å vona at skatteford€lene ved gever
til forskninasprosjcktet vil auka }lin-
gane frå interessertc og såleis skaffa
midlar lil å gjera båien operativ utan
behov for Iån.

kompmmissløysingrr
Då planlegginsarbeidel tok til, stod
dei klårt at den lørste oppgåva måne
verta å sikra skroget mot vidare foF
fall. D€tte kunne berre skje gjennom
a\,lale med skipsverft, oA d€t måtie
handlas raskt, Ener ein tilbodsrunde
gjorde laget avtale med Eide Contrac-
ting A,/S på Halsenøy.
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