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Dampskibsposten
Depskibsposlen er nredlemsblad lor Norsk Vetcmnslibsklub. Odo og Vercranskipslaser
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dcr med kyn- ()8 la.!øybevarins.
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Krigsseilermonument
Lljemmcstyrkene har fårr sirr eaer
I I museum nå Akershus. For al,
etlertid vil detle museum minne oss
om det uvurderlige arbeid som denne
gruppcn utførle under nazistcnes ok-
kupasjon av Norge. Noen måtte bøte
med livct for sin innsats. Vi står alle i
takknenlighetsgjeld til disse

En gruppe som &jorde cn like sror
innsats. ja kanskje enda større inn-
sats, har ikke fått et slikr minnesmer
ke, ei hcller den honnør os anerkien-
nelse som de virkelis fortiensr, nem-
Iig våre krigsscilere. Krigsseilernes
innsats og dens betydning for hele
verdens kamp for å bli kvitt tyraniet
safi iverk aYaksemaktcne, må ikkcgå
i elemmcboken. Vfut modernc !€l'
ferdssånfunn bygger på resultatet av
deres innsats.
Under den andre verdenskrig mistet
vår handclsflåle helc 3734 personer.
Iårvimcd det fak(um al90qo av ma-
rinens personell i det vesentlige var
sjøfolk fra handclsflåten, blir tapene
45m personer. Hele 708 skip, eller
470lo av hele vår handclsflåie gjkk
rapt. Tross disse tap fraktet våre lolk
totah 145 millioner tonnlasl lbrd€al-
lierlc tua 1939 til lreden i mai 1945.
De allcr flesre av våre sjøfolk som

ofrel sitl liv kommcr fra kysGNorge.
Dehar riktignok fåtr el minnesmerkc
i Oslq ut€nfor Norsk Sjøfa(smusc
um, mcn er der cn oppreising som står
i iorhold lil innsatsen2
Kan det giøres på en annen målc?
Det finnes i Norge idag e( §kip som
har ovcrlevet helc 2 verdcnskriger,
nemlig D/S «Hcstmanden». «Hesl
manden» er der shte skip i nonk eie
som tilhørte Norlmship-nålcn. Erter
fehtogct i Norge i 1940 tok «Hesl
mandcn» seg ovcr tilEngland og seil
Ieundcr Norlraship helt frcm ril1945.
Skipet rok derelrer akliu del i opp
byggingen av landet, ikke minst ble
den arbeidshesten i oppbyggingcn av
Finnmark.
Hvaom D/S«Hesimanden» ble et Ie-
vendc minnesmerke over handehflA
tens og ikke minsl våre krigsseileres
innsals under2 verdenskriser? Cjøres
om tilct ldende museum som ktrn.e
dokumcntere vårc s.jøfolks innsats og
arbeidsforhold. Derte kunne i sann
heten bli et nasjonalmonument som
tilhøne dhtriktene os ikke minst vir'
keli8 ga våre sjølolI et minncsmerke
som de virkelig iortjener. Et minnes-
merkc son de som skal minnes v;lle
sette prh på.
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/a udr N\rår ou en sDesiell hilsen
LJ rrr arie ae nyi teserne i veteran-
båtla8e! Fjordabåten som nå lor før,
sle gang får tjlscndt Dampskibspos,
ten som lclles blad. Del er gledelig at
denne ordningen, på iniliativ a! re-
daktøren Arne Drage, cr kommel i
s1and. En slik iorbindelse mcllom vå-
re to lor€ninger. som har mye fclles
bådei arbeidsform og formål, vilfor-
håpcntligvis føre tilet nænnere sam-
arbcid som I(ankommevårt maritime
,€rnearbeid til gode.
D€n 23. Iebruar fyller klubben vår 25
år. J ubilect ble markert med en til§rel'
ling for ttyrel, de ridligere lorm€nnc'
De, rcdaktørcn og en representant lra
vår avdeling i Trondhcim. tnkene
går til den håndfull enkehpersoncr
somållerede i 1964innså al det var på
iide at noe ble g.jort for å bevarc far-
tø)er også lm dampskipstider. 08 de
gjodcnoemed de1. Men dessverre \,ar
ressurseresmå, og dei første lorsøkel
med den lille Iokalbåten «Pelle»
strandel som kjent. Heller ikke lyktc§
det å sikre «Spot» for bevaring. Hvor-
dan dct gikk lil mcd «Børøysund» er
nærmere beskrev€t i Dampskibspos-
ten nr. 22, 2,/1988 i anledning bå1cns
80-års jubileum i j uni 1988. Drivkrat-
ten ved stiftclsen og formann gjen-
,rom de l0 lørstc årenc var Carl
wilhclm Bordsenius som klubben
æret ved hans begravelse for bare et
par måneder siden. La oss ikke glem-

me \årr ans\ar li)r å fore hans iniria
iiv viderc.
lnteressanr er dcr ar D,rmpikibspos
len, før del skulle !i!c \eq å bli for
sent, ved Bordsenius hjelp likk skre,
vet og trykket hani l!ldiec betkri\elie
med førsl€hånds oppl)§ninger om
hvordan bevaringen ar "Børøvsund»
kom i slaDd, Et spørsmållil\årc \en-
ner i Hordaland: Eksislcrer del noe
Iignende for «Stord l» - klar for bruk
når bå.en cneang blir klar igjen? Det
er st{e hvo. fort alemmseiens dø.
legger seg over slike historiske de
laljer.
Det tegner lil å bli eo travet seilingsse-
song i år også. Høydepunkler vil nok
bli deltagelser i en omfattende korte
sjc fra Høvikodden lil Bygøynes den
18. juni ved Norsk Sjølår!§museums
75 års og Dct Norske Veritas' 125 års
jubileum, samr deltagehe med «Bør
øysund» i Gøteborsved S,/S «Bohus
lån»s 75 års jubileum i begynnelsen
av.juli. Dctte skjer i torbindelse med
mannskapels årlige sommertur, Mcn
lørst må vår venninne gjøres sjøklar
og lakker. Je8 håp€r du blir med ;

vår. Lykke til!

Magnc

Formannen har ordet
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Fjordabåten - ein del
av kystkulturen vår

rTranken om å ta vare på deirradisjo-
I nelle rurebåhnc os berea dei irå
opphogging ellcr sal til urlandet har
vore oppe ncirc gonger i ett€rkrigsti-
da. Men dcn cine fjordbåIen etler dcn
andre varl bone frå kysr oglokaku-
rcnc, frå tidleg på l9sGtalei og
frametter-
Med ljordåbålane lbrslann og miljø-
et rundt dei. Før kom duleltikontakl
med andre. i salongcn, i korridorane
og på dekk. Kaien var otte ejn såm-
lin8ssrad når båten kom. Slik nrørte
du ale slass iolk - med den sosialc
verdi der haddc.
I-angs hcile kyiten har den \amc ur-
viklinga aått løre seg, om enn lil litl
uliketider. Men no crdet berre restar
at! eucr dcn rradisjorelle rurcbål-
ferdsla. I dagerdet snøggbålar ferjer
og bussar som med sin rffektivitet rår

Derte €r ei utvikline som vi sjølvsagr
ikkjehar noko imol. Skaldeisombur
lanSs kr',srcn og inne i fjordane ha ci
framtid, l)4 cin sarsa på modcrnc
kommunikasjonsmiddel.
Mcn del er og \iktig al vi tek vare på
noko av rninna c(er den rradiijonclle
rutcbårlcrdslå. Ombord på ljordabå-
tanc \il ejn kunne oppleva noko av
miljøer frå tidlegars rider. Cjennom
arbeidel med M/S «Crånvin» o-q D/S
«Stord I» vil!i prola åra lare på ro av
dei skipstypanc som kansk,e be5l rc-
p.esentcrcr dei typiske fjordabåtane
på Vcstlandet. Vidarc vil vi pmva å
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gjeeit bilcreav der miljøcl§om varein
del av dagleglivel langs kyslen og inne
iljordane.
Cjcnnom samarbcidct med Norsk
Veremnskibsklub vrnår vi at inlor
masjonen vil nå ul tileit breiare publi
kum. Siølv om der lysiske miliøet
rundr fartøya tildeiro foredngane er
ulike, arbeider dei for ei l-elles sak og
gjennom «Dampskibspo§lcn» vil vi
lå eit felles forum lbr utleksling av

Vi ser nred slede liam til eit posirivl

Ucrgen, 14. januar 1989.

Veremnskipslagel Fjordabarcn

Roar Endrcscn Harald S?etre



Nytt fra Veteranskipslaget
Fjordabåten

lcnger akterover. I tillegg er der gjort
plass lor en liten srcrs på babord sidc.
Det vil bli 36 sitteplasser i salongen.
Andre synlige regn vil være den rye
s*orsteinen etGr modetl av de(\ ss§-
ri'neliee trd 1931, n!1t dekkshus pÅ
bakken med nedgang til salongcn
samt nedgangslrapp t;l mannskapslu-
garen. I forbindelsc med diss€ arbei-

M,ZS «GRANVIN»
I lopcr av fcbruar 1989 vil "Cranvin"være ferdig omb)'ggct ved Sagvåg
Bårserlicre A/S på Srord. Da vil 2.
plass salong under bakkcn værc klar.
SalonScn er noe srørre cn den opprin-
n§\rB§ \ra )»)). »ctre (r Dort mu)i-g
ved at vi ik ke har sair opp igjen passa-
sjcrlugaren på babord sidc samr al
skotlel moi lasterommer er fl),1tct noe

q
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M/S «Cranvin» undcr ombygging i Sagvåg ijanuar I989
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dene er lasleluken sjort mindre saml
åt mast og vinsj cr flyttet noe ak-

Også i markinrommer er det skjedd
en del. Den gamle Wichmann hjelpe-
motoren er skiltet ul med en ny Saab
på 8 hk. Der er monrerr vekselsrrøm-
saggfegatpå ll kw §amt et nødasgre,
gat på 4 kw i Iaslcrommet.

I forbindclse med de omfartende ar
beidene er det foretati ulskilling og
forsterkning av span(, skifting av pla,
tet lbrsterkning av rennesteinene og
ut'kjfting av dekksplank. Videre vil
båten bli rigget på gamnrcl måtc.
Den siste tlnpussen n1cd maline os
vasking vil skje på dugnad og \il for
håpentlisvis være ferdig i god tid før

D/S «STORD l»
I vinter har dct vært liten aktiviær
ombord. Eide Conrracting A/S, som
arbeider med å &iøre båtcn «stålk
lar», har mye å gjøre slik ai verkste-
det, ertcr avtale med oss, hår låtr
forlengct fristen for ferdissiørins av

Dctte passer også bra for oss idel \,i
har kunnet bruke rid og krelLer på
«Cånvin» for å få en lunksjoncll os
sod båt.
«Stord I)) står nå plassert tørt og godt
på land i den gamle byggehauen til
verkstedet i Høylandsbysd. Nå når
arbeidene på «Cranvin» n.ermer seg
§lutten vil vi lorhåpcntlisvis kunne
avsette lid til dugnadstimcr på«Stord
l),, bl.a. lil demontcring av uistyr i

Mannskap - M,zS «GRANVIN»
Fbr sesongen 1989, som ctrekkcr seg Ira l. mai til ut september, trenger vi
kvalifisert, frjvillig mannskap på broen, i maskinen, på dekk og i byssa.
vårc oppdrag er rurcr i lorbnrdelse med kulturarrångemenl, blåturcr m.u
Vi tar prim:ert sikte på a drive båten i helSene og på kveldsrid, mcn cr også
interessert i mannskap som har anledning ril å være med på dagtid i uken.
Overskuddel av driften gårtil vedlikehold a! «Cranvin» os til gjen oppbys-
ging av «Stord I».
lnteressert i å være med i et aktivl lag i et trivelig miljø? Ta kontakt med
Roar Endrcacn, tll. privar (05) l8 19 38 mellom kl. 18-21, som kan gi n:eF
mere opplysnnrger. Eller du kan skrive til oss, adressen er posrboks 1740,

Nordnes 502.1 Bergen.

Med lennlis hilscn
Veteranskipslagct f jordabåien
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Med kultur i lasterommet
T\et cr to falrorar \om i hovud-
I-f rrekli urformar eit tollis lcrevil-
kår hAde økonomhk og kuhurcllr.
l)et cr lopografi og resrursgrunnlaS.
Mcd !år lorrsne tysrli.je på sodt og
londr 08 del rike ressursgrun lagel i
havct. har dctte vore 1() domi eraMc
låltorar for busdnad, lel§.ilkår og
kulturelh mønstcr ilandcl våfi. Al
bålen har kome til å spela ein vescnt-
Ieg rolle lbr orsk li\ og lagnad er so-
l€ir sjølvsa8r.
I holudsal( ser me på bårcn sonr cin
tenc\rellandc funlsjon a! mcir pcku-
inær Iarakrer. A sjå på båten son)
kulturlbrmidlar og transpo(ør er

mcir skjult i rdr bcvhstheir. Oftasl
blei kukuren eir biprodukr, eller som
den berømte nisrcn på lasset.
Med våre rike båtlradisjonar er del
kanskje ikkie mcir cnn nalurlea at me
innimellom vårc myriader av d urrpan-
de kjølar også har båtar m€d kukur
som hotudlasl. llåtane har me. nem-
leg bokbAEn «Epos» og Tearerbålen
som i internasjonal samanhcnS cr
heih unike.
Opphaveleg var 

" 
Epos » byed for heih

andre løremå|. I nrangc år gjckk &n
i sommarturisrrule på Hadangcr-
fjordcn.l ein del år lungerteden som
illtande blomebut ik k på vågen i Ber-

Tcalerbåten ljem

s
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sen undr juleh andel€n. l-ikevelcr det
som flytande bibliotek i25 år på vest-
landskysren den har gjorr sin vikriga
slcjobb. I tilleggharden også funger!
som llyhnde lbrsamlingslokalc med
kulturtilbod til vaksnc og born.
Kunstmålarcn Arvid Pertersen og ibr
lattaren lngvar Moc er mellom dei
mange kuhurarbeidarar som har vore
på rurne med «Epos». Dei kafl ikkje
få fullrost bokbåten nok.
Siste skot på kulturfronGn €r Tcater-
båIen. Det er dcn tidlegare kom biner-
te fer.je, laste- og passasjerbåten
«tnnvik» til Fylkcsbåtanc i Sogn 08
Fjordane som cr omb)'8d til « rein » æ-
aterbåt, Som kulturpolitisk tillak er

Tearersalen ombord

',= E:
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deltc ein genial ide. Eg haddc nesten
sagt som lcaterpol,Lisk ryskapiry på
høgde mcd lbsens innføring av dcn
rerrospek1ivc komposisjon.
Som alle andre godc kulturelle nyska-
pingar har også teaterbåten økono-
miske vanskar. Der er å håpa al slikt
må skrivast på kontoen lor star(s-
vanskar. Håpe! cr at denne båten skal
få ei lilcærefullsoge ikystkulluren si
tenestc som bokbåtcn, Sanan bør
desse båtane bli svæfi vikliSc fakto-
mr i kuhurlivd på vestlandskysten i
åra framover. Dei er beggeverdigc re-
prescntantar for båt- og kystkultu.-
landel Norcg.

Håkon Drage

JI=

:t illr t



80-års minne for «Gamle dampen>>
Qundag 29. novembcr 1908 damna
L, ein ny rurebår inn på Vagen i Ber
ge . Vi får tru kaptejn Hordvik ikkie
sparde tløyta. Den nye bålen til lidrc
Nordhordland Dampbaållag var ein
lor si rid påkosta og modcrne ruteb&.
Dct kan vi sjå åv der begcirtraoppsla-
ger i tsergens Tidende.
Då ho 55 år seinarc gjekk si sistctur i
julcrula 1963, var ho den sirte kollyr-
de dampbåtcn i distriktct. Låten av
flø}1a vert enno hugsa i heile fartsdi-
striktet som røysra til s.iølve aamle
dampen: D/S «Oster».
Fløylastårno på stas på konto,Et hjå
Bcrgcn Nordhordland Rutelag. men
O(cr siglar vidare. I ljor haust runda
ho 80, men noko oppsruss av dcn
ar[nn var det ikkjc. Ho var bortreisl
på dagen, og frakta under namnel
«Vaka»sement påpallar fm Norcem i
Dalen lil Sør os Vesllander.
Som så mange andre fjordabåtcr vårt
«Ostcr» ombyggd til morordriven
trakrebå1, mens sjøbussanc tok over
rula. No rek dct dA tilå minkestrut på
både sjøbussan€ og dei gamle fraklc-
båtane. Slik det no scr ut, vil gamlc
«OsteD) og oppleve å bli den sislc av
desse.

l0

M,/S «Vakra»
ex. D/S «osrer».

Ein av dci novemndc eiaarane, Thor
Age Kristofl-erscn, opplyscr år «Va-
ka» no er dcn siste av silt slaS i hans
farlsområdc. Dei andrc bårane i til
svarandc lan er dobbch 5å srore ellcr
meir. Stadig meir av scmenten og an
na gods 8år med lastebilar, og der rerl
vånskclegare å Iå lrakl.
«Vaka» vil likcvelhalde lram så lenge
marknadcn er der. Del cr ikkje skro
get det slår på. Ved skipstilsynet sin
konlrollshr rumår, fann deiat plate-
nc enno er rjukkare enn på mange
båtar.
Kva vil hende når «Oecn, har utspilr
rollasidgidcnrenæringal tirlaringå
syner al dci gamle dampane då hår
kome tilvegs ende. Dcigamle ikroga
ler leg ikkje tilnasse lil fleirc oppgå-
ver, oa dei neste toler hellcr ikkje
meir. Men kva med «Osler)). framleis
ljukk igodser ogmed mangeår fram-
lbr scg? Om nokon fortener å sigle
inn ieingod pcnsjonisrjobb som vete-
ranbåt og sogcforaeljar om vårt hun-
dreårs fiord' os kystfart, må der vere

samle «Oslcr», somro siSlar inn i sin
einogåtliande år. Del cr de ein jobb
som mA gjerast.

Erik Snåland



Carl Wilhelm Bordsenius til -inr.

Nosk Veleranskibstl!b
Nlagne J. Hansen tornann

Morgenstemning Brønnøen

sjeklel med den lille D/S «PcUc» havarcF
t.-, lalt øyncnc pn D/S «BørøysuDd» fra
1908, som mcd siD orisiDalc, kulliyrtc
dampdaskin og sin overkomnrclige stør
rclse(l07lot, Iil(lbo),5kul1e!ise!esåbli
reddet. rakket !ære Carlwilhelh Bordse-
nirts' utreftelige arbeide og påcangsmol-
D/S «Børøysund» er i das eL sertiinerr
pasasjefariøy, rnen oeså eI leve.de mu
seumsdampskiD, enesiående isilt slap her
ril lands, os av sløRle inleresse lor san'Li'
den os ior de komdende slekle..
Vi milne! Carl Wilheln llordsenius i
srøsre Lakknemlighel.

/aarl \\'ilhelm Bonl\eniu\ oå Ha+
\-. tum trar rrrr seg inrprreir a" cn
bok somkom uI tor noen årsiden og som
isærlig srad lar ior ses ijordbå(raiikken
ejeDnom råre bygdes arkipelag.
(FjordbåtcDs saga, heler boten, som
hensattc BordseniN ien nosraleisk stem-
nine lia barndonnncn. Han kon lil å ten
kc iilbake på tidcn da rutebåreD D/S
«Sport» daslig pløyct Vesrfjorden oe
sallesec sporenstrekl ned oe forlattet dik
1el som følger. Diktctkaltehan «Moreen
stcmnine Brønnøen anno Deumal))-

Bård Kolltvcit

Solvard sonmermorgen oler speil-

Sleilene stimles svakt i disen.

Men likevel:

- der nede bak trærne?

skjæ.endc lyd av rekkeporter som

Dempende klemt av maskintelesml

os bnr av grønL rundt akteGkib

iblandet ansrrengte kni!k lm rrose
os hardi presser lenderverk
Et tørr smell lra aviskasselokket.

Nye, dempede kleml, ryr! skjærende
sk.iiik,
og energiske stempehlas brinser vår
lavoriuijordbår lren i solen.
på videre ferd not Hareholmen os nye.
morgenavishung.ende so6mer

En .y leriedag var begynt.

ll

/far L $',lh.lnr B,n,l\.n, \ .ld.lc
\-, pl,,r'clrq dcf 5 dc\cnrbcr i9E8.

Han lar en av srilreineav Norsk Vereran-
skibsklub i 1964, or kom ril å bli drivkral-
Len iioreninsen sjennon del lø6reLiåret.
Sod lormarn os!len.om sterl r,ersonlie
i Mts .iakrel Bo.dsenius i 1969 a redde
D/S «Børcysund» fra opphusging lo
kaldampbåten lra vesteråle. og Loloten
soin nå er blitl er last trekk iOslotjorden.
Nær kontakr ned ijorden og «pappabå-
Lene» iOdos nærhet skapte hansslorein-
Lerese to. deLLe niljøer. Han innså
allerede Lidli-q på tu ElleL ar minsl en lo'
kaldantpbåt burde reddes ior efterri.len
lør der rar lor seDt. Elterat det lørsiepro



På sommertur til København
29. juli 14. august 1988

EreLlag 2o. iulL kl. 19.00 llirr ior-
I' sinlltl kast{ 25 damp\kipsen-
tusiaster loss fm N. Akershuskai, Os,
lo mcd kurs lor Kalvebods brysse,
København og Nordsream 88. Som
mcrturen var cndelig begynt.
Aldersmessis hadde vi god spred ing

yngslemann var 2 mnd. og dcn eld-
stc nesten 75 år 08 1/3 av mannska
pet tilhørtc der «rdtdr"-» slake
kjønn.
Turen var vel forberdt idet Tore Fos,
næs haddc laget «midlertidige» hyller
i mannskapsmessa- «Pursergjcnger»
håddc !ørget lbr ar de var vclfylte.
Båten var med enkle midler &iort si
presentabel som mulig. Litr ekslra
maling, nye gardincr og plasrluker,
midlcrtidig oppsatle køyer og hyller
gjorde båten «levelig».
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Som vanlie lå båten «sodt i rannet»
på tu. ut fjorden. Nlcllomdekkel vår
fulll av kullsekker og lissesioler og
Camparicn lar vel onrbord i på\cnrc
av irivakt, sol og sommer. Vel ankret
kl. 23.15, slapper mannskapel av
rundt spa-scttigr).1a. På lir vante
plass i Hviuingbukrcn kom ferielø

Sommertur mcd tsørøysunder «akti!
ferie», og iløpet av 1. kvclden var tis,
rcne med byssetjeneste os oppskvær
på plass på banjern. Påoppslagstavlå
hang også liste orer manns kapei s ibr
deling på de ro livbåtene. samncn
ncd.eiserure og ttcvneprogram i Kø,
hcnhavn. Vi har opplevd Ilere friske
seilaser dcn første helgen av sommer,
tureni desenereårcne slikogsåiår.
Delcr av mannskapet llokk( seg

:,tl: ::

Mannskapet på Kah,ebods brygge-
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rundt skorsteinen på mellomdekket
(et av de rolissle stedene i frilult om
bord). Byssegj engen hadde tildcls s1o
re problemer bådc mcd matlagingen
og se.veringcn §tiv kuiins! wee-
kendsjestene var derfor ganske lor
]røyd med å tå lås1 grunn under
føttene da de blc ilandsait i
Kungshavn.
D/S Børoysund tortsaite ufbrtrødenr
videre sørovcr vi hadde bookel kai
plass i Marsrrand den natren. Det ble
cn langtur; grovsjåog lind samt gro
ing på kjøl os propell gav o§\ mindir
fart enn vi hadde beregncl.
Stjerneskipper Magnc HanseD kjen-
ner Børø)§unds rcaksjoner under de
flestc værforhold oe samnren mcd
Bjarne Rosråd og I rorsjcngere sonl
samridig støuet opp konr vi tr),gt
gjennom Eegclk:ir iDnseilins og hil-
ste Mårslrand med damplløyta. Mar-
srrand var som under tidlisere besøk:
«McltC§' kunstmaler var på plass og
turveien mndt øya var like fin sonr
skr!

Turen videre sørover gikk greit via
Varbers og Helsingborg - hvor skuta
ble skrubber og spyll, mcssingcn pus
set og et sislc malings§røk påført
inntil vi på cllermiddagen onsdag ble
hilst vclkommen av dampfløytene til
Eisvrecher Srenir fra Liibeck og
kjente Bohuslan ka Gøleborg i Tu

Danskenes Io båter, Skjelskør og
Bjørn lar besse ute av dri lt - Skjelsør
hilste vi på ider vi passerle marine'
verftet på veiiil sievneplassen. «Djør

deL nærliggendc i
renke da vi ankom Kalvcbods Brygge.
Der lå Bjørn innpakket i plast under
rc§uurerins. DaDskene hadde g.jorl
det beste ula," situasjoncn Bjørn blc
el populært samlings*ed med sine
laklcr i fyrgangene og er utømmelig

Slevnet var lire, inrimr og hyggelig
(Tallshjp Race hadde innkomst sam-
ridie i Københaln). Selv om antaller
båter lar liLc viste de clanrpskips
cpokcns bredde os ulike bruksnlåier:

Farvel - Købcnha!n
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I den svenske «skjærgå.den».

lystlartøyet, den smekre, hvite Bo-
huslån med sin plysj os l)se «tynne»
dampfløyte. Den yngstej største og
sterkeste. Eisbrecher Steiiin lia 1931
med sin «bassfløyte» - og endelig vår
slollhet, 80 åringen Børøysund. stev
nets eldste deltaler. HelL «upartisk»
mener vi å ha dcn fine§te låten i
flø,ta.
Marinemusikken. den danske admi
ralcn som åpnet stevner og mottagel-
sen i Rådhuset representerte deler av
det off isielle prosram.
I lillegg ko]n mer uformelle sammen
komstcr ombord i båten. Camle
vcnnskap ble &iennoppiriskct og nye

Jenlenc på Børøysund registrerle og
så at skipper Stefan på Bohuslan had
de skjpperstriper på mariacgenseren
sin. Planene lor stjemeskipper Mag
ncs julegave var klar!
Ved avreisen fra København lørdag 6.
august startct«ferien» denofiisiellc
delen av årets sommertur var vcl i
havn- Først€ «frikveld» tilbrakte vi på
aktcrdckket ved kai i Helsingborg
med biff, blomsrerog «en lilledanske
en»i vi satte pris på en kveld i fred og

Videregikk luren tilGrcnå med lnn
lagt «overland» turiil molboenes ho
vedstad Ebeltoft 08 rned muligher ril
å besøke frcgatlen «Jylland».
Tette tåkebanker på lur opp lil Ska-
gen, nødvcndissjorde fliftis bruk av
dampflø)ta likevel kom vi larlig
nær en lysebiå dansk liskcbål-
Oppholdet i Skagefl var like trjvelig
solil lbrroårsidcn virakk ølkneipe-
ne, Skagens muecunr, Brøndums ho-
tell, el besøk på Crenen. Danmarks
nordligstc punkt lr8 butikkere!
At kaiplassen vår var midt i fiskeha!
nakjentevigodt pålukla. Vi satte ek,
stra pris på å konme ul i åpen sjø
Londag middag.
I Fiskebåckkil låret vi livbåLcn om
k\€lden og rodde i Iand for å inspi
serc det idylliske sommcrstcdet. (Her
var det at skipperen lalgtc å se en an,
nen vei da jenLenc plukket en blomst
i hver hagc for å pynre banjeren ril si-

I siste lvenske havn, Fjållbacka, øn-
sket imbyggerne oss velkommen til
rår «fastc» kaiplass under «badis'
holelletn. Selv med bare en halv dagt
Iandlisse, ble del både ljelltur shop
ping og et lite glass på Stora Hotellet

før kursenble salt mol Nordre Han-
køsurd lørdag.
Eiter ankerdmmmen, biff og avslua
ningstaler, måtte vi irnse al årets
somme(ur gikk mot slufien.
Påsøndageff tur inn Osloijorden ble
båten klargjort ior hønen\ .har-

Da vi skle inn mot vår låste kaipla§\.
sier vi som i de samie stilbøkene \åre:
AIle var enige om at vi hadde hatl en
innholdsrik 08 vellykket tur.

1,1

Elirabcth og Else



Et apropos til vår tid:

En seilskutemanns
funderinger

«Å ska' han Rasmus
gjøre nå?»

./:, ..2/

Siden jC solstejakrå
å fløxe for alvor i land
har je sine på tmppa
å sett over land og strand.
J€ har sirre på tappa å vakta
på alle seil som langs landet strauk.
men nå C visst seila reinr lagt a',
for nå scrjea bare rauk.

De stygge svart rrolla
som inlc er no€nring likr,
de renner oa brenner opp køla,
jeg spør: Er det sjøfarl slikt?
Nei, med skuter cr dct blitt stille.
en gammd giktbrudden brigg
eller bare ci jaktfille,
e' ah det ct] ser a' rigg.

Dem sier ar seila er ferdig,
cn gammcldags, går intc sn.
Slikt hørcs nokså merkverdig
for en Sammel seilskutemann.
Tør jc' vcre så fri å spørr€'
A \kal han Rarmus gjørc nå?
Før hadde han plcnty å giøre
08 gjorde det grundis å.
Dcl rar synd inte å si ar
han blåslc så fillene faull
Ja. han blåsre somme titr
så vannet langs skuta rauk.

Han Rasmus og je' i forening,
klarte biffen i femri år, vi!
Kan del være Skaperens mening
al ah dette nå er forbi?
Attc vinden som var sjømannens

9tøtte
ira jorda blc skapt og (il nå
skal blåsc til ingenlings nftq
del lan je' inte forstå.
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lbrfatter ukjenl. Aniagelig skrevct i østfold omlrirg 1915-20-årenc.



Fra svenske
til Grenseja

grensen
kobselv

Børøysund
Vinterens viktigsle arbeidsoppgaver
ombord blir å skiite ur hele del clck'
triskc anlegger og oterhaling og 1c1-

ting av alle utvendige dekk. Detrc cr
ridkrevendc arbeider og vi håper på
cn mild vinter slik aI vedlikeholdet av
dekkenc kan utføres på en tilfredsslil-

aktiviteter ut mot publikum. Vi vil
spesielr gj ørc oppmerksom på to a kti-

Der vil bli åpnel en maleriutstilling
den 18. februar. lbma i denne utslil-
Iingcn vil værc moliver mql tilknyl-
ring til mariaime miljøer. Muscct har
fårt udånr malerier fmen rekk€insti-
rusjoner og en v il her få oppleve male-
rier av H. li Cude. J. C. Dahl,
Amaldus Nielscn, Kristian Krogh

I iorbindelse med denne utstillingen
vii det bli trykkd cn egen kalalog
hvor alle malcrier erv;st j fargetrykk.
Ut overdetre vil !inevncat del vilbli
en parade med vcleranskio Dette vil
bli el fellesarrangement med Del No.
ske veriras som i år fyller 125 år.
Norsk veteranskibsklub scnder de be-
ste gratulasjoner.lnland

Dessverre, dcl blir ingen restaurering
av «Inland». (Ret omtale nr. I8
1987), slil planene !ar. Der vine scg
at skroger var i en så dårlig stand at
der ikke l?r økonomisk forsvarlig å
sette i gang arbeidcl med reslaure-
ringsarbeider. «lnland» ble derfor
senket i Frierljorden 12. november
1988. Den eneste trøslen er at hun
fanl sill hvilest€d på hjemlige traklcr.

Styrbiørn
Ett"-r den posiLive utlalelsen fra Veri-
rcc, Skipskonlrollen og Arbeidstihy-
net, går arbcidet fremover mcd ny
optimisme. Arbeidcne med å monlcre
de nye kjelerørene er i fuil gang og vil
være den vikligste arbeidsoppgaven i
tillegg lil løpcnde vedlikeholdsar-
beidcr.

Norsk Sjøfartsmuseum
Der er i år 75 år siden Norsk Sjøfarls-
museum ble stiftet. Museet vil iløpei
av årct markere dette med e[ rekke
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Kranlekteren
Det går fremover med restaurerings-
arbeider på kranlektercn i Skien.
Kranlekteren vil bli ov€rhah og r.'
staurert ved Knardahslrand SIip i lo-
pet av vintcren. Det vil derfor licre
gode utsikter til at prosjekter er full-
ført i løper av 1989. Telemarkkånale-
nes venner har derved tatt lare p,r, lbr
oss i dag el klenodium, men i :iin lid
en naaurlig del av Skiensvassdråget.
En arbeidshesl som var m€d på å b)'g-
ge opp et næringsgrunnlag i og om-
kring elven.



Museumsbåten blir et faktum
Norsk I(ukurråd har forlengst gitt

sin «velsignclse» ril rcstaurering
av fiskefarløycr «Kjanan» av Vadso.
Do håndfastc beviser på derte kom i
form av en lijckk på 50.000, kroncr
for en rid lilbåke. Forleden startct
prosessen som skal gjøre «Kjartan»
til muscumsfartøy. I slep blc «Kjar-
tan» frakt.I 1,1 dippen på Bugøynes.
SGrlen på cn omfattenderestaurering
er et faktum.
Konscrvator Waling T. Cortcr Grøn-
vig leg8er ikkc skjul på al det forelig'
gcr interessante planer lor fafløyct,
Corter Crønvig ulSjøt sammen med
Ola! Joki og Brynjulf Fermann, ar-
beidsurvalget som skal bidm ril å 8i
vadso fterligerc en museums-
arrals.ion. Joki har erfariry fratidli-
gcrc når del &iclder restaurering a!
fartø)€r som brukes i museums-
øyemed på ønlander.
Rikrignok er det d stykke fram før
dei flytcnde muscct er en reålitei. Be-
vilgningen lra Kullurråde1 strekker
på ingen måtc til. Pengene \il likevcl
bidra til å pusscopp sehe \kroger. Dcr
cr dette arbcidd som na skal utlorcs
nå Bugøyncs. Correr GroNig lcggcr

likevel ikke skjul på at han regner
mcd )trerliger€ sløtte.
Mye av arbeider mA likevel nødven
digsiv bli ren duSnad. «Kjartans vcn-
neD' er blardl tankene som allercde
rører seg.
Entusiasten Coner C rønvig &iør i kke
engang forsøk på å skjule frcmtidige
planer- Musenmsbåten €r bare en dcl
av toralpakken. Fartøyel må kunne
brukes oaså i lurinsammenheng. Jeg
ser all€rede for meg luristtrafikk mel-
lom Vadsø os Kjeldsenbrul( på Ek
kcrøy. Dete fiskebruket er forøvrig
nyrestaurert og inngår i dc musealc
samlinger i kommunen.
Correr Grønvig cr utrolig realislisk
når det gjelder lidsarpekrcl rundl mu-
seumsfanøyer. S€lve re(aureringen
må nød\€ndistis ta tid, ikke minsl er-
lcrsom vi eravhengig av okonomiske
§røileordninger. I tillegg vil det altså
krevcs betydelig innsat! av de frcmti-
digc «Kjartans venner» sicr muse-

Basen på artikkel i bladel «Finnmar
kcn» 23. juni 1988 av F. Oddbjørn
(iundersen.
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Cir lrc Nc"ron resner ur ar Noa\
\) ArL 

"ar 
515 fot lans oe s6 tor

bred. Deplasemenlct av dete undcrli-
ge farløyel oppga! han likeledes ril
18.231 tonn-
Det var mørr fr€m rundt 100.000 inte-
resserte og skuclysrne lbr å overvære
a1 Arkens gamle rekord ble slåtr. Den
nye arkcn var fem ganger slørre eno
noe annel llytcnde lartøy på den li-
den. Skucplassen var The kle of
Dogs, cnøy iThcmsen som lbrbindes
med fastlaodel vcd broer og sluser i
West lndia Dock, l-ondon, Beddin-
gen lor kjempcskipct var lagt til om-
rådet ved Millwall Dock. Sjøsettingcn
skullc loretas sidevei, idc( Themscn
rundi De ford ikke er mer elln 1000
lot bred. Dagen var J. november
t857
Skipcts lengde var 692 lbt og bredden
var l20lot. Deplasementel var 22.5m
tonn. Dc l2.300tonns tynade de(e re-
pr€§enrcrle, var til dato dcn størsre
ve k I mennes k er hadde forsøkt å flyrte
på.
Del var gåti med 30.000 j ernplatcr av
7/8" rykkelse, og h\rer av disse veide
gjennomsnilrli.s l./3 1onn. Skroger vår
dobbelt opp til6 lot over vannlinjen.
lndre og ,,tre hud var vcl åvsti!€l 3 lbl
lln hverandrc. Men langskips og
tverrskips vanntctte skolt var skiper
dcll olrrr i l6avdclinser. irTheWonder
os the Sea» kunne ikke synke.
I all 3.000.000 nagler ble bruki ior å
holde sammen alle iernplalene. To
hundrc Mglegjcnger arbeidet på
sprerg tolv timer daglig gjennom dc
1.000 dagene fm mai 1854. Hver ene-

stc någlc ble håndkli*er. Mannen
som låellcrsio krøkel inne idet 3 fots
bredc mellomrommel opplysr av ral-
gelys, haddc tre guter ril hjelp. En
passet varmen, cn sendte naglen,
mens den lredje nakk naelcn inn.
Med tihammen fire bundre hammcrc
gående tolv timer i døgnet må opp-
holdet for dissc, som befant scg på
innsiden, ha vært et daglig mareritr.
Skipet haddc hele seks masrer og fem
skorsteiner. Intet skip hadde tidliserc
!,.En riggel med så manSe master.
Man kom tølgelig lil kort når de!
gjaldl navn på alle. D€ fikk derfor
navn etter ukedågene lra Manddg iil
Lørdag.-El siøs haddc man så likevel
ingen sørdag, blcdei fremholdl. Seil-
førirgen var på 6.300 kvadratyards,
som ble regner for hør1 relv ior en
kljpper-skute.
Framdriftsmaskineriet var cr kapirel
for seg. Skipcr var rstyrt med to sen
maskiner- som skuile ulvikle ll.(Im
hestekrefler fordelt på sideskovler. og
en 25 fots propeller, som i paranrcs
bcmerkct ennå innehar verdensrc-
kord i sitt dag. Denlekniske ur\iklin
gen var beklaSeligvis ikke nok
tremskreden lor dette maslin.ricr.
Cjemom skipets levetid l(larre mrrr
aldri å få mer enn 5.000 herr.krehcr
ur av det. Kjeletryklicffek('n pr. rom-
me kom aldri over 25 pund. mens
man bare få år sener. på andre skip
oppnådde en effek på 6:5 pund pr.

Formålet med dctle store sliipet, da
planene ble lansert i 1851. \ar ar det
§kulle betjene det ø$lige Impedum,
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Liten gigant og stort monster
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Orienren og Australia. Med en bun-
kersbeholdnins ombord på 15.000
toDn, skulle skiper kunre rekkc lrem
lil Ceylon 22.000 sjømilborte. Fl,rin-
gen av de 10 kjelene i lor og akrer-
kant ble besørget siemom runneller.
som over og omkring var dekket av
kull og arter kull.
Skipet bar beregner r;l å løre 4.000
passasjcrer i rommeliee kahy[cr ul,
§tyrl med ga§sbclysning og lunnig
vcntilasjon. Det varderimot ikke ratl
skritl til å larme opp alle disse kahyt-
tene pa dete skipcr som gjernc kalles
((Thc Morher of rhe Ocean Liners».
På grunn av ølonomiske !,anskelig-
hcler ble skipel for øvrig aldri urstyrt
ior flere enn 1.500 passasjerer.
Del var ct skip som lå foran sin rid.
«Human intellecl o(panded at the
sishL ol heD). ble dct fremholdr. Den
gcnjale hjerne som hadde klckker del
h€le rt, kan kanskje sammenlignes
med cn hestekar som bykser ut av
voSnen og rrekker hesl og lass med

Som del overskuddsmenneskc kon-
struktøren vat §ro hver minsre detalj
vcd dette gigåntiske byggverk klin-
kende klart tor haff indre blikl(. I
jernskipenes bårndom var det likclel

«Great Eastcrn»

l9

1,

cn viss grensc for hva de tilgjengeligc
teknislc ressurs€r kunnc elterkomme
åv dcmange nærmest fartastiske kra-
vene som ble fremsan i de 1.000 dage-
n€ da rundi 2.000 mann d.r fø
morsen til kveld med å byggc gi-
gan(en-
Den 3. november 1857 blc bare en av
ncrc sjøseltinger for «Leviathan»,
som lar dåpsnat-net. Fbrst den 3l..ia-
nuar 1858 nøt skipet i sitt rette clc-
ment, om vi da kan bruke en slik
bcncuelse på elvelEnnel i Themsen.
Det var ingen tihkuere til srede som
bivånet dennc avslultende hisloriske
begivenhel. Folk hadde jevnt ovcr
gåti trert av å overvære sjøse(ingen
av «CreåL Eastern», som skipct kom
til å hctc for resren av lid.n
Når dct omsider lyktes å få sjøsan
skinct, skyldres defte hovedsakelig de
store rambukkene som Iirmael Tån'
gye Ltd.laget tildette formåle!. Sene-
rc reklamerle firmaet m€d: «We
launched the Creat Eastern and Creat
Eastern launched us».
Hvert århundre fostrer sjerne no€n få
menoesker som går inn i historien
som store- Slørrelsen i hislorisk per-
spekliv kan !ære eI tøyelig bcgreA
forda dct ikke er knesarr normer for
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«Greal eastern ble sjølatt sidelcngs

hva et menncske må ulrettc her pÅ
jorden lor ar det skal få kn,rilå rclle
med bla de lirlclig store. Det er
derfor nalurlig al det hos efterslcktcn
h.a-er seg røster lom hevder at lissc
rtore menn cller kvinncr ilke har
gjort scg forrjcnt til dcnnc hyldes!.
lsambard Kingdom Bruncl var driv-
kraften og hjcrnen bar «Creat Eas-
tern» eller «thc Creal Monster» som
sk;pel også iblanl ble benerret når
det tillot scg å gå !€rdcn imol. Skipel
Ibrrærlc «Cullog Menn». foråbrule
tidens urtrykk. Uhcll fulgle Då uhell
med lap av menneskcliv lil l'ølgc. I
ond ånd cuer sp(rklelse huscnc om-
bord og skremte lolk fla velrer den
tørsle tiden. Aksjonærer som haddc
satset slorc bcløp, fikk gra hår i ho-
d€t. Heller ikke konstrukørcn. Bru-
nel, slapp fri lbr den lbrban elsesom
syntesåfølgeskioet. Kort tid lør hans
iaDtomskipskullc legge u1 på jom,ru
{urcn lil Amerika. kom han ncdbrutt
og avleldis ombord for a insDisere
skipet. Han lait om på dekker ram-
met a\ slag, og han kom aldri opp a!
sengen mer. En kjelceksplosjon som
fulgle få dager erlerpå, den 15. sep-
tcmber 1859, var kårdesløtel som av-
slultet denne manncns fantastiske
karriere.

Rundl 1850 !ar Isambard Kinsdom
Brunel den mest omtalte ingeniør i
hcle London. Alle kjcote tilat beDev'
nclsen (iThe I iltlc Gianr» var ensbe-
lydcndc med l. K. Brunel. t sift
53 åriscliv lik k han ul rel lct adskillig
merenn folk llest. Vi kan bare forun-
drc oss oyer ar han liLk rid ril å sot,e
lire limcr hlerl dogn. Allerede som
ganske ung mann lremkastei han i

1825 Enken om å bygge en kanal
gjennom Panamaeidcr,
I l8l9 innførtc han jernbånetclegra-
len. Ellcrs bygde han 25 jernbaner i
England,lrland, ltalia og India, åxc
kaier {)8 torrdokker lire hengebroer
os 125 jernbanebroer. Under I(rim-
krigen ,iemsatle han lorslag ont en
arnlen lanks for angrcp på dc nrssi'
skc befcstninscr vcd Kronstadr. Dis-
se kjøreløyenc skullc være jel-
drevnc. Bruncllar mår foran sin rid
ved denne ånlcdnins. Krigsdeparte-
menter godtok likcvel Brunel\ plan
om et « prefabricated » s) keh L, s. tl\cr
dcl av derle veidc ikke mer enn to
mann kunne løf1c den. I løpet a! l0
uker klartc l8 mann å serte opp \)ke-
huset i Tyrkia. Del sav plass til 1.500
senger. som hver likk tilførr lufl tia
Brunel's air-condirion anlegg. Sam-
tidig nledar Brunel arbeidel mcd det'
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le. var han daglig opptatt med å by8-
ge jernbanehotcllct på Paddingion
Station iLondon.
Alle Bruncl'r {oretagender !år stor
slåttc og cleeante både i sril og urio
relse. Bare del aller bc\tc var godr
nok, var hans daglise leveresel. Han
satre sLore krav tilsine medarbeidere,
mcn hans eseD arbeidsinnsars ble
storn, lordi han manglet evnen til å
delegere borl arbcidet. Utreitelig og
ukuclig sikk han lremover nrcddelle
han skulle gjennomførc. Motsiand
og hindrirger barc egget han til å yde
mer. Han så penger sorn et nødveo
dig middelril å lå realiserr sinc måI.
men utover delte haddc penger ingen
stor betydning lor hanl. De sosiale
lbrholdhan tprang ui lra, tilsaalhan
!erdsatte dc gode iingene lilet kunnc
by ham, og han lbrneklel aldri 1eg

selv iden retning. Han\ to t4mtidige,
med ham dannet det

slore lrekløvcr den gang, Robert
Stephenson og Joseph Locke, arbei
deL scg opp fra fattige kår. Bruncl
fikk alt i tilsifr og inngit! med mors-
melken. Sosiålt sett tilhørte hans fa-
milie «rhe uppcr Class),. os de lbr
trirn dette gav ham i liver er
uomtvi§tcli8.
Hans far, Marc Brunel. hadde et
stort navn som ingeniør. Han er mest
kjent som far til <alhc Thames Tu-
bes». Som monarkisk flyktnina fra
den franske .cvolusjon kom han via
Amerika til England, hlor haD ble
gifr med Sophiå Kingdom, hvis far
igjen vår en kjcnt Marine entrepre-
nør. Del miljo sønnen lsambard vok
ste opp i, saL Lc avgj ori dype spor efter
seg i alt han foretok seg. Han ble ul
rusLet ncttopp for de store ringcne
rom han senere mestret så godt,
Hans utdånnclse i England og

Frankrike varbåde praktisk og teore
tiskden bestc som kunncoppnås idc
dager. Det bcmcrkclsesvcrdigc cr at
Brunel som ingcniør klarle å fan-se
inn hele spekteret fra jernbane til
skipsbyssins.
«(ireår Easrern» hle rl.lri hflrkr .rrer
hcnsikt og formål ved byggingen.
Detle er der slore argument som for-
svarere av Brnnel forfekter. Skipet
utlørle med vekslende hell noen lå
.eiser til Amcrika. men dc økonomi
ske resultatcnc sto på ingen måte i
lorhold lilde invelteriDgene som var
gjort.
Ettcr manse nederlas fikk det prøve-
de skip en viss oppreising i tiden fra
1865 lil 1874, da åtte transatlanriske
telegralkabler ble lagt over Atlanter
havet fra Europa iil Amerika. I til-
Iega reparerte man også frå skipet
kabelbrudd vcd firc anlcdningcr.
Nok cn gang fikk skipet en anledning
lil hirtorisk inn§ats. I I869 forlor §ki
pct England bestemt for Bombay i
{ørste omsana. Ombord vardet ned-
stuet en sjøkabel som var 1.800 sjø-
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millang. Den veide 5.512 tonn. Vidc-
re hadde skip€l med se8 10.323 tonn
ursryr, srore§ o8 rekvisira. Deplase-
mentet ved avgang var 34.000 tonn ril
et dyptgående på 34 lo!. Reisen frå
England til Bombåy tok 83 dager.
Bombay var utgangspunktel for sjø-
kabelen til England via Sucz.
Elter avsluttei bragd opphørte «Gre-
at Eåstern» å fange inleressc- Det
fremkom sværr mange forslag om
ånvendelse av skipe(, uren at noen av
disse løste den gordiske knute som
hadde forfulgt skipel fra vuggen av.
En radikal sosialisr fremsalte lordag
om å laste skipei medheleder cngel-
ske aristokrali os la dcl hele så til
bunns i Midt-Atlanterer. EDslånd
har alhid væ ct fritt land ior park-
talere, så ingen tok slorl anstøI av
denne utgydeLse ovcr den herskende
klasse,
«Creat Easærn» blesolgl til opphug-
aing i 1889. Dcl var den cnesre anlcd'
ning i skipets hislorie da aksjonære-
ne fikk utbyne åv innsatsen. Arbei-
dcrne som skulle brekke opp skipe!,
hadde betaling lbr hverr tonn. Del
ble cn hard nøtt å kn€kke å brekkc
opp det solide skiper, og utbyltel til
arbeiderne levnet nesteo ikke saltel
ril grøten. Det oppsro myttcri næF
mest, før man omsider fant frem lil
et verktøu som man iikk avlivel

Skjelenet av en savnet naglegutt ble
funnet innc i dobbckbunne., sam-
m€n med den kulehammeren hån
hadde gjort bruk av ved tellins av
naglene. Forklaring på «spøkel-
sesskipel» eller dcn onde ånden som
hadde husert ombord den først€ !i-
den, var nå endelig kommcl frem i
dagens lys-
«Grcat Eastern» betegnes som mile-

pclcn i bygging av iern- os senere
stålskip. Brunel's førsle jernskip,
«Grcar Britain», var en lorløper tor
«Grcat East€rn», somisicn må sisc å
være en videreut!,ikling av den førs-
re- Det varBruDel som viste l,cien her.
på samme måte som jcrnbanetogene
og5å idag kjørcrpåden skinnen som
han konstruerlc. Det kan aflføres at
hans bredsporedc jerrbanc lapt€ for
den smalsporedc, meo Brunel haddc
likevel lå( anledning ril å bevise at
den bredsporede bane hadde store
lordeler både hva fart og lomfbn
ånsikk.
Sa8aen om lsambard Kingdom Bru'
nelerfasinerendelesning. S!ørrelsen
og brilliansen av håns stjerne vil lro-
lisaldri bli faritlagt heh, så lense mall
blant de kritcrier som lcller også ur
hensyn til økonomisk suksess. Bru-
nel og marge, mange flcr med ham
satsel på ,(The Creal trlonster» og
taple alt sammen. Hvis vi derfor i
vurderingen ulelukker penger som
verdimåI, os hcuer lesscr til srunn
litt cksrra honnør til den malrn som
lager nycspor forctreBleklcn å følgc
- i motsehing lil slike som oppnår
slorhet på gamle velprøvde vcier -
blir det vanskclig å nektc BruneldeD
hyldesl han gjorde seg forljent 1il i et
kori men innholdsrikt liv ikamp lor
fr€mrkrirtet. fylisk sell var han en li-
ten mann med sine lem ioL og firc
lommer noe han forøvrig hjalp på
m€d, med en meSer høy flosshalt, i
hvilkcl han ej emle hundrcv is av opp-
tegnelser. Psykisk derimot, rager
han høy oppeblant disse som skapre
og videreførre den reknisle revolu-
sjofi i det nitrende århundrc - frem ril
i dag hvor man fortsarr gjør bruk av
lanker og ideer som opprinnelig var
unnfanget lengc, lenge før vår tid.
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