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P T RS OR  E C er
Formannen 1 NVSK har ordet

Det er ikke lett 4 drive bevaring av
opp imot hundre ar gamle
dampskip i tider med store innsparin-
ger bade i offentlig og privat sektor.
Pengestatte uteblir for en stor del og
flere charterkunder finner det ned-
vendig & la det veere i ar. Dessuten er
fremdeles det maritime kulturvernet
lavt vurdert hva bevillinger angar.
Nar det sd overraskende ma skiftes
noen rgkrer i kjelen pa « Baraysund»
i 4r ogsa, og lukepakningen pa nedre
mannhull rek under oppfyring slik at
kjelen igjen matte avkjeles, temmes
og ny pakning tilpasses fer en igjen
langsomt kunne varme opp for a
skaffe trykk til den planlagte, men na
ett degn utsatte, avgangen til Dram-
men for dokking dagen etter - for av-
rig den eneste muligheten pa vare
kanter for vart nadvendige verksted-
opphold fer sesongstart med et snes
bekreftede turer . . .

Da er det en sper seg om det ikke fin-
nes en enklere hobby a drive med.
Men nar vi sa et par uker senere pas-
serer Drobak i det fineste sommerveer
med rengjort og nysmurt bunn og
propeller i mer enn 9 mils fart, og vi
merker med glede at den gamle dun-
kingen ved lavtrykksylinderen er blitt
fiernet i lepet av vinteren av maskini-
stene, og mannskapet ivrig er igang
igjen med rustpikker, barster, primer,
maling, teak-lakk, metallpuss osv., og
har opplevd at posthentingen inn-
bragte nzermere hundre kontingent-
innbetalinger og vi er blitt anmodet

om a delta ved den store jubileums-
kortesjen for Det Norske Veritas og
Norsk Sjefartsmuseum sendag 18.
juni og S/S «Bohuslan»s 75-ars jubi-
leum i Geteborg 7., 8. og 9. juli samt
veere «trekkplaster» og seile passa-
sjerturer under dpningen av Kystkul-
turukaiTvedestrand 15. og 16. juli, og
42 mann fra Paddle Steamer Preser-
vation Society skriver til oss fra Eng-
land og vil beseke «Boraysund» i
Marstrand 6. juli under sitt Skagerak-
cruise med «Black Prince», og vileser
et helsides oppslag med fargefoto i
Bergens Tidende om fjordabaten
«Granviny som na langt pa vei har
tatt tilbake sitt utsecende fra den var
ny i 1931, med smal skorstein, dekks-
hus og salong under bakken, og er
klar for charterturer i Hordaland . . .
Ja, hvorfor er det ikke flere som slut-
ter seg til en sa givende fritidsbeskjef-
tigelse?

Ekstra hyggelig er det & kunne gratu-
lere Veteranskipslaget Fjordabaten
igjen med restaureringen av et verne-
verdig fartey med passasjersertifikat.
Sett inn i fremtiden, dpner dette mu-
ligheter for D/S «Stord I» og det gjor
avgjort landets veteranskipsmilj@ ri-
kere. Vi ser frem til engang 4 kunne
avbilde vare to operalive fartayer
sammen og utveksle erfaringer over
rekkene.

Lykke til med seilingene.

God sommer,

Magne
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Laurdag 15. april blei nyrestaurerte
«Granvin» overlevert fra Sagvag
Batservice A/S til Veteranskipslaget
Fjordabaten. Omfattende arbeid til
neer kr. 1 million samt dugnadsinn-
sats frd medlemmene si side har gitt
oss c¢in verdig representant for dei
gamle fjordabalcene.

I'redag var det presentasjon av baten
pa Leirvik for pressa og andre interes-
serte. Nokre av medlemmene nytta og
hove a vera med pd ein visningstur pa
fjorden. Men det hadde vore plass til
fleire.

Pa veg nordover til Bergen laurdag
morgon var det god tid for medlem-
mene og andre a ta bédten neerare i
augnesyn. Det var berre godord a
heyra om det arbeid verftet og dug-
nadsgjengen har utfert. «Ein bat la-
get med rette kan vera stolt avy, var
orda som gjekk igjen.

Presis etter ruta kl. 11.15 la kaptein
Toresen «Granvin» til kai ved Zacha-
riasbryvggen. Midt i beste handletida
laurdag var det mange interesserte

To sentrale personer i laget under re-
staureringsarbeidet, Nils Skulstad og
Jan Strand.

som la turen ombord og fleire nytta
heve til a vera med ein tur pa By-
fjorden.

Seint pa ettermiddagen kunne sa
«Granvin» ga ut og leggja seg til ved
HSD-kaien, kaien som baten nytta da
han gjekk 1 rutefart til Bergen for
mange ar tilbake og som han i framti-
da kjem til & bruka titt og ofte.

Harald Sactre
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Ingeborg Los, den utskjelte heltinne

Nar hest- og vinterstormene velter inn Listerfjorden holder godtfolk
seg 1 hus. De fradende sjoene skyller over land. Vilt og uhemmet slar
balgene mot sjoslipte fjell. Vindkulene piper rundt hushjernene. Ba-
re de dristigste vager seg ut.

mitrent slik ma det ha veert den gang

Ingeborg Los utforte sin heltedad,
en gang i begynnelsen av 1852, Den unge
damen satte livet pa spill for 4 redde et en-
gelsk fartey som kom i havsnad utenfor
Lista. Ingeborg torde der karene kviet seg.
Og Ingeborgs heltedad er blitt en historie
som alle hidrabuer kjenner.
Hvor mye som er sant og hvor mye som er
oppdiktet, vet vi ikke. Men at Ingeborg
foretok en redningsoperasjon er helt sik-
kert, sier Leiv Hansson, omviser ved mu-
seet Fedrenes Minne i Rasvag pa Hidra.
P4 Fedrenes Minne henger det eneste foto-
grafiet som cksisterer av Ingeborg. Og der
blir den dramatiske historien gjenfortalt
for hundrevis av nysjerrige som besoker
museet hvert dr.
Ingeborg Osmundsen var fra @ksendal i
Bakke. Hun var tjenestepike hos fyrvok-
teren pa Varnes fyr pa Listalandet. En

hestdag i 1852, mens vinden blaste friskt voksne. Bukser med lange ben fikk de et-
og sjeen gikk hoy utenfor fyret, kom det ter konfirmasjonen.

et skip fra havet med nedflagg i mastetop- To unge mannfolk ble med i seksberingen
pen. Kanonskudd fra skipet gjorde henne som hun selv gjorde klar. Miste bat og
oppmerksom pa baten. Det engelske seil- kanskje livet, javel, men 4 bli gjort til lat-
og dampskipet «Neptun» var pa vei fra ter av en tjenestejente fra landet, nei, det
London til St. Petersburg - og ombord var var for ille.

det mange passasjerer. Fra «Neptun» ble det kastet ut trosse ned
Mannfolkene pa fyret torde ikke reise ut til losfolket. Ingeborg bandt trossen rundt
for a hjelpe skipet til havn. De enorme na- seg - og kastet seg ut i den fradende sjoen.
turkreftene utenfor Lista kunne fa noen Hun ble halt ombord og farte selv skipet
hver til 4 kvie seg. Men Ingeborg gav seg trygt inn til havn i Flekkefjord.

ikke. - Dere er ikke verd & ga i langbukser, Saken ble omtalt i Oslopressen. 13. no-
hvis dere ikke blir med, sa hun. Langbuk- vember i 1852 stod det 4 lese i Morgenbla-
sene var det synlige bevis pa at karene var det om saken:




«En dag | forrige Uge, i en fryktelig
Storm, kom et engelsk Dampskib, «Nep-
tun» pa reijse fra London til Petersburg
opunder Varnes Fyr, med Flag pa Fortop-
pen. En Tjenestepige pid Varnes opdaget
Fartouit og vekkede tvende pa Garden
veerende Mandspersoner, og oppfordrede
dem til at komme Dampskibet til Hjelp,
hvortil de ytrede liten Lyst. Men da Tosen
vtrede at de fortjente ikke bukser at baere
nir de for Veirets Skyld ikke vilde ud, kom
de strax pa Benene, og ilede sa hurtig de
kunde til Baden for at borde Farieiet. Det
var imidlertid ikke nogen lett Sag, da de
kun havde en liden Bad, og Seen var hej.
Da en Trosse var tilkastet dem fra Damp-
skibet, var pigen den ferste til at ga om-
bord. Hun slo trossen om Livet og den ene
Arm, hvorpa hun kastet sig i Seen, og lod
sig hale ombord. P4 samme Viis kom ogsa
de @vrige over til Skibet, og lodsede Far-
toiet opp til Flecketiord».

Ifolge historien ble skipet liggende en
stund ved kai 1 Flekkefjord, mens repara-
sjoner ble gjordt ombord, Og Ingeborg
skal ha veert til stede hele tiden. De engel-
ske adelsdamer ombord i «Neptun» had-
de helt fortapt sine hjerter til den modige
tjenestepiken. Da skipet satte kurs for Pe-
tersburg igjen, ble Ingeborg med uil Var-
nes [yr, der de satte henneiland. Men ikke
uten at hun hadde fatt sin belenning. En
stor sum penger og flere smykker fikk In-
geborg 1 bergingslenn.

Men akk, lykken for unge Ingeborg varte
ikke lenge. Da hun kom il fyrvokteren ble
hun sparket pa dagen. Hun hadde forlatt
sin tjeneste! Dessuten hadde hun gatt uto-
ver sin stand - og gjort mannfolkene til
latter.

Ingeborg, som siden fikk tilnavnet Los,
reiste til Rasvag, der tre av hennes sostre
hadde tjencste. Hun giftet seg med stuert
Reinert Abrahamsen fra Lund, og de byg-
de et lite hus i Rasvag som star den dag i
dag. Huset ble satt opp for pengene hun
hadde mottart som takk for hjelpen. Det
fortelles at Ingeborg ble sint da noen kalte
henne for Losen. De fem barna til paret

ble kalt «Losungene» - og faktisk ble det
el slags skjellsord for familien,

Ingeborg dode i 1904 og ble begravet i Kir-
kehavn. Der er hun fert inn 1 bekene, men
gravsienen er borte. Hennes barn reiste til
Amerika - og etter sigende skal det vaere
ett barnebarn av henne igjen der over.
Men minnet om Ingeborg Los lever ogsa i
dag. Utenfor Fedrenes Minne pa Hidra
star en liten statue som skal fremstille In-
geborg Los’ redningsdad. Men viktigst er
nok likevel diktet og sangen som Nordahl
Rolfsen skrev til bruk i folkeskolen. San-
gen er lert nesten som et fadervar pa
Hidra:

Der vester mellom skjer og ba,
mellom skjaer og ba,

der gikk et skip med nedflagg pa,
der stod nok saktens folk i land,
med hand i lommen alle mann,
ingen rid, ingen ville ga, veerel
var for svaert, skjzr og ba,

bryter pa.

Livet er for kjaert!

Sa kom en jente er meg sagl,
ja, slik er det meg sagl.

Hun hadde bade mot og makt,
bade mot og makt.

Og jenta sprang i baten ut og
ropte «Gutter, gi med Gud!»
Seilte pa, sjoen pd, seilte pd,
hurra!

Seilte fra, sjoen fra, seilte I'ra.
Hurra!

Og jenta steg si fast og lett,

steg sa fast og lett.

Ombord og pa kommandobrett,
pa kommandobrett,

og loset skuten sikkert opp,

og flagget kom pa rette iopp.
Havnen 14, skinnende bla,
favnet alle mann.

Men salutt, fikk hun til slutt,
da hun dro til land.

Kristen Munksgaard,
Faedrelandsvennen
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St. Roch og Henry Larsen

¢ fleste av oss kjenner de vel-
kjente rodjakkene, eller rettere
sagt, The Royval Canadian Mountain
Police.
Det som sikkert er ukjent for de aller
fleste er at dette politikorpset ogsa di-
sponerte et skip med navnet St. Roch.
Dette skipet ble internasjonalt kjent
for sine reiser i de arktiske farvann
nord for Canada.
St. Roch ble bygget ved Burrard Dry
Dock Company i Vancouver og levert
sommeren 1928. Skipet gikk pa sin

Jomfrutur til arktiske strok ganske
umiddelbart,

Gjennom hele 30-arene patruljerte
skipet de arktiske farvann, hvor
mannskapet utferte alle typer admi-
nistrative tjenester fra polititjeneste
til ferstehjelp for den eskimoiske be-
folkning.

Ved siden av dette administrative ar-
beidet samlet skipets besetning en
mengde statistiske data over is, tem-
peraturer osv.

Som eneste representant for kanadi-
ske myndigheter var skipets mann-
skap utstyrt med mandatet «a
opprettholde Canadas' suverenitet i
de arktiske farvann»,

I 1940, da Canada kom med i krigen,
ble det meget viktig 2 markere suvere-
niteten i de arktiske farvann. St. Roch
ble lullstendig overhalt og nyutrustet
for 4 ta seg av denne oppgaven. Den
forste seilasen skulle bli 4 ga fra Van-
couver, gjennom nordvestpassasjen
og til Halifax pa New Foundland.
Med sersjant Henry Larsen ved roret
forlot hun Vancouver i juni 1940, Sei-
lasen gikk meget tregt. 1 september
samme hosten var hun bare kommet
frem til Walker Bay pa Victoria Island
hvor hun fres inne for vinteren, Her1a
hun innefrosset helt til juli 1941, Vel
fri fra isen denne sommeren gikk tu-
ren sakte videre til det nordligste
punktet. To maneder senere fres St.
Roch fast i isen igjen. Denne gangen
tok det nesten et helt ar fer hun kom
seg los fra isen. Ved & ga gjennom
Bellot-stredet klarte skipet & unnga a
fryse inne enda en vinter og ankom
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Halifax 11. oktober 1942. Reisen tok
nesten hele 28 maneder, men St. Roch
ble ved dette det larste skip som tok
seg giennom Nordvestpassasjen fra
vest til @st.

Etter & ha patruljert en sesong i de
astlige farvann ble skipet beordret til-
bake til Vancouver. Denne gangen ble
det besluttet at hun skulle ta en annen
rute, det vil si i omrader med dypere
farvann. Denne mer nordlige rute var
den «virkelige» nordvestpassasjen sa
Henry Larsen. St. Roch fikk installert
en kraftigere motor spesielt med tan-
ke pa denne turen.

St. Roch forlot Halifax 22. juli 1944
og seilte nordover i heller darlig veer
som vekslet fra storm til tykk take.
Den 24. seplember passerie skipet
Holman Icland og var fremme i Van-
couver 16. oktober, neyaktig 85 dager
etter hun forlot Halifax.

For ytterligere a sette en rekord, gikk
St. Roch fra Vancouver til Halifax i
1950, denne gangen via Panama-
kanalen. Hun ble derfor det forste
skip som seilte rundt hele det nord-
amerikanske kontinent.

1 1954 ble skipet utrangert og kjopt av
byen Vancouver.

I 1962 gikk det opp for befolkningen
hvilket klenodium St. Roch cgentlig
var. Skipet, som Henry Larsen kalte
for «the ugly duckling» er i dag re-
staurert tilbake til utseende i 1944 og
eridag endel av et museum som i ut-
forming ligner meget pa Frammuseet
pa Bygday.

Navnet Henry Larsen er kjent over
hele Canada. Han ble symbolet pa
kanadas suverenitet 1 de arktiske far-
vann. Men navnet er ikke kanadisk,
men norsk. Henry Larsen var nemlig
fodt i Fredrikstad 30. september
1899. Han reiste tilsjos i en alder av 12
ar. Han leste alt han kom over av litte-

ratur om oppdagelsesreiser og et ma-
te med Roald Amundsen i Seattle ble
hans skjebne. Han ville til de arktiske
strak. Etter noen ri kystfart pa Alas-
ka gikk han inni The Royal Mountain
Police. St. Roch ble bygget samme
aret og han fikk komandoen pa ski-
pet. Dermed startet en eventyrlig lo-
pebane som gjennom alle ar var
knyttet til kysten, @yene og sundene i
det kanadiske ishavet. I alt har St.
Roch foretatt 11 overviniringer, alle
med Henry Larsen som skipssjef.
Henry Larsen dede 29. oktober 19641
en alder av 65 ar og er begravet pa The
Royal Mountain Polic¢’s aereskirke-
gard i Saskatchewan.
Vancouver er pi mange mater Cana-
das utpost til de arktiske farvann.
Den kjempestore isbryteren som The
Royal Mountain Police fikk bygget i
1984, fikk navnet Henry Larsen som
en honner for hans arbeid og innsats
for a hevde Canadas suverenitet i de
arktiske farvann.

Arne Drage
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Malmdrageren
«Klara Kunstmanny

Vcd en av de store fjordene pa
Helgeland vokste jeg opp i 1920-
arene. Vaermessig horte vi til indre
strak og det betydde blant annet at vi
kunne ha varme herlige sommerdager
og bitende kalde vinterdager. Tkke de-
sto mindre var vi til dels sterkt influert
av vaerforholdene ved kysten - de si-
kalte ytre strok.

En vinterdag etter at jeg hadde begynt
pa folkeskolen - skjedde noe hayst
uvanlig i den ellers stille bygden. Det
hadde snedd i dager og netter og det
var kommet store mengder sne. Man-
ge steder var det omtrent ufremkom-
melig og til store hindringer for
ferdselen. Sa blaste det opp til syd-
vestlig kuling og kraftig regn - som
vasket bort sneen og forarsaket et
forferdelig halkefere i omradet.
Fjorden er omtrent est-vestvendt og
nar det blaser vestlig vind - gar balge-
ne i fjordens lengderetning og danner
grov sje. Utover ettermiddagen og
kvelden dreiet vinden mere vestlig og
vindstyrken steg til storm og vold-
somt drev i bygene. Folk gikk «mann
av huse» - som man sier for 4 ta vare
pa bater og bruk.

Oppveksten er vel for de fleste en inte-
ressant og utviklende periode i men-
neskenes liv — hvor man kanskje
opplever dramatikk sterkere enn se-
nere i livet. Et par jevnaldrende kame-
rater og jeg kledde godt pa oss og gikk
ut pa halkeferet i kveldsmerket pa

|

veien langs fjorden. Det hevdes med
krav pa palitelighet at dette var 13. fe-
bruar 1930. Jeg kan ikke bevise dette,
men har heller ingen grunn til 4 betvi-
le riktigheten.

Sa vidt erindres var det méne i luften
- som gjennom huller i det merke
skylaget (som med stor fart seilte over
himmelhvelvet) sendte trolske lysbun-
ter ned pd jorden og sjeen - der vi gut-
ter vandret langs fjorden. Stormen
brolte og i vindkastene matte vi huke
oss ned og holde fast i hverandre for
ikke a bli feiet bort. Kan vel si at vi
guttene opplevet dette med skrekk-
blandet fryd.

Borte i merkbakken fikk vi farst aye
pa to store stjernelignende lys i for-
skjellige havde - som vi ikke hadde
lagt merke til tidligere. Deretter en
stor svart skygge som kom ut av uvee-
ret og bredte seg som et markt teppe
ved innlepet til fjordarmen, Etter
hvert kom det [lere lys til syne -
blandt annet signallanterner. Det sa
videre ut som det svaere uhyret skulle
stenge innlepet til fjordarmen vi stod
ved,

Etter en stund syntes man a skimte
konturene av et kollosalt skrog - eller
hva det nd kunne vare. Deretter lot
«monsterct» til & dreie rundt og stop-
pe opp i den opprerte sjeen. Slik opp-
levde vi smaguttene dramact og stirret
omtrent eynene ut av 0ss.

Det var signalert storm eller orkan pa
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kysten og det var ogsa sendLt ut tilsva-
rende varsel i radio - men de faerreste
av innbyggerne der hadde radiomot-
takere pa den tiden. Natten igjennom
raste stormen voldsomt og truet med
a lefte takene av husene i bygden.
Uvzeret ferte til flere havarier innen
sjetransporten i omradet og forarsa-
ket atskillige skader pa bygninger og
kaianlegg m.m,

Da dagslyset kom den péafelgende
morgen - hadde stormen loyet noe.
Det enorme «vidunderet» ble synlig
for alle og ble dagens samtaleemne.
Folk undret seg stort som ventelig
kunne veere i ei bygd hvor det hendte
heller lite. Da stormen noe senere ut
padagens stilnet av og veeret ble bedre
- hev malmdamperen opp ankrene,
forlot fjordarmen Utskarpen og fort-
satte til bestemmelsesstedet.
Forhistorien er etter erindringene om-
trent folgende:

Det store tyske malmskipet «Klara
Kunstmanny» var destinert for Mo i
Rana - for innlasting av jernmalm,

Skipet var i ballast (tomt) og la heyt
pa vannet under seilasen nordover.
Propellakslingen 14 i vannskorpen -
slik at bare omtrent halve propellen
og halve roret var i sjeen. Det gav ski-
pet liten fart og darlige styringsmu-
ligheter.

I stormkastene mellom fjellene ute i
Ranfjorden mistet skipet styrefart og
styring. Skipet ble slatt pa tvers av
veeret og drev inn mot [jordarmen Ut-
skarpen, hvor det holdt pa a drive pa
land. For a redde seg ut av denne farli-
ge situasjonen - satte skipet ut begge
baugankere, som forarsaket den ster-
ke dreiningen opp mot varet, som vi
guttene var vidne til og manevrerin-
gen for evrig. Skipet hadde ikke stor
klaring idet innlepet til fjordarmen
har noen holmer nordvest og noen
skjeer i servest. Ankringsmanevren
reddet sannsynligvis «Klara Kunst-
mann» fra & havarere i det overhendi-
ge varet.

Ingolf Fernes

Postboks 1287 Vika
0111 Oslo 1

Kunstmappeprosjektet

Har du skaffet deg noen av de unike
litografiene av Karl Erik Harr, Dag
Redsand, Hans Gerhard Serensen,
Geir Kleppan og Bjern Willy Mor-
tensen?

. Ga sammen om & kjepe en mappe er
 ogsa en mulighet.
i Forespersler om kunstmappen eller
: fondet kan rettes (il:

Norsk Veteranskibsklubs Fond til Bevaring av Eldre Farteyer




«Conrad Mohry

en forste damptanker kontra- for ovrig ogsa var skipets reder. Det
herte for norsk regning, var torte Michelsens karakteristiske skor-
«Conrad Mohr», som ble bygget i steinsmerke, fire svarte stjerner i
Middelsbro’ i 1909. Det var anskaffet krans rundt en gul skorstein. «Con-
for a frakte olje fra USA til Vestland- rad Mohr» hadde en lasteevne pé
ske Petroleumskompagnis anlegg ved 6.100 dwt., og var Norges eneste tank-
Oslo og Bergen. VP eide 50% i skipet. skip 1 oversjeisk fart fram til slutten
Den andre halvparten cide ingen rin- av 1913. Skipet var i norsk eie til 1930,
gere enn Christian Michelsen, som da det ble solgt til Hellas.
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«Hamlet

— Norges forste motortankskip

lepet av mellomkrigsarene fikk

Norge verdens sterste flate€ av
motortankskip utenom de som eides
av de store oljeselskapene. Det farste
av disse var motortankeren «Ham-
let». Det ble bvegget av Gotaverken i
1915 som «Varjag» for svensk-
russiske interesser, men pa grunn av
verdenskrigen kunne ikke bestillerne
overta skipel.
Det ble i 1916 overtatt av Drammens-
rederiet Bruusgaard Kissterud & Co.
Tonnasjen var 6.800 tonn dw. og ski-
pet kostet 5,9 millioner kroner - et

meget heyt belep den gang, selv om
det var verdenskrig og tonnasjeman-
gel. En del av aksjonaerene var ogsé
sveert kritiske til kjepet. Men i lopet
av de 20 ar « Hamlet» seilte for Dram-
mensrederiet, gav det en netto fortje-
neste pa 23 millioner kroner. [ 1937
ble det solgt og omdept til «Credo»,
senere (il «Realf II». Skipet var i
norsk eie til 1947 da det ble solgt til
ltalia og omdapt til «Ariete», senere
«Sabotino», Norges [orste motortan-
ker ble opphogd sa sent som i 1955.
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The Donkyman

Dunkyman er en offisiell stillings-
og funksjonsbenevnelse som fort-
satl er i bruk ombord i skip. Likeledes er
donkeykjele en helt offisiell benevnelse pa
en hjelpekjele. Donkykjelen blir i stor
grad benyttet til 4 skaffe varmt vann og el-
ler steam til stromaggregatene, enten un-
der gange eller ved landligge, alt etter
skipets maskinelle utrustning. Med andre
ord, donkykjele er rett og slett en hjelpe-
kjele og donkyman er stillingsbeskrivel-
sen pa den personen som har til
hovedoppgave & passe pa denne kjelen,
vedlikeholds- og driftsmessig.

En kan stille sparsmal om hva bakgrun-
nen for en slik benevnelse kan veere? Har
det sammenheng med en helt spesiell hen-
delse a gjore eller har den en helt naturlig
forklaring?

Vi har alle sett tegninger fra den tiden da
lasting og lossing av seilskuter foregikk
med mannekraft. Varene ble baret om-
bord og i land, Mennesket har alltid veert
opptatt av 4 forenkle funksjoner. Det
gikk derfor ikke lenge for lastebommen
ble en konstruksjon som lettet lastc og
losseoperasjonen. Et videre skritt var at
man satte et esel til 4 dra i den ene enden
av heiscmekanismen. Eselet er som vi alle
vel et meget sta dyr. For a {2 en sé god ef-
fekt ut av eselets trekkraft som mulig,
matte det til en eselpasser med spesiclle
egenskaper. Denne eselpasseren som fikk
esclet til a spasere frem og tilbake, ble der-
for naturlig kalt «the donkymanny.

Etter hvert som utviklingen gikk videre,
kom kjelen og denne ble montert pa dekk.
Denne ga steam til den enkle vinsjen som
ble koblet inn mot heismekanismen pa
bommen. «The Donkyman» ble overflo-
dig, men noen maétte passe pa denne kje-
len og hva var mer naturlig enn 4 ansette
den nyss arbeidsledige «donkyman» til 4
passe kjelen?

Hva var mer naturlig enn at denne man-
nen ble kalt the donkyman, han hadde jo
tidligere passet pa at eselet fikk opp la-
sten. Etter en tid med videre utvikling av
teknikken, ble kjelen flyttet ned i maskin-
rommet, bade til fremdrift og til hjelpe-
maskineriet. Bade navnet pa kjelen og
kjelepasseren ble overfart til denne nye si-
tuasjonen.

Slik har det opprinnelig navnet, som var
helt naturlig i den opprinnelige situasjo-
nen, blitt overfort til ny teknikk og tilsy-
nelatende blitt til en uforstaelig benev-
nelse.

Ser en pa navnet isolert, ut fra dagens situ-
asjon, er navnet helt malplassert, men det
har som sagt en opprinnelse som er helt
logisk:

«Eselet og mannen som passet det. Deret-
ter den lille kjelen pa dekk og mannen
som fortsatt matte passe kjelen og til sist
hjelpekjelene ombord pa moderne skip
SOm 0gsa trengte sin oppasser.»

Men donkymannen selv? Jo, han var ofte
noc for seg selv, noe sta og egen, men in-
gen sammenligning for evrig. Navnet har
sin naturlige utviklingslinje.

Arne Drage
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Med barndommens dampbat

fra Bergen . .

«Pa kaia stod grupper av menn, tette av vestlandsk skepsis»

in barndoms dampbat gikk fra
Bergen til bestefar., Fornem-
melsen av eventyrlighet, lengde og av
hvor eksotisk reisemalet er, er jo av-
hengig av hva man har 4 sammenligne
med. Jeg hadde ikke veaert lenger enn
til Oslo 1 bevisst tilstand (1 time med
buss, Schayens Bilselskap). Jeg ble
sendt pa sommerferie med toget til
Bergen. Dagtoget. Det var det billig-
ste. Jeg hadde mat med i en matboks
av blikk. Det var et bilde av Eiffel-
tarnet pa lokket. Det var mange i ku-
peen og det ble ikke til at jeg spiste
den maten. Det var en for stor belast-
ning pa min selvtillit 4 pakke orp mat
i en kupe full av fremmede menne-
sker. I Bergen ble jeg, etter avtale, av-

hentet pa stasjonen av ¢n for meg/.

[remmed dame, og fort til Vagen og
ombord.

De reisende den gang hadde filthatter
og garbadinfrakk, (i hvert fall gjaldt
det vestlendinger). Det forekommer
meg at de reisende den gang var meget
opphisset. De stod pa dekket i for-
skremte og opphissete grupper.

(«Har du masset den sma brune kuf-
ferten med gummisteviene, har du
billeettene?») Som en flokk flyktnin-
ger i vinden. Skremt dit av Reisens
voldsomhet.

Pa brygga skranglet lastebiler med
’ skjermene (lastebiler hadde skjermer




pa utsiden den gang), Mdker skrck
over Vagen. Klokker slo og det romlet
voldsomt i damskipets indre. Hun
skalv som i veer. Som ¢n fodende
vannku. («Na ma du koma ombord.
Hold an der, Se opp for hiven.») Ma-
kene skrek fortvilet mot himmelen og
flagret i luften som gratt, desperat pa-
pir. Propellvannet skummet gult og
hvitt rundt akterenden. Baten gikk
fra land.

Min barndoms dampbat var innom
alle Vestlandske brygger. Menn gikk
over gangveien med oksekalver i
band. Jeg kan ikke huske at jeg syntes
det var noe rart. Jeg regnet vel med at
folk var pa reise vestpa med storfe i
band, sann som folk hadde med seg
hunder estpa. Jeg forbandt det ikke
med slakting og ded. Kalvene var
uendelig sergmodige i1 sine blate,
krollete ansikter. Men bendenes an-
sikter var tylt av vestlandsk, testa-
mentarisk alvor. («Vi er alle kalva i
Gud sin dampbat»). Bendene gikk
over gangveien og forsvant oppover
mellom husene. De snudde seg ikke
og si seg ikke tilbake for da ville de ha
blitt til salt. De forsvant som om de
forlot Sodoma og Gomorra med sin
kalv.

Nede 1 skipets buk luktet det varm

olje og varme maskindeler. Baten var
levende og hennes hjerte slo. Dertil
luktet det far-i-kal og svakt av gam-
mel, syrlig sykdom,

Jeg vaget megikkeinnisalongen. Det
var for fint. Men jeg kunne se inn der,
Det glimtet i hvite duker og lakk. Opp
fra salongens blanke mahognypara-
dis steg vakre mennesker opp til solen
for de steg ned igjen til sin merke
rikdom.

Reisen, for det var en reise, tok hele
dagen innover de Sunnhordlanske
fiorder. Til klokken ti om kvelden.
Da kom vi til bestefars brygge. Beste-
fars brygge la helt innerst i fjorden,
Der sank dalen ned mot vannet og
fortsatte i dypet.

Jeg hadde atte tanter

en sommersky av tanter

der suste { dem som i treer

de summet rundt som humler

ssom varme sommerhumler

og luktet melk og bringebeer

I tillegg til bestefar hadde jeg en
mengde tanter og onkler der inne i
fjorden. (Nar jeg sier «bestefars bryg-




gen, var det bestefars brygge. Han var
damskipsekspediter. PA brygga var
det sjohus i to etasjer. Der var det re-
klameskilt for Hansa Bryggeri og Tie-
demanns Tobak. Pa sjshusloftet
hang det tauverk og glasskuler og
ukjente fiskeredskaper. I forste etasje
var det sekker med kraftfor og inne-
pakkete landbruksmaskiner i vakre
farger. Slamaskiner sto og strakte
kniven opp. | halvmerket sa de ut
som mystiske dyr inne mellom
kraftfor-sekkene).

Bestefar og mine onkler var sjeens
folk. Bestefar hadde veaert i Califor-
nia. Han hadde Cowboyhatt og bart.
Mine onkler hadde veert til sjos. De
uttalte forakt for bender. De sa at
bendene gadd ikke ga ned fra trakto-
rene lenger na, sa de. Du kunne ikke
lenger se et traktorsete, sa de, for det
satt en bonde pa det til enhver tid.
Pa kaia sto det grupper av menn, tette
av vestlandsk skepsis. Jeg hadde inn-
trykk av at de stod der alltid. Fra om
morgenen til 11-dampen hadde kom-
met og gatt, Det var nok ikke tilfelle,
Det var nok ikke de samme hele tiden,
men jeg trodde det da.

En flokk fortapre spillemenn som
visste hva de vissie

og sto der til det siste,

de tvilte pa et hvert bevis

pa kunstgjedsel og jomfrufodsel
og Haugesund Avis

Jeg husker den sommeren som den
lengste og varmeste i mitt liv. 1 fjor-
den sang stillheten. Nar jeg satt i fze-
ringen kunne jeg hare en ensom make
og alltid en bekk som rant ut et eller
annet sted. (Det er alltid en bekk a ha-
re pa Vestlandet). Maken var gammel
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og glemt der inne i fjorden. Hun bod-
de pa sjehustaket. Satt der og stirret
utover fjorden for det meste, med
runde eyne. Litt apatisk, som den blir
som er rammet av arbeidslesheten
(dette var i de harde tredve-ara. Jeg
visste jo ikke at de var sd harde da.)
Pa kaia var det alltid folk som man
kunne stille seg ved siden av og hare
pé. (Deres form var lavmeelt sarkas-
tisk overfor det meste, men de var me-
get vennlige mot stillferdige barn).
Hver kveld kom 11-dampen.

Hvor mates folk nd, om kvelden om
sommeren, pa en liten plass pad Vest-
landet?

Hvordan ble de gift, nd nar dampen
ikke gar lenger?

Blir noen forlovet pa en busshol-
deplass?

Pa slutten av sommeren, antageligvis
1 begynnelsen av august, eksploderte
matboksen. Jeg hadde latt den uspi-
ste maten bli liggende oppi der. Bred
med egg? Lokket sprang opp med et
dumpt brak en morgen. Inni hadde
det dannet seg en masse som lignet
skum eller en vase spindelsvev.

Tekst og tegning Odd Barretzen.
Bergens Tidende

17




Overbygde livbater

- eldre enn vare veteranskip

Den overbygde livbaten har blitt utviklet og forbedret i lopet av de to
siste ti-ar. Den eridag akseptert som et langt bedre alternativ enn den
vanlige livbattypen. Ideen om & lage en overbygget livbat for bedre a
kunne ta seg bort fra skipsvrak og overleve pa det apne hav er mye el-
dre. Prototypen til en overbygget livbat gar helt tilbake til arhundre-
skiftet og faren til denne ideen var kaptein Ole Brude fra Alesund.
Han seilte i 1904 sammen med tre andre personer fra Alesund til Bos-
ton i USA. Reisen som startet fra Alesund i august 1904 tok ganske
noyaktig 5§ maneder og beviste at farteyet virkelig var sjodyktig. Etter
seilasen skrev kaptein Brude boken «UR £D» og Dampskibsposten
gir en beskrivelse av baten og turen bygget pa boken.

RAED» var bygget av stalplater
og hadde fasong som et egg.

Baten som ble benyttet pa turen til
Amerika var 18 fot lang, 8 fot bred og
8 fot dyp. Denne sterrelsen som kan
romme opp til 40 personer synes a
veere den best egnede sterrelse for et
passasjerskip. For lasteskip derimot |
synes en bat pa 14 fots lengde a veere
den mest hensiktsmessige. Baten var
utstyrt med en lett handterlig slingre-
kjel som hindret avdrift og rulling.
Foruten denne slingrekjolen var det
montert en bred fenderlist som ogsa
motvirket slingringen. Pa toppen var
det montert et utkikkstarn hvor ror-
mannen hadde utsikt rundt hele hori-
sonten gjennom 4 ventiler.
Baten var utstyrt med dobbel bunn
som igjen var delt inn i fire adskilte '
seksjoner. Disse ble pa overfarten til «U Rz’ED» utenfor Alesund
Amerika benyttet til & lagre proviant museum i dag
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«UR ED» straks etter avgang fra Alesund 7. august 1904,

og kunne naes via 4 forskjellige man-
nehull. Baten var dessuten utstyrt
med WC som kunne lenses ved hjelp
av en pumpe. Konstruksjonen av slin-
grekjelen var slik at en kunne senke
og heve den fra innsiden. Tanken med
dette var at en skulle ha mulighet til 4
ta inn kjelen hvis en skulle strande pa
en sandstrand cte. Baten ville da bli
vasket pa land pé den roligste maten
uten store skader pa folk og utstyr
som matte befinne seg ombord.

Kaptein Brudes’ ide var at skipet kun-
ne lares som en vanlig livbat hvis ned-
vendig. 1 tillegg kunne baten gjeres
lufttett, slik at en kunne beskytte fol-
kene ved en eventuell brann ombord.
Var det umulig & sette baten pa van-
net, kunne en bare lose stopperne, ga
inn i baten og vente til skipet sank.

Den ville selviolgelig folge med noen
meter under vannet, men snart ville
den komme opp til havflaten som en
dyvkkende and.

Ideen om & krysse Atlanteren fikk
Kaptein Brude straks etter at han
hadde bestilt baten ved Alesund Me-
kaniske Verksted. Helt fra begynnel-
sen var han overbevist om batens
egenskaper. Noen bedre mate a de-
monstrere dette pa kunne en ikke fa
enn ved a krysse Atlanteren med dens
vekslende sje og veerforhold. Det vik-
tigste for kaptein Brude var imidlertid
a bevise at baten kunne brukes over
lengre tid og distanser bare en hadde
proviant og vann ombord.

Det var mange som ville vare mann-
skap pd turen over Atlanteren. De
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som ble med pa turen i tillegg til Bru-
de var Styrmann Lars Thorsen, 46 ar;
Lars Madsen, 28 ar og Johan Johan-
nesen, 24 ar. Avreisen ble bevisst ut-
satt til sa langt ut pa hesten som
mulig. Dette for a4 bevise at baten
kunne tale de beryktede heststorme-
ne i Nord-Atlanteren. Da en ikke
kjente seilingshastigheten pa béaten
ble det tatt ombord proviant for 6 ma-
neder. Provianten bestod i hovedsak
av hermetikk, salt kjott og skipskjeks
som ble stuet ned i de hule benkene og
dobbeltbunnen. 1 tillegg hadde de
med seg noe petroleum som var bere-
gnet til lys i oljelampene. Det ble tatt
med ca. 2500 liter vann, men i tillegg
hadde Brude konsturert en regnsam-
ler. I prinsippet en omvendt paraply
som ble hengt opp i masten. Det viste
seg at denne var meget effektiv og ga
et godt tilskudd til vannforsyningen.
«URZEDn» ble sjesatt 25. juli 1904. De
pafelgende dager ble benyttet til de
siste forberedelser. Alle forsyninger
ble stuet pa plass og de nedvendige
instrumenter ble neye montert.

7. august 1904 la disse dristige menn
ut pa seilasen over Atlanterhavet. De
rundet Runde fyr og satte kursen di-
rekte mot Shetland. Vinden var noe
spak, sa farten ble bare logget til 2,5
knop. Pé overfarten var vinden noe
varierende slik at farten varierte fra 6
til 2,5 knop. Ved midnatt, natten mel-
lom 9. og 10. august passerte
«URZAED» Lambarnes fyr og klokken
10 pa formiddagen kunne de ankre
opp i Baltasound.

Pa grunn av sterk motvind ble de lig-
gende i Baltasound helt til 19, august,
I'svak nordlig vind passerte de 8 n, mil
av Muckle Flugga og dette var den sis-
te landkjenningen de hadde. Den vir-
kelige proven 1d ni foran dem og

l

kursen ble satt direkte mot St. Johns
pa Newloundland. Men erfaringene
fra overfarten mellom Norge og Shet-
land hadde styrket kaptein Brude i
troen pd at baten virkelig skulle innfri
hans forventninger om sjodyktighet.
Det viste seg at baten, pa grunn av ut-
formingen, var meget myk og behage-
lig i alle bevegelser, Den hadde sa
myke bevegelser at et vannglass kun-
ne sta pa bordet uten a velte selv i me-
get stor sje.

[ de neste ukene viste Atlanterhavet
seg fra en side som ikke gjorde skam
pa ryktet. Under en forrykende storm
ble de satt hele 300 nautiske mil til-
bake. Men mellom de mange stormer
brukte de tiden til 4 prate, lese boker
og rake, som kaptein Brude sa.
«URZED»s bevegelser var som en ma-
ke pa vannet. Hun leftet seg mykt og
elegant som hun var en del av sjoen,
uten hugg og slag.

Etter lang tid i sjeen kom de frem til
St. Johns pa Newfoundland den 17.
november. Etter noen dager under
land, satte de kursen videre til Boston
hvor de strandet den 6. januar 1905.
Under strandingen utenfor Flouce-
ster fikk «URAED» bare ubetydelige
skader. Antagelsene og teorien om at
slik stranding ville forega meget mykt
holdt stikk. Alle kaptein Brude’s teo-
rier holdt.

Det skulle imidlertid ga neermere 70
ar for «URZADs egenskaper skulle
sld igjennom som standard livbatde-
sign. 1 dag er overbygde livbater en
selvfolge. s

Baten er i dag utstilt utenfor Alesund
Museum. Et synlig bevis pa en tanke
og en konstruksjon som var langt for-
ut for sin tid.

Arne Drage
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Fra svenskegrensen
til grensejakobselv

Byglandsfjord

8. mars ble de over hundre ar gamle sluse-
portene og jernkonstruksjonene heist pa
land ved Storestraumen i Bygland.
Sluseportene synte seg 4 veere 1 forbausen-
de god stand etter over hundre ar under
vann.

Slusene ved Storestraumen ble bygd 1 1869
og senere ombygget i 1912. I den tiden
gikk dampbétene «Bjoren» og «Dalen» i
fast rute mellom Byglandsfjord og Ose.
Restaureringa av slusene er en del av en
langsiktig plan for & sette «Dolen» inn i
turistfart pa Byglandsfjorden.

Setesdalsbanen

Det naermer seg sluttfering for rehabilite-
ringen av Lok. 2 pa Setesdalsbanen. Lo-
komotiv nr. 2 har veert a finne pa
Setesdalsbanen s og si uavbrutt siden ba-
nen ble dpnet i 1896, Lok. 2 er et gammelt
Dubbs & Co. lokomotiv og ble bygget i
1894. Lokomotivet vil bli satt i drift og
som dugnadsgjengen sier: «Hun lengter
etter frisk luft etter ti ar i lokomotiv-
stallens».

D/S «Rogaland»

Gamle @rverdige «Rogaland» er kommet
tilbake (il Stavanger.

Béten ble bygger i 1929 ved byens eget Ste-
peri og Dok og seilte 1 neermere 40 ar i
kystruten Oslo-Stavanger-Bergen. Under
den store eksplosjonen i Bergen i 1944, da
en tysk bat laster med sprengstoff gikk i
luften, ble baten sterkt skadet.

Skipet ble i en del ar benyttet til sandbla-
singsfartey og hadde en rekke varierte
oppdrag. Skipet har imidlertid i de senere

ar veert benyttet til losjiskip i Geteborg.
Bade Kystlaget Rvggja, den lokale fore-
ning av Forbundet Kysten, fylkeskonser-
vator Egil Harald Grude og Stavanger
sjofartsmuseum mener at skipet er av stor
verdi for distriktet. Innkjepsprisen pa
500.000,- er skaffer tilveie med bidrag fra
foreninger, enkeltpersoner og bedrifter i
Stavangeromradet. Det er stort optimisme
i Stavanger og det er hap om at skipet alle-
rede denne sommeren kan seile pa
Ryfylkefjorden.

Norsk Veteranskibsklub og Veteranskips-
laget Fijordabaten gratulerer.

Ramslibaten

Den over 90 4r gamle Ramslibaten pé Sir-
dalsvatnet er na ferdig restaurert og sclve
innvielsen av baten skal skje i slutten av
juni pa Tonstad.

Nar og hvor baten ble bygget, er det ingen
som med sikkerhet kan si i dag. Béaten
kom imidlertid til Sirdalsvatnet for draye
90 &r siden, Baten gikk aldri i fast rute,
men fungerte som taxibat for alle slags
oppdrag i 70 ar helt til den gikk i opplag i
1965, Baten gikk fortrinnsvis mellom
Osen, Haukom, Tonstad og Ramsli.

Den andre béaten som traffikerte Sirdals-
vatnet, dampbdten «Fram» fra 1885 til
1941 er dessverre forsvunnet for alltid.
Restaureringsarbeidet er utfart av Lun-
desnes Bat og Treindustri pa Avik.

Vi gratulerer Foreningen Ramslibatens
Venner og dens 200 medlemmer med den
nyrestaurerte baten.




Industriproduktet
«Strandebarmsfaeringen»

I Oystein Faeroyvik sitt grundige bokverk «Vestlandsbatar» star det
etter méaten lite om strandebarmsfaeringen i hove til dei andre tradi-

sjonsbatane pa kysten.

Atle Ove Martinussen heiter ein kar som har teke hovudoppgave i
historie ved Universitetet i Bergen i 1988. Emne: «Batbygging i Stran-
debarm - produksjon og omsetnad av smabatar i Strandebarm kom-

mune 1920-1940».

ppgava er sveert intercssant lesnad
for mange langt ut over Martinus-

sen sitt eige fagmilje, men spesielt for alle
med historisk interesser i det legendariske
batbvggjardistniktet  Hardanger/Sunn-
hordland.
Oppgava er godt dokumentert og gir
mange nyttige opplysningar om det inten-
sive batbyggjarmilject kring Hisfjorden.
Indirckte finn ein ogsa svar pa kvifor Feer-
eyvik har skreve sa lite om strandebarms-
feeringen. Denne battypen er utypisk alle
andre tradisjonelle smabatar pa kysten,
da desse har funne si form langt attende 1
tida uwtan seerlege endringar frametter.
Dessutan har dei i hovudsak vore produ-
sert for bruk i sitt eige nermilje.
Strandebarmsfzringen derimot vart tid-
leg ein eksportartikkel til andre distrikt.
Fyrst som hjelpebat i kystfisket her vest.
Nar fiskeflaten seinare fekk sterre fartey
p.g.a. utviklinga av eksplosjonsmotoren,
matte fzringen fra Strandebarm sja seg
omm etter andre marknader.
I mellomkrigstida blei lzeringen den «sto-
rex fritidsbaten i Oslofjorden. Baten mat-
e av den grunn endra form og innreiing
for a stetta dei nye marknadskrava. Seina-
re, nar pahengsmotoren kom, matte biten
endra form att med m.a. spegel bak.

Pi denne maten syner oppgéva at Stran-
debarmsfeeringen er eit industriprodukt
som endrar seg i takt med krava fra stadig
nye marknader.

Likeeins syner oppgava utviklinga av den
verksemda som me i dag kjenner under
namnet «Fjellstrand» med sine to-skrogs
passasjerbatar i aluminium og med kun-
dekrins over heile kloden.

Eit av tyngepunkta i oppgéva er & syna at
den omfattande smabatproduksjonen i
Strandebarm var utypisk for resten av
denne type batproduksjon i landet, bade
nar det galdt omfang, marknadsdekning
og produktutvikling. Det same gjeld ut-
viklinga bak Fjellstrand som i sin tur er
utypisk for resten av batbygginga i Stran-
debarm.

Atle Ove Martinussen si oppgave doku-
menterer sveert godt mange sider ved den-
ne omfattande neeringa. Han tar for seg
marknadsutviklinga som svner korleis
baten fvrst erobra Vestlandet, sidan Oslo-
fjorden og vestkysten av Sverige. | perio-
dar finn baten vegen til Farevane,
Shetland, Island og delar av dei britiske
oyane. Vidare omfattar oppgava mark-
nadskanalane, fra dei storre og mindre
forhandlarane, men grundigast omhand-
la blir opprettinga og drifra av «Strande-
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barm Batbvegjarlag». Dette var eit tiltak
oppretta av batbyegjarane sjolve for a sik-
ra eit meir stabilt salg og til meir rett-
messige prisar.

Hovudemnet er likevel dokumentasjonen
som kjem [ram kring produksjonsomfan-
get, nErings- og kommuneakonomien,
sysselsettinga og naeringsstrukturen. My-
kje av dette blir samanlikna med framvek-
sten av mabelindustrien pa Vestlandet
generell og 1 daverande nabokommune
Kvam spesielt. Dei samanlikningar han
gjer med omsyn il utviklingslinjer og
framvekst 1 likskap og ulike trekk, gjer at
batbygginga 1 Strandebarm blir sett inn i
ein  samfunnsekonomisk konsekvens.
Slik setl er dette historisk dokumentasjon
pa sitt beste, totalt fri for spon- og tjare-
nostalgi.

[ oppgava finn ein ogsa eit svaert mangtal-
dig og rikt statistikkmateriale. Denne de-
len byggier pa ei sann kjelde av unike
dokument. Det minner om reint filigrans-
arbeid. Szerleg forretningsdokumenta er
viktige for forstaelsen av dei historiske
kunnskapane om naringa.

Den mest fasinerande sida ved oppgava er
dei sosiale dimensjonane bak neaeringa.
Eigentleg handlar det om kampen for til-
vaerel og levebradet og dermed om pris-

krig, kjep og salg og om korleis nxringa
sjalv tok opp kampen mot utbytting og
tendensar til kartellverksemd. Vidare er
det interessant 4 lesa om dynamikken i eit
slikt nzringsmilje som gror opp i eit be-
stemt distrikt. Ytre sett kan det synast som
om det gror opp vilkarleg. Eigentleg er det
ikkje slik. Det er sjelvsagt snakk om a fin-
na best mogleg utnytting og bearbeiding
av cit heveleg og lett tilgjengeleg rastoff
og korleis ei naering ut fra dette skapar
milje og vekst i eit gitt omrade.

Totalt gir oppgava til Atle Ove Martinus-
sen eit heilskapeleg og omfattande innsyn
i eit neeringsmilje som heyrer heime i var
neere fortid. Litt pussig er det at oppgava
kjem i bokform og er tilgjengeleg for al-
menta same aret som den siste heiltids
batbyggiaren i Strandebarm gir opp bat-
bygging som leveveg og gir over i anna
arbeid.

Hakon Drage
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