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T\er er ikke letr å .li!e he\anno at
IJ opp ,,"o, nunarc ar gÅle
damptkip i !ider med Storeinnsparin-
ser både i offentlis os privat seklor.
Pengenøtre uteblir for en stor del og
flerc charrerkunder iinner der nød
vendig å la det være i Ar. Dessuten er
lremdeles det maritime kulturverner
lavl vurderl hva bevillinger angår.
Når der så o\,erraskendc må skiftes
nocn røkrør i kjelen på «Børøysund»
i år oss.i, og lukepakninger på nedre
mannhull røk under opp lyring slik at
kjelen igjen måue avkjøles, iørnmes
os ny pakning tilpasses før en i&ien
langsont kunne varme opp lbr å
skafle trykk til denplanlaglc, mcn nå
clt døgn utsatte, avgangen til Dram-
men for dokking dagenerler - tbr øv
rig den eneste mulighcLcn på vårc
kanrer for \,år1 nødvendige verksted
opphold lør lesongsrart med el sncs
bekreftedeturer...
Da er der en spørseg om dcr ikkc lin
nes en enklere hobby å drivc mcd.
Men når vi så el pår ukcr scncrc pas
screr Drøbak idct iinelte sommeNær
nrecl rengjort og nysmurt bunn og
propeller i mer enn 9 milr iarr, og vi
merkcr med glcde al den gamle dun-
kinsen led lavtrykksylinderen er blilr
ljernet i løpel av vinieren av maskini
slene, og mannskapct ivrig er jgang
igicn mcd rusrpikker børster, primer,
mal g, tcåk lakk, metaupussosv., og
har opDlevd at posthentinren inn-
bragte nænnere hundre konliigent
innbetalingcr og !i cr blitl anmodet

Formannen i NVSK har ordet
om å delta vcd den store jubileums-
korlcsjcn for Det Norske Veriias og
Norsk Sjøfartsmusenm søndag 18.
junj os S,/S «Bohuslan»s 7s årr jubi
leum i Gøteborg 7., 8. og 9. juli samr
være «trekkplaslcr» og seile passa-
sjerlurer under åpningen av Kystkul-
turu ka i Tvedestrand 15. og 16. juli, og
42 mann fm Paddle Steamer Preser-
vation Society skrivcr til oss fra Eng,
land os vil besøke «Børøysund» i
Marslrand 6. iuli under si L1 Skagcrak
cruise med «Black Prince», ogvi leser
eL hclsides oDpslas med farAelblo i
Bersens Tidende om tjordabåren
«Granvin» som nå langt på vci har
lått tilbake sitt utsccnde fra den var
ny i 1931, med smal skorstein, dekks-
hus os salong under bakken, og cr
klar for charterLurcri Hordaland . . .

Ja. hvorior cr det ikke flere som slDr
rcr rsrilen så sivende friridsbeskjef-
tiselse?
Ekstra hyggelig er dd å kunne gratu
lere Veteranskipslaget Fjordabåten
i&ien nred reshurcrineen av et veme
lerdig iartøy med passasjersertifikat.
Scl! inn i fremtiden, åpner derte mu-
lisheler for D/S «Stord I» og dct gjør
a\rgjort landets veteranskipsmiljø ri-
ke.e. Vi ser frem til engang å kunne
avbjlde våre to operaLivc larløycr
såmmen og ulvcksle erfaringer over

Lykkc 1il med seilingene.
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«Granvin» overlevert etter restaurering

f aurdaa 15. april blei r]renaurcfie
I-r -Cranvin" overlorrt frå Sås!åts
Bålserlicc A/S til Vcleranskipslågcl
Irjordabåren. Omfa(ende arbeid til
n.er kr. I million saml dugnadsinn-
sats frå medlennncne si side har gitt
oss cin verdig rcpresenrant lbr dei
gamle ljordabåtcne.
fredag var dcr prcscntasjon av båten
på t-cirvik for pressa o8 andre interes-
ser(c. Nokre av medlemmene nyttaog
høveå lcra mcd påein visningsrur på
ljorden. Men der hadde lore plass til
tleirc-
I)å veg nordolcr til Bergen laurdaS
nrorgon \rar det god rid for medlem-
mcne og andrc å ta båten nærare i
åugnesyn. Dct var berre godord å
høyra om det arbeid verftel og d!g-
nadsgiengen har utført. «Ein båt Ia-
gct med relte kan vera stoh av», var
orda som gjekk igien.
Presis etter ruta kl. Il.l5 la kaptcin
loresen «GranviB» til kai lcd Zacha-
riasbryggcn. Midt i beste handletida
laurdaa vår del mangc irlercsserle

j

To sentrale personer ilagei under rc
sraurcringsarbeider, Nils Sk ulslad oe
Jan Strand.

som la ruren onbord og ileire nytta
høle lil å vera med ein tur på By-
tjorden.
Scint på etlcrnriddagen kunne så
«Granvin» gå ut og leggja seg til ved
HSD kaien, kaien lom båten nynadå
han sjekk i rulefa( til Bergen lbr
manse år tilbake og som han ilramti
da kjem til å bruka litl og olie.

Harald Sætre

ia

«Cran\in» under prcsentasjonen pa Srord 14. april 1989
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Ingeborg Los, den utskjelte heltinne
Når høsF og vinterstormene velter inn Listerfjorden holder godtfolk
seg i hus. De frådende sjøene skyller over land. Vilt og uhemmel slår
bølgene m01 sjøslipte tlell. Vindkulene piper rundt hushjørnene. Ba,
re de dristigste våger seg ut.

dik må der ha vært den sang
IneeborE Los urlørle sin hehedåd.

en gaDc ibegyf,nelsco iN 1852. Dcn unec
dameDsarreli\€t på spill lor å redde el en-
lehk iartøy som korn i havsnod utenlor
Lism- Ineeborg t(nde der kårcne kviet seg.
Og lnseborgx hchcdåd cr blitt en historie
som alle hidHbucr kjcnner.
lhormyesom er sanr og hvor mlc som er
oppdikrer, vet !i ikke. Mcn at lngcborg
iorctot en Bdninesopcr6jon cr hcl sik-
ken, sier Leir llå.\§on. om\is rd mu-
seer t?drene\ \'linne i Rasei€ på Hidra.
På Fedrenes :U innc hcDqcr det en6le foro-
grafiel $m llliircrcr a\ Incebore- Oe der
blt dcn dramrriskc hisrorie! ejenforlall
for hundrc\is a\ nisjenigc som besøk€r

Inseborg (\mundscn var fta Øksendål i

Bakke. Hun \dr rjctrc(epike hos lyrvok-
tere6 på \hrn.\ lir på Lktalandet. En
hør(dae i 1851. r!..\ \indcn blåsie lriskl
oe ijoen si\\ ho! ur.nrbr Irer, liom del
etikif tE harel m.d nodflags imastelop-
pen. Xaooniludd lia jliper ejordehenne
oppDrerksom ri biren. DeI enselske seil
og damp\\iper "N.prun" \ar på vei tm
L.ndon tilSL Percrburs osombord!å.
det manse pa$dsjclcr.
Nlanniolkcne på lyrer rorde ikke reise !t
ior åhjelpeskipcr rilhavn. De enorme na'
tur*reftene utenrbr l.isra kunne få noen
hvcr til å kvie seg. M€n Ingebors sav seg

ikke. Dere er ikl(e \ erd å så i lansbuk*r,
hvis dee ikke blt med. sa hun. IÆebuk'
ene lar der synlige bqis på ar karene va.

\oksne. Btrks.rmed lan8e ben fitk dee.

To unge mannfolk ble med i scksbørineen
som hun sclv gjorde klar. Mistc bår og
kanskj€ liret. jawl, men å bli&jori til lai
ler a! en ijeneslejenle ira lardct, nei, de1

lra «Ncptun» bledet kast€t ut lrosse ned
Iil loslblkel lngeborsbandt tross€n rundl
res - og kastet kg ut iden tiådendesjøen.
Hun ble hah ombord og lørle sclv skiper
trySl inn rilhaq i Flekkeajord.
Saken ble omtalr i Osloprcssen. 13. tro
lrmb.r i lE52 slod der å l.sc i Morgenbla
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«En .lar i loffiee Lee, i ed ftykrclie
Sro . kom er cnCelsk Dåmpskib, «Ncp
lun» pa reiJse lra I ondor til Poer§bL're
opundervarncs lyr, med Flaepå Fonop'
Dcn. En Tjencsrenise på Varne§ opdager
Fartoun oe \cl[cdc n$d. på Gården
vær'e de Mand§pe6oner, 08 opplordrede
dcm til ar lomme Danpskibet til Hjclp,
hvorrildcyrrede liten Lyn. Men da Tøsen
yrrcdear de lorrjentc ikke bul5crar bære
nårde ior V&ets SIrld ikkc vi1.1c ud. kom
dc nra\ på Bencre, oB iledc så hunig de
tundetilBÅden forar bordc Farløiet. Der
lar imidlcnid ikke nogm lcll Sag, da de
kun h8!dc en liden Båd, os Søen var høj.
tla en Trosse var tilka1lct ded lra Damp-
skiber, E! pjeen .lcn lø6te til ar gå om-
bord. Hundo lroisenom Liver 08 detr ene
Arm, hlorpnhun kasret sie iSøcn, os lod
siehaleombord. På samme Viis kom også
dc Ølnse over ril Stib.r. oe lodsede faF
røier oDD ril Fleckeliord».
ll'ølse hisroricr blc stip.r lisscnde er
stund vcd kai i Fl€kkeljord, mens repam'
rjoner ble sjordl ombord. Og lnsebors
§kai ha værL tilst€dc heletiden. Deengel-
rke ådclsdamer ombord i «Neptun» had-
dc helt fortapi sire hj."rter lil dcn rnodige
rieDestcDiken. Da skiD€t satte kun lor Pe-
rc6burg isjcn, blc Irrseborg med til VaF
nes iyr, der ..lc s(e hennc i lrnd. Men ikke
ure, ål hun haddc fålr sin belønning. En
§ror slm pengs ()8 flere smykkcr tikk ln'
gebory i belsinsslø!n.
Menåkk, lykken lorllnee lneeborslartc
ikkelense. Ua hrn kom tilBrlokrcren ble
hun rparkel på daserl. Hun haddc forld(
sjnricnsrel Dessuren haddc bun gåit ulo
ver sin srand os aiorr mannrblkenc ril

lnccborg. som siden likk lilnavnet Los,
.ctre til Pås!åg. de. trc a! hennen søsln
hadde rjencste. HUD gi ltct ses mcd stucrt
Reinert Abrahamscn lra Lund, og de byg
de el lite hus i Rdsde som står dcn da8 i
dae. Huser ble slrr opD for pengcne hun
haddc lnorran s(nr takk for hjelpen. Dcl
foflcll.s al lnsebors ble sint da nocll kaltc
henne ior lrsen. De f'cm barna lil pate!

hlc kalr «Losungenc» - oe iaktisl ble der
er slae\ skjellsord lbr familien.
lnseboedodc i 1901o! ble bLBmlcr i Xir
k.h,\n Dei .rh0n fø nrn i høken. men
gravneDen erboflc. Hennet ban rciste ril
Amerika og errdr sigcnde skal d$ !ærc
ell barnebårn at hennc i-Ejcn der over.
!te! minne( om lnsebors Los l@er osså i
das. Utenlor ledrenes Minnc på Hidra
\låren liten nåIuesom \kal lremstille In-

-llcbory I!t redninssdåd. M€n vikiigst er
nok like\cldiLlel oesaneen som No.dahl
llolfsen skEv ril bruk i iolkeskolen. Sån'
gen er 1ærr nestcn som cr lådcrør på
Hidrål

Drr lcstrr m€ll,m sltjær og bå,

der gikk rl skip med nodflngg pi,
d.r nod iok saklens lolk i lmd.

'hrd 
hin.! i lomm€n !,le nr.n-

inecn råd. insen rillc gå. værel
rrr for sE r, sljær og bni

Så Lom.n ienle er mcq $,{1,
ja, rlik o del mcg såHl.
Hun hdde bådc Eol og makl.

Ogjenta rpmnt ibåt.n nt os
rople «GrlIct, Bå med Cudl»
Scille på. rjø.n på, seilte pl,

s€ille fm, sjøcn rru, §eille lrr.

Osjcnra scg iå tr( og lcll,

(lmbod og på lommlndobrutl.

og lo§er slulen sikk€rl opp,
oc tlrqser lom pi err€ roDp.
Honrn lå, slitrnendc hlå,

Men salull. tikt hun lilslnll.

Kri5ten Munksgaard,
FædrelandsvenDen



St. Roch og Henry Larsen
T\t flrre a\ .\\ L,.nner .te lel
l-f lrenre ratliakreie, eller rclrer€
§a-pr. The Ro)al Canadian Mountain
Police.
Del som sikkert er ukjcnr tbr de aller
ll.\tcsr ar derle politikorpser ogsådi-
\ponene el sliip mcd na!nel St- Roch.
Dere skipct ble internasjonak kjenl
tor sinc rciser i de arktiske far\ann
nord for Canada.
Sr. Roch ble bygger ved Burrard Dry
Dock Companyi Vancouvtr og levert
sommcrcn 1928. Skip(t eikk på sin

jomlrutur ril arktiske strøk eanske
umiddelbart.
Gjennom hele 30 årcne parruljerte
skiper de arkliske farvann, hvor
mannskaper utlørle alle lyper admi-
ni\rrative rjcncsrer fra polititj€nesre
til førsteh.ielp for deo eskimoiske be
folkning.
Ved siden av deue adminislrative åF
beidet samler skipets bcsetning en
mengde slalistiske data over is, lem-

Som eneste reprclemanr for kanadi
ske myndighclcr var skipcc mann-
skaD utsty( Ined mandatet «å
opprettholde Canadas' suverenilct i
de arktiske Iarvann».
I 1940, da Canada kom mcd i krieen,
ble det meSel viktig å markere suvere
nireten ide arktiskcfarvann. S!. Roch
ble fullstendig ovcrhalt og nyutrustet
ior å ta seg av denne oppgaven. Den
iørste se;lasen skulle bliå gå fra Van
couver. gjennom nordvestpassasjen
og til Halifax på N€s Foundland.
Med sersjant Henry Larsen ved roret
iorlor hun Vancouver ijuni I940. Sei
lasen gikk meget tregr. I seprember
samme hosten var hun bare kornmet
lrem tilWalkcrBaypå Victoria lsla
hvorhun frøs inne for vin teren. Herlå
hun innefrosset helt ril juli 1941. Vel
iri lra is€n dcnne sommercn gikk tu-
rcn sakte videre til dct nordligste
punktet. To måneder senere frøs St.
Roch fast i isen igjen. Denne gangen
tok der neslen et helt år før hun kom
seg løs fra isen. Ved å gå gjennom
Bellot srredel klårte skipet A unngå å
fryse inne cnda en vinter og ånkom
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t{alilåx 11. oklober 1942. Reisen rok
nesten hele28 måneder. mcnSL. Roch
ble \ed derre dcl Iørsrc \kip tom rok
ses gjcnnom Norch€stpassasjen Im
vest ril øn.
EIIer å ha palruljen en sciong i dc
ønlige larlann ble skipct bcordrct 1il
bak. til Vancou\er. Denne gangen ble
det beslutlet at hun skulLeta en annen
rute, det vil si i områdcr mcd dypcrc
tarvann. Denne mer nordlige rute var
den «virkelige» ordvecLparsasjcn sa
Henry La.sen- St. Roch likk installer t
en kraftigere motor spesiell med tan-

Sr. Roch lorlot Halifax 22. juli I9,l1
os seilte nordover i heller dårli8 !ær
soul vekslet lia srorm ril tykk tåke-
Den 2zl. sepLenber passcrtc skipct
Holnian ]cland og var fremme i Van
couver 16. oklober, nøyaktis85 daser
etter hun forlot Halifåx.
For ytterligere å sette en rekord, gikk
S!. Roch lra Vancouver til Halilax i
1950, denne gansen via Panama-
kanalen. Hun ble derlbr del førsle
skip som seilte rundt hele det nord'
amerikanske kontinenl.
I 1954 ble sk iper utrarseri oskjøpta!

I 1962 gikk dcr opp lor bclolkningcn
h\rilkei klenodiLrm SL. Roch cgcnllig
\ar. Skipet, som Hcnry Lar len kahe
lor «thc ucl\ duckling» er i dag re-
slaure lilbake lil urseende i 1914 og
er i das en del a\ el mureum som i ur
iorming ligner m.gcL på Framnruseet

Lra Il)-sdo).
\a\ner Henr! Larsen er kienl oler
hele Canada. Han ble iymboier på
kanadå§ !u\erenilet i de arkriskc far
!ann. NIen na\nel er ikkc kanadisk.
men norsk. Henry Larscn var nemlig
lød1 _i Irredrikstad 10. seprember
1899. Han reistetil sios i en alder av l2
år. Han lcslcalthan konr over av litte

mtur om oppdagelsesrejser og el mø-
Ie med Roald Amundsen i Sealtle b1e

hans skjebne. Har ville tilde arktiske
s1løk. Elter nocn år i kynlarl på Alas
ka sikk han inn i The Royal Mountain
Police. St. Roch ble bygget samme
året og han likk komandoer på ski-
pc!. Dcrmed slarlct cn cvcnl)rrlig lø
pebane som sjennom alle år \ar
knytlet ril kysren, ø,€ne og sundene i
der kanadiskc ishaveL- I alt har St.
Roch lorcLau ll ovcrvinLringe! alle
med Hcnry lnrscn som skipssjcl.
Henry Larser døde 29. okiober 196.1i

en å1der a\, 65 år og er begravet på The
Royal Mountain PolicCs årrcskirke
gård iSaskatchewaD.
vancouver er på mange måter Cana
das uipon lil de arkliske larvann.
l)cn kjcmpeslorc ilbryt€rcn som Thc
Royal MouDtain Policc iikt byggcr i
198,1, likk navncl Hcnry lnrscn som
cn honnør for hans arbcid og innsals
for å hevde C-anadas sLrverenitel i de

^rne 
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Malmdrageren
«Klara Kunstmann>>

Ved en av de srore fjordcne på
tlclgeland !okstcjes opp i 1920

vcien langs fjorden. Der hevd€s mcd
krav på pålitelighct al dette var I 3. fe-
bruår 1930. Jea kan ikke bevisc detlq
mcn har hellcr ingen grunn til A bervi-
le ril(tigheten.
Så vidl erindrcs var de! månc i Iultcn

som giennom huller i det mørke
skylaSel (som med slor fart seille over
himmelhrelvel) scndtc trolske lysbun-
ler ned på jorden og sjøen - der vi gut'
ter vandret langs fjorden. Stormen
brøhc og i vindlaslcne måne vihukc
oss ned og holde fast i hvertrndre for
ikkc å bli feiet bort. Kan lrl si at vi
eullenc opplcvet dette med skrekk-
blandet fryd.
Borie imørkbaklen fikk vi først øye
på ro store sljernelignende lys i [or-
skjelli8e høyde - som vi ikke hadde
lag merke ril tidligerc. Dere(er en
slor svarl skySgc som lom ur av uvæ-
ret og brcdlc seg som ct mørkt leppc
vcd innløpet til fjordarmen. Er(cr
hvert kom dlt flerc lys til syne -
hlandr annel signallanrcrncr. Del så
viderc ut som del svære uhyret skullc
st€nge innløpcl lil fjordarmen vi slod
ved.
Etter en stund syntes man å skimtc
konturcne avct kollosall skrog - ellcr
hva dct nå kunnc værc. D€retlcr lot
«mon(erco) lilå drcie rundt og stop-
pe opp i dcr opprørte sjøen. Slik opp-
levde vi sm åguncne dramact og st irret
omlrcnt øynenc ul av oss-
Del varsignalert storm ellerorkan på

årcne. værmcssig høne vi til indrc
strøk ogdet beryddc blant annel al vi
lunne havarmc herlige sommerdager
og bitende kalde vinlerdager. Ikkc de-
stomindrevarvi lil dcls sterkt infl uen
av værforholdene ved kysten - de så-
kåltc y(re strøk.
En vinlerdag erterarjeg haddc begynt
på folkeskolen - skjedde noe høyst
uvanlig i dcn ellers stille bygden. Del
hadde snsdd i dager og neller og dct
var kom-rnel store mengdcr sna Man
gc neder var del omlrenr ufremkom-
meliS og til store hindringcr for
ferdselcn. Så blåsle det opp 1il syd-
vestlig kuling og kraftig regn som
larkel bort snøcn og fomrsakel cl
forferdelig hålkcførc i omnådet.
Fjorden er omtrent øst-vestvcndl og
når det blåservealig vind - går bølge'
nei fjordens lcn8deret ning og danner
grov sjø- Utover ettermiddaScn og
kvclden dreiet vinden mere vesdiS og
vindstyrken steS ril slorm og vold-
somt drev i bygcne. Folk gikk «mann
av huse» som man sier for å ta vare
på båter og bruk.
Oppvcksten cr lel lor de fleslc en inte-
rcssanl oa utviklendc periode i mcn-
nc\kenes li! - hlor man kanskjc
opplevcr dramalikk sterkere enn sc'
ncre i liler. Er parjevnaldrende kamc-
råter og jee hleddegodt påossogSilk
ur på hålkcførcl ikrcldsmørkel på
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kyslen og det var også sendt ut tilsva-
rende varsel i radio - mcn de rærreste
av innbyggerne dcr hadde radiomoF
rakere på den lidcn. Narren igjennom
rasre slormen voldsoml og rruer mcd
å løfte takcne av husene i bygden-
Uværet førle ril llere havarie, innen
sjøtransporlen i områdei og forarsa-
ker atskilligc rkader på byeninger og
kaianlegg m.n].
Da dagslyset kom den påfølgende
morgen hadde stormcn Iø),et noe,
Det enorme «vidunderer» ble synlig
for alle og ble dagens samtaleemne.
Folk undret seg storl som ventelig
kunne være ieibygd h\or det lrendte
heller lite. Da slormen noe senere ul
pådagens stilnei av og værelblcbcdre

hev malmdanrperen opp ankrene,
forlot fj ordårmen Ulskarpen og lbrt-
satte.il be§temmclscsst€der.
Forhislorien cr ctler erindringene om-
trent følgende:
Det srore tyske malmskipet «Kla6
Kunstmann» !,ar deslinert for Mo i
Rana - for innlasting av jernmalm.

Skipet var i bållast (omo og lå høyt
på vannct under seilascn nordover.
Propcllakslingen lå i vannskorpen -
slik ar bare omtrenr halvc propellen
oB halve rorct var i sjøen. Del Bav ski-
pel litcn fart og dårlige slyringsmu
lighclcr.
I stormkastene mclbm fjellene uLc i
Ranfjorden misret skipe( styrefart og
slyring. Skipet ble slån på tvers av
været og drev inn mot liordarmenUt-
skarpen, hvor del holdl pa å drive på
land. For å reddc scg ut av denne farli
ge situas.ionen - sarre skipct ul begee
baugankcre, 5om lbårsakct den ster-
ke dreiningen opp rhol været, som vi
gullcne var vidne til og manøvrerin
gen for øvrig. Skipet hadde ikke ttor
klarirg idct innløpet ril Ijordarmer
har noen holmer nordven og noen
lkjær i sørvest. Ankringsmanøvren
rcdder sannsynligvis «Klara Kunst
mann» fra å håvarere i det ovcrhendi-

lnsolf Fømc5

Nosk Veteranskibsklubs Fond til Bevaring av Eldre Fartøyer
Postboks 1287 Vika
0111 Oslo I
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Kunstmappeprosjektet
Har du skaffet deg nocn av de udke
lirosrafiene a! (arl Erik Harr Dag
Rødsand, Hans Oerhald Sørensen,
Ceir Klcppan og Bjørn Willy Mor

Cå sammen om å kjøpe en mappe er
også en mulishet.
Forcspørsler om kunstmappen eller
fondet kan rertes til:

,'
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«Conrad Mohr»
- Norges første damptanker

hen tørsre ,lamDunker konrra
I-f l"',. l',,,' nor'*l reenine, ra.
«Conrad Mohr», sont blc byggct i
Middel$bro i 1909. Det var anskaffet
for å traklc olje fm USA ril Veslland
slc Petroleunrskompagnis anlegg vcd
Oslo og tsergcn. vPcidei00/0 iskiper.
Dcn andrc halvparte cide inger rin
rcre efln Chrisrian Michelrcn, som

l

for øvrig også var skipers reder- Det
fønc Michelsens karakrerisliske sloF
steinsmerle, fire svarte stjerner i
krans rundt cn gul skorsrein. «Con-
rad Mohn) haddc en lasteevne pA
6-100dwl., og var Norges encstetank-
skip i ovcrsjøist far! fram til slulten
a! 1913. Skipet var inorsk eie ril I930,
da dfl ble solgt lil Hellas.
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«Hamlet»
- Norges første motortankskip

9

T løper åv mellomkrig{rcnc likk
I Noree reraens størsLe t'låre av
motorlaukskip utenom de som ejdes
av dc slorc oljcselskapene. Det tørsre
av dissc var moiortankeren «Ham-
lel». Der bl€ byggel av Gdtavcrkcn i
I9l5 som «Varjag» for svensk-
russiskc inreresset mer på grunn a!
verdenskrigen kunne ikkc bcsrillerne
olena skiper.
Del ble i 1916 overtata av Dmmmens-
rcdcrict Bruusgåa.d Kiøslerud & Co
Tonnasjcn var 6.800 tonn d\'. og ski-
pei kostet 5.9 millioner kroner - c1

nregel høyt beløp den gang, eclv om
det var verdcnikrig og ronnasjeman-
gel. En del av aksjonærcne var også
svært kritiske til kjøpet. l',len i løpct
a! dc20år«Hamlei»seihe ib. Dram-
mensrederiet, gav der en nctto forrje-
nesle på 23 millioner kroner. I t9l7
ble dct solg og omdøpt til «Credo»,
scnere til «Realf lI». Skipd var i
norsk eic til 1947 da dcr ble solgt til
Italia og omdøpt til «Arietc», renere

"Sabotino», Norses [ø.stemotorta -

ker blc opphoed så sent xrn i 1955.

ll



The Donkyman
T\.ntvmau cr en olii\,cll «ilhn!\,
Ir, oe 

'ru 
n k.jonsbefe\ nel'e 5om ro;r.

sarr er ibruk ombord istip. Likel€der.r
donke,vkjelee, hch offisiell beno nelse på
.n hjelpckjele. Donkyljelen blt i sror
sladboy etrilåskafle!arm(t?n os el
I.r \tean ril suonr!88regatenc. enren un,
der sanee eller rcd landliggc, all cllcr
skipets maskircllc u:ru\lning. Med andre
ord. donkykjele cr reu os slen en hjclpc-
kj.lc oc dontyman cl sliilin-qsbeskrivcl,
sen på den !€Bonen som hår til
ho\rdoppeavr å lrassc på denæ kjetcn,
ltdtikeholde og drilismessig.
En kan nillc spørsmål on hva balgrun,
ncD for en slik bencvmlse kaD være? Har
dct samnenherrg nicd en helr spesiell h€n-
dcke å siæ eller har den cn heh naturlig
lbrkltujns?
vi har alle e( lcgninger lE den ridcn da
lårrine oe lossing a! seikkuler loregikk
med manretraft. Varere ble bårcl om,
bord oe iland. Men esket harållrid v,§r1
opptafi a! å lbrenkle iunksjoner. Der
sikk derlor ilkc lenge iør lasrebommen
hle cn konstruksjon \om letter lasrc 08
lossopersjoncn. Et vidcre skrnr var ar
mån sfte et eseltilå dm idcn ene endcn
a! heiscmekanismcn. Eseler ersom !iallc
vet et mcser su dyr. For å låeD såsodcf-
lekr ur a! eselers lreklratl son] muli8,
måtle det ri1 en csclpasser med sresiclle
egcnskape.. Dcnne eselpaseren som fikk
es.ler dl a rpascre frcm os dlbake, blc der
lor mlurlis kalr «rhe donkyman».
Erler hlert som ulvitlinge! gikk viderc,
Iom kjelen osdenneblcmonrenpi dekk.
Dcnneea stean tilden cnkle vinsjcn som
blc kobler inn n)ot heismekanismcn på
bommen. {ilhc Donkyman, ble olcrflø-
dis, mcn noen måtte pnss på denrc kje,
letr oe h!å var mcr narurlis enn å anscn€
den nyss dbeidsledise «donkyman» rilå

Hla lar mcr narurlig ".nn at denne man
ncn ble ltalr thcdonkrmån, han håddejo
ridligep passcr på a! elelct likk opp ]a
slen. Encr cn (id med vidcre urlillin-q av
rcknillen. ble tjelen rilrer ned imaskin
Dmmer, båd. ril fremdrift og til hjelp.
maslineriq. Bade na\nd på ljelen oc
kjelepassercn ble overioa til denne nye si

Slik har dct opprinnelis avn€t, lom var
hell nåru ig i den opprinnelie€ lituasjo
nen, blitr olertøn rilry relnikk os tilsy
nela(cndc bli't ril en ulorsråelig bcns

Seren påna\rer nolen, ur lm dågens sir{
asjon, $ na\ ner helt halplossert, Inen dcr
har som § 8t en opprinnehe som e! heh

«Eselel og mannen sonr påss€t det. Derer
ter dcn lille kjelen på dekk os mannen
soø lorrsa« ,nane p6e kjelen os iil sisr
hjelpckjelene ombord på modcrnc skip
§om o8så lrengrc si! oppasscr,»
McDdonkymannen selv? Jo, haD var ofte
noc lor s€g selv, noe sra og cgcn, men in-
sen sanm€nligning lbrøvrig. Nåvner ha!
sin nitLrrliBe urviklingslinj€.
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Med barndommens
fraBergen...

dampbåt

«På kaia stod grupper av mcnn, tette av vcstlandsk skepsis»

M'*:J:l','l' *tullr','tiHl:
melsen av evenryrlighet, lengde og av
hvor eksotisk reisemålet ct cr jo a!'
hengig av hva man har åsåmmenligne
med. Jeg hådde ikkc !ært lenger enn
til Oslo i bevisn tilstand (l time mcd
buss, Schøyens Bilselskap). Jcg ble
sendr på sommerlcrie med togel ril
Beraen. Dagtoscl. Der lar der billie-
sre- Jeg hadde mar med ien måtboks
av blikk. Det var er bildc ar Eiffel-
r.åmet på lokket. Der \,ar mange i ku-
peen og dct ble ikke til ar jcg spist€
den matcn. ller \ar en for stor belan-
ningpå min selvrillit åpakke ol".p mat
i en kupe full av fremmede mennc-
sker. I Bergcn bleje8, eiier avulc, a!-
henlct på siasjonen a\' cn for meg

ircmmed damc, oc førr til Vågcn og
olnbord.
De reisende dcn gang hadde ljthaller
og garbadinlrakk, (i hvcrt fall sjaldt
del vc\tlendinger). Dcl forekommer
mcg ar de relsende den gang !år meget
opphissel. De stod på dekket i for
skremle og opphissele grupp€r.
li(Har du møsser dcn små brune kul'
lerten med gummistøvlene, har du
billætrene?») Som en flokk flykrnin
ger i vinden. Skremt dit av Reisens
voldsomhel.
På brygga skranglct laltebiler med
sk jermene (larrcbiler hadde sk.iermer

l'I \



på ursiden den gang). Måker skrck
over Vågcn. Klokk€r slo og der rom lcr
voldsoml i damskipcts indre. Hun
skalv so,n i veer. Som cn fødende
r?nnku. «(Nå må du koma ombord.
Hold an der, Sc opp tbr hivcn.») Må-
kcne skrek lbrtvilct mol himmelen og
flagrel iluflensom .eran, dcspcral na-
pir. Prcpcllvannet skummct guk og
hvitr rundt akrerenden. Båten gikk
fra land.
Min barndoms dampbår var innom
alle Vesllandske brwger. Menn gikk
over gangveien med oksekalvcr i
bånd. Jegkan ik kc huske ar jeg syntes
del var noc rarl. Jeg regner velmed at
folk var på reisc vestpå mcd slorfc i
bånd, sånn som lolk hadde med seg
hunder østpå. Jeg forbandr det ikke
med slakting og død- Kalvcne var
uendeliS sorgmodige i sine bløtq
krøllcle ansil(rer. Mcn bøndcnes an-
siklcr var lyh av vestlandsk, resra-
mentadsk alvor. («Vi er alle kalva i
Cud sin dåmpbåt»). Børdcne gikl
ovcr gangveicn og forsvant oppover
mellom husenc. De snudde scg ikke
oB så segikkedlbake for da ville de ha
blir( ril sah. De forsvanr som om de
forlot Sodoma og Comorra mc{ sin
kalq
Nede i skipets buk luktet det varn

olje og llarme maskindcler- Båten var
l€tcndc og hennes hjcrte slo. Dertil
luklet del fåFi-kål og svakt ay gam-
mel. syrlig sykdom.
Jeg våget meg ik kc inn i salongen. Del
var for fin(. Men jcg kunnesc inn der.
Der glirntel ihvite dukcr oelakk. Opp
lia salongens blanke mahognypara-
dis sreg vakrc mcnncsker opp tilsolen
før dc stcg ned igjen til sin mørke
rikdom.
Reisen, for del r'ar cn reisc, lok hele
dagcn innover de Sunnhordlanske
fjorder. Til klokken ti om kvelden.
Da kom \i til bestcfars brygge. Bes.e-
iars brySsc lå heh innerst i fjorden,
Der sank dalen ncd mot vannet og
iortsartc i dyper.

JeE hodde åtte tonter
en so ne$k] av lanlef
det suge i de,fi sot,t i ttPr
de sun net rundt so,n hutt er
son t vunne satn nef h un lef
oe lukret ,nelk og btinAebær

I tillegg (il bestefar hadde jeg en
mengde tanter og onklcr der inne i
fjorden. (Når jeg sicr « bestefars bryg

l6
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ge», )a," det besie{aIs brygge. Han var
damskipseklpedilor. På brlgga lal
del siøhus ito etalier. Dcr va. del re-
klameskili lbr Hansa Bry€geri ogTic
denanns Tobak. På sjøhusloftct
hang dct tau\crk og glasskuler og
ukjeme fiskcrcdskapcr. I lørste elasie
var det selker med kraltlor og nme-
pakkele landbruksmaskiner i vakrc
fargcr. Slåmaskiner slo og strakte
knilen opp. I hallnørket så de ut
som mystiske dy. nrnc nellom
kralLl6r-sekkene).
Bedefar og mine onklcr \år sjøens
folk. Bestciar hådde !æn i Califor'
nia. Han hadde Cowboyhatr og barr.
Mine onkler hadde !ær til sj6\. De
ulLalte lbrakl for bønder. Di sa ar
bønde'lc gadd ikke gå ned lra tmkto-
rene lenser nå, sa de. Du kunne ikke
lenger se et traktorsete, sa dc, ior deL

sall en bonde på det ril enhler tid-
På kaia slo dcr grupper a\' menn, tette
av vesllandsk skepsis. Jes hadde inn
trykk av a! dc slod der aLliid. Fra om
morsenen til ll dampen hadde kom
mei oa 8ått. Det var nok ikke lilfelle.
Det var nok ikke desamme hele liden.
men jcg lrodde det da.

ogglemt derinne ifjorden. Hun bod-
de på sjøhusraket. Sair der os stirrer
uroler ljordcn lor det me§1e, med
rundeøyne. Litt apatisk. son deD blir
lom cr rammel av arbcidsløshctcn
(dette var i de harde tred\€-åra. Jeg
vieste jo ikkc ar de var så harde da-)
På kaia var der alkid folk tom n1an

kunne stille ses led siden av os høre
på. (Deres fonn var lavm.elt sarkas
tkk olerlbrdet meste. men de \'ar ne-
get vennlige mot stillferclige barn).
Hler kveld konl lI-dampen.
Hvor møtes folk nå, om kvelder om
sommeren, på en liren plass på Vesl-
landcr?
HlordaD ble de -qift. nå når dampen
ikke sår lenserl
Bli. noen forlovet på en busshol'
deplass?
På 9lultcn av lommcrcn, antagcligvi§
i besynnelsen av aususl, eksploderte
matboksen. Jeg hadde lalt den uspi-
sre matcn bli liggcndc oppi dcr. Brød
nred egg? Lokket sprang opp med e!
dumpt brak en morsen. lnni hadde
det dannet seg en masse som ligner
skun eller en vase spindelsvev

Ln Jlokk.lonoprc spi enenn sotn

og sro der til det sine,
de tvihe på et hrert betis
på kunstgiødsel og jonfrL\fødsel
og Hau?esund Aris

Jes husker den sommeren som den
leng(e og varmcstc i mitt liv. I fjor-
den sang stillheten- Når jeg satl i fæ-
rinsen kunnc jcs høre en ensom måke
og alltid en bekk som rant ul et eller
,nner sred. (Del er ålkid en belk å hø
rc på Vestlandet.). Måken largammel

ll
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Overbygde livbåter
- eldre enn våre veteranskip

Dcn overbygde livbålen har blirt utviklct og forbedret iløpet av de to
§iste li-år. Dcn eri dagakreptert som et langt bcdre alternativ enn den
vanligc livbåttypen. ldeen om å lage en overbygget livbåt Ior bedre å
kunne ta seg bort lra skipsvrak og overleve på det åpne hav er mye el-
drc. Prototypen til en overbygget livbåt går helr tilbake til århundre-
skiltet og laren til denne idecn var kaptein Ole Brude fra Alesund.
Han seille i l904.ammen mcd rre andre personer fra Ålesund til Bos-
ton iUSA. Reisen som startet fra Ålesund i august 1904 tok ganske
nøyaktig 5 måneder og beviste at fartøyet virkelig var sjødyktig. Etter
seilasen skrev kaptein Brude boken «URÆD» og Dampskibsposten
gir en beskrilelse av båten og turen bygget på boken.

f TRÆD, var bygser av nålnlaler
L,, og hadde fasong som cl cgg.
tsåtcn som ble benyllel på turcn til
Amerika var l8 fot lang, S lbt bred og
I lbl dyp. Dcnne størrelscn soln kan
rommc opp til zl0 p€rsoner syncs å
værc dcn best egnedc §lørrclse for el
passasjcrskip. For lasleskip derimol
synes en båt på 14 fols lengde å værc
deo mest hensiktsmessige. Bålcn vsr
urstyrt med en lett håndterlit slingre-
kjøl som hindret avdrilt og rullinS.
Foruten denne slingrekjølcn var del
montert en bred fenderlist som også
morvirker dingringen. På roppen vår
der montcrt et utkikkstårn hvor ror-
månnen hadde utsikt rundl hele hori-
sonlen giennom 4 venli,cr.
Båten var utsrFr med dobbcl bunn
som igjen var dek inn i fire adskilte
seksioncr. Disse ble på ovcrlårren til
Amerika benynei dl å lagre provianr

1E

«URÆD» utenfor Ålesund
museum i da8
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«URÆD» slrals c!ter al3ane fra Ålesund 7. augusr 19O4.

og kunne nåes via 4 lorskjellige man-
nehull. Båtcn var des§uten utstyrr
med $,C som kunne lenses ved hjclp
av en pumpe. Konslruksjoncn åv §lin
grekjølen var slik al en kunnc senke
os heveden fra innsiden. Tanken med
detle var ar cn skulle ha mulighet lil å
ta inn kjølen hvisen skulle (randc på
en sandstrand clc. Båten lille da bli
vasket på land på den roligslc måten
uten store skader på folk og ut§llr
som mårte befinne ses ombord.
Kaprein Brudes'idc varai skiper kun-
nc låres som c vaflLig Iilbåt hvis nød-
lendig. I rilleeA kunne båten eiøres
lufiren, slik at en kunne bcrkytle fol
kene vcd en eventuell bmnn ombord.
Var dct umulig å selre bålen på van
ncl, kunnc eo bare løse §toppcrne, gå
im i båten og vente til skiper sank-

Den ville sclvlølgelig lølge med noen
mcter under \?nnel. men soart !ille
den komme opp til ha!flatcn som e.
dykkcnde ard.

Ide€n om å kryssc 
^tlantcrc 

iikk
Kaøein Br de era[s etter ar han
hadde belrilt båten ved Alesund Me-
kaniske vcrksted. Hclt fra begynnel-
sen var han overbevi( oor båtcns
egenskaper. Noen bedre måle å de-
mon$rere dette på kunne en ikke lå
enn led å krysse Ar lantercn med dcns
vekslende sjø og værlbrhold. Det vik
tigste for kaptein Brude var im idlertid
å bevte at båren kunnc brukes over
lcngre lid og dinanser bare en hådde
proviant og vann ombord.
Dct var mangc som ville være mann-
skap på turen olcr 

^tlanlcren. 
De
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som ble med på luren itillcgg tilllru-
de rar $yrmann Lars Thorsen,46 år;
[-ars Madsen, 28 år og Johan Johan-
nesen. 24 år. Avr€iscn bte bevisi ur
sa( Iil så langt ut på høslcn som
mulig. Dettc tbr å bevise al bålen
kunne tAle de berykredc høsrstorme
ne i Nord-Atlanteren. Da en ikke
kjcnre seilingshastigheren på båten
ble det tatt ombord proviant for6 må-
nedcr. Proviånten bestod i hovedsak
av heflnelikk. salt kjølt og skipskjeks
som ble sluel ned i de hule benkeneog
dobb€kbunncn. I tillegg hadde de
med seg noe peiroleDm som var berc
gnel lil lys i oljelampene. Der ble t.rr
med ca.2500liter vann, mclr ititlegg
hådde Brude konsturert en regnsam
ler. I prinsippet en omvendr paraply
som blehcngt oppi maslen. Der viste
§eg al denne var ncget effektiv og ga
et godl tilskudd til vannforsyningen.
«URÆD» bic siøsax 25. iuli 1904. De
påfølgende dager ble benytlel til de
si*e forbcredeker. Alle forsyninger
blc stuel på plåss og de nødvendigc
inslrumenter blc nøye montert-
7. august 1904 la dhsc dristigc menn
ul på seilasen over Atlånterhavct. De
rundet Rundø fyr og sa c kursen di-
rckte mol Shedand- Vinden var noe
spak, så farten ble bare logaet til 2,5
knop. På overfarlen var vinden noe
varierede slik at fa(en varier!§ fra 6
til2,5 knop. Ved midnax, na(eo mel-
lom 9. og 10. august passcrre
«URÆD» Låmbarnes lyr og klokkcn
l0 på formiddagen kunne de ankrc
opp i Båltåsound.
På grunn av srerk motvind ble de ljg-
gende iBaltåsound heltiil 19. augusr.
I svak nordlig vindpassenc de I n. mil
av MucklcFlugga og dctre vardcn sis-
te landkjenningen dc hadd€. Den vir-
kelige prøven lå nå forån den og

kursen ble satr direkre mot Sr. Johns
på Newfoundland. Men erfarirAcne
fra overlårter mellom Norge og Shet-
land hadde nyrker kaptein Brudc i
troen på ar båtcnvirkelig skulle innfri
hans lorvenrninger om sjødykiighet.
Del vistescgat båtcn, på grunn av ut
formingen. var meget myk oa behage-
li8 i a,le belegeher. Den hadde så
mykc beYegeher al et vannglass kun
ncståpå bordct utenå lelteselv i me-
gcl §tor sjø.
I de nesæ ukene vistc Atlarlerhavct
s€8 fm en side som ikke gjorde skam
på ryktet. U nder cn forrykcndc storm
ble de san hele 30O nautiske mil til-
bakc. Men meliom de mangeslonner
brukte de tiden til å prate, lese bøker
og røke, som kaptein Brude sa.
«URÆDrs bcveaclser var som en må-
ke på vannet. Hun løfter seg mykr og
clegant som hun var en del av sjøen,
ulen hug€ og slag.
Eller lang tid i sjøen kon de lrem til
St. Johns på N€wtoundland dcn 17.
no!,ember. Etter noen dager under
land. safte de kursen videretilBosron
hvor dc strandet den 6. januar 1905.
Under strandingen ut€nfor Flouce-
slcr fikk «URÆD» bare ubetydelisc
skader. Anlagclsene og leorien om al
slik stmnding ville foreAå mcget mylt
holdt stikk. 

^llc 
kaptein Brude's teo-

rier hold!.
Det skulle imidlertid gå nærmere ?0
år lør «URÆDrs egenekaper skulle
slå igiennom som standard lirbårde-
sign. I dag er ovcrbygde livbårer eo
s€lvfølse.
Båten; i dag ursrik urenfor fuesund
Museum- El synlig bevis på cn tanke
og en konstruksjo[ somvar langt for-
ut for sin dd.
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Fra svenskegrensen
til grensejakobselv
Blglandsfjord
6. ma6 bledeorerhundrc årsamlesl se'
porreEe oe jernkonsrruksjonene heist på
laDd led Sbrestraunien i Bysland.
Sluscportenesynleses åvære i forbausen'
de eod smnd euer over hundre år under

Slusenered Storestmumen ble byed i 1869
og sere.c omb,gget i 1912. I dcn aden
sikk danrpbårene «Bjoren» og «Dolen» i
last rute mellon Byglandsljord og Ose.
Restaurerinsa av slusene er eD del av en
largsiktie plar lor å sefte «DøleD» inn i
rurisrfart på Byslandstjorden.

D/S «Rogaland»
Can le ærverdige « Roealand" er tomneL

Bårenblebvgceri 1929\edblrnsegerStø-
peri og Dok oe seihe i nærmere ,l() tu i
L!s'ruren Odo Sra!å.ger Bergen. Under
den (ore ek\plorjonen iBergen i 1944, da
en rr,sk bir Ia$er med sprengnoffgikk i
lufien. ble btuen nerkt skadet.
Skipel ble ien delår benyitel til sandblå
singstanøy og hadde en rekke varierre
oppdrag. Skipo ha. imidlcrlid idc scncrc

Sefesdrlsbanen
Der nænner seg sluftføring torrehabilile'
rinsen av Inl. 2 på Serctdal§banen. Lo'
komotiv nr. 2 har værr n tunre På
Setesdalsbanensåossiualbnttrsidenba_
ren ble åpner i 1896. Iok.2 er cl gamneLr
Dubbs & Co. lokomotiv os ble bvsger i
r89.r. Lokomorilei rilbli sarr idrill og
som dugnadssjeosen sic., "Hun lengrcr
errer frisk lult efter Ii år i lokomorn_

Råmslibåten
Dcf ovcr90årsadle RanNlibåten på Sir
dalsvahet er nå lerdig reslaurert og sclve
nrilielsen a! båren skal skje i slutte! av

Nåroghvor bålen ble blgget, er det ilsen
$m nrcd sikkerhel kan si idaB. Båten
kon tnidlerrid rilSirdalsulnel for drøye
90 år si.len. Båen gikk aldri i fast rute,
men lungerte som laxibår for alle slags
oppdras i70 år hell tilden giLk iopplae i
1965. Bnlcn gikk lor!.innsvis mellom
Oscn, Haukom, Tonslad og Ramsli.
Dcn andrc bårcn Jom lmllikerre Sirdals
ralncl, dampbålen «Frafl» lra 1885 til
1941 .r des\crc iitrN,nnel lor alllid-
R*rauærinesarbcidcl er utiørl av Lun
d$nes Biit og Trcjndustripå Avik.
Vi gralulerer Foreniigen RamslibåIels
!! ner og dens 200 medlemmer med den

:1

ar \æfl benluet ril lo!iiskip i Gøtebora.
Både Kl"sllaeet Rlceja, de! lokale fore
nirg a\ Forbuldet K)Bien, fylkeskonser
\aror Esil Harald GNde oe Stavancer
sjø fan $n! ruDr nener at skiper er av stor
\erdi lor .lisIriklet. IN*jøpsprisen på
500.000. er skaftel tiheie med bidrag lra
lorcninc{, enkclrpesoner oB bedrilter i
Sraungc.onåder. Dct er stort optimime
iSlavangerog derei håp om at skipet alle-
rede denne sonne.en kan nile på
Ryfylkeljordcn.
No6k Yeleranskibsklub og Vetetanskips
laset Fjordabnlen gratulerer.



I Øystein Færøwik sitt grundige bokverk «Vestlandsbåtar» står det
etter måten lile om strandebarmsfæringcn i høve til dei andre tradi-
sjonsbåtanc på kysten.
Atle Ove Martinussen heiter ein kar som har teke horudoDpgåve i
historie ved Univcrsitetet i Bergen i 1988- Emne: «Båtbygging i Stran-
debarm - produksjon og omsetnad av småbåtar i Strandebarm kom-
mune 1920-1940».

cr $ir inLerc*ånr klhd På dcnDe måtcn syner oppeåla at Stran-
dcbarmslærinscn er eit indusrriprodukt
somendrarses ilakr med krava lmsradiq

Likeeins lyner oppgåla !I!jkhrgaav den
vuksemda som me i dae kienner under
uanncr «Fjelhtmnd» ned she 1o skross
pa$asjerbårar i aluminium os med lun
dekrins ove! heilc klodcn.
Ei av tyn,sepunkta ioppgåva er å syna a!
den omlauande snåbålprodutsjoncn i
Strandcbarm lar urypnk lor resen a!
dcnne t!pe bålproduksjon iIandet, både

år det saldl omlanS. Dartnadsdeknine
og produktul!ikling. Det sane ejeld ur
liklitrea bal Fj€,htmnd som i sin (r er
urypisk tor resren av bårbygsinBa i Stan'

AIle Ove Martinuls€D si oppsåle doku'
tncnrererr\,æn godrmange5ider\edden
ne omtarråDdc næringa- Ha, Iar ior see

marknad\u(v'tlinga som synrr lorleis
bår.n iyrsr erobra ksllandel, §idanO5lo'
llorden o-q lEnkyslen a\ Sv.ri.c. I pcrio'
dar fin! bålen ve-qen ril Færo''"une,
Sherland, Island og dclar ar dei brirnle
otEDc. Vidarc omlarra, opp!åra mark-
nadrkanalanc. irå dei srore og nindr.
lorhandlaranc, men erundiga( omhand-
la blir opprerlinsa og drifia å\ "Srmnde-

for manse lanst ur ovcr Mariinu!
s€n sirl eise lasmiljø, men spesielt lbr alle
med hhrorilk intercsser id€t lceendariske
bålbysgjardist.ikret Harda.g€r/§rnn-

Oppgåla er sodr dokumenren og 8ir
mange nltlige opplysningar om det inten-
sir båtbyssjarmiljæ' k.ine Hisfjorden.
Indircktefinn ein også svarpåklilor Fær
ø!,,vik nar skre!. §Aliteom (landebdmy
tiErinscn. Denne båtrypen er utypisk allc
ande tmdisjonelle småbåtar på krslen,
då desse har lmne siidm langl atrcndei
tida ulå særlcse cndrineår liåmene.
Dcsulan har dci i holudsak vore produ'
scrt ior bruk isnr eiee nærniljø.
Srandebarmsfærinsen deriniot lart tid-
lcg ein eksponar kkcl til andrc dislrikr.
Fyrsl som hjelpcbåI i kysifkkel her ve\t.
Når fiskeflåren scinarc telt størE fafløy
p.g.a. utviklinga a! eksplosjonsmotoren,
nrårle l'ærnreeD iii Yrddebarn sjå ses
omm crter andrc marknadcr,
I mellomkrissddå blci lærineen den «sto
rc» lritidsbåten iOsloijordcn. Baten maI
t. av den srunn cndra tofln og inrdina
tor å slena dei nle mark nad! krava. Seina
rc. når påhcngsmotorcn kom, mår te bålen
endra l'ornr art mcd nr.a. speBel bak.

Industriproduktet
« Strandebarms færingen>>



barm BåIbteeja'lag». Dcrtc var cit tillak
oppreG a! båtblsejarane sjøhr lor åsik
ra cjr nleir nabi[ salg os til meir rert

Ho!udemneL er likevel dokuntentasjonen
lom kjen kan' k.ins produksjonsom lan
gci, næringn og kofrmuneøkonoflie,
svssclsettinga o.s nærin8\5Lrukturen. NIy
kjcavdcLLebln\an'anlikna edliamvek
sren av nøbelindusrier !å Vestlandel
genereh og i dnverande nabokommune
Kvam \perieh. Dei sa tanlikningar han
sjcr nrcd onLyn til ulvi*lingslinjer og
lnmvckn ilikskap os ulike Lrekk, gjer at
båtblElinsa i §Lrandebarm blir seft ion i

ein samlun.søkonon'isk konseklens.
Slik 5erl er delle hisrorisk dokumentasjon
på sir besle, lo6lr iri lor spon- oc rjøre

I oppgiva linn eir ocså cir $ærtmaneial-
die og rikl sniisrikknralerialc. Dcnnc dc
len bvppler Då ei sann kielde av unikc
dokunrenr. Dei minnerom reinr lilismns
a.beid. Sædes loreinincsdokumeDla cr
\ikri-Ee lor ioslåehe! a! dei hisloriskc
kunnskapane om DærinBa.
Den men lasinerande sida !.d oppgåva cr
dei soliale dnnensjonane bak nartusa.
Li-crnller handlar del onr kanrpen for ljl
ræ.er og le\ebrøder oe denDed om pris

kris, kioF og sals os om korlctnæriDca
sjølv tok opp kampcn mor ntb)4tilg og
rcndeDsar til kartcUv(ksemd. Vidare er
dcl iDtcrcssant å Icsa onr dynaniikken ieit
,ikt nærjngsniljø soD gror opp i eir be
stcml dinrikr. Ytrc sctt kan det syDasr som
om dct gror opp vilkårleg. Eigentlegerdet
ikkjeslik. Det er sj ølvsast snakk om å iin
na besr nioelee urnyiring og bearbeidine
a\. cit høvcleg og lett ril$eneelec fistoff
oe kodeis ei næring uI frå delle skarar
nriljø oc \eksl ieil silt onråde.
Tolalt gir oppså\a lilArle Ove \4arlintrr
rn eir heihkapelee os om Iarrande inns!n
ien næringsmiljo son' høyrer heime i vår
nære lortid. LitI pnssig er det at oppgda
kjem i boklo D os er tilgjengeleg for ål
menra same året som den sisre heillids
båIbyggjaren i Strandebarrn gt opp båL'
byeging som leleves og går oler i anna
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