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En sommer er over, men minnele om den består

M".JfJ:Ji[1:"åT,''!1]':
fullført sjn første egentlige drifts
sesong i Veteranskipslagel Fjoda-
båtenkeie. Men, som detsies isansen
-minnenebestår. . . Minrer, først og
frenst om mennesker som jobber og
jobber kveld erter kveld belg etter
helg - helt gralis og frivillig:
Hjerrelig lakk for innsatsen, alle som
enll (Måtte vi bare bli flere som deler
byrden (os sledene) neste sesong!)
Jeg mener det er godt at vi med vår
driflsform - utclukkende ulønnel
personcll, både ombord og i land
har klart el så tettpakkel program.
med til tider mye dag seilaser i vanlig
arbeidslid, uten en eneste avlysing.
Er lite «midnatts)lhavari med loral
stopp hadde vi rikrignok, men når
passasjerene bestod av fcatstemt per-
sonell lra Berger Radiq var vi jo på
bølgelengde helc tiden . . . Alt gikk
forreslcn godr til sluti, men fesren
vartc noen limer lenger enn planlagt.
(Hvis noen nå synes detle bcgynner å
minreom skryt av Vesllandet og!esi-
lendingene, så erdct såabsolutt tilsik-
ret...)
Det har vært en enorm spennvidde i
typen oppdrag:

Utleid ,l døgn til Sjøheimeverner
(mitraljøser montert på dekk . . .),

TorSdag med levendc geiter (og
brune perler) pådekk. os hele by'n og
hah€ Sandfiken på omvisning om-
bord i Iøpet av en formiddag,

Heldags fjordllr i øsende resnvær
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Formannen i VF har ordet

med 6 seks betalende passasjerer
samtlige for sikkerhels skyld på hon-
nørbilletl (vi var flere mannskap enn
passasjerer, så se.vicen ble upåklage
lic . . .);

Soltkinnsturer der vi måtte stoppe
ombordstigningen lenge før avgang,
fordi det var fullt:
- To uker i Sunnhordland, i samar
beid med Reiselivslag;

Og ikke minst - er utlall av «blå-
turcr» i Bergens nærmeste omegn,
I august hadde vi en «mimre-tur» i to
dager i skipets gaml€ rureområde i in
dre Hardanger, med Olav Linga, ridli
gere eier/skipper, i styr.-huset. oe det
var tydelig at lolk saræpris pågjensy
ner med skipet nå når det har lårt til,
bake sittgamle utseende. Det manglet
i alle fall ikke kommentarer fra «sam-
lekarene» på kaiene innover fjordeni
noen meget sakkyndige, anneL ikke
lulilså..-
Os ikke før er sommersesonsen over
såer vi i iull sans med planleggingen
av vinterhalvåret:
- Slippsetting har Skipskon!.ollen
krcvd, men må/bør vi ta akselrrckk i
samme rennel? Teknjsk aldeling
grunner og diskuterer . . .

- Og hva med stempelsjau på hoved-
motoren? Og hva med maling?
En ling er hell sikkert: I denne bran-
sjen har vi ikkc er kjedelig øyeblikk!
Vel mølt igien til nv innsals. alle

Roar Endresen



Solbåtene fra Egypt
På et vindfullt platå i Giza rett utenfor Cairo, 20 merer fra den sydlige
siden av den store Chepos pyramiden, står en konsrruksjon av stål og
glass somminner mest omet stort romskip. Er der er forsøk på å sam'
le våre tidsbegreper? Historien representert med plramidene og et
forsøk på å visualisere vår fremtid i rommet?
Nei, denne forunderlige skapningen er konstruert for a preservere en
unik konstruksjon, nemlig den til nå eldste båten som innes i lerden.

Skipet ble byaget av libarcsisk ce-
derrre for 4600 år siden av Egyp-

tiske skipsbyggerc og ble bygget inn i
en steinkrypl etter ordre fra Djedet'
Re, sonnen tilFaroen som gav navnel
ril pyramid€n.
Faouk EI'Baz. som var direklør for
Boslon University\ Center for Remo'
te Sensing, spilreen avgjørcnde faklor
i oppdagelsen av dette unike skipet.
Historicn om oppdagelsen går heh
Iilbakc til 1954 da en del arbeidsfolk
holdl på å anleg8e en ny vei i nærhc'
ten av pyramidene. Ved et, skal vi si
uhell, kom de over noen kjempesiore
sleinblokker som helst burde fi€rne§
lorå giden be$e veilø§[inaen. Stein'
blokkene var kjempesbre, ca. 4 gan-
ger 4 meter og var på en måte limt
sammen. Tolalt var det 4l blokker
som hver veide l5tonnog somdekkct
cn strekning på 34 melcr.

Under arbeidet med å undersøke den-
ne merkelige steinkonstruksjonen
lormclig luktet (amal El-Mallakh,
arkitekt ved the Egyptian Antiquilies
Organization, en sterk aroma åv lre
fra sleinkonstruksjoncn. Som en ku-
riositel kan nevnes at hantok barber-
spciler sitt og sendte lysnråler fra
solen inn gjennom en spr-.kk mellom
to steiner. Det han så var en Irekon-
struksion som hell tydelis !'ar en åre,
og under denne, stabler av trcvirke
med forskjellig størrelse og form. Da
all€ steinene !?r f.jernel, oppdaget vi-
tenskapsmennene at denne steinkon-
(ruksjonen inneholdt 1224
demonterle deler av en kjempeslor
bår.
Fra a.bcidet stanel med å få ur alle
delene, preservcre dem og selte sam-
men puslespillet to k der hele l8år. Da
derte kongelige skipendel;g lar ferdig



konslruert. eller skal !i heller si ar
puslespilleL var lerdis lasi, lar skiper
som tok form fakri§k lenger enn
«Mayflo\er» os det ble helL klarl at
de som hadde bygget rkipet virkelis
miueha vær! eksperter på skjpskon
struksjoncr- Det var ikke benltlel en
enesrc nagle av tre eller metall. Heie
konstruksjonen ble holdr sammen av
hundrevis av meter med rcp. Når ski
per bie plassert i vann, s\ellet rrevirke
og bålcn var absoluil vanntett.
Båten fikk plass i skipsmusecl som
ble bygget i 1972 og blc åpnet for pu-
blikum l0 år senere. Etter4åroppda
get vitenskapsmennene
laretruende! Skipet hådde «skrum
pet» nesten60cm siden dcr blctatt ui
fra siit 4600 år gamlc skjulested os
noenav bordgangcne vari ferd med å
smuldre oppl Noe måtre &iøres, mcn
hva?
De egyplhkc myndigheter visste om
en lignende konstruert steirforma-
sjon j samme områder. Kunne en
ncermere under§økelsc av denne hule
gi svår på hvordan en skulle preserve-
re bircn, og hva imeholdt denne
stcinkonstruksjonen? Når denne
kunne lisse helt preserverL i 4600 år i
steinhulen målte vå. moderne viten-
skåp kunne forlcngc sin periode uto-
ver 20 år!
Farouk El Ba7 hadde erfarins fra
modcrne bevaringsarbeid i tiden fra
Boston Universiry. Den førsie oppga
ven fbr han var å analysere luflens
sammensetning så detaljcrt som mu-
li-s iden ryehulen. Hvordanskulle en
få dette til uien å lilføre fremmedele
menler utenlra? En kunne ikke bare
brye opp sleinhulen slik de hadde
gjort da de oppdagel dcn første bå-
ten! Den eneste muligheter var å bore
et hull inn i sleinhulen, men dete ville

samtidis tilføre støvpartikler uten lra.
For å kunne utløre denne boringen
ble det laget et spelialbor hos Black &
Decker, samme firma som lager drill-
ulstyrer som ble ben}1iet av Apollo-
mamskapei under boreprøvene på
månen. Drillutstyrel var slik laget at
det bleboret to hovedkanaler 3/4 inn
i sreinblokken. DerfE og ur bte det
cnc borehullel forseSlet mens boret
stod inne. Kralien var del ene boret
ble overførr til der innestengte borct
inne i selve sleinblokken. Dermed
likk cn «iagreo) alt steinstøvet som
ble produsert under den videre borirg
og ikke minsl en iikk cn cffcklivstop
per ior innsig av lult utenfra. Borin,
gcn ble foretait med meget lav
hastishet for å unnså å varme opp
sleinen. Del kunne nemlig påvirke
lulien inne i hulcn. Boringen startet i
stcin nummer l6 bakenfra.
Selve boringen stalter 17. oktober

Arrangcment med den spesialkon-
slruerte drillen.
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1987. Tommc for romme arbeidct bo-
ret seg iNrover og det tok ganslc nøy-
aktia 48 timer fra starlen til boret brøt
i gjennom på innsid€n. Del visle se8
at luftlrykkei inne i stei[hulen var del
samme som på utsidetl Dert€ indi-
kerte åt hulen ikke var hermetisk slik
det bleadatt. Borcursryret ble tau ul
08 erslattel med uBtyr for å la prøvcr
av luften inne i hulen.
Hullet ble forsegl€t og prøvene ble
senl lil National Oceanic and Al-
mospheric Administralion i Co-
lorado
Enav forskerne tok en liten lukrcprø-
ve og håns utalelse skal ha vært: «Jcg
lukter ikke historie».
l-aboratorieprøvene viste al luften var
likt sammensatt som luften i Cairo.
bortsett fra at den imehold dobbelt
så mlr karbondioksyd.
DeI ble også forclax prøver for å av-
sløre pollen o8 bakterie, mcn ingen

spesielle ting ble funnel. Der lar nå
viktig å få et lisuek innblikk inne i
hulen. Forikkeå benllre loro eller ka-
meraulstyr som urlikler \arme ved
belysning, ble del ben!'Irer et spesiål-
kamen som overføne \\ar! 08 hvir
video image. Kamera som ble ben)r-
tet var tupen Ree§ 93 og lager i En-q-
land. Daden første bildeo\erloringen
ble loretatt den 20. okober. ropre en
av de egyptiske arbeidsformennenc
som sto lile ved bildeskjermen ur:
«Markab, Markab». Oversan iil
nor§k: «Båt, båt».
Dd var virkelig€tr båt. En demonterr
bår på sammemåte som den som ble
funnet i 1954. Alle paDel€r til dckks-
huset 08 årene lå plassert på topp€n
nqaktig på såmme måte som d€D
førstc båten som ble funnet. (åmera-
ene avslørte hiroglyfer på vcggen helr
lik de som ble funnet i den første. men
som dessverrc ble noe ødelagl under

Vitenskapsmennene sludcrcr bildene overført fra innsiden av kammerel
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uigravingen. I&meraene avbildet og-
så en bille som spasserte påtoppen av

Sid€n det ikke var nocn utarbeidede
planer for lidere utgraving av båren.
ble hullene som var boret forseglet et-
rer en nøye lotogaafering og doku-
mentasion av innholder. Siden d€r
ikke ble avdørt noen hemmelighcler
r,edrørende luftens sammensetning
eller baktcrier syntes jkke denne un-
dersøkelsen å ha værl av noen vcrdi-
Bekreftelsen av ar det fantes en Sol'
båt nummcr 1o giorde dult påspeku-
lasjonene om hva denne hulen inne'
holdt. Men den avsløne ikke bvorfor
disse to båtene var plassert ved foten
av Khufu\ pyramiden og hvorfor var
det to båter plassert syd og henholds-
!,is øst os vcst ibr pyråmiden?
Noen å rkeologer hcvder at disse båtc'
ne §ymboli§erer Khufus reire etrer dø-
dcn mot solaudcn Re. I følge tcorien
ville han reise slik solen, I m øsl til vcsl
ombord i«dagbåten» og seile tilbakc
om nauen i « nattbaren ». Dettekunnc
tbrklare navnet solbåtene. En annen
reori går ut på al det mårte en annen
båt til for å dra solen lilbake om nal-
ten. I et ]ånd som Egypt, h\or elvcn
Nilenvarog er megct sentral, kan det
også tenkes at bårene var den mest lo-
giske tirs å reisc videre med. For selv
Faraoene så velsom vi i dag, enlen vi
vilvedkjenne der ellcr ei, så er vi opp'
tait av en videre reise fra denne jord.
Hvorlbr bå1ene ble d€montert bit ior
bit kan en også stille spørsmål ved.
Kunne det være så cnkelt at Farao
Khufus tenkte som så at jeg har så

manSe assistcnler at del å montere
sammen båten for den endelige reisc
ikke vil være noe problem.
Men dette er §pekulasjoDer. Den vir-
kclige historien bak disse båtcne, lik

De 4l stenene som ble murt for 50m
år siden undersøkes nøye.

mangc andre mysterier fra EgyDfs hi-
storie, må venlc på den endelige for-
klaring.
Dct vi kan rrekke ut som erfaring lra
dirre utgravningene cr al arkeologi
ske funn tan bli ødelagr ved uforstan-
dig utgraving. Del er bedre å forela
vitcnskapelise undersøkelser, la ob-
jektene ligge der dc har ligget som cn
del av en helhelsdotumentasjon hvor
pyramjdene, solbåtcne og Sfinksen er
dc best kjente lingene, menhvordeer
elemcnrer som sammen gjr ct klarere
bilde av hislorien enn å lase et moder-
ne muscum På vårc Premisser-

Arne Dragt
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Ord og uttrykk fra sjøen

I

Matroser ombord på BorgesEdbålen «Chr. Knudsen», 1927
Foro: Thor Ha.s.n

8

f, fanse ^ de ord o€ uttrvkk srlm
IVI biukes I marltiie miiiøer har
en helt klar belydning tor oss i dag.
Men de flesle ord og utlrykk har en
hakgrunn eller opphav og urvikling
som ofie kan værc meget interessant-
Denne gangen skal vi se litt på ordel
matros. En matros er for oss i dag en
f libelaren sjømann på lik linjc m€d
en annen håndverker. M€n hvor kom-
mer detle ordet fra?
Språklig sett er ordet m€get intere§-
sanr. Vi har lån det fm dct hollandske
ordet nalloos som etter våre to store
språkmenn Falk og Torp er en foG
vanskning av det franske ordea ,nale
aor, på gammelkansk møteaol Dette
sistc order er et forsøk på å ajengi det
gammclnorske ordet molrraxrl - rpi-
sekammcrat, altså en som er i samme
5Diselas.

\

Herharaltså dct norske ordei fra våre
vikingferder gåU på rundgang og
kommet rilbake til oss via det hol'
landske spr,åk.
Det vil være rikrig å tilføye at tysk€
språk forskere betrakter det gammel
nederlandske otdet mattennot sofi
den opprinnelige form, men har for
øvrig der samme b€tydning. Fmnske
forskere har en litt awikende tolking
av mallennot - nefiltg cimpag on ale
co&*e = sengekamreal ' med andrc
ord er rrølre her en matte som eD lig-
ger på. Jes vil ioreløpig la dissedisku-
sjonene stå ior seg selt men jeg
holder en knapppå vårl eget folks na'
sjonalromantiske rolkning.

Arne Dmge

\} F

;
-l

ilt f

In



Handelsflåten i krig 1939-45

Norea var ei marillm ctormakr
rnder chre \€rdskrisen Dei

rve-qian Shipp;ns and Tmde Mission)
!år det største skipsreiarlaset i verda
under krigen. Denne særeigne orga-
nisasjonen si hislorie vil vertesett inr
i ein større økonomisk og polilisk sa
manheng.
Forskar Bjørn L. Basberg lnrer Norl-
raships historic vidare i band 2 lram
til det økonomiske oppgjeret i 1963.
Direktør Laurirz Petlerser skriv onr
heimeflår.n Denne omfrrra d.i nor
ske farløya som etter 9. april 1940lar
i norske og andrc tygkkontrollcrtc
farvatn. Petterten vil særleg prøve å
få flam dei polilnke, økonomiske og
sosiale sidene var \,erksemda lil hei-

Dei to siste banda vert føne i pennen
av forskar Curi H.jeltnes. Ho skal
slrive om krigsseglaranc-
Mennesket vil vede sett i sentrum.
Gjennom samtaler med ei rekkje sjø-
folk vil ho kaste lys o"er livet om bord
ogiland, i kvardag og fesr. Hovilfor-
tel.je om Nortraships hcmmclege
fond, om sosiale rettar og ulike pro-
blem som maDge n]øtie etter krigen.l

norskc sjåfolla og dei norske han
delsskipa sin innsalt var avgjerandc i
kampen for å haide oppe forsyninss-
linenerjl dei alliene. Om 1ag 1000 nor-
skc handclsskip med 30.000 k!inner
os menn om bordtokdel i krigen. Ta-
pa var store. I rillegg til utel]åren ira-
fikker(e ca. 3300 norske larrøy i
tyskkonlrollerle farvå1n-
Eit historicvcrk på icm band om dcn
norske handelsflåten under siste
verdskrisen er urder arbeid. Bøkene
vil verte gjevne ut som eit samla verk
i tida 1990 93. Historievcrket er ii
mnsiert av Handelsavdelinga i Utan-
riksdepartemenlet. Norges
allmennvirenskapelige for'lningeråd
(NAVF) har tikett fire forskarar til å
skrive dei feln banda. Prosjektet er
knyttå til Bergens Sjøfartsmuseum.
Forsteaman ensis Alle Thowsen
skriv det første bandet. Thowsen tck
lor ses Nortaships økonomiske os
organisatoriske historie i perioden
1939-1942/43. Nortraship (The Nor-
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bøkene hennar vil n1c også møle
mange a! dei norske sjøfolka lom et
ter krigen buselte seg i andre land.
Dei fem banda. som ettcr kvarl verl
på om lag 400 sider, vil rette seg mot
cit breidt publikum. Dei vil derfor
v.rr--rikr illDstrerre Prohlemet er åfå
tak i fotografi, leikningar plakalar
og ring som knyter seg lil båt og
mannskåp. Kanskje kan lesarane
hjclpe? Alt me får låne vil verte avfo
tosrafert og returnert lil eigamne.
Nortraship er nemnt. Her kan del leg
gjart til ar veleranskipet D/S «Hen'
manden» segla undcr Nortraship sitl
flagg nesæn uåvbrole undcr heile kri-
gen. «Hestmanden», bysd i Bergen i

1911 for Vesreraalens Dampskibssel-
skab, gjorde teneste under begge
verdskrisane. Under L verdskrisen
tralikkerte han mellom England og
Frankrike. Etter å ha tralikkert Nor
skekysten i mellomkrigstida. drog
han over N ordsj øen til Ensland i 1940
og vart iml€mma i Nortrashipsflå-
ten. «Hestmander» gjekk på Deibri
tiske qane nesien uavbrote urder
heile krigen og er der einaste norske
skipet som er isien av dei manse som
tørte Norlraship sitt flagg.

Erling Virkesdal

«Hestmarden», det siste skip fra Nortraship-flåten.
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Fra svenskegrensen
til Grensejakobselv

rcn og dokumentasjon av en
fansportp€riode på Byslandsfjorden os
Kileljord€n er iat| vare Då for ctte(iden.

M/S «Crslrvitr»
«GEnvio» har vnk.lie innfridd all€ foF
venrningcr som forcninsen sate da de an-
skaifci skipet. Mottagclsen av skipet i sine
ridliScrc fanelnråder os pågangen ctrer
rurer har tan$ o!€rs,(redet lorveDt'

EIlei cn mcgel lellykkel seilinesse§ong,
lis8.r skir.r nå vcd Rubbeliadr*r. I lø-
Der av vinrcrcn vil skipets maskineri bli
ovcrhalr. Arb€ider vilbli urfø ar ele\rr
vcd yrksskolen pa Rubb€§tadne$t.

D/S «Bj.roysund»
Selv med cn mcrkbår slasnasjon i ctteF
sporsclog med maneeskip tom lonkurie-
rerom dette markeder. har «Bjørø)sund»
hold sin stanse i tu.markeder i Osloljor
den. tusukatet av sommcrens turer e! me-

8er godr og hun har befenel sin posisjon
som .the gGnd old lady».

Noask Sjøf!rtsmuseum
I lorbindclse med 75åsjubileer lildelpå
sondar L desember være åpent hus på
museer med omvisnins, lysbild€foredrae

Bloren
En gledens dag iScresdah..
Den l. ausust kom d€t bre! irå Riks-
antikva.en oB Det kongelise Komnunal-
og Arbeidsdepdlcment ar det var bevilS.l
kr. t.017.!20.- til reslaulerina åv D/S
«Biorcn». Prosjekt€t lallerinn under ord-
ningen Arbeid for rrysd ned kt. ,149.400

os rcsrb.løDer kr. 576.?20 cr bevil8et av
riksanlilvarcn.Arbeiddvilb,iuttø dcl-
vis Fi Xristiansand Mekaniske Vcrkstcd
o8 den sine fasen i Byglalldsfiod.
Skroget nar i dag lager på Crovane, sam.
me sted som Setesdalsbanen ha. snt rcrk.
sted, mens maskin og kjel€ cr lagrfl på
KMY Om arbeider vil bli uttøn på
KMv\ lrrkred i Krinianrand .ll.r på
Bndålshol-men, det p&enltc v€rftsmusc-
urn, q i sknvcnde sturd ikke h.lr klarr.
De bevilgede midler går ut på å resraur€rc
skros€r og klargjo€ mallincri. D.r.(e.
yil skiper bli bmkr rilbake til Byglad$
rjord hvor de æsrcrendc arbcider lil bti

vi emtlllerer og se. frem ril en rur på Byg.
landsrjorden med D/S "Bjorcn,.
R€daktønn vil i dcnnesammefl heng knyr'
!€ rilen lileb historic som cr lorlalt nc8 åv
cn person rra Crendi.
Da veien kom lanss Byelandsfiorden.
fikk «Bjoren» os «Dølcn» srcrk konkur-
ranse 08 d€1gikk v€lilkc så bra renr øko-
nomisk med båtene i de skrc åren!.
Det r€f, bondesom kom ned på kai.n i
Grcndi og skullc sende en heller magcr
kvige med D/S «Bjoren » ned dl slakreri.t
i Byglandstjord. Da kapreircn fikl sc dcr -
(e DagE drri skal håtr ha sasr til bond.nl
«Hc€ du sendt kjøtet med bihurå?»
Sanll elt.r ikte, vi gEtulcrcr med b€vilg-
dngcne og er dad for at denne unike bå-

II
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«Savannah»
- 170 år siden det første dampskip gjestet Norge

/''lhristiansands Adresseavis mne-
L,, holdt 3. nowmbe. I8l9 tølgen-
de korrespondanse fra Arendal:
«En stor Del af Arendals lndvaanerc
ben)4tedc sig afdenne L€ilighed rjlat
tage en såadan Indrerning lærmere i
øiensyn, da vel neppe et lignende
Skib nogensinde mere vil passere dis-
se Kysler. Vi beklåger at vi ikke fik se
det drevet frem med Dampmaikin,
som Kaptein€n ikke havde brugl, si-
d€n han var i St. Petersburg.»
« hdretningen » korrespondenten sik-
ter lil, varden amerikanske hjulbåten
«Savannah», det første skip med
dampmåskin som krysset AtlanteF
havet, Egsntlig var det et seilskip
(fullrigger), som under utrus!ningen
ved verftel i Savannah fikk inshlle
en 90 HK lavrrykks dampmaskin og
el setl sammcnleggbare skovlhjul på
hver side Det hører d6 også med ril

hisrorien at i løpet av de vel27 døgn
skipet brukre fra Savannah til Liver-
pool, var maskinen i drift sammen-
lagt barc i omlrent 5 U2 døen.
Hvorvidt eicrnctrodde at dette skullc
danne opptakten til en damskipslinje
over Atlanterhavet, er tvilsomt. Ved
avreisen fra USA hadde «Savannah»
hverken la$ ellcr passasjerEr ombord,
og da skiper omsidcr kom til Sr. Pe-
tersburg ble der avertert tilsalgs. Rus-
sem€ sodlok imidlertid ikke prisen,
og det var på vei vestover igjen aI den
dukørede kaptein Rogers søkle inn til
Revesands! orden utenfor Arendal på
grunn av uvær. Setr fra øyeblikkets
synsvinkel kunne «Korresponden-
tens» spådom ha myc lor seg. ved til'
bakekomsren til USA ble
dampmaskinen hn ut, og i l82l lorli-
steseilskipet «Savannah» på l-ong Is
land. Serl i erterrid. derimot . . .
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Danskebåten «Christiania»

I

n a! de siste havgåendc hjulbårer
i norske farvann, var «danske-

bår€n» «Chrisriånia», som trafi kker'
te ruten mcllom København og Kri-
$iania (Oslo) i hele l8 år, fra der var
nyll i 1875 ril1893. Skipet var bygd av
jer'l ved Burmeister & wain for Der
Forende DamDskibsselskab, målte
820 brutto registertonn, og hadde en
lcngde på 236,7 fot. D€l rok 400 pas-
sasjeEr og holdl en rutefan på 115
knop.
Med innsetlelsen av «Christiania» bl€
forbindels€n mellom xøbenhavn og
Oslo en virkclig presdsjerute. Skipet
tok s€g elegant og imponerende ur,
med klippcrrkrog og to skorsteinet
og med de massive hjulkåssene på
hver side. Av utscende kunnedet min'
ne om Cunards sist€ Allanterhavs-
hjulbårer fra lE6GårEne, sclv om dis-
se rtl atskilliS støne. Opprinnelig

E gjorde det to dobbehturer for ukcn,
men detie ble for krevende, og i de føl-
Scnde årene gikk «Chirsliania» fra
København hver onsdag morgen kl.
9, med ankomst Oslo kl. 9.10 nesrc
mor8en. Det lå over fra torsdag til lør-
dag og avgikk kl. 14. Ankomsren tjl
Københavlsøndag kl. l7 galo timers
lrist lil Hamburatogets avgang.
Sarnmenlikner med dc fl)lende kon,
lainere som i dåg kn)ller NoBes ho-
ved$ad ril København og andre
kontinentale havnebyer, blir «Christi-
ania» en spjæling. Den innvendige
komfort har sakrens bedre( seg atskil
lig. Men når dei gj€lder skjønnhet . . .
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Med kølsvart hilsen til Audax II
Men Rocambole var ikke død . . . eller liitt utlagt
«Alle kølafyrbøtere er ikke borte»

AUDAX II bar en spesiell evne lil
å rå folk med maritim bak-

grunn til å gjenoppfriske minner ,ra
norsk skipsfartsmiljo.
I hans innle8g i bladel «Sunnhord-
Iand» for en tid tilbak€ sknver han
om ljver på lyrdørken ombord på
dampskip for 40-50 år siden.
Undertegnede var ibr snaur 40 år si-
den mønstret som kullemper og sene-
re fyrbøtcr i ca. 1årstidpå cngammel
nordsjøtraver påca. 1000 tonn, og når
AUDAX Il beskriver livet på fyrdør-
ken er det som å gjcnoppl§-e en lilen
epoke av ungdomsårene.
Før 1950 var en stor del a\- kyst- og
nordsiøflåten kuufyrt€ dampskip
med rriple-ekspansjon dampmaski
ner og «slotske» kjeler. Et typisk ek
sempel på en slik kyst- el ler fjordabål
var D/S (Stord l» som dessvcrle ble
brannskadet for et par år siden.
Rutinen med fyring, raking og slag
sing av fyrgangene på skotske kjeler
er del vel få i dag som har kjenrlskap
ril. Som AUDAX Il skriver kunne f'.
ringen med kull være meger tungt,
men også lex. Det var ofte avhengig
av hvor man bunkret.
Kull bunkret i Shields i England var
lett å fyrc med, mens derimot l(ull fra
Spitsbergen hadde lett lor å brenne
seg fast på ristene oa hindre trekken
slik at «Stim€n dalr», dvs. damptryk'
ket falt og skipets fart minsket. Da
måtte fyrbølerne bruke risrekniven til

å trekke mellom rislene for å få nok
forbrenningsluft. Er mcgel dirsomi
arbeid.
På den tiden var det ikke noen elckG
risk drevet vifte som skalfet luit. AII
var basert på natudig rrckk som blå
stc illn gjennom noen store luftelyrer
ned til fyrdørken-
Camle fyrbøtere snakket om den og
den båten som var «tung på dørken»
og hvis chiefen var kjent lor å være en
«jekel» var dct ikke alltid noen dans
på roser å være fyrbøter. Chiefen og
andre offis€rer stod sierne ombord i
samme båt i årevis,
Uoder bunkring stod det gjerne en
sprut av kull over skipet. Et mørkt
ufyseffg j€mskjeietr ble plassert over
åpne bunkerrom og ut over dette gikk
en raslende transportreim og griset til
hvitmalingen og folk som passet
bunkringen.
En annen grisejobb for fyrbøterneog
kullemperne var feiing av krelene-
Dette ble foretalt med en feiekost på
leddete stenger, omtren! somen diger
flaskekost. Denne feiekosren ble
dradd gjernom allede sorttke rorene
og de som jobbel med derte slo i en
sky a! s\afl sot. Arbeidsmiljøloven
var ikke renkr på dcn _aang.
I disse "gode gamle dager" kunne
fyrbøterne under seiling i tropene bli
lenket til er inferno at slir, svetre og
skitt på mørk fyrdørk hvor dagslyset
ikk€ slapp til gjennom «Stokehulet».

l4



Enhver kar tenke seg hvordan del
måtle være å s€ile i Rødehavet med en
lufttempeBtur på dekk på 45' uten at
et vindpust blåste ned til folkene på
fyrdørken. Med akterlig vind os dtu-
lig trekk bleslitet for fyrbøterne enda
verre enn normalt, sp€sieh under
slagging.
Slagging vil si at man raker urbrent
ildmørjeeiler slagg som fremdeles var
glødende ur av fyrgansen og red på
dørken, lor al man kunne skulfe inn
en ny omgang med friskr kull til
«dødplaten». Under denne slaggin-
gen kunne del bli så varmt at hårene
på a(mene bl€ sYidd bort. Slagget el
ler asken ble avkjølt med å slå over
noen pøser sjøvann som dannet en
frcsende dampsky som luktet surt.
Eller kar man tenke seg liver på fyr-
dørlen i full storm i Nordsjøen eller
Nordadarteren vinterslid. Da var det
ingen problemer med trekken eller
luft til fyrene, det største problemet

?;t,r*7.
var å holde ses roenlunde på bena
samt å treffe de umettelige glødene
svelgene med kuliskuffene. Det hend-
te rett som det var at man bommet på
fyrgangene. En fyrbøter måtte også
lære ses å hive inll keivhendt, da
plassforholdene ikke alltid tlllot den
mest bekvemme arbeidsstilling. Det
er i denne forbindelse fristende å lrek-
ke fmm noen avsnitt av Nordahl
Gries's «Skiper sår videre»:
«Som €n horde avsindige tigrer med
utspilte klør og fråden skummende
om kjeften, springer bølgene løs på
skipet. Det reis.-r sig opp lor å møle
den og verger sig et bevende øieblikk
som en guttunge når han står redd
med hånden for ansiktet: Ikke Slå!
Men sjøen stuper tmover rekken,
brønnen blir borte, bommen der nede
løftes i været og suser som et gult lyn
nedover luken. Det braker mo1 trever-
ket og annenstyrmannen hviher i an
sikter «Neste gang . . .»
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roro: It bo*en ljold. bArens sasa.

I dag er skibel ingenljng, en fl),,iende
jernsplinr som kasres frem os lilbake
av brenningen. Luken til byssen slår
og smeller i slingringen, og inne på
dørk€n skimtcs trc skikkelser i mør-
ket. I sotele, gjennomblørte fillcr lig
ger fyrbølervaken sammenlrøpet i
en klump, med nev€ne knytter som de
ennu holdl om skuffen eller sleiscn.
De srå srimete ansikter ligner akse-
slass - å, dei er ikke bare kull som
skipet iorlærer; også mennesker slen-
ges inn på lyren og blir ril aske lor å
holde skipet i gang.
El lavt stønll brhter ut fra en halv-
åpen munn, ingen har krefter mer.
De er ikke blitt avløs!, for åltevakten
har ikke våset sis akterover på bom-
men. Derior slel de scg ril dødq lil
matrosene endelig blev sendt ned for
å !a deres plas§ . , .»
Med god blåst ned gjennom ,uftely-
rene samt gode kull hendte det al
man fikk frcm «durtrekken». Dvs.
med god sleaming på kjelcne begyn-
tedissc å dure omtren! som d€n dype-
ste bass i et kirkcorael. Enkelre chi€

ler var redd durlrekken da de menle
den o,r'erbelastet kjelene. Med god
blås1 oE gode kull var det da godl å
være fyrbører. Man kunne sitte un-
der lufierøret og la en svalende vind
srryke ncdover kroppen. Det var der-
for ikkeå undres over- som AUDAX
lI skrivet at fy.bøterne var stort setl
en muntergjeng som ikkebarlivet på
«børatau». Hvisså var hadde deikke
værl e8nel lil fyrbøtere.
Under manøvrering illnog ul til havn
mårte man gå med «tynne fyrer»,
d!s. ha lire kull inne i fyren€ slik at
ikke «slimen blåsre påtopp» nårdet
ble slåtr stopp i maskinen. Dvs. ri}-
kerheisventilene åpner og blåste sti-
men ur pga. for mye varmerilfør§el.
Hvk chiefen var en «!rangpeis»
hendte det ar han også «blåste på
ropp», da forsp;h tarme medlørte
bortkastet bunkers og penger og
«kikk» fra rederen h\,is han var en
«gnitalus».,
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AUDAX ll skriver som korek! ea at
renslisheæn til fyrbølerne var før-
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ltcklasses. Fyrbøterne hadde de re'
nesle kø)€klærne og de reneste land
gangsklærne. På mindre dampskip
var det vanligvis ikke noc loalet! for
manrskapet, så fyrbøteme os kul
lemperne foreiok erier hver vakt «al-
lover» vask på bakdørken i maskin-
rommel ved hjelp av en sinkbøtte
med vann oppvarmct med steam fra
kjelen- Som vaskeklul blc beny(eL
sveferaggen, slik at dcn ble ren
samtidis.
Deite kj elevannet sonr blebenytlel til
vaskingen inneholdt bl.a. soda. så
det var ikke å undres over at fyrbø-
terre etter en §1und likk en gusten-
blek hudfarge og «danserinneøger».
Hårer ble også tidlig tynnc! og deL

lar sjelden nan så en halvsammel
lyrbøter som ikke var skallet.
Pånindreskip fantes helier ikke WC
tbr mannskapet. Dekkslolkene
brukte en pøs, også kall «Siri)). For
fyrbøternc var del enklere, de hadd€
kullskyffelen, så det var barc å hive
stasen inn i fyren . . . Detvarsannelig
ikke noe miljøforurensnins der i
gårdcn-
Det kunne kanskje være av interesse
å foreta en sammcligning mellom de
gåmle kullfyrte dampskipene og da
gens moderne lurbinskip.l das fore
sår fyringen mer eller mindre helau-
tomarisk med ovcrvåI;ng av perso-
ner i hvite kjeledresser som befinner
ses i cr lydisolert konrrollrom med
aircondition.
Det kan også være interessanl å sam
menlisne bemanninsen. Det lyske
passasjerskipet «Kaiser Wilhelm der
Crosse» somvarbyggeti 1897 var på
I4.500tonn og hadde en maskinkraft
på10.000henekrelter. Her var det en
maskinbesetnirg på 206 mann. Det
engchke påssasjerskiper «Caronia»

på 34.000 ronn bygger i 1948 hadde
en maskinkralt på 35.000 heslekret'-
rer og en maskinbeserning på 88
mann. Supertankerne som ble bys-
gel ved Aker Stord i årene 1969 til
1976, 9 §t)rkkerpå 220.000 tonn og ll
stykkerpå 285.000tonn haddeetnra
§kineri på henholdsvt 11.000 og
36.000 hesrekrefrer. Maskinbeset
ningen på hvert av skipere var på l2

De1 er imidlcrtid noe lrygl og lilfor
latelig over en gammeldags damp
maskin. Den arbeider ikke fonere
cnn al cn kan iølge hver bevegelse-
Det enkle prinsippct den byggcr på
lisser i dasen, så selv det mest utek-
niske menneske forsdr mesieparten
av der. Det skinner måft i oljevåte
stål11ater. Melållglirnormetall,lld-
løsr, glatt. Dc! cncste som høre9 er de
dumpe slagenesom markerer rytmen
istempl€ne os veivstenqeres opp- os
nedgående bevegelser- Når man på
slike skip tørncr inn og skulle køye,
hadde man følelsen av at maskinen
hvisket des i søvn.
Det var derfor et hardt slas for vere'
ranskipslaget Fjordabåteff venner
daD/S«Stord I» ble brannskadet et-
ter 5 års dugnadsinnsals. De1 er å
håpe at tiden vil arbeide for oss slik
a1«Stord l» om ikke alt for mange år
vil gjennopps!å omtrent i sin opp-
rinnelige form.
Maskineri og kjclc erintakt og verne
verdig. Heldigvis er veteranskipet
«Cranvin» lerdig og kommet i fan i
utgavc anno 1931. Detre slip vil fo.
håpentligvis s.jenskape noe av iidli
ger maririmr miljø.

Med hilsen Jan Strand - frilidsma-
skjnisi på Vereranskilret «Cranvin»
or forhåpentlig «Stord l».
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I Tnge menncqker har som kjenr
LJ sanser - som blant annel gir
mulighet for naturoppleveiser - som
beklagcliSvis forsvinner s€nere i livet.
Rå vestlandet og Nordlandel kan det
blåse hardr med stor vindnyrke ovcr
torholdsvis lang tid. B€folkningen er
vant mcd det og rellekterer ikke sæF
lig over fenomenct. Jeg vokste opp i ei
slik bygd ved fjorden utcn srø,tnde
Yirksomher.
Det var ikke vanlia med radiomona-
kere og dett ikke relevisjon den gan8.
Manvar så visst ik ke metter av undcr-
holdning som musikk og san8 eller
ligrcnde. Den gaog sa matr at man får
ikke mer moro enn man lagcr til selv

og slik var det faktisk.
I alminnelighet var dct svært stille og
man blc filers vare for lyder av en
hver art- Når stormen derimol raste
over ha! og land - regnel pislq og
bølgene slo mor strand - var der imid-
lerrid lanSt fra lydløsl. Tvert i mol, lo-
nene varicrle over hele skalaen,
Da kledre jcg godr på meg - sydvesr
på hoder, oljctrakk og kropp€n og

gummistøvler på b€ina og ruslet av-
sted til sjøkanlefl 08 stormen som
nærmcsl blåste en over ende gang på
gang og lot det mangfoldige brus€t av
elemenleæ bes€nc sjel og sinn.
Så gikl je8 langs bergene - fjæra o8
slrendene når brcnningene og bølge-
ne veltet innover land m€d vekslende
styrke innimellom nærmest rolige og
stille pcrioder. Under elementenes
brøl og mengden åv forskjelige lyder
av ulik lonehøyde og fr€mførelsc -
frydet jeg meg ubeskrivelia i uværet -
og nøt musiklen. Denne frilufrslon-
senens skjønncsre og mesl fantaru'
ske musikk-
Senerc etter atjeg lar kommer r \l! n
selalderen somder ble saE då og var
begynt ågå på fesrer iunldom\husei,
våne fornemmelsen. Etrer ar man ut
på natlmorgenen \ar lommer ireng
utkiørr a! dans os r'l.re kilomerers
gange, fah man o).blili[elig isor n og
gienopplelde i sc\ nen og drommen
den vidunderligsr c musil I opplevelsc.

I8

lngolf Fornes

Naturell friluftskonsert



Altmark-episoden,
en personlig fortelling
Tidligere havnefogd og losoldermann, Helge Helgesen, var ombord
i «Fireren» som ekskorterte skiplangs kysten av Jæreni tiden rett før
den2. verdenskrig, ganske nøyaktig for 50 år siden. I den forbindelse
var han direktemed i «Altmark-episoden». Helge Helgesen har skre-
vet ned sineerindringer fra denneepisoden som «Dampskibsposten»
har fått lov til å åiengi,

Tes nkl permirjon ierr døEn den Zl.
J dsember lol9 for å detra i mirr eeel
bryllup. Menres fiLl tærc hjemmchclr ril
6. januar 1940. Da likk jec ordre om å
melde mee for kommddør W ige i Marvi-
ken iKrisiiansand. Der fikt jcg ordr6 om
å melde mes rilrjeneste ombord ibmkr
,ingslartøyel «rireren» som lar stasjo

leg reiste lra Krisliansand med D/S
«Gdn» oe var eneste passasj€r ombord-
Der ve nemlis mel& oh stor miaefde oe
dårlig vær. Men vi lon wl frem dl Eeer
sund der jeg meldte meg til tjeneste om
bord i «Fireren». «Fircen» Er en
forholdsvis ny hvalbår som tilhøne Thor
Dahls Hvallanssrederi i Sandefjord.
vår oppgavelar boohninga! kysten fra
Jærens Re! r il Lindesnes os årbeider b€slo
holrdsakelig i å eskonee ryske oe ande
nasjoners malm rarBler på lei lra NaNik
rilTyskland og Kontinentet. En ordendig

I Esersund lå også den eldearnle torpedo-
båten «Skarv». «Ska^,) var kullfyn os
bunkeslasjonen vm Marviken i Kristi
,nsand Når den hadde mrr tull bunker i
Marviken og kommet lilbakc til EgeL
sund. ia så hadde d€n akkurar nok bun
Ien rilågå tilbake t1l Marviken LurI. En
dag da den var ute lor å «jage» den ensel

sl(e ubåtctr «Triton» som lar kommet inn
i ,orsk terrilolialfarranq jå så måue dc
avsred ncd dragkjere og toms€kker lor å
Iåne kull på jernbanesta-ljonen i Esersund
slik at de kunne så tor egen maskin til
Mdvikeo for å bunkre.
Lø]tn t Glcrrc, som hadde kommando-
en ombord, blc avløst a! vpl. kapiein Si
Eurd Lura lra Stavane.r. To av
maskintrene ombord v,r frå Thor Dahls
Rederi, Nils Ols.n og Bjarne Bøe. «Skri-
veren» var innkalt smm€l bålsmann
Schul$ock, han var meser gåmmd os
ne$.n blind os ble derfor s€ndr hjem e(er
lofl rid, og !i fill ombord !p1. minør
Enok Johznnesen lrå Grimsrad. en flou

Den 15. lebruar om kvelden fikk viordre
om å så dl Jærens Rry for å ov€na eskone
fra T/B «Snø8t». Der E då.lig !ær med
stor sjø os slinsrins. Vi var frcnme ved
Jærens Rev før det ble lyst og vilå der og
ventet. Bortimot middag fikk vise€t srorr
tårtøy istor fårt€skorterta! «Snøgg». vi
utveksler signåler os seilasen forrsarb
«Arl6arl» Siorde 19 knops larr os dro
fra oss 6l å be8ynne med lor «Fireren,
sjorde barc 13,5 knop. «Ahmark» vd på
10.689 br.reg. tonn med €n b€setning på
l13 mann. Hun hadd€oper€rt soln lorsy-
ningsskip for lommesla8skip€r «Admiral

l9



En engelsk illustrasjon, tegnei erler øycnvitners fremttilling, åv dct dramathkc opp_

rrintrer i Jøisingfjord.n, da detr brniskc d€slroyer€n «Cossack » bordet dd lyskc h.iel_
p€trigsslipa .Alrmdk" fo. å b.fridc tre hundE tar8.n! ombord.

Folor f6 bot.n Dctr not kris€n.

Orat von Spec» i sydatlantcren- E(cr al
«AdmirålGnflon Spe€» ble senkq etter
skaderden fikk e(er bataljen med den en-
g.hkeslaglrysscr, jcs trordd vd «E§s»
cller «Exeter,,, måtrc «Altmark» forsøl(
å kome s€8 hjem til «das varerland».
Den kom s€s sjcnnom DanslGreder 08
inn dl Norsk.Iy«en fl? Bar.nlshalrr.
Skipper ombord på .Altmatk" r"r kor
verrenkaptein Dau, i lridstid skipper på
Norddeulschc l-lqds «Europa» j rulen
Bremerhaf€tr New Yort. i sin tid inncha-
lcr a! Arlanterhavet§ «Blå Bånd». «AIr'
mark» hadde 299 fans.r ombo.d: ds vår
mannskap€r fia fårtø)tr som «von S!..»
hadde kapni- En åv d. kåprcde 08 scn kre
fartø]rr var dcn etr8ehle S/S «Hunl-
man» soh haddc hatl.n la* md rcpPer
fra lndra. Dis§. rcpperc var blakt ombord
i «Altnark» og brukr som skitlee8aer og
utstyr i mellomdekker ombord på «^lt-
mark» som vår opphold§sted for fan8cne.
Ereelskm.nncne hadde nu iått rede på

«Alrmarks» posisjon os Churchill hadde
sitt ordre om at d.n skulle kaprcs og fan-
senc befris. Men den kom §e8 inn inor§t
reriroriallarvann under falslc pRmisser
id.t dcn førrc såkalt Reichdie$tflagac
som 8å den diplomåti§ke rctlighetcr o!
frirok den lor lontroll av norskc myndiE-
h.t.r. Dcn gikk sydoEr i ooBt fa^ann
m.d no6k los. M.n d€l ble nu slå alarm.
men eter en mang€llultkonrlolli B.rgen
Marineavsnitt lbrrsark seilasen. Nl.n så

Kl. l3.4Odcn 16. fcbruårda!irar komlnel
rv.rsav obresBd ltr på Jæ.en lomdq r€
eng.lskc Blenhcimn) inn fra r*l os tnl-
sct oter «Alimårk». Der ene\re \i *unne
sjørc r?r å heis€ ri8nalflagg med prolest.
mcn jes rliler på ar det ble obsen€rt fuå
flr$e som imidl.rtid snudde o-,l flø) vdt-
oler.rcr kofl rid. Urenfor E8croy blc vi
avløst av «Skao) oe !i fitl ordrc om ågå
rilbake ril!år «asjoir iEsersund. Mens vi
holdl på å lorrøye der fikk \i ordrc om å

!
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såutigjen. Tre eneelske dcstroyere, «Cos
sa.k», «lntrepid» oe «lvanloe» korr inn
lra vest øyensynlig besteml ior å kapre
«AItmark» oe føre den tilEngland. Iftid-
lenid la «Skarv» see nnelon og lrole-
sterte og deslroyerne trakk seg lilbake,
«Altmark» scille da lor futllarr inn i den
islaste Jøssingfjorden hvor den noppet i
isen. Nu var også torpedobåten (ilist))
med løytnant Hermann Hansen og
«Kiell» med l.lrnant Finn H,lvorsen
(tok senere .avnet FinnsoD og ble Quis
linss adjurano kommel rilog vi eikk alle
iDn i Jøssingljorden. Torpedobåtene ble
lissende ved iskanten da de med si.e lyn-
ne plater ikkc var skikket til å io§ere t.
NIed «Iireren» b.øt !i os sjennom hen
og fortølde ved cn brygge i nærheten av
Lelelonslasionen. Siluasionen var meseL
oppheiel, inlen visste hva som esentlig
var hendt os hva som skulle sjøres. Det
ble ihvenlallenighet om at fyrlykrene til
innløpet til tjo.den skulle slukkes.
Så kom det rykterom at «Ola!'Iiygg\a
son» skulle kommc fra Haugesund. Der
lar nu blitt mørkt da vi plutselig tikk se
sterke lyskaslere som vtu relter inn ljoF
den, oset iirrløy somvar på veiinn. Alle
trodde det lar «Olav Tr\Esvason», he!
der visle seg å være et større taftøy ned
dobbelr ka!o!tårn på fordekkel.
Jeg bl€ sendt i land for å un.lerre(e av-
§ni1§jelen i Kristiansand. Telelondanen
rariktede.osjcssto loran en ravh ned
tlere hund.e hull og ro konraklpropper
sornjee ikke visstc hvorjee skulle plasse-
re for å komme r il i{ristiansand, men hel-
digvis haddc noen ar lokalbelolknireen
lår1 iatt i frk. Nlidbøe $D pta$crte
proppereide reli." hull. Den samme ftk.
Midbøe utførle lorenen el tåbclaktig
eodl arbeide etterpå i all oppstandelsen
soni oppslod- Da jeg meldtc av ril (ris
liansandskulle de lørst haredepå omdet
var cn kryser ellerjaeer sob kom inn og
ellers enheldelderaljer, det hønes utsom
de hadde slåIl opp i en «manual» lra
1914. Til slutt kom ordren: Protesrer. men
ikke brxk makr. Men vi hadde ineen
makl åb.uke. Ombordi «Fteren» hadde

vien Bofon ?6 mm kanon fra 1886 som
ingcn ombord hadde skutt med, 6 Krag
Jøryenr. riflersom vel var like gafrleoe
velbrukLe, jegtror prosjektilene kunncså
på tver! ui av løper. Sjeien os jee hadde
hler !år Colt pisiol. Det blc protestert
muntlig overfor sjelen på «Cosack,
son visle seg å være inntrengerc!, men
han (Capt. P.L. Vian)svarrearhan hadde
ordre om å befri fangene so6 var om
bord i «Alrmark»i det var Churchill som
hadde giri ordren. «Cosack» gilk så
opp lanss siden på «Altmark» og iikk
sati prisemannskap ombo.d. Endel a!
«Altnark§) besetnins beeynre så å fire
seg ned ilineroskom segnedpåisen. ED
gelskmennene beeynte da å beskyte disse
og 7 8 mann ble drcpt. Kaptei. Dau ga så
lull fart akterover i maskjne. og akleF
endcn stoppet opp nesten innei landevei-
en og rorer ogen av propcllene ble bruk-
ket. Dememanøvren gjord. han antase-
liC av irykt forat «Cossack» skulleslepe
d€n ned sec ril England. Alle lancene ble
så overlørt til «Cossack» os det sikk
gånske fort lor seg. dcstroyeren svinSe!
rundl os lorsvanL ut fjorden inatredør
ket under sangoe humrop fra de belrid-
de lanser. vi hadde jo værr (rilskuere»
på orkesterpla$, mer eller mindre lam
slått trnder lorestillingen og vi var b€gynt
tanesomt å kommc tilbake til hverdasen.
Noen avde drepte tyskerne tok !ivare på
oe vi fikk også samlet sammen noe. av
desom lar komme! iia det medlive!, En
rclltjeneslemann lra Jøssingljor {jee rror
han het Odd Egge) hadde !.efl ombo.d
for å loreta bllklarering, og hadde oeså
tilt seg ned lanes skuresiden, men der
hadde ioregått så hurtis at han hadde
brenl bort aU hld ibeege nevene. Vi satte
ut vakter led akterenden av«Altmark». i
telefonstasjonen hos frk. Midbøe oe
Doen and.e §ledcrj i det hele ratt &jorde vi

Dagele som lulgte var ganske hekriske_
Det kom en masse avisfolk tra all€ ver
dens kanter, og folk fra den tyske ambas,
sade i Odo oe en mase nyskjerrige som
ville se «Akmark». Jeg var flere canser
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o bord på «Alrmark» med torskjelli8e
ordrer, bl.a. husker jes at kaprcin Dau
\a, meSer torbanner da jes ea håm ordr<
om fullblendinga! fanører iden lnorkc
Iid å! døsnet. Hån skuUe ha grcie på
hvem som haddc giu ordrctr og hvorfor.
Noen av Dunnskapel på «Almark»
prøvde å rømmc og vi målre sende oen
a! vårc folk for a finne dem. D€ var hcl-
diclir ikke kommet så lanei i det uvci-
sornme tcrcnset så !i lant dem Sanslic
snart oB b.rørget dc onbord i&icn. En
Elbelos fra Cu(hatrn sorn var urkom-
månden m.d «Akmdk» tmlt jeg også
os han var itkc mre beeeistrer lor b.or
d.ingcn. Når je8 tcnts efrerpå. så var
der cr meBer dramatiskskuespillsom fånr
sred i vinternancn i Jøssilsfjorden med
dødsskrik, sarg, huraropog skytint. Vi
pluklet opp cn som hadde Iå1t hele sin
vcnsrre lunsc skufi bort. Pro§jektilcr
hadde gArr Sj.nnom sasnasken som
han bar på ry8ecn os ut. Os så kom bc-
gravelsen av dc omkome. Den forcSikt
på knkeså.d.n i Hau-le i Dålane 08 bl.
en und.rlin. malabe. forstillin8. Der
t?r dchager. frå no6ke myndith.rer
(marinen) m.d sj€tci ror minelesseEn
«Olav Try8gvson», kommmdørkaplein
lrySvcBriseidispi$en,visliltcogsåtar
de ftamarinen, såvardeten hel.lcl tyskc-
re mcd Lysl prcst, det var også nosk
Drcsr. Del bleholdl Laleroglast n€d kraD"
ser ibesre Adolf Hillersdl. Kåptein Dsu
holdr €n rikriS propagddarale hvor ha,
frcmhcld dct trcdr€ rikels forrrelfeliShcl
oB hlor ha, rakkct nedogskjckeul d. rl'
lierie som pobler og undem,åLlerc, jå hao
hissel scg laktisk såopp harholdrpåå
.amle ncd igraven. Det ble holdl €n slaSs
siøforklarin! i Esersund, men jcs var
ikkelilstcdc d€! da jes hadde lakr iJøs-
sinsfjordcn.
Sildeliskcr på Sirasrunnen forcBikk
menrdctrc pågikk os det tom manSc sil-
debårer inn fjord lor å s. på

J.s r?r m.d Då en iEp.ksjon ombord i
«Ahmark». vitikk* hvor ian8enc had-
deoppholdr scg. fikksno€n 20mm luft-

lernkanonersom vår stuq !€kk. Men dct
lar mlageliS en delsom viikke fikk sc
vible entru en Eånt b.lærl om hvorslem-
me engel§kmenncne og deres allicrte var
mot ryskerne som barc ville lr€d os «t-e-
b€nraum». Mcd jcvnc mellomrom lom
det enselske ny lor å r. om «Altmart»
lrefrdeleslå på sin plass. Efier en rid ble
!iåv]øsr av B/B «Halv 5» 08 !i ble sendt
tilKlevenledMandal. «Ahmark§)vide-
re skjebie lcr jcs ikke noc silkert om.
Såvidt jes vet ble den slcpt ril FEmnct
mek. verlsted iSåndctjord hwr detr blc
midlerlidie r€parerr oE rå videre ril Kiel
hvor den ble rcparert og satr i fart i aory-
ninsnjen.n€n i øsr.rtjøen. D.n skal
listnok ha hatr cr 5ø5t.rskip sm her
«Sreiemark» 08 bcsg. rkalha blitt s€n-
ket iønersjøen islu(en a! kriseD. Ener
krisen harje8lcsr dcn brithke amba§§a-
dørs bererning og Dau'§ beretning om
«Altmarksåkcn» os iden delen som ån-
sår Jøssitrgijorden er dct ikke maogc
eraheter. Dcrernusnart 50årsidendec
rc loreBikk 08 snart er der ikke maDSe

Ejcnlevende. Alrdcrt..r §lrclcr cue. hu'
koftmdsen oB dd l€n !.1 foEkomme ar

.,es har husker Lil no.n sreder.

Hclsc l{clges€n

PS!«Dampskibsposten» takke. Helge
for denne eSenbcrctningen. De! er vikriS
lbr os alle ål slilc €genopplcde berei-
nings kommcr på lrykk.
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