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Dampskibsposten
Dmpskibs0ostener m€dlemsbtad ior Norsl Veremnskibsllub. Ollo oe \eteranttiFlagcl

rorcninScn. er ideellcsehkåperlil bevarehc a\ marnim kukurhisrorie. \td . be\arehclr in-
rakre damp og moio.farlør€r foretlenidcn, utyller lorenin-icneSjoiart\mutene pa d.rre

Dampskibsposten er c! bindeledd mellom forcningen.s medlenmer og miljoer\om albei"
de. med kysr. os f&røyberErin-q. opplag 850.

No6I Vctffanskibsklub

Maene J. Hansd pr. rlf. (02) lE l3 14

vete.anskipslagel Fjordabåten

Roar Endr€sen pr. rlf. (05) 18 19l8

Roli NoIdby pr. rll. (02).17 27 82 Kår€ Taule pr. rll- (05) 12 l0 ll

Torkel Sjoner pr. tll (02) 37 3, 5l Harald Særre pr. rli. (05) 2a 33 J7

Trine.l. Ervik pr. rlt. (02) 21 50 82 Masne Kjeilen pr. rli. (05) 58 ?6 88

Arnold Lindner pr
AsmundTofien pr
Eha Ellila pr

(o2) 24 34 71
(02) 95 92 36
(02) 25 52 60

rlt
rlf
rll

Gcir Rø$eland pr
Jan Strand pr
Nik Stulsrad pr
Arle vi. pr

ll. (05) 91 76 46
ll. (054) t0 9r2
lf. (05) 29 7t 7E
lf. (05) 24 2? 2?

Elisaberh Cadbe.s Dr.llf. (02) 60 34 5l
Bjarne Rostad pr. rlf. (02) 8480 72

Olå! Aag pr
Eri\ Småland pr
Ola! A. Toresen pr

i. {05) 33 02 88
f. (05) 32 87 ?9
f. (054) 94,r:0

Norsk vel€ranskibskluh

0llr oslo I

Veteranskipslaset Fjordabåren
Bots l7:r0
501I Nordncs, Bqsen

issN 0333 0281

I redåksjonen: Arn€ Drase. Korsvikhaven 3?. 4638 Klistiansand- Tll. (042) 43 153

Forside: Stålbarken «Skomvær»
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Formannen i NVSK har ordet
//l o.l, n!,r rr,il.lere å le!

\J rv*," o. bli beajnrel\er pr et
nerketiår lor farrøtrvernet. Foral der skal
eå i oppfyllelse Då vi samarbeide os trck
ke samtnen mol målct. Ikkc barc inncnlbr
våre forcninccr, men på landsbasjs og
e.jerne intcrnasjonalt. oppsavene er ofte
for storc tbr cnkelloreanisasjoner. enkelt-
pesoner eller kameratlokker.
A motta økonomiske bidrag er også sa
marbeid i lideste iorsrand. Vi setres i

stand lil å realisere sivernes ønsker, der
!ære seg smte.s, nærinsslivers euer fra
pdlatnesoner. Del er i.gen tvil om al
ladiu.nel etler hven er blitt oppmerk
sod på aI tartøyvernel og kysrkulluEn
httilhar!ært for lile påaklet osuDderpri
oritert i lorhold til bycningsvemcr og inn-
landskulluren. Yeien fra eD slik akscpl
bla.r iolk flest. lia politikerne og andre
beslutningstagere, til reelt ronsligere ior
hold lor !år€ prosjelterer likevellang. Vi
srø. den inidlenid betydelig konere led å
.lokumenLere riklige resultater a! belilg
ninger sanl benyrc enhver an ledning ril å
ise disse frch, Del er også posilivt å sa-
harbeide innenlor de iorltjellige para-
plyorsanisasjonene som Nosk Fbrennrg
for I'artø)vern, lbrbundel Kynen o§l
som derled eis lyDgde til å arbeide fartøy
\ernels sak på b4ileningshold.
EI eledelie samarbeid har konkretterl ses
iårer 5orn gikk. Der ejclder forarbeidet til
\la.irimr }iutuEent r i Oslo havn hvor
!år lorenine sammen ned N[I:, KysteD oC
andre oreanisasjonene innenlor lårtøy
!erner iOslo områder. ha. oppnådd ede
her om Gllet målog lrensånesmåte. Det
er oppn.n! er reprerentati\t interimslyre
som :\a1 rcaliser er permanent tilholds
tied l!]. der lrniUiee i'&tør_\erne1 på
Åj-.hulrrand.n. benående ay b)snin-
g{. fa o! ha\n. fulloppslurnjngblanr de
atrueil3 oreanila\jon.ne er en lorurser
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Alershus slevnet i beeyDnclscD av sep
ber dero siste åreneharvært en delav aF
beideL mor er marnimr kulLursenter.
Organisasjonene ha. her §1åtl satunen i
pnkrisk arbeid ior å aransere derc nev-
nel ogesultaLeL har værren hyggeligmen
oeså laslig sammenspleisine av mann
skapene på mer enn 50 dehaserde farløy
er. Uansett urlallet av inlerimnyreh
anstrengelscr har dettc brede såmarbeidet
bragt iårtøyver.er maDge skritt vidcrc.
Pcsonliee bekjeDtskaper åpDer lbr prak
tisk sanurbeid som iejcn gt mulighet lbr
e.icnsidis utnyttelsc av kunnskaper. vcrk
tøy, komponcnrer tl fa.løyene os{ Man-
ge av disse elementene er ikke lenge.
«handekvare». Son pmkLiske eksenpler
ka. .evnes Fore.inge. Fjordabåien\ bi
§land med lysftaskin ril«Borøylu.d» og
baulendcr i hamp ti1 «Styrbjørn» lra en
eDselsk lekter- Forhåpentligvis kan vi e.jø
rc opp for deIIe med komponenter fra vårr
margfoldiee Iaeer a! utstyr fra opphogde
dampbåter osv når behovet eDgan8 mcl
der see på nsrord»? I sonimer hjalp vi
«Hanneen» i Trondheim med kompo
nenter til nEskirrommet. Til sjensjeld
har vår «Hestmanden» mottatt hånds
rckning{ lokalt. Slik skal det være.
trtverdifult utslaeavsamarbeidstankcn cr
oeså dc tradisjoncllc oc populære
veteranskipsmøtene i Nordstqms regi.
Sommerens stwn. arrangeres av oss i
Tønsbers i samarbeid med D./S «K)slen».
Ved slike anleddrger har vi ofte halt ele
de! av medvirknins fta No6k
Velemnvognklubb og Nosk Jernbanek
lubb- Dettesamarbeidet berikerutvilsomt
hele miljøer og gir mulieheter for utvidel
se av hverandres progr rmer.
Sclvfølcclie skal enjkke ulelukkc cn sunn
konkumnse mellom bevå.ingsorcanisa
sjonene, men la tiåreL prege! a! en irent
h*skende sanarbeidsk.ke. Da skal vi se

resuhare.. NIasDe J. Hansen



SKOMVÆR - et fyr ut mot havet

\Zrte^r i Ve\rirorden, !i. 17 krn r

I lulriill,le lraø)a Røsr lrsserGr d
nr. 1, Bruk nr., I i Røsl kommune.
Cards- og brukrnummerer er anlage-
ligikke kjent for de estc,menSkom-
vær fyr kjenner ålle.
Fbrslaget om å byese er iyr her ute i
havgapet kom opp i 1878 os lar be-
grunnct med at der var hele200nauri-
skc mil mellom de ro eksisrerende f!.
på denne delen av kysren. Hverl år
passerle ca. 700 §kip i irelasrfarl pa
Arkangelsk, og dertil kom allkysrtra-
fikkcn. Dei var lremmet forslag a\
kystkommisloncn allerede i 1855 om
å etablcre et kystlyr pa ø)a. lyrer ble
imidleriid ikke oppført lør i 188?.
Hovertirel ble oppført som jernrårn
og var hele 31,7 merer høyr, mens l!-
sets høyde over høyvann var på hele
47meter. Karakrercn var 2 blink iraEt
rekkcfølge hveft 30. §eIund. Brenne
tiden var fra 4. ausust til 2. mai.
Støpejernstårnet os tårnlyklen ble
bestill og laget ved Marinens Verll i
Horten, mens sclve fympparater ble

innkjøpt fra Frankrike. Der var en l-
ordcns blinkapparat mcd en 5 veker§
lampe og ble tent dcn l. okrober 1887.
Det lar ikke så karrist på Skom!ær
som en skulle tro. ø)"a er ganskc lro
die og det ble dvrker opp ca. 10 mal
jord 5om ea en årlig a\ kasrning ril ro
melkekyr. I rille-q-c hadde berjeningcn
sma ha-rer \om \ar besky[er av
plankegjerd.r.
I l9ll ble d.r oppretrer er diafon råke-
signal rom ga! ell srøt hvert minutt.
Samme årer ble det også oppre et et
biftr med låst hvit sektor over Fiske-
flesa og dc farlige Tørrfallene.
Fyret fikk elekrrisk drili i 1957 fra
cger srrømaggergar. I 1978 ble tvret
helautomatiseli og avfolker.
Opp gjennom lidene har øya værr
lliuig brukt av ordentologer som har
nudert fuglelivet. Selv etier al lyret
ble avfolket har dette arbeidet lort,
§alt. Stasjonen benlttes ogsåsom ba-
se lbr navigasjonssynemer i
lbrbindelse med olieletinsen i nord.

Arnc Drage
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SKOMVÆR et skip på havet

Porsgrunns stolte skute, jernbarkskipet «Skomvær» ville i år ha vært
hundre år. lngen seilskute har vel brent seg inn i det norske lblks be-
vissthet som akkurat «Skomvær». Crunnene kan være så mange,
men skuta er alle nordmenns eiendom selv om Porsgrunn by må sies
å ha en større eiendomsrett til dette skipel enn andre.

rflyen ved æl!a" har stolte rradi
I) sjoner, ikke min5r når der gjel,
der vårt lands skipslansnæring. Seil-
skipenes alanstid var også byens store
tid og man$ og megel skjøt fari i
Porsgrunn. Skuter som scilte, lastel
og lossel, ankomst og avgangstelc-
grammer som strømmq inlr skapte
rikdom og dager lylt med gjøremåI.
Byens flåt€ av seilskip ble bcrømt over
helc verden og den &ievesle av dem al'
le var sdibarken «Skomvær».

Det kan være så mange årsaker til cl
skips bcrømmels€. - Noen ble kjent
for nlr tekniskc landevinninger, an'
dre for størrelsc, skjønnhel, hurtighct
elter sod iI1nsats fra besehingens eller
rederens side. «Slomvær» haddc det
hete.
Code og dårlige rider skiftet, men
lykkenlot aldri til å svikle dennesku'
1a. Med sin vakrc grå maling 08 finc
linier vakac slipet oppsikt i alle ver-
densdeler. Stadig fikk man høre:

r---- t
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«You have a linc ship there, captain.»
Skipsredcr Chr. Knudsen var en dril
lis personlishet som ved h.,elp av u-
lrolig arbeidsviljc, dyktishel og
sparsomhet ble en av de slørsle skips-
redere i landet- Neslen hvert årgikk cr
nltl og prektig §dlskip på vannel fm
familiens eger verfi Då Frednes. E er
hven overrok sønnene Jørgen C. og
Cunnar (den senere statsministeren)
virk,tomheten av familieselskapet.
I slullen av 1880-årene kom planenc
onr eI nFt skip Iil den lremragcnde
kaplcin Chr. Rafn. Det komtiletvan-
skelig valg om man skuUe ratsc på seil
eller damp. Del hadde besynt å bli
klart lor criarne skipsredere at seil-
skurencs tid var forbi. M€n derre ny-
motcns påfunn med dampskips-
byssins hadde ikke riktig vunnet go-
hør hos faren og han mente at seil-
skipene enda hadde en fremlid.
Diskusjonen cndre med al kaprein
Rafn heh og holdenl fikk b6tcmme.
DeI ble s€il, for dcnne kapteinen var
en lypi§k §eilskutemann som nok
hådde en viss forakl for de røyk-
§pyende dampuhyrene som trengtc
ses inn på gamle enemerker.
«Skomvær» skulle bli firmaets siste
seilskute. Laxcvaag Maskin og Jern-
skibsbyggcri i Bersen fikk ioppdragå
bygse det førsle siålseilskip byggcr
ved et norsk verl!, Konstruklør og
skipsbyggmester Randulf Hansen ul-
arbeidet tegningene til skipcl som
skulle bl; renc mesterstykke av skips-
byggerkunst. Men før der nye skipet
gikk på yanner blebrødr€ne enige om
å oppløse fi.maet og dele skipsflåten
mellom seg. Jørgen C. Knudsen o!cr-
tok n)'bygger, som likk na\n.t
«Skomvær» etter fyrtårnet lom nel"
ropp var bygget på den )1ter§le hol
men i t-ofoten. Skipet blc riggcl som

cn lremastet bark, målte249lbt og cn
tonnasjepå 1775reg. lonn.Calionsti-
guren bte en kvinneskikkclsc med en
lålkelisin utsrrakte høyre hånd. Fak-
kelen skulle sr-mbolisere der lyscndc
,yret.
Den23. april l8q)løp «Skomvær» av
s!åbelen og 15. oktober sammc årct lå
skiper klar for sin lorste tur.
Med 23 manns besetnins fikk den
allerede på jomfruluren oppleve
Nordsjøen fra sin versre side. Vinden
hadde øket lil full srorm og skuta ble
logget opp til 16 knop i by-Eene. Kap-
tcin Rafn var sikkert spenl på hva
hans nye skip var god lbr og det tåhc
nest€n d€t utrolige, så solid del var
bygget påallemåler. Denne forste tu-
ren lra Bergen over Nordsjoen lar
nok den mskeste fart «Skomvær» no-
en sinne oppnådde. Siden skulle sku-
aa få mange raske oa begivenhetsrike
turcr lil alle verdensdeler.
I 1895 kunne en lere følaende nyhet:
«Verdensrekorden slålt! Det Hr.
Skibsreder J.C. Knudsen rilhørende
sraalseilskip «Skomvær» av Pors-
grud, Kåptein Rafn, har ifølge
Skiensbladet «Varden» slaaet ver
densrekord for seilskiber ved at til-
baselæsse distancen Lands End -
Equator på 19 døgn og 6 iimer».
Kaptein Rafn skriver hjem engang, at
ile4 vær ble skipet som en kloss, men
i storm var det neppe noe skip som
kunne klare seg bedre.
Hele 3l ganger runder hun Kapp
Horn, d€nne verdens mesl stormtulle
haYslrekning, som hadde scndl så
mange skuler til bunns eller drevel
dem tilbake.
En må være full av beundrina for sku-
ta og mannskapet, for deres mot og
utholdetrhel i storm og uvær når det
så u( som ah hadde sammensverget



, §G.. lr .1

idet firmaer S.O Stray i Xristiansand
ove(ok den i 1917.

Cjennom heie krigen seilte den i de
farligste farvann, men «Skomvær»
unngikkden trisle skjebne som ble så

marge seilskuier til del, n€mlig å bli
senket av undervannsbålet krigsskip
eller miner. Krakkel på fraktemarke
del kom straks etter at første ver
denskrig var dult. En etter en
forsvant de store og vakre skutene fra

I 1922 hadde tiden løpt fra «Skom-
!ær». Det var ikke lenSer mulig å få
lonnsomme frakter eller gode sol
skutefolk. Somalt her i verden har sin
rid, hadde den stolte skuta også hart
sin. «Skomvær» likk sin endelise
dødsdom i 1924, og dens siste tur ble
med depebåt fra Kristiansand til Sta
vanger ophugningskompani.

Thor Hansen
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Jørs€n C, xnudsen.

seg mot dem. De omtalte skuta med
begeisrrins for ikke å sikjærliehet, og
den senere kaptein Eriksen kalte hen-
ne bare for «brura» og høyere kunne
vel ikke er sjømann ehke sirr skip.
I 1915 gjorde «Skomvær» sin s;stetur
for JC- Knudsen. Det økonomiske
utbytte hadde i den shte tider vært
heller dårlis, så den ble solgt til firma
et O,C. Axeken i Flekkefjord mens
den lå i Buetros Aires.
Det var nok en avgjørelse Pors-
grunnsrederen §nårt kom til å bekla-
ge, for verdenskrigen førte til at
skipsprisene ble skrudd opp til det
rent evenlyrlige. Det formelig haalet
m.d gun lriee frakter for «Skom!ær».
\!tr iagl alr a\ brukbar onnasje var
r iarl med \iktigc iorsyninser på alle
hat
Nok en gang llulle skura 1å ny eier



For skuta het
av Porsgrunn

<<Skomvæn>
bv I

Sisre ukc i mai skal det skje. Da blir
Skom!ærlcltivalen armngert. Starl-
dagen blir lørdae 26. mai. Det er
«Barnas Dåg» iPorrgrunn. Detlc cr i
scg seh' et kjcmDearrangemenl. Og
mofioer iår eri «Og skuta hel Skom-
r?er a\ Porsgrunn Bf - Fra Vikinge-
skip ril Damp». Derte innebiercr ar
b)enønsker å fokusere på sjøfartslra-
disjoncne i lidt perspektiv.
Barntrs Dag er byens slore ltstdag. En
hel generasjon har gledel scg over
dcnne dagen som for malge er størrc
eno 17. mai. I år skalalle deruscner av
barn og voksne som komnler til b)en
møtc det mesl lantastiske opptog i

Barnås Dags historie.
Samme dag åpnc5 også byens n!,e Sj ø-
fartsmuseum med en spesial Skom-
v.enrlstilling. Men ikke nok med del,
det blir ogrå en ege ulstilling over
Po^erunnsbårene - Lakebåtene som
lar konslruci i PoBgrunn og som

I l9{ro er dcr ltn å. sidcn srålharl,en
I -slon»or, del srørsre nor\k-
bysde seilskip, ble byggcr!
Ja, «Skomvær av Porsgrunn», hvem
kjenncr vel ikke dcn? Kjenr og kjær
os udødeligeiort gjennom Erik Byc$
berømtc vise og sjømannsprogranr-
mer j fjernsyncrs barndom.

Åre§ begiverhct i Porsgrunr
I år er dct ny oppmcrksomher på
«Skomvær,). Yåren 1890 sikk skuta
av slabcleD i Bergen. Høsren samme
år stakk den til sjøs ior lørstc gang.
Redcriet J.C. & G. Knudsen i l'ors-
grunn hadde konrrahcn skula som
fikk det stolte navn «Skomvær». I år
cr det ahså 100 år siden berømtheten
srartet lerdcn på de siu hav med Pors-
grund i akl€rsievnen.

Drlte shl leires
Sjøfartsbyen Porsgrunn har stolle
t.adisjoner å ta vare på. Men Skom-
værj ubilcct ønsker byen å fokusere på
sine røttcr i sjøfarr og skipsbyggcri -
på elven og havnen og på dyktigc
menncsker som så mulighetnc i en
nzering hvor Norge fikk en lederrtil-
ling og har det ennål
Skomværfcstivalen blir cn begivenhct
i bycn. Sjelden har de hvite seils tid
væn mcr isøkehset. I Porsgrunn har
byens lormannskap nedsatt en hoved-
komitc nred ordlører Ivar Moen i

spissen. For øvrig sitler representan-
ter ior næringdir kukur og ikke

minsr byens rjømannsforening i ho-



åpnet lakelarten mellom Europa og
desloresjøenei Amerika via St. Law'
rencekanalen i Canada.
Porsgrunns krns senter øvre Frednes
vil deltai festlighcten med en unik ut-
stilling av bilder fra siø og siølarl.
Denne utstillingen vil bli sdcnde
sommeren over. særlig moroerdet a1

øvre Frednes var rederens hjem. Det
var altså på øvre Frednes al beslul-
ningen ble lait om å byeee «Skom
vær» . . . så her cr lradisj onene tått vel
vare på.

Skomværåret det staner 1. april os
varer helr lil jull Til besøkende vete-
ranhåter, blir det lager ei lpesielt
Skom\,ærcrest, som byen rror vil !ære
artig å skru på egnet plass ombord.
Bådc ro og nrororbåtnce erpåtenkl.
Motorbåtrace fra Brevik til Pors

srunn skal minne om samle dager da
sørdass etlermlddagen h.jem til Pors-
grunn lra skjærgården var en kon'
kurranse om å komme lørst oler
Frierliorden og «mekking», «dram
ming» og skruing på totakteren eller
«Kralien» var lars hovcdbeskjcfligcl
se i koggen.
Vi nordmenn bør være stohe av våre
§jøfartslradisjoner. l-å oss markere
detre med årets Skomv:eriubileum . .

. og til alle skips- og sjøfa(scntueias
Ier: lå turen til Porssrunn i Skom

Hilsen lor Skomværkomiteen i

Kjell Pedenen

For de som måue være interessefi i
flere opplysningcr om Skomværåret
i Porsgrunn, er det barc å konLakte
Porsgrunn kommune, NæringtcLa
len v/Sigrid l-eersrang, Rådhuset,
3900 Porsgrunn Tll. (03) 55 40 00.
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full *livitcl på ehn
Fullriggeren «Sørlandel» kommer til
Porsgrunn som første innslag i festi
valcn lørdagden26. mai. Ankomst er
beregnel lil kl. 14.00. Den skal v.ere i
Porsgrunni feslivaldagene og vil bli å
skue både ved kai og på 1jøen.
Men «Skom\ær» ble bygget os satt i
lårt mens dampen var på iull fart inn.
Detie vil bli markerr i Porsgrunn !,ed
at landets siste kullfyrte dampskip cr
innviterr til byen.
D/S «Børøysund» vilbli såtl i rutetra-
fikk påelva os fjorden mellom Skien,
Porssrunn os Brevik. Publikum kan
kjøpe turbillerrcr på forhånd. Del ar-
beides med damplok som skal trekke
jernbanevogncne på relurreisen fra
Brevik. Hvilket tilbud ril barn og
voksne som kanskje aldri har opplevd
efl ekre dampbåt?
Porsgrunn invilerer også veteranbåler
av alle slag til byen i Skomværå.et.
Særllg håper byen på besøk under
Slom\ærlesrilalen. altså lra lørdas
:6 nai og lrem til 1. pinsedas, man-
,laj r. ,urir. \len \ereranbåter - både
re::' i::.1.iinJr:\ n.. c. hjcrielig ltl
komn. r ..1. sk.m\ærårer. Og



Norsteam Tønsberg 6.-8. juli 1990

Ca er dcL rar Lur iecnl
|.) ErL. dcr \ro^tilre N,rJ\Le2nr
molct i Oslo 1980 har vi dehatt i stev
Der i Mariestad i 1981 os København
i 1988. Således er det after våriur til å
stå som vertskap lbr våre nordiske
lenner S--h, om mør.r i 1980 vrr m.
set lellykket, har vi erfart at slike ar-
rangemenLer ha. cn tcndcnr til å
drukne når de holdes i siorbyer. Mø-
tet i Marieståd og våre egne deltagel
ser i ibrbindelse med Sonsdagen har
visr åt på er mindre§cdblir vårr opp
møLe en vi.kclig altraksjon Incd ad
skillig publikuln og fenivitas. Dette
merker vi ik ke mirst på eDgasjenem'
tet Ira lokale myndisheler og institu-

Når vi så først hadde beslemt oss for
å holde stelnel utenlbr Oslo var det
nester opplagt at valgcl fall på'Iirn§
berg. Byen er passe stor, en sk;kkelig
som merby med historiske os sj øfarts'
messise rradisjoner. Det blir kortere
seilas lbr de llesle av de delhgende
båtet og ikke minst: «Kvslcn I» hø.cr
hjernrne i bycn-
Vi er godt i gang med planleggingen
og det cr dannct en arrangementsko
mjte bestående av representanter fra
«Kyster I», Tønsberg kommunc,
Norsk VelcraDvognklubb os NVS(.
Vi har også hait kontakt med Norsk
Jembaneklubb som har sast ses inte-
ressert i en ellerånnen lbrm tbrdelta
selse.ldeen lia 1980om også å lrekke
andre veterånorganisasjoner inn i ar
rangemenlel lølges altså opp. Dette
vil skape større blest og interesse tbr

slevnet og har sikkcrt halt betydning
for den meget positive respons lra
Tønsbergs kommunale myndigheter.
De ønsker å sarse på srevnet som en
begi\cnhet for byen o! dens belolk
ning med deltaselse a! lokale lorenin
ger, museer, næringsforeningen etc.
Vi anser dctre samarbeidet som megel
viktig for et vellykkel arrangemenr.
Del er jo lilt kjedelis å bare leire seg
\.lv
C.unnplanen lbr stevnet er lagt, nren
vi vil foreløpis ikke gå uL mcd noe
nærmere progråm, deL cr langt frem
og mye gjenstår. Hvilke båter som
kommer er noe uklarl, men vi regner
i alle Iå11 «Kystn I», «Bohuslen»,
«Cranvin» og «Børøysund» som sik
re. Det er også klart at danske «Skjel,
skør» dessverre ikke kommcr da
båten ikke blt sløklar lør på efter-

Nærmere informasjon om §tevnet
lølger i neste
«Danpskjbsposten», men lbr de som
stusser over valg av ljd for stevnct kan
vi opplyse al finå]en i fotball VM sår
søndag kl. 20.00, os da er stevnet
slutt.

Roll Nordby



Fra svenskegrensen
til Grensejakobselv
Setesdalsbanen
Eilermange tungc år lysner der irun-
nelen ftir Setesdalsbanen- Setesdals-
banen m&te sist sommer sranse
driften, men hadde likevcl et passa
\jeranrall på 6000 - mot ca. 7-8000 i
en vanlig driltssesong.
Setcldalsbancn fikk 100.0m kroner
fra Vennesla kommune i forbindehe
med prosjektet «Byen, vassdmger og
sjøen». De er også lovel en del av
NSBt bidrag til de 4smalsporede ba-
ner og det vil gi ca. 150.000 kroner.
Deuc vil sette loreningen i stard ril å
rcDske de me§! raslårlige strekninger
og sette opp en bro slik ar de kan nå
Irem til stambanen. Når dere arbei
der er ferd;s vil passåsjerene kunne
k.jøre bredsporet bane fra I(risrian
sand til Grovane og smalspor opp ril
endertasjonen på Beihølcn.

Styrbjøm
Utgivelsen av rederiblader hargått til-
bake i de lenerc år. Et rederi som
imidlertid har sarset bevissr på å ra
opp isien denne tradisjonen, er Fred.
Olsen &Co. Blade! «t-injen» tar opr)
cn gammel god lradisjon og lar ofte et
lilbakeblikk på skip som er meset in-
leressant. Dertil er det spesiek glede
lig at de i nummer 5/6 1989 hadde en
lyldig rcportasje om «Sty.bjørn» 08
d€t arbeid som nedlegges av den har-
de kjerne ombord. Håper dctte kan
spre intbrmasjon og skape interesse
lbr det arbeide somgjøres ombord på
«Slyrbjørn" og at dcl kangiringvirk-
nlngef.

Bergen Sjøfartsmuseum
Dokumentasjon av dagcns skipsryper
er likeviklig som å tavare påeller do-
k umentere historiske skip. Del er der-
lor meget hySgeliS at museet har
mortart er modell av <iTran§ Dania»,
et hypermoderne spesialskip for pa-
pirlmnsport mellom Finnland og
Danmark. Skiptr lilhørcr rederict
Seatråns.
Bersen Sjøfartnnuseum arbeider nå
m€d en slørre tenrautslilling som tar
tbr seg Nortraship og ikke minst do
kumentasjon av krigsseilernes inn
sats. Hvis no€n har komakt eiler
kienner noen som siter inne med ma
teriale. bilder, brev, eiendeler som for-
leller en historie. ta konukt med
Erling Virkesdal, Bergen Sjøfarls
museum, tlf. (05) 32 79 80.

Norsk Sjøfartsmuseum
Søndag 29. april er temaer lbr søn,
dagsarrangementel «Redningsfarrøy-
cne før ognå». Det cr en presenrasion
av Norges første redningsfartøy R/S
«Colin Archer» og el moderne red
ningsfartøy. Maririm sjel, Jahn Yda
Ius, Redningsselskapet og ingeniør
Knut von Trepka, slipper på «Colin
Archer» vil redgjøre og presenrere si-
ne larløyer. Det vilbli adgafls dl å be

«Bjorcn)t
Arbeidet med restaureringen av «Bjo
ren» går fremover. Etler de planer
som foreliggcr rar en sikte på al skipet
kall foreta d€n fønte seilasen på Byg-
landefjorden allerede høsten 1991.
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brakt på bane. Så sent som i 1970gav
Fylkesbaatan€ maskincriet en full
srendig olerhalirg, mcd lanke på evr.
å bruke skipet for charrerrral'ikk med
rurister. Tanken om cruisefan på
Venlandsfjordene blc oppgi( av øko
nomiske årsaker, men i I9?2 sarc
«Fanaraaken» kurs lbr Hellas ,or å
bygges om til tilsvarendc larr i Mid
delhavet, urder navnet «Midnight
Sun». Men heller ikkc dette ble noe
av. Under opplag i Pireus sank skiper
vinterer 1973, og etter heving ble
Norges siste lokaldampskip solgi ril
en lokal opphogger. Dcr er en mager
trøst å tenke på at «Fanaraakcns»
skjebne neppc ville ha bliit dcn sam-
meidag...

T\a [] lkesbaatane i Sogn ug Fjord-
L,f on. o,.nol au.p'tipel «Fana.
maken» fra Bergens mek. Verkesled i
1937, ble en epoke i norsk lokallarl
avsluttct. Detle var Norges sistc ny-
bygde lokalbåt med dampmaskin.
«Fanaraaken» var ikke bare del sislc,
men også ct av de srørsre fjorddamp-
skipene,med en tonnasje på 590 BRT,
Hovedafiangemenier var omtrent
uforåndret siden århundreskiilet,
med 1. plass akler og 2. plass midl'
skips og forur, og med to laslerom,
det enc foran og det andre akleofor
kjelc- og maskinrommet. Skrogfor-
men varimidlerlid prcaet av en ny iid,
med utlallende stevne og krysshekl,
08 maskineriet lar også uvanlig for en
fjordbåt en dobbel{ompound
FMW dampmolor. Farten var lel 12

knop.
«Fanaraaken» tjente sitl rederi tro-
fast i over 30 å! i den siste tiden som
reservcskip. Som Vestlandets sistc lo-
kaldampskip i akdv rjeneste, ble
spørsmålet om bruk som veteranskip

t2
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«VenUS)> - verdens hurtigste motorskip
,Englandsruren" mellom Berpen
Ij os Newcastle ble aoner i 1890,

Olcrfarien Bergen-Newcastl€ to k ba-
re 2l rimer. Toglassasjere! fra Oslo
ble kjøfi ijembanevosner heh red til
Skohegrunnskaien, og i Nescaitle
lar del korrespondanse med
ekspressrog til l-ondon.
Under d voldsomt u\,ær i Nordsjøefl
i januar 1937 ble mannikapet på la-
nebåren «Trym» reddet da «Venus».
under kommando av kaptein vilhelm
Dreye! ved en dristig manøver gikk
kloss opptil havaristen og fikk cla-
blerl direkte forbindelse mcd red'
ningsline mellom de to skipcne.
«Venus» ble tattav tyskernei 19,10, og
lå halvvejs som vlåk i Hamburg sucr
krige[ En reparasjon svarte s€g imid-
lertid, ogi 1948 varskipet igjen i lart,
i sterkl modernisen versjon. I 1950-
og 1960-årene pendlet «Venus» jevnl
og lrull og Nordsjøen, unntatl noen
måneder hver vintcr da skipet gikk i
cruisefart fra Englang ril Madeim og
Kanarioyene. «Venu5» tilhørte BDS
så lenge dct var i fan- I 1968 bl€ dcr
solgi til et opphoggingsfirma i
Skonland.

og var i mange år Vcstlandets viktig-
sle oa hurtigste forbindelse med ut-
landel. Da Bergensbanen ble åpnet,
bød ruten faktisk også den korresre
reiselid mellom Odo og Srorbrtan-
nia. Selv om tlere rederier dehok i eta-
bleringen, blir ruren fremfor alr
krytrel lil Det Berg.-nske Dampskibs-
selskab (BDS).
Hurtig overfart hadde stor beiydning
båd€ for posten og for transport av
ferskfisk til det britiske markedet.
De[ ble også en viktig passasjerrute,
og Bergen ble den viktissre innlålls-
port for britiske turister til Norge.
Mange av skip€ne i Englandsrulen
var således k.ient båd€ lor fart og
komfort, men «Venus» fra l93l vil
nok bli regnet som del mest legendå-
riske a\ dcm alle.
.,\'enu!" ble bl?ger ved Helsingør
J.rn!kit'i- og \Iaskinbr€geri i Dan-
mar\ : l9ll. \led 5000 BRT o-! 20
koopr i3i rar del \ord\joens norste
og !erdeni huniene mororckip.

ll



Med båt og buss
Njål Tjeldtveit heiter ein kar. Han er kulrurs€krelær i Hlclmla d
kommune i Ryfylke. I samarbeid med Ryf]"lkemuseet på Sand har
han samla inn store mengder foto som har historisk verdi. Under der
te ilnsamlingsarbeidet kom det fram store menger munnlege oppll's-
niogar som utfyllande kommemarar til bilda. Problemet som
oppstod var: Korleis knytta desse to opplysningskanalane saman slik
at dei kunne fungera i lag og samtidig vere lett tilgjengeleg'l Boka er
svarct.
Til no har Njål Tjeldtveit gitt ut 5 bøker på like mange år der alt stof-
fet byggjer på dette innsamla malerialet.

r\en besre boka r senen er uran tvil
Lf " ttaea uar oe bus.. Ruleferdsla
i Austre Ryiylke». Tekststofie! har ci
utruleg stor breidde. Emnel cr vi la
frå mange sider. Som historisk doku-
mentasjon er boka s!ært verdfull.
Framveksten av transporrsystema i
kyst-Noreg har ein felles klassisk pro-
blemstilling: Kåmpen m€llom kapi-
talkrcflene i den næraste by som ser
tmfikken som eit profittobj ekt på den
cine sida og brukarane sin kamp om å
få b€d opp eil teneleg lransportsy-
stem som er til nltre ior dei både i
økonomisk, sosial 08 kullurell sa-
manheng. Boka syner fmmveksten av
traffports)stem€t i Ryfylke heih frå
den fyrste rutegråånde båten og fram
til planane om ei bilfømnde røyrbru i
Høgsfjord€n. Samtidig med deue er
boka også soga om JøsenfjordenRu'
lelas bygd oppav brukarmiljøeti Ry-
fylkeogsomtil slutt blei slukt opp av
den bydominerre konkurrenten.
Det er uråd i ei kort bokrnelding å ko-
ma inn på alle sider 08 fasetar som er
med i boka, men her er nokre slikk'
ord. I ein periode var de! mange som

t.l

ville prøva seg i konkurmnsen om
marlnaden. Denne jun8elens lov er
rikl handsama iboka- Korleis den
srarlege samferdselspolirikkcn er til
hjelp eller ulempe lbr dei ymse bru-
kargruppene. Ruletabellår, anløps
frekvensar, ja, til og med kaien har
lati sitl rikc kapittel. Reklame og
marknadsføring. Sprakkollisjon som
kunne få sine utilsikla effektar som
når l.d. eit riksmålsbrukande rulelag
ville lokka «nynorske» bønder til å
dra på «kreatunur».
Boka er nesten ei «Sareptås krukke»
av oppl)sningar kring denne Iivsner
ven mellom by og land som har både
økonomiske, sosiale og kulturelle
korsekvensar for eit heih disrrikr si$
Iiv og lagnad.
Bildestoff€t
Utvalet av foto slårikkjetilbakei om-
lang og kvalitet i høve til tekststoffet.
Her finnseil rikt urvalav båtar. både
i nyog ombygdtiisland. t.andllafcr r

Ryfylke er slik utfbrma ar ikull. .jn
fåeit tenleg rutes!§tcm måIic.:n o!.a
tidleg byggja u! eil landgaande .utc-
nett. Bilen blei snai like \iktig 5om
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båtn. Der finns soleis ein rik kaval-
l(ade o\€r dei mange bilrypane som
blei brukr fram ejenDom rida.
Både telsten oa bilera er eit viktig iil-
skol og kjeldemateriale når sogå om
bilferja skal skrjvasl-
Boka har også eit godt lbtogalleri
over personar som dekok i prosessen
om å halda fedsla i gans. Boka hår
også eit sodt utval av miljøskildrande
fu1o både på sjø og land. Likevel er
der bilda henta frå kaikanren som har
den sterkaste appellen. Denne merke-
lege bivrande stem ngen som opp-
srår når m€meske møtest i
skjæringspunktet mellom dei to storc
elementå ha! og land-
Ei anna rik opplrsninsskjeldc er alle
faksimilane a\ rutetabellar, plakatar
og opp§lag, som ril dømes den om
«Exlralure i anlednjng Konge-
besøget".

Bokserier
Dei fem bøk€.e som til no har kome
frå Njål TjeldNen si hand med
grunnlag i det innsamla foromareriale

«Hjelmeland. Bjlele frå farre år».
«Hjelmelardsvågen», «Krissåra i
Hjelmeland», «Bedehuskulturen.
Bed€hus og bygdelig i Ryfylke»,
«Med bår og buss. Rurcferdsla i Au-
stre Ryfylke».
Alle bøkene held høs stadard både
når det gjeld teksrinnhald, fotourval
og ikkje minsr når der gield trpoera-
fisk standard. Totalt sett syner Njål
Tjeldtveir ein ny ve8 framover når der
8jeld produksjon av lokallitleratur.
Dersom nokon er på jakr erter ei eller
fleire av desse bøkene, kan kultur'
konrorer på 4130 Hjelmelaod rkaffa
dei.

Håkon Dra8e
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Televerkets kabler
og skipene som la dem
Hvor mange meter kabel ligger det langs vår lange kyst? Når ble de
lagt, hva het skipene og hva kan skje hvis en dropper ankeret uten å
tenke seg om?

En klasskk sommcrcpitodc utenfor
Moss sonmercr 1987 kan gi et

bilde på utenksomheten, eller skal vi
heller si: Det burde settes strengerc
krav lil førere av liilidsbåler. Fra eD
mcgct lukruriør lritidsbår ble detvin-
ket desperåt til meg og mir kamcrat
da vi var på veihjcm cllcr cn lisketur
mcd snekka. Vitvingel oppunder bå'
ten og konstatene at de ikke fikk star-
tet motoren. De hadde «dropper»
ankercl lor et pår limer siden lor å
innta en kullinarisk rrskeielsel
Javel, tenkre vi, vi lå. slepe båtcn og
innholdet inn til Moss, slik ai de slip-
per å ligge der i all evighe!. Men anke

rel satt fa$! Vårr kjcnnskap ril
bunnforhold€ne rilsaat det ikke skul
le være mulig. Med vannkikkerren
såg vi at ankeret satt fast i kabelen fra
Jeløya!! Vcd hjelp av ekstra kjetrins,
lirkins og tålmodishet, fikk vi løs1
problemet. Ankeret kunne heises om-
bord os denne «søndagsbåtføreren»
kunne ilepes inn til Nloss.
Hvol stor er risikoen lorå komme i en
hsnende siru asjon? Liren, hvis du kan
lese eI sjøkarl os bruker øinene slik
aI du ser merkene på land.
Hlor mangc merer kabel er dei lagr ur
i årenes løp, og når ble de førsre ka
blene lagt ul?
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Først er kort historisk tilbalcblikk på
sjøkåblenes c.jennombrudd. Dernest
de norske pinoerarbeidene os skipcnc
som la dem. enten innleiet elle. iTele
verkets eie lra 1855 og opp tili dag.
Dct første slørre sjøkabelprosjekt ble
iverksalt i 1850 da Gulta Percha
Company fikk i oppdrag å lcvere en
46,3 km lang sjøkabel for lelesraf-
bruk mellom England og Frankrike.
Denne kabelen ble fortynt med bly
Iodd på 7 10 ks for hver 100 mctcr.
Det visle seg dessverre at da kabelen
skulle las i bruk var det oppstått
brudd og del r,ar umulig å Iå opp ka-
belen pågrunn av blyloddene. DeI bie
derfor lagt ut en ny kabel kort tid et
rer- I den nye kabelen var det last jnn

armering slik at bruk av lodd ble over'
flødig. Denne kabelen ble cn suksess
og må sies å være siarten på eD ny tek
nologi ior sjøkabier os kommuni-

I liir .xr dct i Norge lagl ut noen lå
iå.;.r. Dl\\. rar korre «og svage Bly-
i-r:::: !.IJ1 Jer irår i be\krivelsene.
D.r ..r:::,i,..r,:n kabel o\cr Dram
.:::!3 .:.. ..: !,rm lllunrerer at det
\:.kel.! . r: r-.:i: !::ekk. Den lengsre

kabelen lar last oler'l'rylfjorden i
Vesr-Agder og lengden lar hele ll0

Del lørsre §lore kabelprosjekl var å
slrckke kysLkabelen fra Sravanger til
Bergen. Dct cr klarr at et slikt pro-
siekt rrcn.qie en helt anncn leknikk
enn den som varbenvttei ved tidlisere
korte rrekk. I planlcggingen a\ dette
arbeidet kom erfaringene fra Eng
land godt med.
Kabelen skulle gå lra Tlngenes til
Kvirsøy, 10,9 kmi fra Kvitsøy til Kra'
møx 17.3 km os med stør(e dybde på
,158 meler. Videre over Karmsundet
og fasllandet. Sirekketo\,ertilBømlo
var på 15,5 km og nesie strekk lm
Bømlo til Srord var på 10,9 km. Del
sjste større strckkel gikk lia Stord til
Tysnes og lar på9,4 km. Deriira over
til lastlandet og videre lil Beryen. To
rak skulle de! lcgges 71,3 km med siø-
kabel på denne kyltlinjcn-
Den største vans ken med u!leggingpå
slørre d!'p var å fåtilen god og cflek
riv bremsjng av kabelen. I 1857 blc det
derlbr anskafitt en «dertil eenct)
konstruksjon hvor cn fikk Lil en ef-
Itktiv bremsing. Samme årct blc
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Kabelskiper «Landego» utenfor Bodø.
Byggenr. 44, Moss Verfl 1928. Minesprengl under siste krig

skonnerten «Alpha» leiel inn ior å
hente kabelen iEngland. Skipel skul
le også benytte! til selve leggingen.
Dampskipei «Bjørgvin», som i 1839
ble kjøp inn fraEngland og på mangc
må1er var et pione(kip i rulelart på
Vestlandet. ble leiel for å trekke «Al-
pha» under urleggingsarbeidene.
Men opparbeidel erfaring gjorde at
en rekke mindrc kabelstrekk ble lagl
ulen assistansc fra dampskipet. Del
kan nevnes at i 186l ble det lagt ur 16

kabler i t-ofoien med lengder fra 0,14
dl 4,1 km uten assislanse lra
dampskip.
Behovet for lller spesialkonslruerte
skip ble etterhvert så stort at Telelcr
ket, eller Statstelegrafen som det het
på den tiden, leiet dampskipet « Gler»
fra marineL Skipet ble ombyseet for
å legse ut kabler. Arbeidet ble uiført
ved Karl Johans Værn V:erfl i Hor-
ten. En kan si ar «Cler» ble der førs1e
norske spesialfarløy lor utlegging av

kabler. I årere 1866 til 1876 la «Cler»
uI en rekke kabler langs hele rorske-
kynen- Del ble bl.a.lagt en kabel over
Sognefiorder hvor største dybde var
1570 meter. Deue tallet må være galt
da Sogneljordens dypeste punkt er
n1ålt ril 1308 meter utenior Vad-
hcimrfjorden. Tallet skal antagelig

I 1876ble "GleD besiktiger og funnet
i såL dårli-s 5!and at der ikke kunne løn-
ne see å reparere 5kipet. «GIer» ble i
.!ere.s$enrmel§e med leiekontråk
ren leve rilbake ril marinen mot er-
sralning for forringelse. Til
ersrarr nqble D/S«Olav Kyrre» leiet
som kabelskip. Driften av dette skiper
\ar beregnel rilå koste kr.25.900, pr.
år med en operasjonstid på 2l/u må-
ned pr. sesong. Telegrafdirektøren
hadde, med baksrunn j disse relalivt
høIe driitskostnadene, foreslått at
der ble bevilget kr. 112.000, lil byg
ging a! et nytt kabelskip. Det skulle
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imidlertid gå hele 17 år før deue ble
en realirei. I 1894 ble der bevilget kr.
90.000, til blasing av et spesialkon
struerl kåbelsklp. Byggekontrakten
ble gitl ti1 Christiamards Mekaniske
Verksted som leverte skipel allerede
samme år og det fikk navnet «Tele,
graf». D/S «Telegraf» ble slasjonert i
Søndre distrikr og var det lørsre
norskbygde spesialfartøy for kabel-
legging.
D/S (iTelesraf» ble i 1909 forlenser
med 28 fot og arbeide! ble utført led
Marinens hored\erft i Hoften. Etler
omb!gging.n iikk skiper følgend€
ipeiililalioner: L.ngde mellom p.p:
llj lol I Iommer og ll; brurroregis
Ier.onn. \Ia\kinuellen \ar på 240
LH.t .rg en iårr på 3,j tnop.
I perioJ:n tra århundre\kih. os opp
rii den ilrire \erdenikrig ble det i ti!
ieæ ril innenrikllabler også lasr en
rekke kabler ril uilander. I 1906 ble
det lagr en I tlerner relegraftabel på

«Telekabel» cLrer 1980.

550 km irå Arendal (Srølvig)tiL Sylt.
Denne kabelcn lar opprinnelig pian
lågi å gå til Cuxhaven. I l9ll ble dcl
lra samme sled lagt en kabel over til
Nelvbiggen i England. Samme året
overok norske og enseiske myndis
heter kabelen som lar lagt i 1880mel'
lom Egersund og Petershead i
England. Kabeler som lar lasl lia
(jølcborg via Arendal ril Ne$cå§lle
kuDne med dette benyltessom rcterve
hvis kabelen nellom Arendal os
Hirlshals, som ble lagr i 1867 skulle
*,iktc. Likelcdes hadde en reserve fbr
kabelen mellom Egersund os New
briggen. Mulighelene og kablene ble

I 1927 ble det bestih et nyx kabehkip
fra Moss Skibsverfr og Dokk. Sklpct
ble levert i 1930 os var byssenummer
44. Skiper fikk navnet «Landeso» os
ble srasjonerl i Nord-Norge. Skipets
lørste fører var ltaptein og kabel-
mesier Ole Andresen.

l9

\
L
§

§



I

«Nordk.bcl» innril desemh.r 1988

«I-andego» var omtrent på samme
størrelse som <iT€legraf». Helt ko[-
kret vår hun I fot og 3 tommer kone,
rq men hadde en brultotonnasje på
hele 344 brunorcgistertonn i motset-
nirg til «Telegraf» som bare vår på
227. Måskinkraften var .{50 l.H.K..
nesten det dobbelle av (ilelegral,h
maskinstyrke. I lorbindelse rncd
ovenaaelsen av delte skipel ble D/S
«Telegmf» solgt. Skroget skal cksiste-
re, så hvis noen har opplysninger om
D/S <ilelegrafrs videre skjebne, så rar
redaksjonen med takk imot opplys-
niryer. D/S «Landego» ble mine-
spreng under den siste verdenskrig.
Foruten de større spesialskipene som
er nevnt har T€leverket opp gjennom
tideneogså hatt en rekke mindre kul-
tere. M/K «Støtt)) som var bygget i
1928 hos Ceorg Eidsvil i Rosendal
ble overtatt i 1929 ira Motorfabrik-
kcn Råp i Odo. Likeledes ble M/K
«Lyderho.n» overtat i 1933. Også

denne klltter€n var bygget iRoscndal,
men hos Skåluren Bårby88cri. t til
legg er «Hinrøpr og «Finnmarken»
kjent€ navn for kysrbefolkningcn.
I dag har Televerket kabclskipene
«Telekabel» og «Nordkabcl». «Tele
kabel» ble bygs$ i 1958 ved Clom-
men \trkncd og ble lorlenget i 1980
hos Ejnar Nielsen i Harstad. «Nord-
kabel" ble brgger hos Ceorg Eides
Sonner a \ iHotlandsbr8dog forlen
gel og omblgger i 1989 ved Herøy ln

Sel! om \alelirler, jordshsjoner og
teielinker har overiatt stadig større
deler a\ lelefon og dataoverløringer,
betlr de man8e kilometer av siøkab-
ler fortsau, og vil gjøre det imange år
,remo\er. mle for å oppre(holde er
effekti\l telene$ i Norge. Tenk deg
derlor om nestc gang du dropper an
keret, les sjøkartet og se deg om.

Ame Drage
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Femtiårig ti bakeblikk

«Båerenfels» halveis und.r vann på Bcrgen havn i 1940

f bceynnclqcn ar årer l9l9 reisre j€g

I nordoler med er mindrenorsk mo-
rorfar(øy. En c(ermiddag la vi ut fn
blan Bodø med kurs \€stover mot
Svolvær. Del !6r disig !ær og smul
§jø - da jeg slod på dekket og så ut-
over sjøcn. Plutselig kom et tilsynela'
lcndc kolosalt monster rett mol oss,
Dct ble øyeblikkelig slått siopp i ma-
skinen og drcid unna. Det store mør-
ke skrogct ior sydSåetrde rasre forbi
oss på en srcinkasts avstand og for
svanl i intet. Jeg stirrct omtrcnt rett
opp mot dcnnc spøkeliesakti8e skyg-
lcn - hlor dct akterur allerede da var
l}onrcrr cn diger kanon innpakkel i
i1-.nnrn8. Jeg rakk såvidi å lcse
t!.i.r} cn! på hekten «Biirenfels»
- Bre,icn - Ior skipct for§lånt ut av

OmInns rrr ar \.ncre reisre jeg nord-
orrr. Drnnc gangan med hurligrute-
skipct "\ordnorge". Der \ar bru[ ut
krig i Europa og der \?r utr\g å fer

dcs på sjøen. På turen dcnne gangen
lar vi også innom Bodø og d€t lar
slor trafikk på havnen, Inncnfor mo-
loen lå blant anner cn stor gråmalt
brilisk lasredamper og en nor kamu-
flasjemalt tysk lastebål med kanon
på aklerdekkct. Aklerendcne lå rert
inntil hverandre. Utenfor lå den noF
ske kanonbåren «Ægir» på valt.
Under den tyske invasjonen i Norge,
våren 1940 ble den før nevntc «Bå-
renlels» bomber ril vrak på Bergen
havn. Torpedobåten «Æ8t» utrertel
meget og ble s€nket i kamp med tyske
ny og skip utenfor Sørlesrlander.
Hurrigureskiper «Nordnorg€» ble
anekterl av tyskerne i Trondh.im - la-
ster med rropper og malericll - fraktel
nordover - Iosset Då Hemnesberget
o8 så sprengt av tyskernc så skipel
sank på dypt vann ved kaicn.
«Sic trånsit gloria mundi»

]

lngolf Fornes



Fjordabåten
- en del av vår

O(loncen 1989 ble en rnilrD-e, r.r
r.) leraer Lit vererahkin\larer F or
dabåIen. I:ra å væreer lag som haddc
slålt lor &ienoppbygging av bårer.
skullc en nå lå crfarc hva deL vil si å

Onrtalc i massemcdia nedførLc at
«Cranvin» for resonsstarL \,ar godt
kjent Henlcndelser lra ulike bruker
grupper t\det på ar \,i skulle 1å mcr
enn nok å gjøre. Oppsavene tbr lagc!
ble sålcdcs ilørsle rckke åskaflt kva
liiisert mannskap tunen esne rckker,
samt å organisei:r drifren.

kystkultur

Hos «Nillo» på skj.erer (Solheim i Firjar). Ioro: H. Slerre

Er anner \ilr g \porsmil rci\re \eg
snart. H\ lle rurer \Lulle \ i sar\e n:r:

Økonomisk seit lar det dc tradisjo-
nelle blårurene som villcsimest iejen
i kronc. og ører. Enklc turer å plar
lcgse os å gj ennom føre. Alrahe r idrr.
Kunden ordnei det prakrtkc med
matser\'ering m.r Bankgiro i folren
og pcnger på konto.
Men «Granlilr» var \el tenki ril noc
mer enn turer lor pengeslerkr grLrp-
per. Hva med b\-edere og di5rriktene
soln ljordabale. i tin rid \.tr en del av
- jå schc li\srre en i. B.s.cper kysl
kulLur knn \i hadd€ b.ukt som !årr
«varcmerke". Skull. \clve grunnran
ken bak arbeidcr.red åbevare fjorda
båten gtemme! i drjfiståscn?
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Gjem -. : -:- Sunnhord-
Ian; : -- ::- . :^: r.egia\ Pro
\j.i.: ",. 

. ::.r:. Gran\in» lar
er ' .r::.'..: :iik \iprøld ijorda-
b::3- -3::e millo.:Ied garanlilbr
:-::.::::1::ir.r kunn. !i si jadl deite
rr.....ante prosjeklet hvor bl.a. mil
'... kn)ner til de samle handelsstede
ne i Sunnhordland stod i lbkus.
To av ,lterpunktene i drifien a!
«Granvin»; blåturer og kulturreiscr i
Sunnhordland BIåhrrene tr.d (in
enkle driftsform og sikrc inntcktcr.
Kulturrciter som krever mle Dlanles-
gingog ressurser. Oguten økooo isk
støtle, og5å ct usikker inntekrs-
grunnlag.
Os hva med alle de andre kLrhurakti
vitetene rundr om i djsklriklet? Blg
dearransemeniel på det gamlc
handelssleder Gloppelagen i Firjar
likk vi med oss fordibåtcn var ionrrå
dct i annet oppd.ag. Uten storc kosr-
nader kunne «Granvin» bli
midtpunkret i armngemcnlet denne
søndas ettermiddasen. Passasjerene
os bysdelblket fikk med seg en opple
velse av de sjeldne - det gåmlc kaimil
jøet, rutebåten på vci til byen med
varer og passasjercr.
En kan &iørc rcg mange tanker om
hvilken driit\lorm som er den rette.
På dcn ene \i.lcn ligger hensynet til

«Gan!in» på !€g sjennom
Kulleseidkanalen.

Foro: H. SæLre

økonomien os en driltsibrrn som er
lert og admini§lrere. På den ardre si
dcn hcnsynd lil sclvc grunntankcn i
laset å la «Cranvir» delta i aktivite-
Lcr som cr knyLrcL ril kyqLkulr rcn.
økonomi er, oe vil bli, a\gjørende i
driften av «Glanvin». Spørsmålet er
h\€m sonl er villis til å betale prisen
slik ar laset kan drive «Granvin» sonr
en ve.dig representanr lbr de gamle
fjordabårcnc på Vcsllandct.

Harald Sætre

Etterllsning
l) S t\l:it ikal ha \ær1
\,: t:! ;..rii: ;rukrbar. Ski
r:: i.: ': ;:rrr! Th\. B.
H.:i::.::! R:r..: R.drk!jo
nen:: :]::::::.: l : ]11.r]i.qe-
re orr:ii:.:::. ..r J.fie
skip?t- \::. . :,.. lrarrfp-
lysnins3:::j i.. :: l.nralr
Red.
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