
DAII{PSKIBS
PO S T

M/8 «NAMSENFJOED»

EN

Nr.32 3/1991



Dampskibsposten
Dampstibspsren er medlcmsblad lu No6k VcrcBnskibstlub. Oslo oe \tteruskipslager

Foreningene er idcllc selskaper til b.varckc å! maririm kulrurhistoric \td I beyde helt in
rakre damp og motorfaflører lor etenidcn, utfyller lore inSenc sjdansmureene på dcne

Dampskibsposten er et bindelcdd mclk,m fdeningencs hcdlemmer oB mrllær som arbei-
dermed kysr og fanoybcvrring. opplag 850.

Styremedlemmer 1991

No6t vereranskibsklub

«)2) l8 33 14

Rolf Nordby (02) ?l 23 28

102) 3? 3? 53

Tnne J. E ik (02) 23 47 97

Elsa EUila

lo2t 24 34 11
(02) 95 92 36
(02) 68 52 52

Hans Coll lo2) 44 28 2t)
(02) 84 80 72

Norsk Veteranskibsklubb

0lr os]-o

Vcteranskipslaget Fjordabåren
Fom&nr Pr. relcfon
Roar Endresen (05) 18 19 lll

(05) ll l0 ll

Gei. Roslmd (05) 91 76 46

Mågne Kjcilcn (05) 58 76 80

1054) 9,' 1?0
(05) -r2 8? 19
(05) 24 17 17

(05:l) li6 111
(05) l1 l.t 57
(05.1) l0 972
(051) rl {48

Vereranskipsla8et F.jordabåten

5024 Nordnes. Bergen

ISSN 0333-m8l
I Riatsj@etr: Arnc Diå8e, Korsvikhåv€n 37,46lE «ri$iansmd- Tlt (042) 43 l5l

2

Erik SlnAland

Kdsrian O. BrinSedal

Jån Srand
Jostein Eldøy



Hans Christian Johannesen
- ishavspioneren som historikerne glemte

vink i forbindehe med sine pårenkte ek-
spedisjoner Jeg er \å hel.lig å ha noen u1'
lrilt a! denne lorespondanscn. Bcggc
!åJe lo (ore pollaere ivrct fo. å få Hans
Chrisrian Johannescn til fprer på snre ek
sFdisjorcr mcn av flet€ gtunner kom der
aldri lil å bli slik. Likevel er det insen tvil
oD at hans li! og lnke er en sasa onr
to8kning, e!entyr q spcnning.
Han vrr s.rnn rv Iohan Adri,n
Johannesen. selv en ishrvspioner som
eide flere fangsrstu€r Hds Chnsrian
kon ridlig Lil sjøs os ble turer av sin lars
båt "Lydianna» alleEde som 20 årirg.
Dct var i 1866. Han hadde da allerede fle
re tu pnksis som tratros på ishåvet. Ha.s
bror Edvard ble også ishavsskipper og
likk en retke utne.kelscr for sitt katleg
gingsårbeid i Nordishavct. Han førte sin
fas skonncn «Nodland» tundr Nolaja
Sernlla og kanla områder hvo. insen had'
de vea iøt «Ensomhetens ø" ble oppda
gel av E llard og den fikk sift navn etler
sin heliggenhet lan8t ost i Karahavet nord
for Novajå §emlja. Da den kJente svenske
poiadorsker .A. E. Nordenskiøld skulle
srarlc sin ekspedisjon rundl Asia i nord -
-q]cnnom Nordvestpassasjen i 1878 tok
han kontakr med en TroDsøkonsul og ba
han linne den rctte pe6on som kunne lose
cksp.disjoren til urløper a! Lenal'loden i
et eget fanøy som skullc bygges i Morala
i Svenge. Dette fartøyer skulle så foreta
en egen delekspedisjon opp lf,nafloden
helt til .Iakulsk i det i.dre av Sibi.
Konsulen vd ikke i tvil. Han peke ut
Hans Christian Johanesen o8 kontak ble
opprettet. Johamesen ble anmodel 06 å

inspisere byggingen av S/S "Lena" i
Motala i Svcrigc. I 1878 ve skipet ferdiS

S/S Lydianna. D/S Lena. D/S Rasna, D/S
vicLona. D/S corcct. D/S A. E. Norden
skn d og hardangersjcktcn «Gipa» Men
Men tur lolk flcst vil disse skipsnavnene
være ukjcnlc. ED oB annen ville vel lire
lilt orr «Gjøo,, nen lor ølng lille nok
navnene figurere som ul\nitt fra en grm
nel skipslisle. Hadde ma. ibrclagt listcn
lirr lirlk i TronNd i liden for og efter år
hundrcskiltet. ville man ha fåft s!a. Der
lar skuter som ble l6rt a! Hans Chnstian
Johannsen. Med unntak a! «l-cna» cidc
han dem eucr hadde eicrdcler Med disse
s,nå fartøyene kryser han poldnrøkene
fra Gronlxnd ril Lenaflodens utlop lanst
øn i Sibir Med «Gjoa» var han så lanet
$fr 82' 4l' nord. Samnrcn mcd sine brø
drc Edvard o8 Søren kanla han storedeler
av de odc ish.!§trøkene og kjenG dnse
egne bedre enn noen. I T.omsd var han
regnet $m den st{,rste blant ishavsfarer

For cn dlmpskipsertusiasr kurne der kd
skjc være interesant å se hva man kunne
ftrne ut om disse stutene. Sånnslnligvis
erder kun «Gjøa» rilbåke. De andre er vcl
blit hogd eller har tirnnct sin g.av ct sted
på havets bunn. Kanskjc vi i denne anik
kclcn heller skulle konsentrere os om
denne merkelige mannen trå Bahljitrd i
'lroms. Håns rolle i polanbrskningen kan
neppe ovcNurde.es. Selv våre nr store po
larskikkclser, F.njof Nmsen og Roald
Amundsen gikt i lære hos loha.nesen og
gav bcgge utrrykk tor beundnng over de

kunnskaper ishavskipperen hadde on
polartraktene. Amund\en var med på isha-
ver ombord i «Gjøa» for å lære. Dc to ble
meget gode vennei Friljof Ndsen brev
veksiet med Johmnesen og fikk råd og
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og lbrlot G(iteborg om sommcren sdmme

år I Tnimsø blc siste trberedelscr alon.
Ekspcdisjonens mslenkip <Vega" ble

fon av kaFein Palsndcr med A. E.

Nordenskiold omhord som sjet:
Nord i Tomsøsunder blt "tf,na" kah lil
siden av dv€8a» oE Hms Chnsrian
Johannesen er Nordcnskii,kls giesl. Dcr
ståles til et\pedisjoncns lykkelige utflll.
Asias nordligste pynl, Kap Tjeljuskin plts
seres føst av «Lena», Sidcn bln ?Ve8o,
fotogafen vcd pynl€n. En milepelipola.
forskninge, var passerl. Naltcn mellom
27. os 28- augusr 1878 skiller dc lo skip
la8. Johanne$n når nå ssvdliS for cn
meSer vitris del a! Nordcnskiølds ekspe'
diijon nemlig å lel. s8 inn i tf,nå-del
raer og ra seg opp uGlen ril Jakutsk. D€t
srore spønmål€r v0r - kn del se8 i det
hele tax gjørc med dampskip? Dersorn

deue lyktes villc der åpre helt nye og nle'
ser sp€nrende hrndelspoliliske persF(li'
vcr Det er klan allerede på dcn lid ål
Sibir var nkr pA ressur$r. melaller, Srll
08 skog, 08 de enoine landm.ådeæ vil
le kune la sc8 dyrke desom folk d€d
landbruksknnnskf hle satl im- Del var
osså av vnal intcrcsse å undeBøke kull'
leienes cvcnturlle brukbarhet. Denrc de-
lekpedisjoncn som Johannesen var sjef
ior ble for en §tor del finansien av den

dssiske fyutcn Sibiriakor pm ivret m€-

ser stertl for cl handehsåmtvem mcllom
Sibir og venen. Således ble der Sibirske
Kompani $an€r, forsl under nåvner Thc
§iberid Steamship Manufactonn! and

Trading Compåny i London. Johannesen

ble .nsatt sorn islos på do ekspedisjoncr
som ble igangsart. Del varjo snald( om I
Iøse er av Rlsslånds sløsle problener -
vdrveien til vcsl.n. Der vu nenin8en at
Johmesn undc. oppholdet i Sibir skulle
foftta en rcl*€ undsøkelsr v.d siden

av kartleggingsarbcidet av Lenaflod.n for
en eventuell fremridig skipsfan. Alt ble

sion for SibidåkofIs Esnins. Johannosen

Ilan\ chastian r('hannesen

I

f6' nå på lcys og tv.R idet o5tlise Sibn
or sjorde sine notarcr Avsrandcnc i sibi
er enome, disse rei§cnc var pa flerc hun-

dle mil. Tross full slølt€ av gulemørene i

Jdlutsl og Iftkulsk med hcstc\Pann oB

vqnede kosal*cr. lar deue ikkc uldlig j
datidens Russland. I den sammenhcng må

nevnes ar dc D, .n reisc ble de ove.falt av

mverc. Dcr tosldl guvcmoren livel mcns
Johaniesen slo liuslen i svirc og tom
seg unna med hesrcsplnnet.

Undcsøkelsene på u«lcnc var foftund.r
med slore lansker. Strdig gikk man på

grunn på lumske banker og arbeidet med

å komme løs kunne alsledkomme de un

derligsre merodei Sto.e sren€r ble båre(

ombord plasen atler tor å løfic baugen

oe smddig lesscr man småbtue. med

slen, rcdde dem opp i fafi og led drest
fitk md rykkel og rytker skipctav.
Under ianen opp Lcnafloden kunne man

til lider bruke ma ge dogn på e! liten
§rekning som ellen skulle ta næn få li
mer Då dmpstiper "Lena" nådde

Iaiutsk ble deD hilsl med be8eisrinB oE

cn mengde f€sdiSheter. Forbindehen ril
lcst yar et falmm. .,ohanncscn bl. i Sibir
i ft mfull. år. Avtalen med
No«tenski.,ld innebår d endevonz med

et skip ved munningen av Lena så6me



emmer i sepEmtrr Skiper kom åldri.
Senere kom der irum ar isforholdene vf
for vanskelile or skiær mårte retumerc.
Hans Chrisrian Johannelen måttc ta be-
slutningen on ii overvilrre i Sibir Så bar
det den lange veicn opl i8rcn til Ja*utst.
Hele riden hasrct dct tamp med etr lune-
full nd soto cndrer lannnmden og is.n
som fros p, bu'rnen oe fl6r opp. Dct er
saSt om Iohanne§e al han hadde den
gode blmdinSen av laekunnskap og intui-
sjon og trcss mångc mc8el farlige situ!-
si{,ne. iet lantt liv Da hhaver, var han er
mosler il finne de refie urveie..lohannesen
haddc myc Lonråkl oed Naffen og
Amundwn oE sistnevnt lar ikke snauerc
em at han ved en anledning 8av
Johmne*n leralensdkk em dykliAstc
ishavsfarer No.gc hadde fosrrel
Uft,lelsen fdll ril en lioms.rmDn utuler
en smtale Bu trr den påtcnkte flyturen
overPolen via Poi Bffrow.
Det er under innehysningen i Sibir flt

Johannesen konner pA tankcn on skip$
skogenes form in å unngå nedskning. I

korespondans mcd Nmer ftmheler
,ohdnelen sill syn. Stoset må ha cn
oppatrivendc raronS. Derle rom dircktc ril
mvendelse urder konsrruksjonen a!
«Frm». På deue konscpi ble Flu byg8el

av Colh Archs. Han irchhcv.t o8så pro
sedyren ior Eiaving a! ci baseng runder

de! oppskrudde fanoy, Dette lille når isen
§lapp takct fylles med van. 08 skilEt villc
lllte uten å ta skåde, Metoden er prlrver

Såvel Amund*n sdm Nmsen ivret sværr
ener å 1å lohanncsen med ø sift ekrpe-
di\joner. ren roftold€ne lå ikke tilrcnc.
JohånreEn skiler i et brcv ril Nesen at
han desvere var bundet opp økonomisl
errer som han ncttopp hadde kjøpt
Hardangerjekrcn «Gjøa» og restau.ert
denne. P:i sine gan)le dag6r hle han likc-
vel ded Nansen ombord i «Concc§ på

turen il Sibt $m los. Nanscn uttrykker
meSct akrele ien lrrilclsc smfaftid€r
m forbindelk . . . "s, skulle åftså vi to li-
kevel srå på samme dekl".
Denne underlige ishavsmannen som el
skcr polmmrådene og som ble sett på

nred alttlse av kjente poladoskere og is-
havsiangere, var ikte spesielr oppta( av å

komme i offerrlighetens lys. Hans innsats

forcSitk trokså upåakrer av de flese. Han
blc ener hj€mlomsren fra Sibt inviEn tl
middag hos KorB Os.d den 2 i
Stekrdn og ble dekorcn med Kbgliga
vEtenskapsakadcmiens medålje og likeså
mcd Kungeligå Svensk€ Segehkapets
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Gjøa vcd Vtgohnvn. svalbnrd.

medålic. Den russaske fyrse SibiatolT lå
s.an beslas på rohanrcsn igi.n. Hd hle
lilsyns,nam ulder byggingen a! «A. E.
Nord.nskiold». i Mot.la- Det vå. vcd
Karåpoflen uodervegs tilt nafl{xlen med
d.rl. skip .r har kom orer en holludst
crsp.disjon som ve ifcrd m€d , $rrc lf
v.t til i isodct. Tr skip var i vånskcr.
Louis. hadde mhrd prcp€llen. Dtmphna
var rkrudd ned og vda( mannstap oe
ofiis.rcr va.8ålt ombord i trEi*.
,ohann€s€n tok Lonis på slep heh fråm
ril Hammerfcst. Det ble slrcvct i aviscr
om bragden og utlovet en hclønnin8 p!
50.0m sylden .v den hollrndske rcg,e-
dn8 08 litcs, 20.000 gyldcn fn der hol
landske vil.nstaps*lskap i Amrerdffi-
Bclonningcn kom åldri. Ku. c, sum pl
2.000 kmner blc overleven kåptcin
Johannescn. P.ng.æ ble ford.X på man-
slap.L På ny be d.t nordover mor
K3Bporl.n, o|cn da vd farvmnet sten8t

D€l følg.nd. er kjøper JohånDcsen jakten
.Gjøa" os e. rnan i frn på ishnwt pl
fang$ eher *l og med j.lEkspcdisjonci
I hclc 18 åI f6r hm pe ish.vel mcd
*Gjoå». Hln var ofto der tins skjedde.

Således frallel han utryrer ril^ndres bnl-
longelspedi5r,n til Svalbard. Aildcr nnn
undcnegnede hu lh€r .l(,hanDescn på

loppcn av batloDsen. Han lar lllrid irrcr
€ssn 

' 
nyhee. os litmskilt. llan levncr

imidlcnid itte etspcdi\ionen srorc sjan-

$r ril å lrkke!- Faren fu n€disins rrlle
værc ove en8cn.le merr h&. I denæ
p.riodcn blir hm rilbudr å værc r'orer pl
«l.m» ved Ndscns l'erd ovcr Pulh !et.
Dct lor s€8 på der ridspun&t i*lc qjorc.
Nlnsen liLl likevel en uherler hann i

I l90l konr Amundsen nordov.r til
lrcms,ll pÅjak ctter en stule lbr cn pd-

l€nrr etsp.disjon i Nordve$pa*sjen. Dct
blc "6joa". sammc \ommckn hnr
Joha.nc*n Amund\en med på ishrr ln.
å pøkisce silnanøvrering under trc-
vende forhold i ben. ,ohannc*n haddc

slv plaier m en Polnr.kspedislon og rar
i 19021)3 *lv i Am€ika for I \!mle
perscr lilsiu forcHgendc, men klanc iIk.
I vinn. tilstrekkclig geho!. Han vtu fli.I i
russisk. men behcskel illc enScht srF
lig Bodi Hds fæmslol i Amcrilo var alr-

I 1905 slår han seg sammcn med T. C.



Hartm.n i Lordon og kjøper sellånger-
danperen «Victoria» og gjør de lirlecnde
år en reLke gode iangster Hån irrcr ski
pel lram ril l9l2 dd det blc sol8t. Under
sibirferden med NanseD ombord i
<Corect, l916 skiver Nansen om en un-
dedig hcndclse. Johannesei \tolte ikkc på

Na.sens fortøyning tidlig på kveiden og
om morSenen led o5,tidcn ror han hasdS
over Lil isfjeldet hvor t ossene vtu ejon
lasl. Hd entrct skiper kort erer og gav

ordre onr å k.sre ]oss. Han ea! beskjed
om at isfjeldet ville kalle innen en halvd
me, hvilkel også skjedde. Halde skipet
bhr Iiggende ved isljellct ville reppe

Johanncscn var ikke så rem lite try, skn
ver N.nsen i sin bok rcjennonr Sibir».
Samme åJet var Sverdrup slrandet med
«Clipse" ved Dicsonoya i nærheten av
Waigdchc sncdct. Johanlesen !d da is-
los ombord i S/S «Ra8na, og kom 1il og
fikk mktel skiper a\ erer en del bcsvær
DeL ble enerhven mangc son kom i rakl
nemmelighcr til kaptein Hans chrislian

Roald Aluddsen lille ha Johannesen
med som iorer !v <Maud» lii sin nye ek
spedisjon, men blc nrc-eet trisr ril more dd
han ilkk hr,re atdcn gamle ishi!spioneren
haddc fått slag 08 var sen8eliggende.
Anrurdsen besøtre Jolannesen i hans
h]em o8 ville bær kaptcincn over til
vi.dueL slik aL han kunnc se «Maud).
Johannesens liuc BerhadnE saue seg
nnot da hun trodde del lille blir ibr an
strengende. Det fonelles at Anrundsen vd
nerkt heleget i dcnnc stnrd. De sare
hverandre hoyl dc to. I Tromsd by og i!
havsniljoet var Johannesen rutuitclcn
dcn nran spnrte ril råds når noe alvo.lis
var på ferde. I l90ll kom cl bud om et
skipsman.\kap $m var tb isr i iser. Der
varlanALd hrstcn op isen hadde allererle
bcgynt å le83e seg. Johannesen \åtte llt
im på redningen, og \Lod selv i tlrnna i 4

samfulle dø8l og lostet skD og mannskap
try8t ul av isen§ grel, men del kne! hardt

På en a! hans Jcneseiturcr så det ril å gå
galt. Fo.tvilclsen brer seg ombord i S/S
«Ragna». I*e åperr vann å skue. Hans
Christian er i tønna situÅsjoien er alvor
lig. Men med sin ishavserfding styrer hm
cttcr luften og lyset oB finner åpnin8en.
Han roper fra lønra at hd ser redningen
«Vi er nie ved l0 ride. » kl6tl.n l0
kom lrtøyene (de1 var lo av dem) u1 i
åpenL iaNann. ODbord vd slemnin_qen

:0. Seprember 1920 sper budskåpet seg i
Tromsø by. Hans Chnslidn Johannesen er
dod. Hans gravlerd viste rydelig hvor av
holdr denne menen vd både av høy og
la!. Telegrammer strømnet inn fred kon-
dolanscr fra Nansen, Amundsen, Sverdrup

fra vitenskapelige instilusjoncr i inn og

Be hadine, J(,hannescns enke, fikt fra
det svcnske konSehus en pensegave ved
sin manns borrgang. I siLt takkebrcv til
kong Gushl skriver Bcmhadine
Johannesen bl.a, «dct v.r ,nin manns
sldtastc minnc tiln et långt Iiv i polar-
tr.krerna aI urder Nordenskiølds ledning
ha få foE «Vega» ekspedisjonens an
dm fanye, D/S "Lena". del cna som fdlj
de «Vegr, runL Asiens nordspers. I nrder
lig lorhoppnins onr at Guds rika vehig
nelse måtlc vih ove, Eders Mrjesret tør
hans vanliea rarke. reclnarjeg. vordsam-
m.sl Bemhandine Johannescn».

Dennc mannens li! og sl(jebne hd langet
mh inreresse. Jeg harholdtmeg lil de kil-
der som Jeg Lr Lid€n har tilgang til.
Arikkelen er kanskje noe på siden av dc1
som er vanlig i <Dampskibspostcn», ,nen
i sjdlitrt cr krprein og skip err og således
kan .icg bare håpe .t n@, fam srolTer in-
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Betongskip
Belongskip hørcs nok fremmed ut for
de fle§e. men i virkeligheten har sli
kc fanøy en lmg hislorie. Til tross for
skepsis og mistro ble det bySd mangc
sjøgående "§tein-skip" og nordmcnn

&iorde el bancbr,,tende aft€id.
Det førsle sjøgående b€longskip i
verdcn ble sjøsatr i Moss 1917. Dcl
var "Namsenfjo.d", le!e( av inge-
niør Nic. K. Fougner To fu s€nerc
ble «Selma, §jøra( i USA. Det var på
helc 6340 lonn og målte 130 merer i
l€ngdefl. Del er dcn dag i da8 det
størsle betongskip med eg€t maskinc-
ri som er bygd.
Men hvor €r dct nå bliit av alle dissc
belonSfanøycnc og hvordan har dc
klan seg mol lidcns tann og andrc vi-
dere vcrdighclcr i årEnes løp.
Et eksempcl er inSeniør Fougners
skip. "Silveslrc" som kanskje cn del
sommergicsEr i Osloijorden kjenner
til. Dcnne bålen ligger Ilcmlig sran-
det pÅ ct skjær utenfor Tjøme. El an-
nel cksempel er "Niconor, sonr lig-
8cr Bodt b€vån på bunnen i
Skiens€lva. Gencrell har betongblr
cne klaret scg overmskende bra og vi
må t»re gi ros lil d€m som konstrucr-
tc og bygde dcm.
La oss gå tilbake er goddelår, tiljuni
192?. da sorflommen ramm€t
Telemark. De mange innsjø€r, clvcr
og takter svulmet opp med slor has-
tigher og kcvde flerc menncskeliv og
norc materielle verdier
Ved Union i Skien lå M/S "Nicanor"
laslel med papir. Dcr var en be()ng
bÅ1 som d€r skullc gå rikrig ille.
Skipslorlis tbrbinder man gjerne med

en lång og farlig kysr. mcn denne bå
ten skulle møe sin skicbne midNeis
mellom Skien 08 Porsgrunn.
«Nicmor» var hjemmehørende i Oslo
og ble byggd ved FouSner Sråål-
Betong Skibsbygnin8scompani i
Moss i 1918.
Verdenskrigen hadde skapr nær sagl
mangel på alr, itle min\l lonnasje 08
stll. Tonnasjemangelen skapte nye in-
liativ og dct ble sEnel ct cgenanet pi-
oncrårbcide som rok siklu på å skaffe
skipsbyggeriene el nyu materiale I
arbeide med ved side. av sdlcl og
lreet. Ingeniør€nc ga seg i kasl mcd
noe ganske nytl og uprover. noc som
igjen fønc dl åt kontrollmyndigherene
og klassifikasjons€lskap€nc blc srill
ovenfor nye ansvarsfulle avgjorelser.
Det forste fanøyer av b€rong skal ha
vært en robår som ble srik ut på ver-
densutstillingen i Paris i 1889. Denne
ulslillingsajenslanden oppnådde ikkc
aflnel enn skuldenrekninger. skepsis
og mistro.

Eygd på t'ilippinene
Belongskipers vug8e må ha nåt et
annet (ed og der ml ha v€n i Manila
på Filippinene. Her ble den forsr€ be
k nglekteren bygd 08 i 19lG-19l l hlc
også her de lbrsre Srunnlcggende un-
derspkelser fbr bySging av sjøgåendc
bctongskip foretau. Bcgge deler skyl
des en nordmann. N. F. FouSncr. Ved
verdenskrig€nr utbrudd vendtc han
hjem til Norge Ibr å selte sine planer
ur i livei
Fougner satl€ i gång I reise el vcrfi i
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Bctongskrog undcr bygging vcd Porsgrund Ccmensøperi

Moss. men offcDtliSheren \]nr reser-
vert til ideen å bygge sjøgåcnde be-
tong$kip, Også ulc blanr publikum ble
idcen møX med den srørstc skepsis.
Mrn menre denganS der var umulig å
byggc ct betongskip sterkl nok og
elasrisk nok til å klarc sjøeos påkjcn,
ning og vibrasjonenc fra maskincn.
Skipsingeniørene. belonginSeniørenc
og sjølblkenc syntes å værc temmelig
enige om at hcle ideen var umulig og
at det s.iøgåcnde beton8skipet ville
være døml lil ulykke og undergang
første gangcn del kom ul i hardt vær
Det var derfor ikke noc nrrl i ai auro-
ritetene nølle mcd å gi byggctillatelse
for skip av denne an o! at "fødselen"vår endå vanskcligere enn da jemet
ble lansen som sk;pshySgingsmater;
ale hundre år lidliBere. Man mente
reLt og sletl ar materi{let var for tungt

og at skipel ikke ville holdc $eB fly-
tende. I tillclle grunnsløling mente
man at skadcnc ville bli vsrskelig å

utbedre. Tross alle vanskclighetene
sjøsatt€ FouSncr Shal-Bctong
Skipsbygningscompåni sommcrcn
1917 verdens førstc sjøgående bc
tongskip. Pioneren fikk navncl
«Namscnf.jord» og vir pÅ 200 ionn

Erer to mislykre sjøschingsforsøk
ble del $m er annet kolli rått på ko-
ken av marinens srorc flytekan og
plassert i dei våte elcment. Skipel
ejorde 7-8 knops tart mcd cn 80 hes-
(cr§ Bolindcrmotor. Straks etkr ble
arb€id€t såll i gang med søstcrskipet
«Nicanor» som ble sjøsan årcl clter. I
ah konstrueae og bygde Fougncr ca.
30 betongskip frå l9l7 1922.

q
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Klar til vendins av betongskoset

Landets første betongbåt
Osså her i Grenland distiktet ville
man ia del i «betongalderen», og
Pongrund Cementstoperi ble stiftet
av Harald Alfsen. Allercde i 1913 tok
han patent på å støpe og sjøsetie bå1cr
av betong med bunnen opp. Landets
første betongbåt leverte han og det
var en av pontongene til Porsgrund
Bru. Porsgrund Cemenlsløperi var på
topp i I9l7 med 30 båler på bestil-
lingslisten. Så kom krakket i 20-årene
og driften ble lagt om til å produsere
kloakkrør. tåksten og bygningsblok-
ker. Firmaet mkl å levere to cement-
pontonger til Porsgrund Bru, fem lek
tere og to depebåter med belong
skog. Et av disse skrogene fiflrcs
enda nede på Frednes i Porsgrunn.
Nå kjenner vi litl til «steinskjpenes))

båkgrunn og vi får vende tilbake til
M/S «Nicrnor» på Skicns håvn, hvor
kaptein Fritz Holger Olsen sikkefl var
blitl grepet a! cn smule irritasion ovcr
forsintelsen fl onmen skapte.

9. juni 1927
Om kvelden L juni ble det bestent å

starte turen nedover elva. Foruten
kapteinen var det fire mann ombord.
De hadde ikke los eller kjentmann
med, men «ynnann var godt kjent i

Der skulle ikkc bli lange ferden for
«NicanoD. Ved Komsiloen blc bå-
ten tatt av strømmen og man mistet
sryringen. På brua slo kapteinen og
styrmann Marselius styrte. De kunne
ikke se kosten på Eikornrødbåen, men
de hadde forsøkt å holde seg midt i

l0
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Skoget til dcnne betong-slcpebåEn eksisterer fbrtsatr. Plånene er klare ibr å føre
båten rilbake ril sin opprinDclige utseende.

elveløpel, På grunn at' den stcrke
strømmen og den dårlige sryringen
var skipet antageliS kommcr for nær
båen, for plutselig be8ynte der å skur-
re og dunke b€tong mo( stein. Vannel
fosset inn med der samme, skipet tok
overlaling og truet med å kantc. Det
ble slrr-ks gitt ordre å Bå i livbåIen 08
alle fikt berget ieg helskinnet inn til
land.
Like ctlcr skipet blc fbrlfi gikl det
av grunnen og §trømmen tok nye
gode lal i betongskroget. EtE. en
herreløs og vill terd enda m god
slund, stuplc "Nicanor» ned med bau-
gen og sank lengre ned i clva. Bare
mastetoppcne raget opp ctter skip€t
som et tcgn på en brå og voldsom

Der hviler pioneren «Niconor» frem-

delcs. gjemt og glemt. som er slags
undeftannsmonument fra den iirrstc

"belongåldercn". som mån i dag må
se på med bcundrinS og respetr. når
en renker på der høyst egenaflcde pio-
nerarbcider som ble utføn. Men
vrakct er også skjult minne lra den ti-
den da fylker ble rammel åv den ver
ste naturkahsrrofen i måIms minne.

l2

/.\

\

Thor Hmsen. Skien.



Libertyskipene
Libertyskipenc står som et symbol for
flere tirg rndcr siste verdenskng:
Kampen for å beholde hengcmoniet
på håvcr. effektiv tbmyelsc !v bnna-
sje og bygge opp nodvcndig trans-
potkapasitet $m cn onriattende ver-
denskig trengte.
For at dc skulle kunne p.oduscres så
hunig son mulig, ble aur Libetyskip
bygd etter sammc tcgninger, og som
strategisk tftnsponreserve spilte dc
en vi(al rdle uoder den annen ler
denskrig. Mellom 19.11 og 19,15 hyg-
de de Forente Strter ikkc mirdre enn
27i0 Libenyskip-

Libertyskipene ble førsr unnfang€t i
Storbritannia, da det brniske admirali
let bestemte seg for å forenkle planene
fot en lasrebåt, Dorington Court, som
et ledd i en plan om å bygge eksrra
krigslasieskip. Det første av disse ski-
rt Ae \at Enpire Libe t, ogsomDo
rineton Court ble der bygd ved J L
Thompsotr os sønners, Sunderland
verft. Men britene måtte gå til Sratene
for å få det kvantum de trengte, og
amerikanerne forenklet tegningen€ en
da mer, og foreslo å sveise skrogd, i
stedet for å tlinke der. Det ble leverr
seksti slik€ skip alle fikk navn som
b€8ynte m€d Ocear til Storbritannia
mellom sent i 1941 og novemb€r 1942.
Britene b€stilte også 116 lilsvarend€
skip (delvis naslet, hovedsaklis sveiset)
fra Canada, disse fikk navn som be-

Da de Forente Stater innsA at der*
status sannsynligvis kom til å skift€ fra
nøytral til krigførende, bestemte de seg
til å bygae sin egen ekstraflåte, 08 de
tilpasset tegningen€ med ytterliSere
formklinger. President Rooseveh som

bekjent8jorde avsjørelsen i radio i feb-
ruar 1941, beskrev skipene som «for-
ferdelis stysse sjenstander», men ad-
miral Emory Scott Land, formann€n i
de Foretrl€ Staters marin€komnisjon,
var mer oppm€rksom på det psykolo-
giske aspekt av programmet. Han fant
på uttrykket Liberty Fleet (Frihelsflå-
ten), inspir€rl a! naynene p^ Enpire
Liberry os Oceon Liberty, det an&e
skip€t som ble siøsau. Fra nå av ble
skipen€ kjent som Libertyskip.

Tilpasninsen av Oc€an utforminsen
itrkluderte færre dobbeltbøyde plarcr
som krevde faglært arbeidskraft, en ny
rorforrn, os konsentrasjonen av alle
mannskapsbekvemmeliShetene i
dekks- os brooppbyssinsen, som var
plarert like aktenfor midtskips.

Libertyskip€ne var 135 m lange og
38,4 m brede tørrlasteskip, med et d€
plasem€nt på 10 658 lonn. Bruuorcn-
nasjen (son er et mål på hvor mye last
de kan ta) var 7176 tonn, såvidl over
Empire Libertys 715? tontr- Det ble
monte( kanonplaltformer i baugen og
på poopen, og disse var som regel ut-
styrt med en l0cm kanon.

Maskinrommet var plassert under
dekksoverby8ninsen. Maskiflen var
der, sarnme som p^ Empirc Libeit, oe
på Ocean'ene, Fort'ene 08 Park'ene i
samrne klasse (Park-skipene var kana-
diskbysd€, og iden.iske med Fort skip-
ene, men bysd for kanadisk bruk). D€t
var en trippel ekspan§jonsdanpmåskin
på 25m indikerte hestekrefter, konst'
ru€rt a! Nodh Eastern Marine Engi-
ne€ring Company i walls€nd-on-Tyne.
Den drev en enk€l skrue med 72 om-
dreinin8er Dr. minutt, som ga en fart
på I I knop. North Eastern-maskinen€
ble elt€r hvert produs€rt av ikke min-
dre etrr sytten verksteder i de Forente

I
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Er Lib..ty 6rl.n6rlp. §D. EC2-Sci

var 63 Lib€rly-tantslip på l0 E45 tooo
dødvckt, 24 kullskip, 16 skip som frak-
r.r fly pakkll i kasscr, E tankfralskip,
08 6 Liberry-hospitalskip.

Den størsre Libe(y skipsbygaer var
Henry J. Kais.r(r882-I 7). På sam-
memåt som Isambard K. Bruncl (som
konstru.rte Greøl Eastern) et arke-
typen på vikloriånste inScniørcr, cr
Kais€r den orisinal€ amerikanske
enEeprenør id€t ljucnd€ århund.€. Da
hatr gikk i kompåniskap med Todd
skipsverft for OceanbySSinSsprogram-
met, hådde han insen.rtarioS f.a
skipsbyssins, men han hadde frcmra-
gende ledeF og orgånisasjonstalenter.
kobl.t ned tcknisk fanrasi. D€t var
han som foreslo helsvchte skrog,
masseproduksjonsreknikkcn 08 pre
fabrike.te skrog- Det vår urvikoml
matrgc erfarne skipsbyggere som smilte
når de hørle denne nykomm.rcn snak-
ke om lram' 08 bakcndcn på båtm.,
men man kån tenkc se8 dcr€s r€åks.ioo
da Kaiser samlet o8 s.iøs.tte Libcny-
skiper Åoå?rtE. Peor, på fhedager ot
15% time.

D.l var omkring 30 0m kompon€n-
ter i et Libcrtyskip, men så mye som
nulig blc prefabrikerr før delene blc
sendl til slippen hlor skip.ne ble sam-
let. D€kksov.rby8ninsen kunne &jøres
hclt fddig på lorhånd, tompl€rt md
kabel og rørforbindelser, og sertes på
pbss på er fcrdig skros. Dobb.ltbuo-
ned€ s€ksjoner m.d f orhåndstilpåssede
rørlcdoing€r, monrcne akrcrstevner og
baug-cnherer, ble også lcvert fcrdig ril
slippen. Dei yar hele 32 slat€r i USA

Staler 08 Canada. Delene var så stan-
da.disen. at tanadisk. deler kunnc
s€ttcs inn i amcrikanske maskiner og
vicc versa når dct mAtte værc brul for
der, på grurn åv overproduksjon ellcr
mangel på delcr det €ne ell€r ann€t

PA Enpirc Libe y, Ocean'en€ og
noen av Fort'enc kom damp.n fra lre
syliodriskc, kullfyne Scotch kieler,
med ileSg i den ene cnden (m€d et
damptrykl på 17,5 k8lcn: ell€. 250
psi). Brit.ne forerråkl kull, som d€
hådde l€o adgang til, fr€mfor impor-
ten olj€, men Lib6ly'cne, Park'.ne,
og resten av Fort'ene ble drcv€t åv to
oljcfyrte vannrørskjel.r.

Modifiscrte Libenyslip ble også tcg-
net og bygd for spesialoppdrag: D€t

1.1
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bh .I.æn d.n 27. spr.mb, l!,at, omkrhs
t0 ut.r Lr Sbr.n. kom n d I trls.tr. Od
bL by$l .v a.thblEm St6l CorgoEllon,
o! .lt r .l d.t 6r l.$ opp i 1!t50, bl. dx
.olgr tlb.k ill d.l -mn. ..l.k.p rom

§om laget kompon€nter, €ller satte
sammen d€l€r til Libertyskip.

Libertyskipenes desisn kan nok ha
vært Srundig, men det samme kunne
ikke alltid sies on konstruksjonen-
Farten de ble sau sammen med, og den
relarivt nye sveiseteknikken, resultene
i en sod del konslruksjonsfeil. Noen av
Libertyene brakk i to, noen gang€r
med store tap av liv, andre mistet
prop€llen. Likevel var de stort sefi so-
lid€ skip. Flere ble tildelt «Gallånt
Ship»-plakdten, f-eks- Sanuel PøL
*ea som sjorde tjen€ste i frofltlinjen i
Middelhavet i seks måneder i 1943, og

Stephen Hoskins som senk€t d€n tyske
raid€r€n Srie., men som s€lv også ble
så st€rkt skad€tat det sank.

Manse av Libertyskipene ble leid ut
av de Forente Stater til deres allierc
under krisen. I tilless til de tidlige
Oc€aner og Foner, mottok Storbritan-
nia omkring 200 Libe(y€r, alle med
navn som begynte på Sar, - ikke opp-
kalt etter onk€l Sam, men forboksta-
v€ne i «Strucrure Aft of Midships». I
1947 ba Stat€ne om å få ieien disse skr
p€ne, m€n no€n forbl€ under leierens
flagg, og ble etter hvert direkre kjøpt.
Storbritannia kjøple 106, ttalia og
Grekenland 100 hv€r, Frankrike 75,
Norge 24 og China 18. Resten ble
€nt€n drevet av amerikånske §ehkap€r,
eller ble last i opplåg som d€l av d.n
nasjonale reserve forsvarsflåte. Men
de som var leid ua til Sovjeasamveldel
ble aldri l€vert ailbake.

Ett€r krigen Yar disse økonomiske
og praktiske skip€n€ svært populære,
sp€sielt siden det var mangel på åndre
skip. Etter hvert som de ble eldre, bl€
no€n solgt til mindre nasjoners han
delsflåter - en del av dem er fremdeles
i vnhomhet - mens manse andre bl€
hued opp, spesi€lt i siste halvdel av

Fra boken 
"StdLc 

skip".
Utgiu av Schibsted Forlag.
lsBN 82,516-0596-2
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Soga om <<Osten>

I Dampskibsposten nr. 2 l99l står ein
llrtikkel, Soga om "Ostcr". p.enta i
«Frå Fjoo ril Fuså» 1965. Fortattåren,
Magnus Eikeland, ncmner i ardkkc
len lill om den første dampskipsferds-
la på Sør og Osterfjordcn. Dette vil
eg gjeme kommentere litl.

Det cr rer ar Dåmpbaadelagcl rkipå
hausten lE65 i Bergen. åtlc "Fridtjof"
frå 1866. Sclskaper sin iøn1e båt var
«Louise». Som opna rurelhrten Lil

Dampbaådelaget 29. desember 1865

til Ber8ens næråste omland. Innan ut-
gangen av dette tuel hadde selskapel
fire dampbåtar, dei (l nemnde og
«Bjøm" og " Cårl".

Pioneren i dampskipsferdsta til
Sørfjorden var Percr Jcbsen sio damp-
bft "Ame» (ex. «Eidern») bugd i
Gøteborg i 1861. "Arne, lar på 65
fot, knapt 42 brt. og gjordc 7.5 knop
tart. Perer Jebsen. grunnlegSjaren av
Arne Fåbrikker i Ytre Ama i l8zt6.
kjøpte "Ame" håusten tli64 for fart
på Osterljordcn. I novembcr s.å. vat
"Ame» scu i rute mellom Bergen og
Bolsmdøyra. To år dcretter vsrt rutc
områdel utvida ril Masfjorden.

I 1870 van Det Nordhordlandske
Dampskibseamlag skipa. Eio av initi
ativtakarane vrr vossingen Ccrlh. N.
Jæser som hadde slåx rcg ned sonr
bondehandl.rr i Bereen. J.lrser var ein
av &ivkrcficne i urbygginSå av lokal
dampskipsferdsle i Bergersområdcl.
Dcl Nordhordlandske Dampskibs
samlag. på lolkemunne k.rlla Jæger'
s€lskapel. fekk by8d dampbålen

"Vlss» ved Bergens mekaniske
Værkst€d (BMV) i t870 og scrte han
i rute på Sor- og Oslerfjorden. m.a. til
Bolstad-øyra, Eidslandcr og Nottveit.
Dct Nordhordlandske Dlmpskibs-
samlag kjøptc også «Ame" av Peter
Jebsen. Frå l87l dreiv sclskapet rute
på Sor' og Oskrljorden. og lil
Bolstådøyra med "Voss" 08 "Amc". I
1874 van «Ame» seld.Tre år deretter
van ein ny og større "Amc", leven
frå BMV til Det Nordhordlandske
D/S for rutelart m.a. Lil same områ-

Gjennom manse hundre å. sjekk
ferdsclsåru mellom Vossebygdene og
Bergen via Evanger Bolstad-Sør- og
Oster-ijorden. For å lctte reisa over
Evangervuhet, van dampbåten
«Evangcr», bygd ved BMV i 1877 og
seu i fafi her i juli same årei. Gerth.
N. Jæger kjøptc bålefl to år deretur.
M€n i 1882 var Vosse banen komen
fmm til Evanaer, og vorringene valde
roger frrmfor den långe og stratlasiø-
sc sjøreisa ril Bcrgen. 

"Evanger» 
v.tn

flytta liå Evangervatnet og se( i rule
mellom Bcrgen og Ask på Askøy. Del
Nordhordlandske Dåmpskibssamlag
tapte i konkurmnsen med Ostrøens
Dampskibssclskab og OIc Bull§
Dampskibss€lskab, skipa høvesvis
1879 og 1881. I 1887 vrrt selskapct
oppløysl. «Amc» van seld til ole
Bulls D/S og "Voss" til divcrse pri-
vatpersonar lil Radøens Dåmpskibs-
selskab kiopte båten for lan til Radøy
i Nordhordland fiå 1890- 1892.

Erling Virkc«lal
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D/S «Turislen» i sine glansdagcr
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På oppdagerferd i Telemark
Ennå kan maD se restcnc rv nrrefarten
på vannene i Telemårk. en spennende
historic. ikkc mist i år hvor vannstan

En vakker sensommerdag besøktc vi
Tokevann og her er noen linjer om
hvr vi fant Iångs vannet.
Dampskipstånen på det idylliskc
Tokevannet sra et så tidliS sonr i
l8a med dampskipet «Tokedol.n».
I 1887 kom enflå et danrpskip, el noe
mindre skip på bar. 50 lor lengde
10,3 fot's bredde, med dcr line nav-

Det var bygget srmmc årct av
I<risliansand Mek. vcrksted og gikk
selv for egen nraskin lil Kil led
Kragerd. Her ble det kuttet i to dclcr
og fiaktet opp til Tokevrnn.
Det hle tdrsl konkurrånse med de( tid-

ligere Devntc «ftkcdplcn», men i
1890 årene gikk man i kompanisk{p.
Rutcn skipel lraliklerler var Merke
bckk-Lu ggeres-Kjendalsbrygg{
Vctall-Slraumebryg-gen. Nå v{r dct
som regel ikke behov fbr nere enn cn
åv båtcne og «Turist) ble etler århun
dreskiliet mesl benyttet som rescrvc
bål.Imidlcdid på de store kirkes(1D.la
gene ble der lyrt opp og da måt1e man
også ha prammer på slep for å lå med
ses alle passasjerene.

I lgl3 hle ('l'nrisD nrodDmiserl. man
bylter ut dampmaskinen mcd diesel-
motor for å komme omko(ningene til
livs.
Da toget kom, og veiene blc bedre ble
dampskipsfaften bone og "Turisl', bte
lagl opp på Prcstcstranda i 1929. Her

Den gamlc rurebåten «Turist» som vrdk ved Damfoss august i 199 I .
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Billcrgcn på Tokevann flyter fbrrsatt

ble styrehuset og overbygningen fjer
net. den fikk en pcnsjonisrtilværelse
som vedlekter I1944 blc lcktcrcn
solgt til Dalsloss kraftverk og her ble
også måskincn fjcmel.
En.r no.n ,1r (ank l.klcren der nede i
cndcn av Tokcvånn. Vanligvis stikter
bare deler av baugen på den gamle
båten opp. men i år er vannstanden
lav og dedbr ligger gamle «Turist,,
på tørt land. Desye[e er restene av
båten brettet ur slik som de gamle vi-
kingeskip i sine graver, og det er bare
å erkjenne. at dette aldri vil kunne bli
bår igjen.
Lenger oppe på Tokevann, finncr vi
en av de manee minner om al kom
munikasjonene har 8ått fort lrxm hcr i

I mangc år gikk dcr lokalc fcrgcr ovcr

elver og sjøcr og da veiene ble brede
rc og biLen kom, ja da ble disse til
små bilferger. Men så bygget man ur
broene og disse til små fergcnc blc
oveflødig, mange ble huggct opp,
men noen eksi§terer.
Bilfergen på Tokevann cr cn slik
gammel treferge, sonr i mange år
frrktet hiler over !ånncl- men som i
1967 ble overilodig. Den hadde væft
ute å .øfl på scg for ik](e lenge siden.
men den så lorferdelig ur. der den lå
ved det gåmle lergeleie. Montro om
den nocngins lil røfi! rundt på
Tokcvann igien. med rurister, forsla'
ger er graris lbr dltakssjelen i konl

Hmlld Lorenrzen
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D/S «Styrbjprn»

T

-
Jå. del Eår virtelig frcmov.r med "Stlrbjøm-. Aktivileten ombord er megel brå.
I løper av vårEn e, \iklerhehvcnfilcn på kjelen demonrcn og overhah. A ta av
skonrcincn var ei kaftig løft, 22 rcnn inklusivc sot og rust. I løpcr åv høslcn skal
deklel i §tyrchuser fomyes. Styrehus{t cr a! den grunn løftet av 08 §att ned ø
"R€i8un". En reSncr rncd al Fefabrikenc deler rilrolkopplaker vil anlommc i Iø-
p€t av oktotrer.

En slilen rørvalser Dclcktc og dårlige boler pA kjelarmatur€t er boret ut og &icn-
gcr opp på nytr.
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Norsk forening for fartøyvem e. en
eksklusiv foreniog med 42 m€dlem-
mer Disse er all€ ærverdige eldre
fanøyer Velcranskipsklubbens 3 bå,
te. er med, likedån Grånvin og Stord.
Foreingcn har som fomål å frcmme
bevarin! av vemcverdige iaarryer et-
ter antikvarisk€ retningslinjer. Dcn
skal frcmme samårbcid mellom iun-
øycieme 08 samordne deres opptre,
dcn overfor myndighetene.
Foreningen holdr sin årsmøte ved
Hardanger fartøyvcmsenter i
Nordhcimsund den sisle helgen i sep-

Foruten de vanlige årsmøtcsaker var
det flerc lor€drag mcd tema «antikva-
risk fånøyvem". Serlig inlcressnnl
for oss vrr Johan Klosler fr,r
Sjøfaflsmus€€r som fortahe om mu-
§eumsfa8liSe merodcr i fartøyvcmer.
Han kom inn på hvilke }rav som bør
skillcs til regislrcring og dokumenta-
sjon av allc dcl€r av fartøyct, både I9r
arbeid slaacr 08 hele vci€n i proscs-
sen mcd rcstaurering cller raparasjon.

Dct er v€l i få tilf€lle deme vitcn-
skåpl;ge fremgangsmåre er fulgt, og
et tankekoni al den kanskjc vill€ ha
drepl enLusi$men hos dem som til nå
har slålt forbevaring å! gamle farrøy-
cr her i lander.
lon Bræmnc fra Riksantikvarcn foL
laltc om malin8sreknikker og farve-
bruk. Han haddc mrnge eksemplcr.
tfde med ros os ris. fra Boroysund.
Kunnskaper rom dete har Yi lcnge
§avnet undcr arbeider med båtcne
våre. Slyret ble da også oppfordret ijl
å arbeide for å holde kurs og semina-
rcr slik åt dennc kunnskapen kan
spres vidcrc og nå frem til dcm som
slår ior det prakliske arbcidet om-
bo.d- Dei blir deNcd også l€nere å
skape forslåcls! for det ohe lidkre-
vende og vanskelige arbeid en nntik-
varisk viktig arbeidsform forcr med
seg. ED naturliS samaJbcidspartner i
dcnne kunnskapslbrmidlingcn vil an-
tagelig være lbrbundel Kysten.
Det gledeligstc under møtet var nok
Riksantikvarcn$ bidrag. Fartoyvem

1r7 millioner til <<Bjoren>>
Bygland kommune fikk I .7 m illioner kroner på starsbudsje{et ril resraur€-
ring av darnpbåren "Bjoren,. Pengcne er bevilget via Statens bySge- og
eiendonrsdircktorat og kommer irillegg til den millioncn som bålen fikki

Skogc lil«Bloren» ernå gjo( lerdig på Drammen Skipsreparasjon.
Tilukskonrulent Vidar Frøysnes i Byglånd regner med å ha bål.n i drift på
Byglandsfjorden i løpct av 1993-

Sal\ct lra «Fedrcl,tndsvennen 10.10.,91
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Skifte av redaktør.

På grum av et oppdrag i udandet, vil jeg ha vanskeligheter med å
utgi «Dampskibsposten"'s påfølgende to nummar i 1992.
- Drmp\k ib.po.ten ,. !il a\ den !runll hare lomm..ut med ell num
mer på \ircn laq2. Vår cntu.rr\ri.ke medhJclper. Thor H,rn.en I
Skien hår heldigvis sagl seg villig ril å koodineie arbeider for nesle

Jeg oppfordrer alle til å sendc s{olfet direkte til han lbr nesre nunr
mer,

Frist for stoffvil bli 20. mars 1992

Så send stolT ril: Thor Hansen
Åfossmoen 11

3731 SKIEN

og kystkuhLrr er fagonråder so nå
er lagt under denne etaten, de har der-
ved få( en adskillig høyere prioriler
enn tidligere. Et tegn på det var også
at Riskanikvffcn sendte hele 5 repre

Det vil i mårs neste tu bli lagr irem en
landsplan for kys&ultur Hcr vil det
bli redeÅion for hvordan
Riksantikvaren vil gripe an arbeidcl
med kystkulturen. Det er nalurlig å
tro at dct praktiske arb.idet blir kon-
sentrcrt i kystkulturscnrlr Et av dls-
se, antagelig Bred{lsholmen vcd
Kristiansand, vil konsentrere scg om
stålbålene og dewed bli !år (verk,

E1 annct punkt i planc. vil antagelig
være forslag til klassifisering av tan
øyene ut fra antikvarisk og historisk
verdi. Denne klåssifiscringen vil være
utgangspunkt fbr kr,tv ril restaure-
ringsprinsippcr og arbeidsmctodcr og
for mulighcter lor finansicnng.

Like viktig som økonomisk stø$e vil
Riksantikvarens lagkunnskap være
det som finnes spredt av kunnskåp
og edaring. Rcgistre og arkiver bør
kunne system{tiseres oC CjøIcs kjent
lbr dern som står lbr den praktiske
delen av fatøyvemarbcider. Der er
også nåturlig å lbrventc åt Riksanrik-
v,tren engasjerer scg sterkt i arbeidel
med regisrering og dokumentåsjon
på fanøyer.
Er mål for Riksanlikvaren bør være å
iinre fram til en arbeidsfbrm som sir
best oifenrlige midler og av cnrusias

Med dcn okede vekt som må legges
på tarløyvern e! det viklig fartøye-
ncs interesser samordnes best nulig,
Her vil «Norsk Forening for Fanøy
vem» stå sentralt. og 1å en viktig opp-
gxve som notpart for Riksantikvaren
og andre offenlligc insranser
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