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Til dampskipets &re

Norges befolkning er firedoblet fra be-
eynnelsen av forrige arhundre til i dag.
Enda sterkere har utviklingen veert ndr det
gielder levestandard, skonomi og kultur.
En slik utvikling har selvfelgelig mange
drsaker, men her kan vi i hvert fall s1d fast
al den ikke hadde vert mulig uten en til-
svarende bedring i kommunikasjonene.
For et land med en kystlinje. uten fjorder
og ¢yer, pd 2.800 km ble sjgen tidlig en
viktig lerdselsvei.

Siden kom veiene, jernbanen, privatbilis-
men og flyene med sine eksplosive utvik-
lingstrinn. Men sjgen har aliud viert der.
Det var den som f@rte til verden der ute,
og det var kystleia og fjordene som bret
isolasjonen. Her seilte de og her rodde de.
Inntil menneskene ga seg selv en ny gave
— dampskipet.Optimismen var stor og pa-
gangsmotet friskt etter 1814, men midlene
manglet. Likevel fikk den driftige statsrad
Jonas Collett Staten ul 4 pata seg det store
pkonomiske laft & bestille to dampskip fra
England. «Constitutionen» vil for alle ti-
der bli stiende som en milepe] i landets
samierdselshistorie. Den var vart forste
dampskip. Sammen med «Prinds Carl» vil
den ogsa for alle tider ha sin plass i post-
historien. [kke bare fordi dampskipene be-
tydde et stort skritt i riktig retning nar det
gjaldt postgangen, men fordi Postverket
pi den miten ble landets forste damp-
skipsreder. Kj@pesummen ble betraktet
som lin av Postverkets kasse, og selve
driften foregikk i postal regi. Passasjerene
mitle for eksempel melde seg pi postkon-
torene og billettene ble utstedt av post-
mesterne. Skipene var da ogsd i forste
rekke anskaffet for & £a fart i postgangen
med utlandet, sirlig pakkeposten. Men de
fikk vel si stor betydning for passasjertra-
fikken.«Constitutionen» ble en kjer gjest
langs kysten, ndr den farste redselen had-
de lagl seg. Mange ble vettskremite av det
raykspyende uhyret som plutselig dukket
opp. og andre ble betenkt pa hele verdens
vegne nar menneskene var kommet fram
til noe si naturstridig som bater som gikk
av seg selv. Det kunne aldri ha wvart
Virherres mening. Fiskerne var bekymret

for at kolossen skulle skremme bort fis-
ken, og s& var det brannfaren. Til 4 begyn-
ne med var det forbud mot a legge til kai.
«Constitutionen» mitte ekspederes ute pa
havnen. Men fremskrittet har jo alltid sei-
ret, nir det bare [Ar i ud pad seg til &
overbevise menneskene. Og dampskipet
var et virkelig fremskritt — et av de store 1
vir historic.Omtrent samtidig med stats-
skipene kom de [grste fremstgt for privat
dampskipsfart. Et selskap i Bergen kon-
traherte et skip i Sverige og ga det navnet
«Oscar», men matte siden selge det igjen.
I 1838 fikk vi det tredje statseide damp-
skipet, og samtidig ble Nord-Norge truk-
ket inn i en utvikling som landsdelen
trengle mer enn noen. «Prinds Gustav»
ble satt i fart mellom Trondheim og
Hammerfest, men bare i den lyse arstiden.
I 1871 solgte Staten sitt siste ruteskip,
men allerede fra [850-&rene hadde den
private dampskipslarten overtatt det meste
bade i kyst- og utenriksfarten. Samtidig
vokste lokalrutene fram. Den lange krisen
var overvunnet. Det moderne Norge be-
gynte 4 ta form. Pulsen slo fortere. Det ble
mer & frakte, reisetiden mitte ned, posten
fikk hastverk. Veinettet ble utvidet, jern-
baner ble bygd og dampskipsselskaper ble
stiftet i de fleste byer. Innsjefarten hadde
sin storhetstid, med dampskip pa alle de
store sjpenc. Alle hadde samme syn: Uten
bedring av kommunikasjonene, ingen
fremskritt for landet. I denne historien mé
ett navn nevnes: Richard With, manncn
bak den store begivenheten i 1893, ap-
ningen av hurtigrutene til Nord-Norge.
Intet postverk i verden har hatt et sa for-
grenet postnett, basert pd batkjplen, som
Norge. En tid hadde vi mer enn 200 post-
ekspedisjoner pa skip, og den viktigste
har vert hurtigruten Bergen—Kirkenes.
Flyene gir hurtigere, bussene er flere,
jernbanen gir oftere. Bilene har {att andre
fremdriftsmidler, men det var dampskipe-
ne som startet lgpet og fikk fart i uevik-
lingen. T dag er det fa av dem tilbake. be-
vart og holdt 1 drift av entusiastiske men-
nesker som har forstatt betydningen av
dette kapitlet i vir historie.




1. Prinsipp for organisasjon av D/S Bgrgysunds drift

Hovedprinsipper for drift av D/S Boroysund er hentet fra praktisk drift av et rederi.
Med denne bakgrunn fremkommer folgende «roller» for «Rederiet» Norsk
Veteranskibsklubb.

Styret: Er «Redericts» administrasjon,

Batutvalget; Er «Rederiets» Driftsavdeling, Inspeksjon og forsyning
samt administrasjon av den totale mannskapspool 1).

Restaurcringsutvalget:  Er radgivende organ for styret.

Skipper: Er ansvarlig for den maritime drift blant annet med
hjemmel i sjofartslovgivningen.

Styrmann: Har ansvar for navigasjonsutstyret.

Maskinsjef: Har ansvaret for teknisk drift av maskin inkludert
dckksmaskineri som vinsjer etc. og elektro.

Batsmann: Har ansvaret for det daglige arbeidet pi dekk og i
innredning.

Stuert: Er ansvarlig for proviantrom, lugarer, messer og salonger
samt bysse.

Postmester: Har ansvaret for artikler som selges fra postkontoret.

Skipper tar initiativ til jevnlige meter med departementsjefer.
Departementssjefer melder behov for mannskap og materiell/penger til bawtvalgel.
1) Fartgyets mannskapspool bestir av mannskaper som er monstret og kvalifisert.

Styra




D/S «B@R@YSUND» En avstandsforelskelse

av Ole-Wiggo Haakstad, Drgbak

Jeg har alltid veert tiltrukket av damp-
skip.

Kanskje henger det igjen fra min opp-
vekst i Finnmark da familien ofte be-
fant seg pd tur opp og ned langs
Nord-Norge kysten med Hurligruten
eller med lokalbéter pa veg inn og ut
.av fjordarmer. Kanskje var det den
fantasieggende lukten av kull, olje og
damp og synet av velordnet kontroll
av kjempekreftene 1 skipenes dyp
som gjorde mest inntrykk. T glimt
gjennom nedgangskapper og skylight
kunne man se svette, glinsende fyrbg-
tere som skuffet kull inn i et tilsyncla-
tende umettelig ildmgrje-gap.

En lett grgssende eventyrverden for
en nysgjerrig guttunge.

Mang en gang satl jeg henfert pa kaia
og drgmic meg (il styrmannsrollen
ombord pa “eventlyrskipene™.
“Borgysund” var en av favorittene,
selv. om hun var liten og unnselig i
forhold til de stolte hurtigrutene, men
hun hadde sin egen skjonnhet og
sjarm, og synet av henne ga meg all-
tid hjertebank og lengsel etter a vaere
med.

Imidlertid flyttet familien sprover og i
arevis glemte jeg min kjerlighet. il
fordel for skole, utdannelse og jobb i
utlandet,

S4 en dag mange ar senere, da jeg
hadde flyttet tilbake til Norge igjen,
var jeg ute pi Oslofjorden og scilte
jolle med en av smiguttene mine,
Plutselig hgrtes et hes, sexy, langtruk-
ket ul, og rundt neset kom wvakre
“Bereysund” seilende; lydlost og gra-

sipgst gjennom fjordens bld vann, ak-
kompagnert av min tiltagende puls og
hjertebank. Jeg visste der og da at
henne miitte jeg bygge en modell av.
Modellbygging er en fascinerende
hobby og tar lang tid. Veldig lang tid.
Nar folk spgr meg hvor mange timer
jeg har brukt pd modellen jeg har
bvad, pleier jeg 4 svare at i et kjerlig-
hetsforhold regner man ikke de timer
man har brukt, men de timer man
lengter etter 4 treffes igjen.

I familien ble “Bgreysund” eller en
tid kun omtalt som kjeer’sten til pap-
pa, da han hver gang vi passerte
Akershuskaia pd vei et eller annet
sted, matte stoppe sd pappa fikk gau
ombord en liten stund. Kanskje for 4
ta et bilde, en skisse eller méle opp ett
eller annet, cller bare klappe og lukte
litt. Tegninger fikk jeg tak i fra en
venn som er medlem i veteranbit-
klubben, og etter & ha tilbrakt noen ti-
mer over tegnebrettet og enda noen ti-
mer pé en annen venns verksted hvor
jeg fikk fri tilgang til bandsagen, kun-
ne jeg dra hjem med en hel masse
skrogdeler i sekken.

Sd begynte moroa.

Skroget ble bygget i skala 1:50. Dette
ga ct skrog pd ca 65 cm lengde. Dette
ble bygd etter smgrbredmetoden, en
tilsynelatende enkel mite & fa til et
skrog pd, men som innebarer en hel
del hardt lysisk arbeide med hevler,
kniver og slipeverktgy av ulik fin-
hetsgrad. Metoden er populer i mo-
dellkretser, men naturlig lat som un-
dertegnede er, kommer jeg trolig ikke
til & bruke denne metoden igjen.
Neste gang blir det spantbygging.




Skroget antok imidlertid etter hvert
en form som, med hyppig bruk av
forhandsproduserte maler i papp. et-
terhvert lignet mer og mer pa det teg-
ningen viste.

“Men Bargysund er jo en slalbat™ he-
rer jeg av protestene, men modellbit-
bygging er ogsa illusjonenes kunst, s
fra hustrykkeriet pa jobben fikk jeg
tak 1 tynne  aluminiumsplater
(0.lmm). Disse ble klippet opp i
“stdlplater” clter plateutfoldings-teg-
ningen og limt dirckte pa treskroget
med kontaktlim. Nater og steter ble
klinket med vanlig hvitt snekkerlim
pafert i sma driper fra en spreyte som
jeg fikk av helsesgster, cller at jeg
hadde overbevist henne om at jeg
ikke skulle sette snekkerlim i armen.
Eureka!. det ble et ganske overbevi-
sende stalskrog. Dekksbhjelker og
dekksplanker ble skéret ut og dekket
lagt. For & {4 det riktige verbitte, ma-
ritime utseende pa dekket, gned jeg
hele greia inn med Gazre. Det ble flott
og hobbyrommet [yltes av deilig bit-
lukt, men ulempen har vist seg sene-
re. Tjeeren torker aldri og er en fantas-
tisk stpvmagnet. Det encste som nyl-
ter er @ sctte hele modellen ut pa te-
rassen en regnfull dag.

Overbygget var neste oppgave. Her er
det et posthus med et fint postskilt og
brevsprekk. Skiltet mitte lages og det
er kvadratisk, 8 x 8mm med dekor
som et posthornlrimerke i halv stor-
relse. Det samme frimerket ble brukt
som stilleben- modell. Mange forsgk
ble gjort med kunstmalepensel og da
endelig ett forspk passerte som antag-
bart oppdaget jeg at det skiltet som er
ombord i “Bérgysund™ er speilvendt i
forhold til frimerket. Pid’'n igjen inntil
endelig en dag det femtiellve forsgket
Iyktes og postskiltet kom pa plass.
Skorstein ble tilvirket av et elektriker-
-

ror av riktig diameter og kledd med
samme “stalplater” som  skrogel.
Ventilatorhodene ble banket ut av
lokket pd en leverposteiboks og limt
pa toppen av to avlagte tusj-penner.
Ventilatorene pa toppen av styrhuset
ble laget av to tusj-penner hvor den
koniske spissc enden ble kuttet av og
limt til hvert sitt ventilatorrer.

Pi dekk er det en del jern som setter
ens kunstneriske og gullsmedevner pa
en del spennende prgver. Heldigvis
var mine smagutter dengang ivrige
demontgrer av gamle klokker og av-
lagte leker, sa jeg hadde god tilgang
pa diverse tannhjul og andre smisa-
ker i skrapkassa.

(Skrapkassa cr forresten den mest
nyttige kasse jeg har pa hobbyrommet
og jeg blir meget fornzrmet hvis
noen tillater seg i kalle den med sam-
me navn).

Smi skruehoder ble med litt naerkon-
takt med diverse filer de fineste hend-
ler og ventilratt (Fig 5).

Tauverk er alltid et problem 1 modell-
bygging. Sytrad er for svakt og finnes
som regel ikke i de dimensjoner man
vil ha, og om de gjor det, er sytrid
ganske loete og uten den strenge geo-
metriske struktur som velslatt tauverk
har,

Lesningen var i lage tauverket selv.
Etter forhandlinger med smagutlene
ble en reperbanc  laget av
Legotannhjul, Legoklosser, et lekebil-
understell og en liten elektromotor fra
enda en edelagt lekebil. (Det er utro-
lig hva en velholdt “skrapkasse™ kan
inneholde)

Jeg hadde fatl tak i en spole med
“Serafil”, en uhyre tynn trad som fa-
brikker lager nylonstremper av. Dette
ble spent opp 1 reperbanen med varie-
rende antall trader i kordelene til rik-
tig tykkelse etter prgve og feile-meto-




den. Kordelene ble tvinnet med en li-
ten sveiv koblet til Legotannhjulene.
Kordelene ble sa spunnet sammen av
en krok festet il akselen pa elektro-
motoren.

Siden Serafil er helt hvit var det gan-
ske enkelt & farge de ulike dimensjo-
nene av tridene til hamp eller wirc.
Sé var det fremdriftmaskineriet.
Drgmmen var jo & ha damp-fremdrift,
men ukjent som jeg da var med radio-
styring skj@nte jeg snart at delle la
over min kompetanse og en clektro-
motor med forskjellige gearingsmu-
ligheter ble monlert.

Et firckanals radioanlegg ble kjept pa
salg og montert,

En fin dag midtvinters skulle sjoset-
tingen skje. men pga utetemperaturen
matte denne forcga i badekaret.
Familien stilte med flagg og hornmu-
_sikk pd kassettspiller. Champagne-
korken smalt og omt ble D/S
“Bergysund” satt pa vannet og kull-

seilte umiddelbart. Katastrofe er bare
fornavnet.

Redningsaksjonen ble avsluttet med
at far trakk seg tilbake i enerom for
gjentagne ganger i si sgren og a byg-
ge opp saret selvtillit, samt & sture
over verdens urettferdighet i sin alm-
innelighet.

Her er det smerbrgdmetodens ulem-
per kommer inn. P4 en relativt liten
og smal modell som “Bgrdysund” blir
skroget for tungt og tyngdepunktet
for hayt.

Stabiliteten ble imidlertid fikset med
en forsmedelig, lgs kjol som monteres
kun nér skipet seiler (nesten usynlig
altsi).

Men seile gjor hun nid og da i
Drgbaksundet pa fine dager, til stor
glede for en stolt og enda litt forelsket
skipper.




Reisebrev: Med Dampskip pa Sognefjorden

Etter & ha deltatt pa kystkulturdagene
i Bergen, gjekk D/S «Bordysund» og
M/S «Granvin» sammen mot Sogn.
Datoen var den 14, juli. Da vi kastet
Igs tidlig spndag morgen viste det seg
at det hadde overnattet over 30 men-
nesker ombord pa Granvin. Dette var
passasjerer og mannskaper som skulle
vare med pa turen nordover. Ombord
pa Boreysund var det noe mer ordne-
de forhold. Disse hadde vert pa reise
allerede i lange tider.

Vi gikk indre leden nordover gjen-
nom Straumane, Ytre Sogn og vi gikk
deretter inn i Sognetjorden. Etter nes-
ten 10 timers seilas, i godt ver, ner-
mel vi oss Balestrand. Her ble vi matt
av en armada smabater som hilste
med flgyter. Borpysund svarte med

Bargysund, Granvin og Atlgy ved kai i Flam

salutt fra kanon. P4 dampskipskaien i
Balestrand var det mott [rem et par
hundre mennesker som ville ta skipe-
ne nErmere i gyesyn.

Veteranskipslaget Stavenes innbgd til
fest pd Kviknes Hotell. Dette er en av
landets storste trebygninger, bygget
rundt arhundreskiftet. Akkurat den
rette atmosflwren for oss. Vellykket
middag med mange hilsningstaler.
Mandag gikk vi i rute med passasjerer
pa Sognefjorden. Inntekten gikk til
Veteranskipslaget Stavenes.
Bergysund hadde naturlig nok flest
passasjercr. Godt ver,

Tirsdag inviterte mannskaper pi
Granvin pa tur til Fjaerland. Vellykket
tur i maxver, inn den praktfulle
Fjerlandsfjorden. Buss opp til breen.




Besgk pa Bremuseet pi retur. En [in
dag.

Onsdag morgen gikk vi lenger inn
Sognefjorden. Veret var det beste.
Utpid dagen ankom vi Nerdy(jorden
og gikk mot Gudvangen. Detle er en
av de mest kjente fjordarmer pa
Vestlandet. Her mette vi for forste
gang  veteranskipet M/S  «Atloy».
Denne gar i fast rute her pa sommer-
stid. Skipet er i stgrelse og alder
identisk med Granvin. Ferden gikk
videre ut Neargyfjorden og innom
Aurland fer vi ankom Flam. Vi hadde
da bak oss en seilas pa over 8 timer.
Den Kvelden la det 3 veteranskip og 4
turistskip ved kai i Flam.

Vi hev i gang tudlig torsdag morgen.
En lang ferd la foran oss. Vi skulle g
ut hele Sognefjorden mot Eivindvik.
En rolig dag i fint ver. der biade
mannskaper og passasjerer slappet av,
solte seg eller benyttet anledningen til
& fi seg noen etterlengtede timer «pi

Bargysund, Granvin og Atlgy ved kai i Flam

4

pret». Om kvelden ble det stelt i stand

til  avskjedsfest  ombord  pd
Borgysund. Svert vellykket.
Fredag gikk ferden videre mot

Bergen. Her var det bunkring av kull
for Baraysund. Granvin gikk tilbake i
sin vante fart.

Lordag morgen stevnet Beroysund
sprover, men det er en annen historie.
Dette var en beskrivelse av reiseruten.
Mange gode historier kunne vieert for-
talt fra turen, men disse egner seg nok
best nér vi roer ned 1 salongen. Det
som heller ikke er tatl med er de gode |
fplelsene som flar utvikle seg pa en
slik tur. Dette gjelder og til mannska-
per og medlemmer fra andre bater.
Sammen viser vi stolthet og glede ved
a vise [rem vares skip. var kultur og
ikke minst all var entusiasme. Pa den
maten far menneskene rundt oss for-
stielsen av hvorfor vi bruker si mye
av var [ritid pd «gammeldampere».
Atle Vie
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D/S «Styrbjgrn»

Skorsteinen klargjeres for reparasjon i november 1991, dugnad-pa Kongsberg

Nyitt (tre) dekk er lagt i styrehuset og vi haper a avslutte fuging og hgvling i
februar.

Vi har hatt god hjelp fagflolk (il dette viktige arbeid.

Forgvrig har vi hatt hjelp av Stremmen Yrkesskole til & lage noen hindtak og syn-
lindere til kjelarmaturen.

Ompakking og overhaling av kjelarmaturen ventiler etc. gér for fullt og tar sin tid.
Vedlagte bilder taler for seg

Sikkerhetsventiler for reparasjon, juni 1991 Sikkerhetsventiler etter reparasjon, des. 1991
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D/S «Stord I» - Maskinoverhaling

i

Dampmaskina ul D/S «Stord» blir heist ombord i «Haganes» i Hpylandsbygd for & bl frak-

ta 11l Bergen for overhaling,

[ november i fjord vart huvudmaskina
til «Stord I» ford frd Heylandsbyed til
Bergen. Eide Contracting AS leyste
maskina frd skroget og sette ho ved
hjelp av flytekran heil om bord i frak-
ebiaten  M/S  «Haganes».  For
«Haganes» er dampmaskin ikkje
noko framandelement. Béten, som er
bygd i 1907, gjekk i mange ar for
Chr. Bjelland som D/S «Smart».

Maskina har [aw plass i maskinverk-
staden til Mjellem & Karlsen AS.
Veteranskipslaget Fjordabéten har
inngdtt ein avtale med verftet og med
Askgy v.g. skole, som har elevar i
praksisoppleering  hja  Mjellem &
Karlsen. Ogsd Bergen maritime v.g.
skole er kopla inn. Dei har no luft- og
sirkulasjonspumpa  til  overhaling.
Arbeidet med dampmaskina er i svart

godt gjenge. Heile maskina er demon-
tert. Botnrama er sandbliasen, medan
kolonnerar og sylinderparti star for
tur. Veivakselen er kontrollert, og det
syner seg i vera aktuelt 4 dreia litt av
ramelagertappane.  Skipskontrollen
har vore pa inspeksjon og godkjend
arbeidet si langt,

Til no er arbeidet i all hovudsak utfgrt
av Askgy-elevar og av eigne folk med
Kare Taule og Nils Skulstad i spissen.
Spesialarbeid  som  Mjellem &
Karlsen md ta hand om, vert utfert til
sjglvkost. Dette er aktuelt i samband
med lagerstgyping og maskinering.
Ellers kan det nemnast at hjelpemas-
kineriet er ferdig overhalt og kastar
inntil vidare glans over samlingane til
Bergans Tekniske Muscum.
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D/S «Stord I» -

Reduksjon i stalarbeida

I dei opphavelege planane for repara-
sjon av «Stord I» krov Skips-kontrol-
len/Sjofartsdirektoratet stalplater un-
der dekksplanken i hovud- og storm-
dekk. Etter at det er vedteke eit tilpas-
sa regelverk for verneverdige skip og
«Stord I» er gjeven slik status av
Riksantikvaren i 1991, vil laget redu-
sera omfanget av stal i dekka dersom
Skipskontrollen godkjenner dette. Det
vil dd bli gjort endringar i kontrakten
med verflet, slik at sparte stilarbeid 1
dekka kan bytast mot tilsvarande ar-
beid med dekkshus som ikkje inngd i
kontrakten.

M/S «Granvin» —

Vedlikehald og oppussing

I vinter har baten lege pa Stord der
delar av vedlikehaldet og oppussinga
er uttert, m.a. er begge toaletta skifta
ut med nye og toalettromma er pussa
opp. Vidare er det utfprt vedlikehald i
maskinrommet og av teknisk utstyr.
Ferskvannstanken og hydrofortanken
er og gjorde reine. Jan Strand og Ole

A. Toresen har leia arbeida.

1 Défjorden vil det bli skifta drivjern i
rennesteinane og delar av dekket vil
bli drive pd nytt. [ mars og april vil
«Granvin» bli liggjande 1 Bergen der
siste finpussen fer scsongen blir te-
ken.

Leige av «Granvin»

I lgpet av vir- og sommarsesongen
har laget stor pagang nar det gjeld
spersmal om leige m.v. Vi har difor
fatt eigen Lelefon som er betjent min-
dag — fredag péd dagtid. Her kan dei
som er interesserte 1 a leige béten fa
opplysningar om pris, ndr biten er le-
dig osv. Tl nr:: (03) 23 39 80

I trikkehallen

har vi no teke i bruk kontoret og ar-
kivplassen var. I Igpet av varen vil la-
get setja opp ei ny biletutstilling i hal-
len.

Atle Vie, tlf.: (05) 24 27 27
er ansvarleg for kontoret
og utstillinga.

MS «Gra\qm




Veteranskibslaget Stavenes

Bakgrunn for at veteranskibslaget
Stavenes har startet Fjord-kultur-
dagane pa Sognefjorden.

Dampskipet Stavenes, bygd i 1904
ved Bergen Mek. Verksted, var det
siste  skipet som  wvart levert
Fylkesbaatene innan Noreg vart ein
uavhengig nasjon. Skipet vart vedieke
bygd av amstinget i Nordre
Bergenhus  Amt  under  direktor
Christian Michelsen, som aret etter
skulle stéd i spissen for prosessen som
forde til unionsopplgysinga med
Sverige i 1905. Dette skipet vil vi
berga D/S Stavenes innleia gullalde-
ren (dra 1903-1914) i Fylkesbaatane
si 133 arige historie. Skipet var ei ny-
skaping. Med sin¢ 12 mm tjukke stal-
plater 1 skroget og den runde baugen,
var D/S Stavenes den tryggaste isbry-
taren i FSF flaten gjennom 50 ar. D/S
Stavenes vart ogsa tylkets fyrste bil-
ferje, da skipet gjekk inn 1 lerjetralikk
pd Lardal — Vadheim fra 1934, Fa
skip har trafikert sa mange ruter om-
kring i fylket som Stavenes. Skipet
knyter i hop tradisjonen frd damp
epoken i Fylkesbaatane si historie, til
den moderne mellomkrigsgenerasjo-
nen av motorskip i FSF flaten, som
tildemes M/S Atlgy (1931).

D/S Stavenes er ogsa vide kjend utan-
for landegrensene. Skipel nadde eit
stort publikum i filmen om Edvard
Gricg, «Song of Norway», med
Toralv  Maurstad og  svenske
Christinsa Schollin i hovudrollene.
Med denne bakgrunnen er skipet eit
uvanleg godt markedsferingsprosjekt
for Sogn og Fjordane. Det er ogsa

verdt 4 nemna at Prinsen av Wales,
Prins Charles, har ei serleg tilknyt-
ning til dette skipet. Det var den bri-
tiske tronarvingen som, i Liverpool
for nokre dr sidan, lgyste startskotet
for restaureringa av Stavenes. Del var
elles fotballklubben Liverpool sin
velgjernings organisasjon for ungdom
som starta arbeidet med a byggja opp
att Stavenes. Kanskje kan Prinsen el-
ler den vidgjetne fotballklubben vera
med nir D/S Stavenes stir ferdigres-
Laurert i 1994,

No er D/S Stavenes henta heim til
Sogn og Fjordane. Restaurerings-ar-
beidet skal fullferast i heimlege [lar-
vatn. Fra for er M/S Atlgy restaurert
og teken vare pa. Arbeidet og enga-
sjementet for D/S Stavenes resulterar
ganske sikkert i eit stort «Good will»
lolt for veteranbatar pa vare kantar.
Slik kan dei to veteranane gjensidig
dra nytte av kvarandre i ara som
kjem. Ein treng ikkje vera nokon stor
spamann for & meine at desse fartgya
vil fi oppgaver nok. Nir dei lunge
ferjerutene gar ut av FSF trafikken
om fi dr, kjem trongen for «lause»
fartdy, og gjerne veteranfartgy, til &
auke dramatisk. Den dagen D/S
Stavenes er klar for fjordfart att, skal
det liggja eit driftsopplegg pd bordet,
som skal finansiere seg sjglv fullt ut.

Korleis gjer me dette?

Me har sikra oss skipet. | fyrste om-
gang takka vera ein spontan innsam-
lingsaksjon, med deltaking av privat-
personar, Aurland kommune og
Postdirektoratet (etter god hjelp frd
samferdselsminister  Kjell  Opseth,
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som skaffa oss drygt 300.000 kroner).
I England har det vore langt ned res-
taureringsarbeid i storleiken 600.000
kroner pa Stavenes, [or veteranskibs-
laget kom inn i biletet. Heile restaure-
ringa av skipet er forretningsmessig
kostnadsregna til seks — sju millionar
kroner (britisk verft). Denne prisen
reknar ein med kan bli monaleg redu-
sert gjennom dugnadsarbeid og giver.
Me kan ellers opplysa at Fylkesbaa-
tane i Sogn og Fjordane har gjeve
200.000 kroner til restaureringsarbei-
det.

Restaureringsarbeidet er no 1 full
gang. Dette er ved hjelp av kr
200.000 fra miljgverndepartementet.
Dette er sysselsettingsmidlar som skal
brukast for i sette arbeidsledige per-
sonar i arbeid.

Veteranskibslaget har i den forbindel-
se inngidd ein avtale med Eivindvik
slipp og mekaniske verksted, om an-
setlelse av 5 personar til restaurc-
ringsarbeidet.Desse er no i gang med
skifting av dekk, rennestein, fjerning
av den gamle motoren, osv.

I samband med Arbeidsmarkeds-eta-
ten har me fatt etablert ein prosjektor-
ganisasjon med dagleg leiar. Denne
har fiu kontor ved De Heibergske
Samlingar, Sogn Folkemusecum, i
Kaupanger.

Ei viktig finansieringskjelde blir ga-
ver [ra einskildpersonar og organisa-
sjonar. Me har difor sett i gang ein
kronerullingsaksjon. Denne har ul no
gjeve kr. 50.000.

Eit anna tiltak som Veteranskibslaget
har sett i gang, i fyrste omgang mest
for 4 skape blest om prosjekiet, er
Fjordkulturdagane pd Sognefjorden.
Dei erfaringane som vi hausta viser at
slike arrangement kan bli svaert posi-
tive og kan skape gode ringverknader
for oss i vart arbeid med & restaurere
D/S «Stavenes».

Vi hapar at Fjordkulturdagane pa
Sogneljorden skal verta «ein drleg fo-
reteelse», noko som folk kan rekna
med. Vi kombinerar dette med sma-
battreff og sjolvsagt veteranbatar.

Kva skal D/S Stavenes brukast tl?

1. D/S Stavenes som representasjons
skip for lylket.

2. D/S Stavenes som assisterande il
bod til cruise anlgp.

3. D/S Stavencs som opplevingsrute
Flam-Fjarland.

4. D/S Stavenes som opplevingstur
Sogn-Norfjord, gjerne i samarbeid
med M/S Atlopy.

5. D/S Stavenes som chartertilbod i
flordane og pa kysten.

6. D/S Stavenes som tilbod for film
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opptak / videoproduksjonar.

7. D/S Stavenes i vinter-OL sin etter
bruk.

8. D/S Stavenes og United World
College.

Med hjelp av 70.000 kroner fra
Distriktenes Utbyggingsfond, er me
no i gang med a utarbeide finansic-
ringsplan, driftsplan og eit budsjett
over fult restaurert skip. Dette arbei-
det vert utfert av fagfolk, og vil ga
parallelt med restaureringsarbeidet.
Det er dei beste folka, med maritim
erfaring [ri Fylkesbaatanc og utan-
rikslart, som er kjerna i dette arbeidet.
Saman med den svire interessen
mellom folk flest for denne delen av
kulturen vir, er me overtydde om at
det bade er rett 4 restaurcra D/S
Stavenes, samstundes som det er ei
plikt andsynes etterkomarane vare.

Fjordkulturdagane

pa Sognefjorden 1991

Den 13. til 15. juli 1991 arrangerte
Veteranskibslaget Stavenes 1 samar-

beid med Arnafjord og Framfjord
Ungdomslag og Balestrand Batlag
Fjordkulturdagane pa Sognefjorden.
Dette var eit arbeidskrevjande men
ctter var meining og ut fra den re-
sponsen vi har fatt eit serdeles vellyk-
ka arrangement.

Dagane starta i Framfjorden der
Arnafjord og Framfjord Ungdomslag
hadde eit flotte arrangementet.
Kristian Otterskred i Arnafjord stilte
med den omfattende motorsamlinga
si. I Balestrand var Balestrand Bétlag
ansvarleg for (lrettelegginga med
kaiplass m.m.Det var gjort aviale med
Veteran-skibslaget Fjordabdten og
Norsk Veteranskibsklubb om at M/S
«Granvin» og D/S «Bergysund» skul-
le delta pa Fjordkulturdagane utan at
vi skulle fa utgifter med det. Det var
omvisning ombord i bédtane, og vete-
ranbatane gjekk turar med passasje-
rar, alt til inntekt for «Stavenes».
Veteranskibslaget Stavenes hadde sa-
leis kr. 745950 1 overskot etter
Fjordkulturdagane 1991.

DT T sty = S
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19. — 21. juni 1992

Fjordkulturdagane pa sognefjorden 1992

Styret i Veteranskibsslaget Stavenes har no innleia samtalar med Sogn
Folkemuseum og styret 1 Lardalsmarknaden om Fjordkulturdagane 1992.
Arrangementet er lagt til Lardal og Kaupanger helga 19.-21. juni.

Fredag 19. juni og laurdag 20. juni vert det lagt opp til aktivitetar i Lardal.
Sgndag gar batene i konvoy til Kaupanger der ein mellom anna kan nytta
hgvet til besgk pd batmuseet og Kaupanger Hovedgird.

Lardal og Kaupanger er valgt som vertar for Fjordkulturdagane avde des-
se bygdene har ein tradisjonsrik bakgrunn nédr det gjeld samferdsle og han-
del 1 fylket.

Dé Fjordkulturdagane er planlagt pa same tid som opninga av
Lerdalsmarknaden, trur me dette vil gi cit fint heilheitsinntrykk av den
gamle fjordkulturen.

Me ser dette som eit godt hgve for laget til & knytta nye kontaktar. sam-
stundes som ein er med pd a oppretthalde interessa for a bevara det som er
tatt av dei gamle fjordbatane.

Me har ellers invitert ein del veteranbdtar til Fjordkulturdagane i ar. Desse
er viktige for at me skal fi det smrpreget som er ynskjeleg at
Fjordkulturdagane skal ha.

16




Merkelige skip

Rz

«Jutulen» som gikk mellom Viga og Lom. Tegning Arne Holm,

I Amerika var det vanlig med flodbéter,
hjulbiter med skovier i akterenden og
ikke péd siden som vanlig er. At det fantes
slike béter i Norge er muligens lite kjent.
Oppe pd Viagivannet, langt opp i
Gudbrandsdalen ble imidlertid skovelbi-
ten «Jutulen» satt i rutefart,

Den ble bygget i 1907 av furu ved
Tessanelven ved Vagavannet. Biten var
52 fot lang og utstyrt med en 12 hk. petro-
liumsmotor av type «Gullowsen»,
Besiktigelsesmannen som skulle gi den
passasjersertifikat skriver i sin rapport at
motorbiten «Jululen» er en stor bit av
«Amerikansk Flodbattype».,

Den skulle begynne farten 25. juni 1907,
men hjulkjettingen brakk allerede pd den
f@rste turen. Det var for evrig en herre
ved navn K. Villa pi Fossheim som ciet
béten som kunne ta med seg 70 passasje-
rer.

Etter uhellet pa farste turen ble ny kjetting
bestilt, men det tok sin tid. Kjettingen
kom fra England og ny prevetur kunne
finne sted 30. juli 1907, Desverre ble det
heller ikke na noen suksess.

Farten var liten, bare 4 knop og det ristet
0g ramlet temmeliz mye ombord. Som
redningsbéit hadde man en liten pram pé
slep, men da bitens skovelhjul satt bak
miitte man legge prammen pi siden av bi-
ten.Som man [orstir ble ikke skovelhjul-

biten noen suksess og man skiftet den
derfor ut med propelldrift allerede i 1908.
Alt i 1912 begynte «Jutulen» i skrante,
driften ga underskudd og eieren bestemte
seg for d legge opp baten.

Aret  derpd sank den likesdgodt i
Vigivannet og det siste vi hgrer fra den er
at den higger i opplag i 1915.Kan noen av
leserene suplere historien er vi takknem-
lig.

Den andre hjulbdten av «flodbéttypens»
finner vi pd Vannsje ovenfor Moss.Man
kjgpte inn en bt bygget i Sverige i 1904
med navnet H/B «Vandsjg». Om den kom
samme aret til Norge er imidlertid noe
usikkert.

Biien var en grundtgiende hjulbit med
skovelhjulet akter som kunne fraklte med
seg 40 passasjerer. Baten ble drevet frem
med en 12 hk. dicselmotor av type
«Skandia».

Heller ikke denne ble noen suksess og da
den briket og ristet noe forferdelig ble
den snart solgl.

Ryktene sier al den skal ha blitt solgt til
Syd Amerikanske floder og elver.

Hvis noen av leserene har opplysninger
om andre bater av denne spesielle typen,
med skovelhjulet 1 akterenden, si er
«Dampskipsposten» glade for 4 here (ra
leserne.

H. Lorentzen
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Temasamling: Bat/skip pa frimerker

Det er mange matar & samla frimerke pa. Sjolvsagt kan ein ritt og gale sam-
la alt ein Kjem over, men det vanlegaste er at ein samlar seg om eit land.
Okonomisk sett er ikkje alle land like interessante & samla pa. Slik har det
vore til no med norske frimerke, men etter at biletkvaliteten, seerleg pa jubi-
leumsfrimerka, men ogsa tildels pa vanlege bruksmerke har fatt svert hog
kvalitet og at norske frimerke har blitt premiert i internasjonal samanheng,
har norske frimerke blitt meir etterspurd som samleohjekt.

Mange har spesielle grunnar for & dri-
va med det ein kallar temasamling.
Det gir ut pa at ein samlar pa eit spe-
siellt bilettema, t.d. fuglar, hus, plan-
ter, dyr, personar - eller bitar.

I katalogen for norske frimerke finn
ein 80 merke med batmotiv. Berre 40
av desse er baten hovudmotivet. Den
andre halvdelen spelar bdten berre
som bakgrunn eller symbol for ho-
vudmotivet t.d. i Postjubileumsmerka
som kom i 1947 der er biiten staffasje
for hovudpersonane Tordenskiold,
Cleng Peecrson, Svend Foyn og
Nansen/ Amundsen-merka.

Det underlege er at i sjglartsnasjonen
Noreg finn ein det fyrste (lyet avbilda
5 ar for postverket finn det hgveleg &
gje plass til ein bat.

Den farste bdten finn cin pi den far-
ste Nordkappserien i 1930. Her cr det
Nordkapplataet som er hovudmotivet,
men det har kome med cit turistskip
som stalTasje.

Det fyrste frirmerke der biten er ho-
vudperson, er i Hilogalandmerket fra
1941. Den fyrste batserien cr der o
av fire merke er 1 serie er 1 jubileums-

merka til Redningsselskapet ogsi [ra
194].

Den fyrste reine bdtserien finn ein i
Krigsforlis-serien fra 1944, Vidare
finn ein seriar som Skipsmotiv fri
1960 med fem forskjellige verdiar.
Det er 20, 25, 45, 55 og 90- presver-
diar. T 1972 kom Polarskuteserien ut (
to verdiar). I 1977 Norsk kystfart med
4 verdiar. 1 1981 serien Innenlands
dampskipsfart ut med 4 verdiar.

Den aller siste serien til dags dato er
Redningssekskapet II fra 1991 i 2
verdiar.

Pi dei aller fleste seriane er det for-
skjellige motiv pa kvar verdi, t.d. i
den sistnemde serien der er motivel
pid 3,20 kr. - ein av dei nye hurtigga-
ande batane tl  selskapet, medan 27
kr- merke er ei scglforande Colin
Archer- skgyte.

Litt om verdiar,

Ein brukar fleire verdiar pa eit frimer-
ke. Grovt sagt sa er det dei 1. stem-
pla, 2. ustempla og 3. fyrstedags-
brev. (frimerke stempla pa utgjevings-
datoen) Det er talet trykte merke og

18




Bater pa [rimerker er populiert for motivsamlere verden over. Pa disse 4 frimerker er det
gjengitt il sammen 6 bater. Det er «Constitutionen», Norges eldste dampskip pi Arendal
havn, dampskipet «Vesteraalen» utenfor Boda. slik biten sa ut ved apningen av hurtigruten
i 1893, de gamle kystiraverne «Kong Haakon» og «Dronningen» pd havna i Stavanger og et
mgte med to av dagens hurtigruteskip, «Nordstjernen» og «Harald Jarl»

Dette er med pa & understreke hva kystfarten har betydd for landet vart gjennom denne tids-

cpoken.

Det er Fredrik Matheson som har tegnet frimerkene, og gravyre og staltrykk er besprget av

Norges Banks Seddeltrykkeri.

mengden som er tcken vare pd som
avgjer prisane. Det vil sei at merke
som har 20 grams brevverdi stir som
oftast lagast i samleverdi fordi det
finns si mange av dei,

Tek vi [vre oss den sistnemde scrien
sa vil 3,20 kr-merke ikkje fa noko
sierleg verdi. (Det spgrs sjplvsagt my-
kje pa kor stort opplag der trykt i).
27 kr-merke er etter eil ar alt blitt
verdfult fordi det har ein heilt uvanleg
verdi.

Dette er berre e¢i lita orientering om
ein ner slekta fritidsaktivitet til arbei-
det med 4 bevara gamle batar som

truleg kan gje eit utfyllande perspek-
liv pd det eigentlege, nemleg beva-
ringa av” gamle dampen.”

Hikon Drage.
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Hjuldamperen «Statsraad Stang»

Skapte en ny epoke for
samferdselen i Telemark

I slutten av dret 1851 var det travel
virksomhet i Fjerekilen ved Skien.
Hjuldamperen «Statsraad Stang» lap
av stabelen som det forste dampskipet
pd Norsjg. Staselig var den, bygget i
England, demontert i seksjoner, frak-
tet over sj@ og land og sd klinkel sam-
men igjen. Snart skulle den starte opp
rute mellom Fjerekilen og Tangen i
Heddal, og gjere slutt pa de vanskeli-
ge trafikkforholdene man hadde slitt
med i alle &r.

Skipet var bygget av jern og tre og
med en gylden lgve helt forut.
Lengden var 109 fot, bredden 18 fot
og den stakk 6 fot i vannet. Med kjele
og maskin midtskips og digre hjul pa
hver side innkapslet av hjulkasser for
4 hindre vannsprut innover dekkel.
«Baaten var so vakkert innreid at han
med umsyn paa fint utstyr ikkje stod
tilbakars for mange av dei baatane
som er i bruk no for tidi», ble det
sagl.

Da det ble kjent at baten skulle legge
ut pa sin ferste prevetur i desember,
fulgte folk spent med. Noe
forsinkelser oppsto, men den 20/12
1851 la hun i vei. «Daa kan du tru det
vart stas og med skjoting og skriking,
daa skovlehjuli plaska i vainet so det
hgyrdes lang veg frd den drustelege
baaten», fortelles det. «Statsraad
Stang» ble etter hvert symbolet pd
den nye tiden, og mangt og meget
skulle fglge i1 dennc pionerens kjal-
vann. Men det hadde vert en lang og

vanskelig prosess. for denne store
hendningen i 1851.

Helt fram til den ble satt i rute, var en
reise fra @vre Telemark til Skien, cl-
ler omvendt, en lang og tungvinn veg.
Folk reiste mer av plikt enn av lyst,
for en behagelig reise kunne de ikke
regne med. Skulle man begi seg ut pa
langfart var det enten a humpe seg
fram pé dérlige veier i karjol, pd hes-
teryggen eller ro. Fra Skien, farst
over Geiteryggen til Fjerekilen sa [ra
roskift til roskift oppover Norsja. En
kunne fi leid pram og ro selv eller bli
rodd av de faste folkene, som var
pliktig til 4 mgte fram nar det treng-
tes. Ofte ble de liggende verfast, og
det kunne fgre til drikking og slés-
sing, nar de raka 1 sammen fra de for-
skjellige bygdene.

Det var ikke bare folk som hadde be-
hov for [rakt, — gods skulle ogsa
transporteres, og med disse primitive
forholdene var det en tidkrevende og
dyr affeere. En tgnne ko kostet det
24 skilling & [rakte over Norsjg, den
samme prisen som fra Danmark il
Norge. Det var ikke [a ganger en
komsekk ble flyttet fra hesteryggen
til prammen og tilbake for den ende-
lig kom fram il fjellstua som den var
bestemt for.

Tanken om en omlegging av ferdsels-
forholdene og en brukbar vannvei pd
Norsj¢ begynte a ta form. Det var
kjigpmann Necolay Larsen i Skien
som fort forspkte a henlede lolks opp-
merksomhet pa fordelene ved et
dampdrevet fartoy. 1 Braatsberg
Amtstidende den 18/4 1843 skrev han
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H/B «Statsraad Stang».




Kaptein Engebret Aslaksen
Foto: (Fylkesmuseet).

en artikkel og oppfordret sinc med-
borgere tl aksjetegning. Responsen
uteble, men planene om et dampskip
pa Norsje var stadig framme i de naer-
mesle drene. Skikkelig fart i arbeidet
ble det farst i 1851. I Skien Rédhus
ble det stiftet et selskap som fikk nav-
net «Norsjgselskapet». Bak selskapet
sto kjopmennene Jul Plesner, Joh.
Vauvert, prokurator Simon
Thorbjgrnsen og den for nevnte
Necolay Larsen. De tok kontakt med
Kjopmann Wiese pa Lillehammer,
som var agent [or skipsverft i
England. Han hadde tidligere fau i
gang «Jernbarden» pa Mjosa, — det
forste innsjedampskipet her i landet.
Av statskassa var selskapet lovel ct
lin pd 12000 speciedaler, s nd be-
gynte det 4 se lIyst ut. Ved

Marschaalls Ver(t 1 Shields ble jern-
dampskipet bestilt den 20/5 og full
stand ville det koste 17326 specieda-
ler. Ni gikk det fort. Allerede tidlig
pé hesten var skipet ferdig. lastet om-
bord i scilskipet «Lyne» og [raktet til
Skien. Videre over Geileryggen og
montert sammen ved Fjarekilen.

Det forste den gjorde etter vinteren
var a frakte delene til nok et damp-
skip til Ulefoss. Det var «St. Olav»
som senere pa aret skulle ga i ruten
Strengen—-Dalen. Foreren av
«Statsraaden», som etter hvert skulle
bli det alminnelige navnet, var
Engebret Aslaksen fra Klovholt. Etter
noen prgveturer og lystturer ble ruten
startet 12/5 1852. Del var en stor mer-
kedag 1 kommunikasjonens historic
pi Norsjo. Fra Fjaerekilen k1. 8.00 om
morgenen il Heddal, returnerte sam-
me dag og var tilbake igjen kl. 20.00
om kvelden.

Ja, mye skulle hende for sambandet
med uteverden i aret 1852 og Skien
skulle det bli et viktig knutepunkt
mellom sjg og vassdrag.
«Statsraaden» ble nok mgtt med blan-
dede fplelser. — Noen mente damp-
skipsfarten brakte byenes fordervelse
innmellom fjellene, mens andre var
livredde for gnistregnet fra skorstei-
nen. Bernhard Dunker var ute og reis-
te med «Statsraaden» og i sin bok
«Reise til Telemarken» forteller han
hvordan folk i Heddal reagerte pi ski-
pet den farste tiden.

«Det herskede ¢t dybt Nag og
Fiendskap mellom Dampskibet og
Hitterdglene. De saaede i denne
«Statsraad Stang», som foer blesende
og rygende over ders stille See, cn
overmodig Fiende. der vilde trodse
baade Sgens og Luftens aander, og de
meente, at dens Frackhed ved at lgbe
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hen over Vandet paa sine egne Been,
og Menneskearme, vilde blive straf-
fel. Og de ansaae den som en Rover,
der vilde indtrienge sig paa deres fre-
delige Sge og berove dem den smule
Fortjeneste de havde af deres skikke-
lige Baade. De lode den derfor i
Begvndelsen frase frem og tilbake
over Seen uden at nogen betroede den
enten sin Person eller sitt Gods. Naar
den kom til Anlebsstederne, vende de
Ryggen til og lode som om de ikke
saae den, og naar den reiste derfra
gjorde de ligesaa. Selv den Smule
Hjalp, som Dampskibet tiltriengte,
ncktede de at yde. — Den hjalp sig
selv uden Vind, uden Aarer, uden
Scil. saa, syntes det dem kunde den
ogsaa hjelpe sig uden Menneskenes
Bistand. Det @rgrede em, at det alltid
ganske riglig kom rygende il ethvert
Anlopsted til den bestemte Tid, hvad
enten Vinden var med eller mod.»
Vi kan vel trekke litt pa smilebandet
av slike historier 1 dag, men heddgle-
ne var nok ikke de ferste som vendte
ryggen til nye revolusjonerende opp-
finnelser 1 starten. — Slik har det vel
veert til alle tider og alle steder i ver-
den, med de beste og nylligste opp-
[innelsene.

Bernhard Dunker ble mektig impo-
nert av naturen han opplevde pi turen
sin og skriver videre: «Nordsgen med
dens Omegn er overordentlig deilig,
langt smukkere, synes mig. end
Mjgsen. Lebet til Htterdalsvandet er
saa deilig, at det forckom mig, der
ikke gav Rhinen noget efter, uden
deri. at der mangler Ridderborge og
Vindruer».

Fylket hadde mye a friste med av
praktfull natur, og til steder som
Tinnsjeen, Vestfjorddalen, Gausta,
Maristien og Rjukanfossen skulle det

snart til en strom av reisene, som ville
komme for i se.

Landhandleriene grodde opp. brygger
og kaianlegg ble bygget. — Greide
man a fa «dampen» innom var framti-
da pa god vei sikret. Ved de forskjelli-
ge anlppsstedene var det nyfikenhet
blant de mange [rammette, kanskje
ville man treffe noen kjente og hgre
noe nytt?

For bondene var ogsa dampskipet en
lykke. — na fikk de sendt sine ferskva-
rer som gronnsaker, kjott, frukt og
melkeproduklter raskere til byen.

I det forste driftsiret fraktet
«Statsraaden» 14.781 passasjerer og
en mengde med gods, og driftsregn-
skapet viste overskudd. Sosiale og
kulturelle virkninger er nok ikke si
lett & male som de pkonomiske, men
det farte til en veldig oppblomstring
pa mange felter. For lokalbitene som
det skulle bli mange av etter hvert ble
tiden som kom den rene gullalderen.
Og utviklingen gikk fort i dampskipe-
nes barndom. Allerede 1 1861 hadde
tiden lgpt fra «Slatsraaden» pa
Norsjg. Lgveidkanalen ble dpnet, og
hjuldamperen matte innstille trafik-
ken i Fjerkilen. Hjulkassene gjorde at
skipet var for bredt til & gd gjennom
kanalen, og andre bater, nd med pro-
pell overtok.

«Statsraaden» ble solgt, hjulkassene
ble fjernet, og man fikk et vanskelig
stykke arbeid med a [& den transpor-
tert ned gjennom slusene. Den gikk
noen ar som passasjerbat mellom @y-
ene 1 Oslofjorden. I 1871 finner vi
den i bruk som karanteneskip ved
Hovedoen og deretter solgt dl
Sundsvall. Si takk da «Statsraaden»
for velgjort arbeid i Telemark.

Thor Hansen, Skien
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