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Det flaut nokre båtar . . .

Der flaut nok.c hiil$ på ljordcn då vi
var snrå. «Vøfierkako» vir cin.
rTorcnespurko" var ein annan og
sjøIvsagl "Baka,'motoren'.
«Vørterkako, lar ein av kvardagssli'
larane, «vøringen» var ein av dei sto'
re og vene. Dessuran hadde «Vøring-
en" gallbnsfigur og var kvit. Mcn
alie båtane. store og srnai. var naturle
ge ling i vår kvardag og hetg. Kva var
mcir ndurleg cnn å gå ncd på kåien
etter at dansen var ttrdig i ungdoms
huset, fbr å mdia dampen klokta 3

Men so vart dei bonelMange var sik-
kefl glad ibr del Urviklingl Der var
bcrc å setji seg i bilen. !ips, so var
ein i Solcsncs- Svåsand .ller Hcfund.
Ja. ein kunne reisa dit ein ville so ofte
ein hadde lys1. Ein slepp å venra på

"Vøfterkako, eller «HardinSen" som

kunne 1å deg li] dei stunme plassane
1o cllcr bc gangcr i vckå. Ein ling vår
å koma seg dit, men attende!Eh kun
ne venta til neste dag eller gå over nu
ten. ein tur i vill natur som var stre!

Men sjøh, om ein i dac kan setja ses i
bilcn når cin vil. ftiså di1 ein vil. so
synes noko av det medmenneskeleec

No sel vi i fergekønr i kvar vår bil,
lek seg e;n sigir.lt, et noko $ småk
laust som ei pylse i ei! brød eller lom
pa er det visst det heiter i det nyare
nonke språk. Det lionest ikkje smak i

det heile. Ja, no leit eg kvifbr ein ved
spurd om eller oppmoda om i ta på
scnnep og kclshup i storc låg. De1 er
for å &ie den smaklause nraten cil
snev av smak, eller trua på at det er

rei r.&
1i

«Frøy» (Vøterkako)
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«Hxrdy" (Bakamotorcnl

Ein kan sei at må ge ling er smaklau-
se k ng oss i dag. Dc1 blinkar rclife
ral på ein skjerm som seier åt [re-
kvensen er 96,2 cllcr al kumen er
192.7 grader Var det ikkje ein larke
at øyr€nc os ausene dine åvgier det
heile om bå1en går sikkert gjcnnom
sundet. De1 cr viktiSare enn om kur-
seo var 192.6 eller 192.7 Sradel
Eg vil ptuiå at våre veteranbåtar vil få
s(ørre og str,re bctydning i åra som
kienr. Ikkie berre fo. Å dokumentera
ein epoke i vår samf'erdsle, men også
for å liemja nærlonlakl. Samlinga på
kaicn. var ei sosial såmkomå der ein
kunne tala andlet ril andlet. Idag kao
ein sjølvsagt sjå den ein ialar mcd på
ein upersonleg skjcrm.
Våre veteranbåtar vil lå like stor men'
reskelig verdi sonr del å dokumenteru
ein lidsepoke i skipskonslruksjon sonr
tok sc8 av våre- (E pcrsontrat'ikt,
post og det som ellers måne flytldst
på. Onrbord vil ein møta kverandre, t.r

del i funksjonar på dekk og i maskin.

vi må spcl saman for å li bålen i
drit. Likeeins må ein hardla når det
ryk ein paknirs. iklje bcrrc pressa
ned ein blink nde knapp som lyser
raudr eller grønt. Knappen lbnel ikkje
og visar iki(je kva som skiedde. Det
får nokre servicefolk ta scg av når dei

Det er dcrfor med stor sledr å siå at
stadis flcnc båtar kjem heim til sine
srender dcr dci ein gonS vllr kvar-
dagsslitarane melbm Fender Båtar
som cin gong utvekslu vnrcr og
nyheiter mellom lblk og grendclag-
Bærar å! nærleik og konlakt. Der er
noko vi keng i vå.t digitale samfunn
og det vcn meir og meir nauds)nt. Eg
har lyst til å omskriYe ein sehing i
songen om «oster» til: .l ronrmel
lig-q nlerleik i mange Ijutkc lur-

.l

«Grdnvin.. «Boroysund". "Stårenes»
og «Slyrbjøm» hd nrrl.ik i lugårår
oglasterom.

Ame Drase



«Hestmanden>>

De solil så "Norge rundt,, i ljernsynet
Iike eller 51. Hans kunne glcde scg
over , sc Vcrcr0skipsklubbens st{rr
ste båt i faft. Den gikk r;ktignok ikke
for egen maskin, men likevel, det
smakte av sjø og albatross.
Etter at planene tbr et fånøyvemsen-
ter på Bredalsholmen utentbr
Krisliansand tok lhstre lbrm, begyn
te vi i tor høst å arbeide for å flytte
bålen dit. At vi ble sagt opp fra kii-
plasscn i Trondhcim sauc også ftfl
Sang i arbeidet. Llrgilier til dokking
og andre nødvendige fbrberedelser,
samt sleping. ble kalkulert og søknad
om midler sendt Riksantikvaren.
Med innlilgel søkmd kunne vi se(e
plarene i \'erk. Båten ble dokkcr inn
ved TroDdhcnn Conlrrcting i Dora
anlegget, i en dokl som opprinnelig
ble bygget ibr å ntruste t),ske under
vannsbålcr lor.jakt på <Hestnranden»
og kolleger i No!1ruskipflåten. Det ble
utløn vanlige dokkarbeider, det vil si
rengjøring og bunnsnøring. På s\rake
på.tier ble der lagt doblingcr. Ovcr
åpningcr ior ovcrbordsvcntiler ble det
også svcisct phlcr. Virc folk led det
te arbcidct var Hallvard Johansen og
Svein Gulljord. De har vrert båtens
trofiste «mannskap» de sisle årene i

Via NoISk Farløyvemfbrening ble

Kystvaklen lbrespufi om slep. Som
lor l0 å. sidcn, da dc slcpLc
«Hestnunden» fra Sandnessjøen,
svaile deja. «Voldstadjr.» uttøret ne
pet i ldpet a\, fire dager i siste halvdel
av juni. Vår mann ombord lar Einar
Kilvik. Slepningen gikk greit. Eneste
evneverdige uhell vår en skade på

slcperen, som sannncn med k ling
føl1e lil en natt til ankers ved Averøy.r
ved Kristiånsund. På 51. Hans aften
vr. dc iremme. og 

"Hestmanden" 
hlc

fotøyd utenfor dokkpoden på
Bredalsholmen. Neste etappe må
være å tå laget en prosjektbeskivelse.
Detle er en oversikr over bålens histo-
de og nåværcDde lilstrDd, srlnl be
skrilclsc åv dc påtcDkte rcstaurc
rnrgsarheider. Et prisrslag bør også
imgå. Hvor omfatiende og detaljet
en slik beskrivclsc bø. vicrc, og hvem
§om kan lage den. nrå avklares med

Vi må nok se i øynene al det ennå vil
gå nange år for vi kan se "Heshan
dcn» i tun. Forcløpig nrii vi glcdc oss
over at den er i gode hendened far
tøyvemsenteret ved Brenalsholmen.
En kan si det slik: «Hesrmanden" tar
fbretatt en seilas tia Trondheim til
Krisriansrnd. cn scil.ts som har brakl

Georg Jensen.
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Bredalsholmen
F:n gledcns m€lding tia Kristi,nrsand.
Tirsdas 29. scptenrcr bevilger kom-
muneurvalger i Kristiansånd
600.000.- koner iil Bredalsholmen

Beløpet fra (iniånsand kom une er
e1 engangstilbud og fordeles over to
ar. Den cne hrlvparreo €r øremerket
til dritten .tv frrrøyvernsenErer og
dcn andre går til nødvendige investe'
ringer. Disse pengcne komner i til-
le8g til dc 600.000 kroner son) cr be-
vilgcr av Norsk kulturråd til innkjøp

a! maskinurstlr ril dc pldnlåete plarc

Sehe driftcn a! verfict er ållercde
sikr.r ejennom .rvlaler med
Riksantikvaren og restuure ngsopp'
drag for Riksmrik!arens antikvariske

Det trtrste praktislie skrit vil være i
mseft en prcsielrlcder slik al.rktivite-
ten kan surtc så snan sonr mulig.

Ante Drage

Med M/S <<Granvin>> til Hardanger
Helgetorsdag morSon, 28. nlai- lå
"Gr.uvin" irå kai i Bergen med kurs
lbr sit gamle tartsområde. Indre
Hardnnger Ombord vnr ein dcl av

LiD-gx lloltcr' ii)r Cr a.\ in

medlenrmcne i VcteEnskiFlasel
Fjord.rbåIen. mcn også andre. som
hadde setl lDren ånnonsen i alisa.
Sør &icnnom Vatlcsraumen nyEe ltr'
dafblkcr godvercL på dekk. mcdan
pmen giekk. berrc avbmen av kok-
ken som baud på frukost i salongen.
Bordcr var dekka i be\te iordabåttra
dision og pynta med aorsk thgg. Her
let ikkje dell gode stc niflga vcnla på
seg. Ei opplelingsreis. som tmleg.tir
som cit hogdepunkt dcnnc leson!.n.
vir Sodt i Bang.
Ein \riktiB grunn ior dcnnc lur.n \Jr
at Rutebilhisrori\l F(,renins heldr
landsmøte i Eidlord denne lrn.ghclgi
i mai. Sidan .il .likr llnd.nrore cr ei
kommunilillsjon.hi\t()ri\k nrrrkering,
med ci( s«)n frunnnote aY ganrle ru1c

bilar yin dDr lix :rrrirnsorcn relta ei
srerl oppnrodinr om it også dishiktet

LJ \ E(t
' r.lT
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snr gamle lokalrutebåt måtte vera på
plass.
Etter å ha kryssa Bjirlefjorden og
gåu åjennom Lukksund. llir vi opp
om Nymark. før turen gjckk lidare
oler Kvinnheradljo,dcn o-s nord &ien-
norn Stffsundcl. Vi gav oss god tid i
Rosendal, og var også innom Jondal,
Norheinrsund og Utne på Lrdr mno
ver fjoden. Ved nidnattsridcr ktrnnc
vifonøya ved der gamle tulcbåtkrien
i H;dfjod.
Fredage. kom med strålande so1. Eit
hrlvt hundre rutebilar i alle lalgar var
eit syn. Det er verkelcg oppmuntran,
de å sjå kodeis nrtcrssa for samftrds-
lelisrorie dci siste åra for alvor hltr
tckc til ii slå ut i praktisk handling.
På fø.emiddager kunne iink lrlgja
dei ganrle bussane til MåbødrlcD, dcr
kulhtrlandskapsnuseer vor opnr den
ne dagen. Seinare vårt det arangelt
ur lil Sinadrlen. der «Granvin" var
1ett opp i kombinasjon mcd rutcbilar.
I Simadalen var dcr omvisning i kaft-
verket. og dct var høre til å ta tul1:r)
mcd bu1§ til den kjende llclleBrdcn
Kjeåsen. Der ein 1øI måt1e k scg lrrm
til fots i den stupbratlc licllsida. k
ein i dag køyra lil gårds.
Laurdag føremidd.ig lorlct vi Eidfjord
og ei1 amtngemcnt Rutebiihistorisk
Forening tortener stor ære lbr Våfl
ne§te mål var Granvin. mcn og§it no
kre av dei gåmlc doggestadene un-
dervegs- På Djihno var mykje lblk
møtt fianr. ()8 mange tok luniD nrcd
båten som lar Oksenhalvoya sin livs
nerve heilt lram til 1S87.
Då vi gjekh til kåi i Folkedal, var det
Olav Linga som tok Dot trossa. Lirga
ovenok M/S "Granvinr fiå HSD i
1968 og var skipper til ruta vart lagd
med. Saman med kona og lmmmøue
sambygdingår og andre steig han om
bord. Med røynd hand 1ok Lnrga rorct

Fru danrpskipskaia i Eklfiord. der
M/S «Granlio» ligger ved siden av cn

1942 lrlod. Dodge rulcbil.

og tørde båtcn irnover Glanlin-fjor-
dcn. Dct var ei stor sNnd fbr lirk på
kaien i Eide pit "Granlin" bakka opp
med «ganrleskipperen» på brua.
I Granvin var del marknadsdasår mcd
narkering a! den forslc bilrutr mel
lolll Granvin og Voss. sonr kom i

gang alt i 1902- Ei mengd veterarbi-
lar var p;i plass og kasta glans over
90-årsma.kcrmga.
Vi sc(cr kursen Jnot Norheinlsund, og
gjekk dertiå nl Jondal. Her gjckk dcn
trådisionelle handverksmessa. som
også lalt arranget den helga, mot
slulten for denne gongen. Før vi rcisrc
vidare søndagen. fckk vi sjå ein ny
bygd kyrkjcbåt av gammalt godt mer-
ke verta sjøsett og rodd jonfruturen.
«Grrnvin» var innom Rosendal også
på rcturen. og kl. 22 søndåg kveld
kunne passasjerande vår sdga i land i
tsergen. Ei slor helg fbr llordåbåtiol

1

Gcir Røslland

trr*tlr-
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la ut 10. april 1912. Sank 15. april 1912

Der støste skip påjorden. som pløyet
bølgen blå,
i syden som i norden m n ei ders

Og skipet dette stolte tikl navnel
«Titanic»,
men stolthelen torvoldel at skipet un'
der gilk.

Fm Ensland ut del seihc med dåmp
ogfullc seil,
det høyt på hirnrnlen kustc. på hnvet§

8lalrc spcil.
Og fullt av psssarjerer fm ringc mann
til sto(
det hadde millio.ærer og småkarsfolk

De, tidcn som ou tølger den ei be-

heh ovcriyh rv bølgu står "Titanic" i

Og ingen merc håper, men skikcr
høyr rilGud.
og kaptein Smith nu «)per: .Med ålle

"Titanic» mod sin skårc dmg på

mån tenkte ei på tlLre og død€ns nære
bud.
Man kunne ikke ane at reisen skulle
bli
»TiLånic»'s tri§tc bane ,1 sndrl det vat
tbrbi.

Men redd fbrst bam og klinner "li så
er lov på sjø».
I meon må deri linne en bitEr modi8
død.
Dog llere fren scg trengte. og rille

kaptcinen veien srengre. skjot dcm i
bølgcn ned.

Del vår ved midnatlsaiden i mellom
tolv og lo,
på dekk og nedenuniler er alt full-

De lleete stille sover og andre spillcr

men ingen tenker over a1 skipet går
for fon.

Å være millionær og eic kisrcn full,

hva hjelper ah ditl gull.
Se Astor SEaums og ttndre. hva nytter
rikdom nul
De alle måte v.rndre i dødens bilre
9ru.

8

RMS <<Titanic>>

Dr blir man plulslig vekk€r ltv et
forferdelig bråft.
mån styner opp på deklct, er dei blirr

Da foran seg man skuer et rcdsomt
bcrg av is.
O'vc O've man guer der blir nok vårl
lbrlis.



Denne sangen er om hendelsen som slaket cn hcl verden. Verdefls størsle passa-

sjerskip kollidcrer med er isberg og synkcr Av 2.227 mennesker ombord reddcs
kun 7(N.

'Iil bums gikk alle stormeor! og kap
l€n Smilh med dem-
og også flerE no.dmenn gilk nden-
om og hjcm.
Av drags(g og aY malsrøm. de alle
drogcs mcd,
og unge Aræ Fal strøm §aok og i
bølgcn ned.

Så døde der de kirre! Men ål(k, dc
fryktet ei.
de sang 1il Herrens ærE: «Ncrmerc
Gud lil deg",
O'kan vi synge salmen når vi i dødcn
går,
da reisens skjø rc pålrncr vi hilst i
himmelen tår.

I

Frn .Cafe Paris,, Då l. kl$se.
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Dampskipet <<Lerken>>

dcs hislorien var lidligere. Sagnet sier
imidlertid at "Lerken" var bygget for
den Russiske Murine tor levering i St.
Petersburg. Inridle(id skulle båten
som arakel den ha forlisl og encr en
1id skulle "terken" ha kommcL til
Pelly & co som eicr Borregaard.
Disse eicme hådde storc sk(lgseien-
domnrer og i forbindelse med de(e
flyttet båten opp lil Ø)eren-
Hvis nran kjenner lirr til sjøfanshisro-
.im vet man at dette er den såmme
hislorie som går vedrørende hjulbåten

"Colibri". Historien om «Cblibri»
kan imidlcltid dokumentcres i dati
dens aviser lra 1851. I Eoebåkk hislo
rie står dcl imidlenid .rt Kjor i
Frcdriksråd i 1907 kjøpre Rarskjø-
skogcn og be8ynte å florc tømmer
over Børtevann, muligens yar det han
som skåftet tamilien Oppegaård
dampbåtcn "l-crken".
ll'olgc eie.cn sk.d den oriBinåle dåflp

maskincn sitte ihåten.
mens kjelen stal v&e
kjøpt frå et dampskip
som gikk i rurc mel-
Iom Drobak o*
festringen Oscarsborg
i sin rid-

DaInpbarkassen
«Lerkcn" er hved ål å

oppe påBøficvann,
mcns dcfl om vinteren
ligger Bqjl innpakkcr i
er bårhus ved vånnel.

D/S "Lerken,. Fotor tnft i 1990.

t0

El av de mest h)rlg,emte (rg lite onl,
tilte dampskip i Norge ligger på
BøneY.rnn i Enebakt komnlunc.
Dampskipet "Lerkcn" er ikle mindrc
enn Norges el.lsle proprelldrelne hn-
sjødarnpskip i drifi.
Dampskipcr <L(rken" ble bygger hos
del engelskc verkstedct Yårrow &
Hcdley Builder Popular - London.
Bårcn må !ærc byggcl nruo,n 1865
og 1875 d verkstedct bare i dcnne
periodcn bar derrc navner. Vcrkstedet
byggel ca. 150 danpbarkasser i delte
Iidsrommer. og .Lcrken» er cn a!

Den kjenk Bøncrgården, hvor fari li
en Opp€gård i mange gcnerasjorer
h r holdt hus. kjopte "Lerken» i
1906. Btucn skal ha dtunpct rundr pn
Øyercn nocn ir. nrcn da ihnrilien
kiøpte der ble den fiytler opp i
Børtev nn. Historicn er inridlcrlid all,
tid ispcdd spclulasioner om hvorlc

'i ,I
I.
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Arsmøte i fatgyvernforeningen
Norsk Forcnnig lor Fartøyvern holdt
sitt å$mdlc i Hareid ved Ålesund sir
te helg i september. De lokale anar-
gørene hadde lagt ned et srort arbeid
lff møtet. og deltagerne lølle seg lir
kelig velkonme til bygda. Del slarrer
med båikortesje fra Ålesund, 6 ganrlc
og noen nycrc fanøye. deltok. l)er
var nrannskor onrhord. hornmusikk
på kaia i Hareid og velkomslhilscD
ved ordlbreren. Kommuncn gr ogsii
middag ior årsmøtedekagerne. Sisie
dagen v.u det omvisning i Skps-byg-
germuseel i Ulsteinvit. lshavsmuseel
i. Bnudal og Sunnmøre nuseum i
Alesund. Størst innqrkk giorde nok
del lille Ishåvsnusecl, hvor bc(yrc
ren. Hcnrik Snudmark, var en entusi-

lagseminaret på års,nøte hadde tirst
en pmtrtisk rettet de]. Her tbnalæ Joir
Godal om trematenaler til båtbyg-
ging, melrs Kal lensen lbflsxlrc om
vinteropplag og ldrkeaggiigxt pri
skonnerten «Svanen". Til shrll oricn
terLc Paul Klingenberg om stilkvalite
ten og arheidsmehden led reparasjo'
ner på jern- og stå]fafiøyer

Dcn rndrc dclcn iv scminn.ei tok for
seg den nler administrative delen av
lartøyvernet. Gøthe GødEsen. enga
sjert a! Riksanlik,raren. lirrtalle o]n
sitL arbeid nred rcgislrcring .\ tilsrn
den på de vemeverdigc fartø),cnc.

Dcttc skal !:crc grunnlng ntr en
skjøtsclsplan for disse fatøyene. Jo
van der Eynden fortalte om tartdy-
vemsenlrene. Disse skål skrffc scg
kunnskap i gamle a.beidsteknikker og

legge seg opp lagre av antikladsk
skipsutstyr Konkunånselbfioldel
mellom larløylemscnlrene os lokalc
slipp og bilbyggcricr må viscs opp
h.rl$nrh.l slik Nt vi *rn hehnlrle

Sehe isnøtedelen gikk greir lbr seg.
Foreningen hr 58 nrcdlcmsfartøycr.
Deuc lil pke til 67 etter opptak av
nye. E! av de nye medlemsskipene
som kan ønskes velkonmen er D/S
<Slavenes». Etter en ledtekslendring
kån også lårloyer som bevåns på
land bli tatt opp sonr nrcdlcmsskip.
Fra flcrc hold fikk styret r)s for det
figlige nivå på mdtet 08 den lyngde
forennrgen nå har

Geors Jensen
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E gruppe enrusisaster hor på Ber8€n
Tekniske Mt'sc m bygScr opp en av-
dclins med lysrbåtmororer ; eI antall
av ca. 50 fohkjcllige merker bensin-
motorer. I tillegg har dc også tall infi

En aY disse som er kommct lengsl i
restaureringen,erenTmx 1,7 m mo'
lorbåt lra 1931. Bå1cn ble kjøpl c(cr
et havari. og da den kom inn på nru-
seel var nx)roren frosset lasl i \eivhu-
sct og i bunnvannet. Heldiglis llkte\
dcl å redde nnnoren som nå går i bes-
te lelgående. Og dcn er utrolig også i
andre hensc€nder Motoren er salt-
vannskjøll € byggel i 1907 av en
smed i Nøstegaten i Ber8en. Den er
en ro rakr glødehodenxnor og er §å-
vidt vi vel den eldste helt orginalc
motoren av dcnne rypen §om srår i en
nor§k lys$år i dag.
I bauen er det to unker: en tor diesel-

olje oe cn lbr vann. Når motoren er
kjøn vnrm på dicselolje. slipp€r vi
innpå v.mn og luft som så tbrdåmper
til steam og dermed får vi ner HK ul
a! motoren. I dagens nriljødeban må
vel dclle kall€s cn «Grønn motoD,.
sonl representer€r overgangen mel-
lom damp og semidiescl.
Dct er tåst propell, men som det vil
fremgå av biidet. cr det en gcnial re-
venering med mcuomaksling. Roret
er i mcssing.
Skull€ noen av lcscme vite om en 2
HK og en 6 HK Wicchmanr, evcnlu-
elt cn 3 HK Sabb. vii vi gjeme høre
frl dere. Eventuell andre mo(orer er

Til slutt ønsker vi alle velkommen til
en motorprat i Trikkehallen drsdags
kvelder melloln kl. 18.00 og 21.00.

Gunnar Vikkclsen

Motorbåt 7 m x 1.7 m fra l93l under rcshurering i Trikkehallen i Bergcn

ll

Bergen Tekniske Museum -
Avdeling for lystbåter og lystbåtmotorer
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Slepebåten «Styrbj grn»
Et dampskipsprosielr i nodcllskala.
Av Ole-wi-qgo Haak\rad, Drøbak
Som jeg sa i min ridligere anikkel om
bygeinlen a! D/S "Børøysund, iar mo-
dellbyggilg lang 1id, og man8e hln
kanskje skrcnt av deue. Dct er på
mange måter loln i spise en elefant,
nun må dele dcn opp i utallige små
po6ore. Jeg prøvcr å se på hver del
jes lascr som er lerdig modell. En mo-
d€I a\ ct dterspill. en vcntil, et mI
osv. At dc så. tlks lerdiSc. kM plasFret
ombord i modrllbåren er jo en vnkelis
illeggsglede. og man kan se prosjcktet
vokse frem saklc. mcn sikkert
En a! de Une tirgcnc nled modellbyg-
ging cr at me s ,nun cI i gmg med et1
prosiekl tår man stndige impulscr on at

"dette er moro" og nun lenler al nrcd
den erfarinscn.jee nå har skal jc8 .nes
re gang" in\.ollere enda nerc dctaljer
eller funksjoncr og giore dcr endr mer
spe.nende os morsonnrrere.
Og for de aller ncslc som begynner ii
byg8c nodcllhåter er dcl rlllid .en ne$
te gang». I nlitr rilfelle skjcdde det

'rens 
jeg lar i etllrg med D/S «tspvy-

Son jcE h sa-qt liir hr.j.E illdd on-
skct å byeee en rirlelig dmpbåt. med
danpnnskin. nien t\ill p! min e8en
kompelssc og kunn\kåp. lnidlertid ga

"Børoy+und" nreg lerdifull cdung i
installasjon os pralrisk hruk a! radio-
styring. Tankcn på cn ry hår konhcti
se,te seg daje! cn dre tbr noen år siden
sit «Styrbjorn" liggc forlOyd led siden
a! "Børo.vsurrd" lcd Akcrshuskaia.
Samlidig haddc jeg ibniårsdas oe da
min nDr spufle h\a jcg ooskei meg ril
bursdase, slo j€! lil o8 sa: 

"Damp-maskir. mon'. "Skal du aldd bti voksen
du da» lar hennes oppgitte tommenHr'
Vel, vel. leg ror dct cr vikig å belarc

noe av der bmslige i sin sjel for å ha et
godl li!.
Dectutetr koslcr en skikkelig to sylitr
drer. dobbelt lirtcndc dampmaskin for-
bcrcdt fbr radioslyrin8 ninsr lite mye
som noe sulhmykke, kvalitetsklokke
Bller hva mm nå råne finne på å kjøpc
til e, godr brukt føniåring.
Ren tyle m6lin ble bestilt og på 

"dagcn" llkk jeg den ovcrlcvert av famili.
cn. Med stjemer i oyncne ble vidunde-
rct pakket opp. El virkcli8 smykke a!
en modcllmaskin. Velformcl. skimende
og inspircrcnde sery hle dcn montcrt på
en mahognlplat€ og hrukl som blitd(
t?rngende dekousJon i stua i flere år
ucus «Styrbjøm»-prosjcktet tok form.
Jcg opplbrdre. alltid modcllbygge.e å
bygge nodeller av lokale. eller i hven
hll norske Mter. da de cr cndcl av vår
kullurhistorie som vi må ta vee pn
Del lnncs minst tllsen modcllcr a! te
klippere, «Cuty Sark". så selv om d€t
er e! vakler skurc har den ingen son
hclsr tilknytning lil Norge. Del var jo
dcrlor cn sklebnens ircni rl "styrbjørn"som hdr seilt på Na ik havn i hcle sin
aktive periodc vllr regisreri i Sverige.
Men dene oppdagct jcg ikke før model
lcn vr neslen ferdig så dr så.
Itoblemt med å få §ancl er prosjekt er
å få mk i reSninger. Sjøtansmuret had-
dc inse!, men veleranbåtklubben }jalp
mcg isien. Dessvere haddc de kun en
dårlig, og nesten uleselig plnstic fiche,
så det lørstc je8 måte gjøre vu å lage
linjeteg.ing bascn på denne fichen. Etr
ldmpe ble lagl ncdi cn pappeske. en

Slassplalc over esk€n I)8 fichcn ble ia
per fast oppå denne. Møysommelig blc
mål for rDål pluklet opp og overførl ril
papirtilskalx I :25.
Pi denne målcn blc en komplelr [nje
tegring byggcl opp. Skrogel ble byggel
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på spanl av l0 nnn kryssfindr tbr i lå
del let og slerkl Skalaen I : 25 ble
valSt tbr å Sinok bæreevne ti1 daDrpma
skin, tiele, brenner mdb og all. dc
snåttug ct komplctt dampaDlcgg bcsiår
a!. Strrogel h1c hygd opp a! 3 r l0 nnn
Iurulisler soDi ble liml og naglet til
spaniene ( ed trenagler). Innslden ble
kledd nre.l croft qom hle IikLel ln\i ril
skroget tbr å tiL det vanntett. I ctte(id
larlc jcg al dct hadde !ært Dryc bedrc i
kle den ned glassfiber. 

'en 
nran grør

alltid små tahber som nran 1ærer av.
U§lden av skmSet ble kledd nred sanr
me alunriniunrplater som icg har bmkl
lil «Børlry$ rd,. og sammc doktor
sprøytc lil utvcndig «nagliDg». Modcl
lbygging åv slahmodeller er otte cn
oppvisning i illusjonenes kunst.
Olerhygningen ble bygd opp av 1.5
inm krysflndr og arbeldet nred rlle de
nnå detaljefe som utgjør <§cmnjngcD»
ombo blc påbcgynt. Un scrlig tuspi
rcrcndc ultonning lar slepehokene. En
hcl dcl bcsdk ornbord for fotognfering
og oppmåling var nodlendig. Krokene
b1e sagel av 2 mm kobber og tilt til
Krokens tærsystenr ble lagel a! en fjær
fra en ødelagr lekebil. 08 trtlosermeka
Disinene konstruert av tirrskjclligc di
ncnsjono kobbu os nessinsxtld. os
cftr en del proving og leiling lnker de
som planlagt. Med lilt (sølete, nuling
ser detiltbrlarelig slirte ut.
En anDcn bit som var litt av cn uttir
drnrs var dcn mcrkclisc «mxsknl, son
sltu på ovclbygDingsdcl-kcl på båbord
sidc. Bildct av dcrtc haddcjcs med meg
i lommeboken i oler et ft og spurte ålle
tes xaft sotn jeg kunne lenke meg had-
de peiling på danrpbiter. om de visste
hva der var Til slnu lyktes der. En gam
me1 chief så dct ncd cn eang. En
trrann nranifold. Sehe manilold-huset
ble laget a! en trekloss og ventile. 08
ran tihirket i dreiebenken og/el]er av
.en håndkrali. Hele unilen består a! 270
deler og er næmest en modell i scg

SkoBteinen var litt av cr prctr1cm.
UaDscfl hvrjcs prpvdc pi li(I jeg ikke
lil cn brulbar syliRle. Jeg lissle al den
sk llc ltre 62 mm i diå erer En Ior
dag gikk jeg.u.dr i kolonial tbrelnnr8
er og måhe opp lorskjellige hernrelikk

Jeg må rntrømnre atjcg fikk cndcl Drcr
kclige blikk f.d truriLksjcfer derjeg lis-
tcl Drcg rundl med lommenokk og no-
risblokk. Aspargesbokser paset i srø.
relsen. nren var fbr korte. Fanrilicn hrd
de aspa,'qes til nriddas nocn saDscr os
si hadde ieg trc. firc sty(lcr. lrn sanl-
me lrvordan jeg p(rvdc .1 loddc disse
sammen blc dct iklc Doc skjkl !i del.
Til slutr måtrcjcg innr1)Dme miu neder-
las os jcs fikl eu lokal blikkenslager
teg kjenne. til å lage en hallnrete6
tvnnvearet kobberør med rikrig diamc
ter. Dette blc klappct 1jl i rikrig lcngde
og klcdd ncd samne «sditlaLer, nnn
slJogel og tok seg eLlerhlerl ganske bm
ut. Nesle prohlem var skorsteinsmerk.t.
Jeg hadde nrgen anehe on hro a! dcl
re så , nren atter sto lyklc. mcg bi. På

iobben hadde jeA en dNs cn tclcfon Ira
e. kunde i Narvik [tld at hans rrcnd
var avlsrtter spurlc jce onr han kjenle
skorsciNnc.ker lil Graeenges. .O r æ
gjpr" var hån\ glade urop. 

"Æ 
har iob

ba for dænr ifenrogtyre åD,. HrD kunnc
sende meg en korlstoLk mcd finnaner-
kct på. si n@n dage. euer ble 

'erkerskuet ut av -alunrinlunNrlaler' 09limt

Så var der tid for nraskinin(alhsioncD.
M.]skin. kjele og brennerble nronlert pir
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en tilpa$et pl c scnn kunne settes inn
og tas ur dirckte tor å lcuc moDtering
og npdlcndig nr$kin- vcdlikehold.
Kjelen hle isolci og kledd mc.d mahos-
nyplanker. og iikk .fieftven ct proiii
utseende. Jeg htddc ingen reenine a!
p.opellen. Den l.gdc cn maken til dcn
på "Boro)sund".
Bossel blc lih'i*et i dnicbenke.. hla-
dene srgel ur v nressirgplatcr 08 lod-
det f.sr i stor i bosset. Samnen nlcd
stålplast og noyrklig rlbala.senng blc
det en brukbar trclell.
Akselhvlsc mcd snorenippcl ble inn-

En t,rekan.l\ ndio ble anskaffcl på sal8
hos No^legian il,lod€llers. En liannl til
roEt. en il drmp-pidr.get og en lilom-
kastningen hle nrontcr. D^ hadde jcg

Slemnin-scn var st(n da brenneren hlc
staJte! på rød$p r og speMingen økle
sammen med dAmptrykkel innlil på-
drassventilen blc åpncl og propellen bc-

Ener endel jLsrcringcr tungere adiosry-
rinSen perltkt- Jomliauen i Sand-
pollcn ble eo sukscss og del hele bl§
f*er mcd sigrr o! cogn{c. med den
følge at kjelcn kokte tørr oE hclc Srei:r
holdt på , l! Iyr. Da8en erler måtlc ci
bcskjcmmet chiel srippe kielen. iomyc
isoleringcn og kledningcn oB den siste
radiokanalcn blc utryuer ril i aktivisere
en nodslopp 11\ br\jnner \ed cvcDtuelle
fremadile k)ntolan-ser eller åndre
uhell. Je! h rlllid svnle\ at modcller
må ha en \is hrukl -ulnosfærc» for å
sc riktis ut. Kahljc dct kommer u! .I
jes aldri hrr lreid ri fi il den høygl.rn'
sefle finish nrrn ser på modeller i mu-
ser. Inidlcnid kl!!e! dcl litt mot ihr d
gå los pi en nl_nrtrlr og \kinnende nro-
.l€ll og sene ig!tr! mcd å @deleggc"
den. Dcl hcle krelcrl:n Jmule oDlankc.
En sti\ p.nscl td lill hvnmaiitrg pii
gjor morke I rcr lline. Krokcr oE kri-
ke. hvor sliu lil så le scg kan nla
søle dl nrcd litl hrul oS svart nralinS.

Usikkende kantcl hjørner, kamcr o8
liknende får man til Å stå ut fra bak-
g Den med lill hvit cllBr sølvmaling.
Problcmel er å noppc i dde. Et skip
uten tblk er som cr spøkeheskip.
lisningenheier "Drs".
Jeg lagdc løse arrrrer og forskjellis ho
der slik ar jcs kunne relge de som pas
sct besl (og t,lr mest vcllytlet).
Hobbyrommet sJ cn stDrd ur som
Drakulas pulterkonnncr Incd løse hode.
på slaker og lose. tbrvriddc amer i alle
sl.tgs stillinger. Med lose kroppsdclcr
kr man dlpassc liguren perfek til dct
mxn lil h.n skaj "giø.e" onbord
Skippcren henger olcr brovingen, ma
slinistcn rcpa.erer dampspillet på ak-
terdelif,ct mens ulroscn kveiler opp
tauverl- Hcr 03 der li!€cr lin rerlr1n)

"gjeglemr,'.
Lldnirger blc lflkket gien,roln nastcn,
gjcnnom masLel'orcn og inn i styrhusct
og ncd under dekk. L,rnlcmcr ble dreiet,
fih og loddet. Bryterc cr giemt inne i
lentihlorene ved skorslcin$ os lanteF
nene stns a! og på vcd å snu latl på
disse Nedgesskappen på a-ktcrdekkel
kan lofies av og gierrfller hovcdbryte
rcn fbr rådioslyriDgen. RådioanteDcn
går tia moltagercn ned i skroget. opp
sicnnom en boll i §lcvncn or er kanlu-
tlert som tarsta8et ril nrlslcn.
Kiøringen av skuta går nå som en drøm.
lt dampdrevcl rgykaglreggal lagcr
.øyk basen på koking av etr kjemisk
yrskc til dette brul. mcn des§verre er
roykcn svæn h!n. Jcg har enda ikte
funn€L uI hvilken \erll': som ,vgt svan
royt lcd kolinA, sl hlis nocn ha. el
godr tips, td ie8 nregel &jenr imot der'
te. Del sammc Aielder om nocn har teg
ni,rser og/ellcr spcsifikasioner dl cn tø
dc!dnspumpe i modcllskåla.
Hvis nocn skulle eie. bygsc clle. kjøre
danpmodelibåter hiper jeg at dc rd
kontakt med mc8. da del haddc væn
,iu med noen ii dcic kunnsknp. erf.trins
og dampbåtgleder mcd.

L
l5



Britisk Cunard Linjen
The Bntish Cunard Steamship
Company hadde opp til slulcn a!
1920 årene hut hegellroni på passa
sjertrafikken over Nord Allantercn,
men vAr nå i ferd med å miste dctle
på Snrnn av konkuranse frå Tysklrnd
og Frffkike. De tre viktigstc skipcne
til selskåpeti Maudlania. AquiLania
og Bungaria. var modne for urskill
ning. Situasjonen hle rau opp i selska-
pels ledelse og det resultertc i kontra'
heriDg av to nye paisasicrskip rom
var størrc og raskerc €nn noen tidlige-
rc skip. De to nye Royål Mail Ships
Queen Mary og Queer Eliabeth kom
til å representerc høydepunklet i den
transatlantiske passasjertrafikken.
Dct vistc seg at slønelsen på de ro
skipene skåpe el sto( problem: Ingen
assurandør ville pfua seg dct enorme
assuranscansvar de inncbar, Detto
problemet blc løst ved hjelp av den
britiskc regicring som vcdtok Cunård
lnsurance Act i desember 1930. Dcn
rillot s.aten å dekke 11.500.000 og de
resrcrende f2.700.000 mårLc dekkes
av det private issurans€mark€d. I til-

lcgg v.ir det nod\cndig a lagc en ny
pir på 300 merer i New York og en
spesi€ll tøfrdoll i Southan&n.

I desembet i 1930 ble kjølen ril der
førte skip€t srrukkcr led J()hn Brown
and Compnny s lcrft i Clydebank i
Skotlland og likk hyggcnummer 534.
Men den okonomi\ke depresjonen
spredle seg ogsi lil Iirghnd og i de
scnrbcr l93l var dcr iklc mer penger
til å fotuetle arbridel. Dened ble
hyggingen på de1 hnlvferdigc skipet
stopp€t- Det hndde allercde konret
fl.5(U.000. Byggingen av slike store
skip skrper nange urbeidsplasscr. tia
skipsvcrft og maskinrcrksledcr til
nøbclt petscrere og dekketøysprodu
senter Da arbeidet bl€ rtopp€t ble
1.500 lerfisarbeidcre og 10.000 .r
beider hos underlcverandørcr arbeids
ledigc. thtt€ vår et sterkt dgumcnt
for stådig støxe og dcn 24. mars 19:14

ble det i England vedlau en lov.
Noflhem Allantic 

^dvan.c. 
Acr $m

gx CLrnard el lån pi f9.5(10.000. På
grunn av derc kunne årbcidel fulltb
res eltcren slans på ro år

Sjøseltingen loregikk den 16. scprem
ber i 1934 i r€nar a! KonB Gcorg V
og dronri.g Mary. Skipet ble oppkalt
erler dronniogen og huo knust€ en
llrske australsk vin mor haugen på
skiper.
Det går en historie om nalnegivclsen
av Quccn Mary lar cn misstbsdelse.
Alle tidli8ere skip i Cunard Line had
de navn som nunel på -ia og navflet
som egcntlig lar påtcnkt vår Vicloria.
Men defte lrengtc kongelig tilslLrt
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ning. og Kong Georg ble spurt onr
hån godkjeirLe it en brukrc nrvncl til
den mcst st]alcndc og hcundringsver
dige kvinne son noen gdng hadde
v:e dronnjng i England. Det var del
(ørste kornplemenr §om jcg og min
hustru nocn grDg har firtt, sa han. Jeg
skal be onr hennes tillaielse når jes

hle heskrlel som modner men kosr-
bar smakkls. Dcn hrddc ikkc cd!0di
anske tids o!e.Uod. som forsvant da
plasten og de synledske stotlene kom.

Queen Mary kun're rx 7l I passåsierer
på lrrstc klassc. 680 Iå annen klasse
og 577 på tredje klasse. I tillegg var
det et inannskap 1285. Mannskapet
bc(od åv cn hrr av kokkcr, bakcrc,
slakterc. fi isrrrer, mas!ører ekspeditø
.er biblioteksrer dekoratører. trykte-
re. barnehagelanrer . . . dei var som en
flyiende by.
På første klåsse var det spesielle luga-
rer lbr rjeneme og del var låkrisk en
kelte lugder \onr l ddc cgcr kjøkkcn
hvor c. kunne tilberede og seNere
private nråldder. DeI vnr to tyrkiske
bad. et siomrnebasseng, en rekke br-
tikkcr protcstanriskc og katolske ka
peller og en synagoge. Den største
spisesalen \ar si stor ar Curardlinjens
lørste skip fra 1840. B tannia, kunne
fåfi pla\s led siden av Columbus'
Santa N,larla. Pinra og Nim.
Ullormingen a! spiscs.rlcn og srbng
er vu typisk lor 19:10 hrene. Pa§la
sjerene var ikke av den typen som
såtte pris på nodeme pllirnn. Srilen

Dennc ilyrcndc byen cllcl såmfunnct
fikk plass i et skrog pii 82.070 tonn,
som lar delt nled l8 vantette skott.
Sklpets dimersjon lar Lengde 310
meter, bredde 36.2 me1er. dyptgåerde
l2 merer og håddc en lart p:t 32 knop.
Skipet hadde:1 snne proFller som
ble devet :\ 5 sett dampkjeler som
igen dl.llr 16 iurbiner ed enkelbe-
dusc,iig. Quccn Mrry var vcrdens
største skip helt tilQueen Elizabet hle
sjøsan i 1940.
Den 27. mai i 1936 slartet Queen
Mary !å sinjomliutur med ig.lE røye
utvalgte passasjerer Overfarten til
Amerik.t blc cn sukscss en stor sel
skapclig hegivenhct og dct var ingcn
som var så uhøflige å §i åt skpet had
de barnes),kdornmer Turen var rett og
sletL en ryslende opplelelse. Skiper
rullet noe foferdelig og det lar sterke

rystelser i akterskipet. Store mergder
sol lia dårlig konstruefie skorsteiner
la seg på dekene. Noen måneder se-
nere glkk skiper i lørrdoli fbr nrtine
og gårxDtidokking. NoeD lugårer ble
ljcrnct for å kunne stivc rv skrog og
prcpellene ble skiftet sonr hadde rikti
gere ultbrming.
I l916 Lok Qucen Mnry der hlå båndl
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Queen Mary ankon Nc§ York 3. sep-
Lembcr i 1939, sanrme dagen som
Tyskland gikl til anSrep på R)ten og
den 2. vcdenskrig startct. Allc p1(n-
lagte scilingcr blc avlysr og Qucen
Mary ble liggende ved kai i New

cr utrnerkelse tbr den rnskeste allån-
lcrha!skryssing.
lnnehavercr av det blå bånd t'ar
Bremen s()m tilhøne Norddeutschcn
Ll)yds. Tiden som Quecn Mnry bruk-
tc var I døgn 23 rimer og 57 inutter
lra Ambrose Light dl Bischop s
Rock. men taplc rekorden saDme år§1

til "Nonnandie" som rilhøne dcl
li.rnskc selskapel Compagnie
Cenerale Trinsatl rique, mcn rok der
rilbakc i 1938 mcd tidcn 3 dø8o 20 ti-
nrer ()8 40 minuter

York. Queen Fiilzabelh. som ble gjon
fcrdig i all hasr. seiltc over Atlanter
havet ril New Vnk. Que€n Mary ble
gråmålr og seihc ril Sidne) i Austrålia
hlor dc! ankom 17. apnl 1940. for å

bli onrbygget lil troppelransfronskip
lor 550rD soldater SammeD med

Qlcen Elizabeth. Aquitaoia og
Mauririånia hakret skipcne \oldatcr
liu Auslralia opp Rødehavet til Sucz
ril kampsonone i Afrikå-

Da Japan konl med i krigen 7. desenl'
bcr I94l hadde Australia behov lt)
rroppcne til sitl hjemmlige forsvar,
irållct Queen Mary ånerikanske
tropper fm New York lil Au§tralia.
Ercr deue gikk begge <dftrndngene"
dlhake til Nord-Adanteren hvor dc
lransportenc amenkanske og canadi§-
ke tmpper til Englånd. På tilbaketurcn
tran§porterlc de pe.sonell som skulle
på spesialopplering og kigsfhnger
Skipenc ble forslnings- og oprasjo-
nelt drevel av de Forenedc Slakr.
men ble operen åv Cunards personell
som ble betalt rv dcn britiske re&ie'
ring. På der nrne fmkter Que€n
Mary 15.000 soldater på en reisc.
Dene var mulig da noln av soldatcne
sov i k) og tre skilt.
Skipene sikk utcn eslone da de var
raskcrc enn nocn av fiendens skip-
Overfancn over Arlanleren tok lengre
rid enn i komersiell dnft då kursene
ble endret for å lbwirre eventuelle

«Qucen Elizabcth»

t8



Lrb.rer \onr Iå på lur. Skipenc hrdde
rldri konlakl mcd iienrligc ubåter lelv
pr de lre rurcnc Churchill var med lbr

I septcmbcr I 916 \ cndre Queen Nt,rry
tilbake til South nrcn og hoY.doleF
haling og rilhaketurnrs ril passas.icr-
ritip- Skipct hle sau inn i regulær p:ts-
§asjeflrallkk o\er .^,tlanterharet dcn
-ll. juli 19.17. Queen Mary nisrcr det
blå band i li)51 lil det ameiklnske
pass$r.r§k Der t.nhcd sklcs. nrefl
lbnsxte ii !.rr. i d. llcsrc reisendcs
yndlingsslip- sclr orrr dct toaale turlall
passåsjercr okte i rluucn a! 50 hllel
og uto.r i 60 trcnc \ar del non stoP
jctfl]ene !o,r) Boing 707 og DC8 sonr
ti)k mer og mcr rv lrnlikken. Skipcnc
måfle i rillcge til llyenc også konkur-
rer med prcstisjcskipcr France s,n
var lengrc eon Quccn l-:lizabeft.
Då Queen Eliabcrlr 2 (QE2) ble le-
ve( i l96lt lrr de gamlc Queen cnr:

d(rdsdømt. Queen Elirahcth ble kiøpt
,rv en kinesisk linTctninssmann sonr
brakle skipei lil Il(nrg Kong. hvor det
blc totalskadd !v en brann og sid€n
husger opp.

Queen MtuJ-, ble kj(',pl for 5-1.{n.000
a! b!.n Long llc h i C,lifornia.

Quccn Mary s sisre reisc ldr et nos,
lalrisk 39 d{gcA rcisc til Long Beach
\ia Kapp I{orn. Det lnr 1200 passr
sjeler ombord pri dcnne sisre reiscn.
Det \rr slulleo pii cn epoke da Queen
Nlrrl for sist glne ble fofiold tal
dokken i Lon3 Beach dcn 10. desem
h€r , 1967. Skipel blc omb].gd ril cr
Inst lbrr()yd lbnrolcl\cs- og kongr.ss-
sentcr og et nruscunr ol rhc ser for
$i10.000.0t10. Til ii beglDnc med lar
skipel negct popul€rt. nrcn den vide-
re skjebnc i dare s ritLrrsjon er lel
heller tvil\om.

Utstilling om vannveier i Norge
Vårc store va$drrg er i das ilke lengcr i hruk som saoderdsclsåre elter som
\iktilnc \ei lbr t,tmmeturn,F,nen. Fonrden ,krl imiJlerlid ililc gtcmme, op
derlor hxr Nor(k Srøtrn.mu\e m i O\lo h!slu er å ha (n Ur,rilling ,,m cmnel I
junuar oP lthruar le') r. Slulle n,m pre\enr<re rllc noree. inn.joea og \:r*drcg
\ill. d(r u er lunsr \rt n( ,,mråde e;n murer kån huse. sl min har-vatgr å ri
lbr \'g n,,rg(: to'mest bcr).lninrsl'ullc r.rssdrag. TclemrrLslianrlcn fra'Skien
til Not(xlden og Dalen vil få en frcn redcnde plass på utstillingcn. sammen
med Haldenvassdraget. Glommåvarsdragcl Vorma og Mjdsa. Det cr de lokåle
museer og \rmlingcr som stå for presenlasjon€n åv gienshnder og billedmate-
riell. men under ltlles teksGkifr. For Telem.irkskanalen's del er det b;drag fra
Kånalmusccl på Ulcfoss og modeller fra nrxtcllbygger Thor Hnnsen i Sliier.. m \ il \r; scntralr. Lllcr\ nred\ rrlcr Mjøs mlingene på Minne\rnd. mode -

!)g8.r Ar( Oluv Ol.en. Arne\. i-ersLrDd lrn\cmu.eum. ot HaldenvrssdraBc's
ItunrlmuseeLr'rr på ørie.
Ikke birc \ il de I()k. e museer slille ul samlct. men del vil oEså v:xre lvsbilde-
kaiener lrJ rn\sdrrgcne i ursr'llin8\period.n. Der rd rrrc'god rektåme tor
innlxnd\!olrncn o! serrc \øtelyset pJ en hj\torie sonr il'Ic.rlle er Uar oter.
hvenl-Jll ilkr i hoved.rådcn

Harald t-olEnuen. Urstillingskoordiaaror



Vrakel blc ftrnl[t lbr to år siden.
Tr(rig har skipet iralter såh lra cn av
H,rDsrbycne ellcr kanskje !æl1 i

Bergen og hemcr @nlisk. Dcr opp-
silLsvekkende nled skipet e. kombi,
nasioncn av travellbyggel under-
vannskrog og klinkbygd€ skipssider-
S()rt scfi cr det bare bunnen sont cr
igjen. Skipet ligger på en meger Yrr
had pla\s. KullsLoffanalysene !jser at
skipel kan ridfcstes lil tucne nrelkrD

1265 oe 1385. Skipets bunn er slen
og flat. Deue for ar skiper kunne stå
tønlagt ilj.Lm.
Dct spesielle med Sclørvrakct er en
kombinasjl)n a! byg-qetchikk. Lo
k,rle bårer langs noBkeky\ten. holed
s.rktig knarer. rar gicnnomføn klink
bygde på dcn lidea. Dc var bygget
helr i lråd med lrådisjoner tra vikngs-
kipenc. Dcnne typen ble brulr ril ek
§pon i ddlig nliddelalder. Mcn liden

belestct hanseatne sin
moDopolsriliing lor skips-
ian melbm No€e og kon-
rinentet, iørst og freDlsl

lijaldr deuc liåk :rv sålr!

Ame Dag.

;<-+=:-:

Skipsfunnet ved Sælør skal undersøkes

Det rcgnc$ ikke med å gjø-
re vesentlige funn ved un-
dersøkclsen. Førjt og
fiemst sk{l skipels stønel
sc dokumentcres. llke noe
åv skipet skal laer opp nå.
men vraker skål sikres for
yrcrligcre skader Dctre
skjcr ved ai sandsekker
skål lcgges rundt funnrte
dct.

2t)



Historisk skipsbespk

BAMBLE: Sakre stevnel 84 # gan e
dåmpskipel <Børpysund» inn Lange-
sunder søndag 4/10 med kurs for
Ekslra . Folk på søndagstur spenet
opp oynene og fikk se etl bit skipshis-
t()rc soln nå lkal rcstrureres hos
Hånsen & Amisen Båtby8Seri.

Del er ovcrbyggel og dekker under
soDl nå skal få €n skikkelig rcståure,
ring hos detkjentc båtbyggericr.

opp. Det skal leggcs rennesteincr
langs sidene og nyu dekt. S.imridiS
skal det skiflcs sålplater under over-
hygger

Skipcr skal torlscnc å gå i chanenra-
likk ut fra Oskt. Hven år siler hun
inn en håIv million koncr son går
mcd tilddft os vedlikehold.

Helt lråm til jul skal skipet liggc i

Ekstrrnd. Olerblggningen skal re$es

21

,
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SLolt: Med sin originalc dampmaslin og kulllirrc dampkjele rrcvnet D/S "Børøy-sundj inn dl llkstrand. Der skal den ganlle dlmcn tå pusscr scg opp fbr hun i&ieo
skal tiåLl. cha(e(uristcrur liå Osk).

Klipp nr'ltlenurk A.beiderblad



Brev til Dampskibsposten
Sonr to årig ((,ucnrcdlcm iv Vcrc.rn
birLhgcr Strvenes har .jeg nottatt nr.

13 av l) posten. og etier å ha lest his-
torien om modellbyggingen av Bpr
øysurd er jes sjøl på cod tei mcd
bygging a! dånrpbåtene "Lindaås".<Masford" og «Llgra» lra lor kri
gc.. Tcgningcr og en del fobgratier
kjøpte jes på Berren Sjøtnnsmuseum,
men særlig savner ieg bilder a!
«Lyrra» (ex «Solslrmd») ir,t 19:17

1945. Er det nocn i Dampskibsposten
sonr har flere opplysningeronl disse l
båtene, ieks. det ltt uvanlige livbåt
opphenger på «Lygra». og onr dct lnl
nes deLxljcrre tcgnnrgc. rv dorpvnr
sjcnc sonr blc hrukt på den.
Sjøfafsmuseet hadde ikke tegninger
åv.Horden» 1885 

"Osrer» 11.108) el
lcr «Ilaus» (1914). E. dct andrc som
k0 tenkes å ha tesninger av denLl
Steinar Ådland. Srrandlien I I
5037 Solhermsviken

Korrigering
I n. 20/87 hl6 lngolf l,ørnes siu etter-

Eternavnet skal være Fomes. ikke

Vi heklager Red.

Bok om «Børø]smd»
«Børøysund»s hist ie skal forhå-
pcntligvis utgis i hokfornr. Det er un-
dcftegnede i samarbeid med styret i
Nrnsk Veteranskibsklub som på iriti-
da har thrsdkr å srmle inn atl,,ell his
to sk mxtcriilc. De1le burde ha væIt
gjolt tidligere. spesielt med ta|ke på

muntlige kilder som stadig blir tærc
og fæffe, men bedre senl enn aldd.
Skipels historie krD i grove trekk de
les inn i lcm cpokcr:
l. 1908 2ll «ODIN»- lrondheim
2. l92l 25 «S KJ hRGA R »,Ber-cen
3. I925 6I «BøRøYSUND,.

Sroknlrrknes
4 l96l-69 «HYMA» Melh,,
-5. i969 "BØRøYSUND,, Oslo
Det er naturle! nok de to fdrste perio'
dene soin har skapi størst vanskelig-
heler. For de( Iorsle eksisterer del
ole.hodct ikkc munrligc kildcr For
dcl andre ludd. skiFt tilholdssted i
henholdsvis Trondheim og Bergen.
noe sonl gjorde aI skipet ibrsvana i
mengden av andre skip i disse stlne
bycnc. Dcrsom nocn xv Dampskibs
postens lesen har tjps sonr nruligeDs
kan iøre oss ril ny vnell, så ra konlakt
§nrest. Historien ftå 1925 til i drg er
dedmot lcrcrc tileicDgelig. mcn hcr
øDskcr vi også ai koDrnre i konlakl
med alle som miitte ha noe interessant
li bidre med. Fotogratier er nlangelva-
re. Dete gekler hele skipets hisrorie.
også pedoden sonr \eleranskip.
Dxmfskibspostens lesere opplordrcs
defor til å lete i skufter og skap etter
artige/inreressanre bilder 1ia dugnads'
r$eid, !crkstcdopphold. sommerLu
rcr, fi lmnrnspillingcr osv.
Siste t', ist for innlevering av stoil er
15.12 1992, og vi håper at boki vil
være ilglengelig lor det store publi
kunl i mai 1993.
Ahsololr all er.! intresse s, l! kon-

tsilnrd Lånde. Åsaveien 5.
0362 Oslo Tll. (02) 69 09 11.

1)



Ny bok om forlis og redning
«Siste Havlr» ny utgave,
illustrert og reyidert om strandinger på Sørlandskystel

Dettc cr bnklnrnncn lbr kyst
historikcrcn tlartvig W. Don
nevigs mcktige bok som hcler
typisk nok "Sisre Haln"

Vi opplever hrcnningene. sjø
rokkcl. salrsnrrkcn. Siølolkenes
desperxk kanrp ft, Iivet.
Kystbebocmer lapre jnnsals lbr
:i redde menncsker i nød. ofte
mcd sitt eSet liv som imsats i rcksl og
bilder

For de som cr inleressert i dcnne bo-
ken, kan er b€grcnsel anrall hcstilles

Thor Hansen.
r11.03 54 53 96 -
til favøpris kr. 150.- + pono.

STOFFRIST
NESTE NR.

15. JANUAR 1993

Sørlandskystcn har ikkc alltid
v.cn «den bløde kyststribc».
Tvert om. strckningen irå
Krrgerø lil Jærcn var norycs
verste forlisdisrrikl All skips-
tmtikk til Sverige, Finland,
østersjølandcne og dl d€ østlige
dcler av Norgc og Danmrrk
mållc gjennonr SkågeraL

lr'-ud. sl(rm. avdrift og tåke
tråkk fanoycr inn mol Sorlands-
kysten.

Tusener av skip og mcnnesker
fanl sin sis@ havn her. . .
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Skipslirrlis laitE;
.§orlandskr rtrl{

2l



Reluradreaae:
Postboks '1287 vlka,
0111 oSLO
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