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Dampskipsfart i ferskvann
Innsjøbåtene er en viktig del av Norges sjøfartshistorie

Bandakkanalen har fcirct sir l0O års
jubileum i 1992. oB cn rcstaurert D/S
"Victoria har fraktet tusener på tusc
ncr av lurister lia krslbyen Skier til
et telcmrksk irnland med høye fjell.
til Drlcn soD ligger 70 meier over
haver. lkkc rdl ar detlc lanal- og slu'
seadegget tidlig hlc cn Luriskural-
sjon og kjent langl urenfor landcls
grcnse. Her hnr de reist -koBen av
Siam, kciscrcn av Eriopia og kongen
av Belgia cttcr at unlcgge( ble åpnet
av kong Oscar IL Og sclvfølgclig
lllJe egne kongelige.

historie er mer cnn utcnritsfan og
kysttrafikk. lnnsjøfnrten hJr cn tikig
plåss i samlerdselshisbrien og i Lrt

viklingen rv de(e landet.5 prosent av
Norgcs s,tmlcde åreal er f'erskvafln.
nesten det dohbcltc av del dyrkede
orealct- Elvcr og m€r enn 200.000
vann og sjøer som er sk)rc nok dl å få
plass på er rimeliS rurisrkan. Dct er
kla.l al dcrc ble terdselsveier lenge
før vcibygging og jembaner var på-
tenkt. Det var dcn lobenle gange og
den firbente hesteskysscn som var
cne(e mulighet. Da var elvene og de
$lorc våDnene gode å ha vinterstid.
Og det er som kjcnt långe ispedoder i
dene landet. På sommcrstid var det å
ro eller seile. I da8 cr dcr vansketig å
torcstille seg hva det betydde av slil

Skullc for cksempel telemarksbønde
ne ril Skien med sihc produkter, måtte
orange av dem lcgge veien om
Norsjø. Da var det å l€ic mrskyss. 12
slikc mrskifr var der over dene vm
ncq og i motviod og uvær var der
bare å ovcmattc underveis. På land
var det kløvh€stenc som mårr€ ta over

Men hovedmasscn har væfl bygdenes
egoe og skolcklåsscr, husmorlag.
sammenstutninger ()8 cnkcltlErsoner
ylm ville oppleve romantikken. histo,
riens sus og vakker nntur gtennonr
spennendc trange løp. store vann nlel-
lom blågrønnc licll os der menneske-
nes underverk son) sluscne oppnnnB-
lis var.

Og så seille de på Mjøsa. verdens
eldste hjulilåmpskip i drift tikk i 1856
navnet Skibladnci' ertr guden
Frøys kostelige skip. Nå melder scl-
skapet om en rekordaiter sesong. Så
det er bårc å lonsl8rcre åt det er sonl-
,nerens farendc folk som h.r oven ff
våre innsjobåler. Og godr er l,ei det.
Irten den voksende Ilrismcn vill. nok
de fleste væ( bone, slik så mmgc
srol$eler har møn sin skjebne son
opphogd skol eller nedsunkre vrak.
Etter disse små \omhefrisitreae er
det på tide å slå tast at norsk sjølafls

l'å den l0 nril l.tngc Miøsa var almu-
en forpliktet lil å holde såkalte kon-
gebåtel' og værc rorskarer lbr prest
og fut. Men fra nregcl gammcl 1id var
Mjøsa også ferdselsåren og dcn vikri
ge torbindelsen mellom markcdcne i
hovcdsmden og del store opplodeL
Fltter hvcn som godstuengden økie,
ble det fåfengt å ro og Norgcs slfisre
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innsjø fiIk sanc føringsbåær mcd seil.
De l$tcr oppLil l0 tonlt. og i 1827
skal det ha v.en 250 sli](e båter på
Mjosa. Dct var samme iret s(nn
Noee lilli sinc to fitrste dampskip.
dskallct for Rrsrverkcts regning tbr
posr- og pass.rskietuafikk langs sør-
kysten oB lil Kobenhavn. Når €o rur
opp og ned M.iøsa kunne lll flere ulcr
med vindcn iDot og når mcnneskcliv
gikk tapl under Ibrlis og srrabaser, var
dct nnturli8 flt tanken om dampskip
også på innsjøcnc meldte seg hos tb-
relaksomme mcnneskc.

Det finnes i da8 ingcn samlet skifili!
frcmslilling rv inn\jø- og elfetrafik,
kcn i landcl, mcn det forligger mange
loliale skrifrcr oB arliller. Samlet for
tellcr de oss at d$rpskipsf rten pii
innsjøene hur betydd mye for vekstcn
i norsk snmltrdrcl og norsk nærinss-
liv fra midGn av lbnige tuhundre.

Vassdmlenc lar der lerrc msd.
Mcktige Tana i Finnmark, for ekscm
pcl den kunnc stakes med elvcbåt
sommerslid og ljøres med rei on)
vinteren. l ttil de møte Storfoss€n.
Tømmerflølingen i elvene sørpå had
de også lbsscr og rtryk å stri nrd.
slik som Haldenv.rssdmget- Men hcr
støter vi på er na\n som fikk stor he,
tydning for lemming av gjeosaidiSe
vannmasser for bygging av kmaler
og sluser ! 1986 kom Engebrct Soor
på frime*c 200 h etler at han ble
født på cn husmrnnsplnss i Aurskog.
Med Iitt kris(cndoNsopplæring l)8 liI
norsk fra en omvaodrende la:rer blc
deme natorbcgalelscn manncn som
bygdc Oneid-kanalen og Sools kanll.
Navnet går osså isicn i fonrbeidcnc
og utførclsen av kanalanlegg i
Telemarl. Aren.hlsvasrdraget, Drum-
mensla§sdragcr og Numedålrlå8en.

Der var nok av slikc oppgaver i lan
det og han ble også benyuer til opp-
drag i utlandel.
Våfl meste kicnte slusc og kanalan-
legg .r Bandakkanalcn, som også €r
er åv Europas fremste. Den stod ltr
dig i l89l etter opptil 500 munn
hadde van i arb.id i 5 år. Da !år al-
lerede kånalen mellom trleid og
Norsjø ferdigbygd så tidlig som i
1861. Den hdde åpnet vnnnveien
mell(nn Skicn oE Notodden. noc som
skulle få cnorm bctydning ior indus
trisatsingcn i d€nnc delen åv fylkcr.
Under all planlcggingen både her 08 i
Mjøsådisrrikrer yur der sre*€ lrcfier
som hcller villc vrlse på jembanc. For
Ho\cdbanen nlellom Christiania 08
Eidsvold hle åpnct i 1854. forelå dct
også stor€ plnncr o,n e1 gigantisk ka-
ralanlegg som skulle låge efl vannvei
metlorn tjordcn 08 Mjøsa. Mcn h€r
vår del altså jernbanefolket som sei

Omtrin8 1850 ble det fan på NoEe.
Den lan-qe kysten v overvunnet-
Bankleseoel hle bygd ut. Vi fikl
jembane, tclctbn, liimerker med en
hetsporto 08 (orc veianlegg ble lirll
f(rn. Privare s€lshper ovcnok stakns
oppgaver med drmpskipcne. Ogsii på
innsjøene. I 1856 var det 13 dam}
skip; ddtl og ll av d€m var innsjG
dampere. Den'E trafikken hdde sin
storhetslid fram til l. verdc.strig. og
en undcrsøkelsc i 1906 viste åt der
var hcle 75 båter med pd§,iasjencrtili-
kat som lråfikkene cller og innsjoer i

Så bli tned noen Iå g€ner.sjoner rilba
ke i tiden oE på cn tur Norge rundt.
Mjøsa er størsr. men ble ikle lirrsl.
Det er Tyri0ordcn og Randsqordcn. I

1837 ble "Kon8 Rin-s o-! Hal\dan
Svarte" siøsrn og blc siden eucrfulSr
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HÆ «Skibl,tndc»

av en hel kongelig nåLc med navn
som "Olåv Trygvcs,rn". 'Oscdr lt'og
"Harald Hårfagre". Fra l9t)4 var
daml,skipet 'Ringerite i drift mel
1om SyIIing i Lier og Sundvollcn.
Den vtu posliøi:ndc hclt fram til
1926. Samlidig som "Rnrg.rike"
pløyde HolsllordcD og'lyritorden.
\ar JJmp\Li|et -Bf,gnr" ifrrl på
AJul\el\en os Sperille[ Det \dr NSB
som §atte båten inn i rulc c1lc. it
Randsfjordbanen var åpncL i 1868.
Men også her måtLe dcr ct onrfrttende
kånåliscringsarbeid lil for å åpne
vannveien. Til gjensjeld ble der en
vrLtig rute. En lid var bårcn ncstcn
den eneste mnlighetcn for den som
ville til Våldlcs uLcn n hruke hestes-
kyss. E(cr hven som turisiene kom.
blc båteD for Iiten. Særlig utlendinge,
ne likte dårli_s å bli liaktet sannnen
med god§ og køtter Den nye
''Spirillen" hadde både l. klassc og
plass lil 200 pxssåsjcrcr. Den ble si-
dcn flyttet over til lQøderen, hvor be'
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hovet i lakt med lrlgging iv
Bergensbanen var bliu itøre enn
dampbåLcnc Krødcren", Norel.leld"
og"Hrllnrg" kunne ta unna.
Hvis denne nannen kom'ner iåjen,

så slipp ham ikke inn- HåD cr gal,
skal stauholderen grev Wcdcl ha srgt
ettel et besøk åv kjøpmrnn Ludvig
Wicsc fra Lillehrmmer. Han hadde
foreslått en mjøsdanper bygd av jem.
Slik ble det likevel. Da 'Jembrden"
ble sjøsatr i i838, var den Norgcs lør
stejemdanpskip og blc malt av Peder
Bålkc og besunget av Henrft
Wergeland. Driften gav et overskudd
§on er enestående i norsk skipsfart,
så det var naturlig åt blilcn hlc cttcr
tulgl av llere. "DronDingen ' som kom
i 1897, haddc ogsii lugarer med køye-
plass Lil l0 personer. Den l0 mil
langc Mjøsr var blit et dampskpshav
fo. alvol slik den fi'enrdeles er der fbr
kjendisen Skibladnel'.
"Skbladner" ble levcfl irå Motala i
Svcrigc, delene fraktet med båt til



Trøndclag- Siden l87l har det væn 6
støne damp og motorskip i tralikk på
denne Norges sieue største innsiø.
Den lilie skruedamperen 'Diand var
den ibrsle og blc åvløst av "Bonden"
i 1885. ELlcr llcrc forlengelser og om-
bygginger ble dette en av de største
innsjødamperne i Norge. Den hådde
to klasser, pen salong og gikk trolast
sine turer i 4l år I 1904 fikk dcn scl
shp og konkunanse åv nx)bNkipet
"St. Olaf'. og eD tid var disse 1o båte-
nc cn naturlig folengelse av jernba-
ncn, som var bygget ferdig så lanst ar
skipene kunne overta lbr den videre

Del ei et sæ rell at innsjøIaicn star
1er som c1livsnt dvendig hjelpemiddel
i(tr distriktene ontking og etter hvert
trakk turistene tl seg- Men molorbå
ter "Bitihorn' er en ren tudstbå1. der
den rjøI sine turcr mcr cnn 1000 me
lcr ovcr havet, og gir sine passasjerer
cn sjclden opflerelse av ,nektige
Jotunheinren. uten aDdre anstrengel-
ser ern å sitte på båtdekker eliotn
Bygdin og Eidsbugarden.
Turisrer kan rel ogsa ha ha( Sledc å\
en tur på Su.drlsv^hct. srllig vcd
påskctidcr. Na har nr vci langs vånnet
gjofl blirlrafikken ovelflddiS, nlen en
venneilokk tok i 1978 på seg arbeidet
med å bevare danrpskiper "Surdal',
soor |ar bindelcddcr på dcr:l nril
langc vrnnct ira 1885 lil det delvis
blc rvløst a! bjlierjen Surdals por
ten i 1939.
Sirdalsheiene er el slon rekeasions
orff.rtde ibr de. sOrlige og sortestligc
delen åv landcL. På dct nesLcn 3 nril
langc Sirvatncr lra Sirr til n)nst
hår dct ogsii vsrt dampskip. Irrrm"
blc satt i rute i 1885 og !a. stor nok
ril 80 passasjerer
Da Setesdalsbånen ble nedlagr i 1962
vårj(nnali(cn Oddmund Ljonc nrcd

Chr;sLiania og med jernbane til
Eidsvold oS klinket sammen Dlcd
Minlresund. Flere a\ dc lirrstc båtene
ble bygd ved biliskc vedt, men etter
hvefl kom også noske verksteder
mcd. Dampskipet Engebret Soof i
H. denvassdraset val lbr eksenpel
byggenunmer 1 tia Nylands Ve*sLcd
i hovedstaden. "Engcbrct Soof' fikk
selskap av ilere båtcr ; deite vassdra
get. blånt åndrc "Turisten", son helt
1il !åt drgcr har væIt et populært
nrnslag i reiselivet. Tuserer av men
nesker i dette landet hår minner liå
skoleturer med innsiø og kånaldånr

På lindets nest største inDsjø var dei
tidlic stor trafikk, og sædig rnålnr
prannnene.lia Rpros Vcrk var store
fårkosler 

^ 
ro dissc ovcr lienrund

s.jøcns 6 nril hle betrakter som det
rene slav rbeid. Det var derlbr el
ston tiamskitt da dåmpskipet
''FæIllund gjorde sine lørstc Lurcr
sommeren 1887. BnLcn var bygd ved
øreD Mck. Vcrkstc.l i Trondhein. og
dct vir samme verksred som fikk
konnakten da den nye og større
''Fænrund ll ble bygd. Den ble Iiåk
tel i plaler o! spanl på icmbanc 1il
Røros og derfru mcd hc( og slede til
det som skullc hli d6ns reite element
lfu 1905 og tireldpig til i dåg. Nå \,nr
det fo engst stålbygde propellbåter
som hadde u*onkurrert dc lhtbunnc
de hirldanrpcmc av lrc. I Trøndelag
v dcr Selbusjøen og Snåsavanne{
sorn kunne flotte seg med dåmpskips-
trafikk. På Selbusjøen siartel det om-
krin8 1870 med båtnavn som
''Telegraf'. 'Kong Svene' og lil sluu
motorskipet "Svereshohn" som vrr i
fin h.lr ril l96l
Det over,1 mil lange Snåsavanner lå
problematisk til for ttrdselen i Nord
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D/F "Hydro" ble bygget på Tinnoset av Åkers mek. verksted og sjøsatt l9l4

på siste turen og skev blånt annei
dettc: 'Vcd slrxndctr pri stasionston
ten ligger det glcnne og ncdruslcdc
vraket av "Bjden", eD rv stålbåtcnc
soln opptil 3o-årene fraktet gods og
påss.tsierer langsexer Byslandsflord.
E1 1ri( minnc om cn glcml 1id. Men i
dag går menneskene lomktelig lorbi
laaket av gamle Bioren' oc enser
den ikke nler enn som en skam.' Åjo.
noe av hven kan vi vel ha å skåmme
oss ovcr Sikkcrt cr dct også at
''tsjocn" os dcns fcllcr ft,l.jcncr snr

Og så er vi tilh{ke i 'lelemark inn
sjøfylket tremtbr noe. I hvert tall l0
.tv de store vannene hår sin skipstarls-
hisloic. _Slåtsraad Slang" ble sa( i
irrr allercdc i 1852 på Norsio. Og !i
øyner de føNte turistcnc i en samtidig
avisrepofasje: Danrpstipet i falt
mellom Fiærestrand og Hiterdil er
en så !.tkkcr tur ar lynrciscr ollc hår
funnet sted- FI.rc nlc skip lulgrc, og
i l8E2 ble damlskiper 'Victuif le
leri tia Ake§ Mek. verk§ted.
Tnrnsjøen 1å som en sperre os bygde-
ne onrkring var uten sanrkvem med
verden ulenlor Også her ble båttra-
fikkcn.edningen. Den ut!iklel seg si
den til en jembaneforhnrdclse nrcd
sine store ttder. D/F "Hy&o" var det

1

som for alltid er btitt et navn i vår be-
lisslhet c11cr tunglvanns:rlsionen 20.

Øvrc Mårvann. Møsvann. Tolrk.
Seljordvannet. Nisser, Vråvdtn,
Fyresvatu\ Tokevam og Farrisvannet

alle hm de sin .gen skipståflshisio-
ric mcd DåvD som 'Dølen".
"Mylla[uten",'I]jellviilcn" os
mange andre. Denne båtn afikkcn
hadde selvlølgetig også stor betyd
ning fbr postgången. De lleste båtene
førtc po( som eD del rv inntekts-
grunnlagct, mcn IøIa1 og frern§ som
en forbedring av samkvcnrcl mclldn
menneskeDe. Og der er det som i sum
har vært disse bårenes oppgave. vi
hadde ræfl taltigere her i landet om
!i ikke hadde hatl bå1er som også

tl(rydc ferskvann i dcLrc hndcl hlor

Nå kån vi kjøre forbi med tog. uten-
oln med bil eller over dem med fly.
Mcn vanncnc liggcr ikke øde.
Snckkcne. plasthilcnc, crhincrtrircme
har ovetatt. lle hrnrger i.nsjøl^rrcDs
historie videre. Deres tid er komnrcl.
Dampskpenes tid er forbi. Men vi
bør ikLe glenme denl. Da biir !i også

Fft Postve*e$rid$lni"Dinl,,s'n.l/92



Utstilling for dampskipsentusiaster og andre

Tosdas 4. rcbruår åpner Norsk Sjø-
Iatsmuseum på Byg.løy en heh spe-
siell utstilling- 4 kikalc museer og pri-
vatpersotrer har gåtl såmmcn om å
prcsenlere imsjøfan på øsllandct.
Tcmncne vil være Haldenv.$sdrugct.
Glonrrnavassdråget. Øy€ren. Vormu.
Mjøsa og TclemrkvassdraSet. Del
blir vist modcllcr åv bl-a. "Turisren ,

på Haldenvassdraget, "Krabben' på
Cbmmavassdraget. "%rmcn" på
V(rmå. 'Skibtadnel på Mjøsa. samt
''l-øvcid" og "Henrit lbsen" tur
Telemarkvassdragct. 

^! 
gjellstaoder

lil galionsfiguren fra Mjøsa s lbrste
skip "Jembarden også bli prcscrtcrt.
lnnsjølånen i Norge har aldri hlilt
presenterl på cn så salnlet måte ddli-
gere. og sainridig tår de lokale muse-
ene vist frem endel av der materiell
dc viser ln daglig. Her vil historicn

{

Modell av D/S «Vormen" fra 1876. Modelle, bygget av Age ola\ Olsen \iscs pfi
utstill;ngcn.

/
.-

\.1
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om Engebret Soot kommc, bådc per-
$ncn og båIen som har fåu han§
navn og som er under restaurcring.
Her vil Flctsund lensemuseum visc
tømmerdriftens store berydniog og €r
lense anleggs virkc- Miøsa- vår stør-
src innsjø. dokumentercr dct mang-
li)ld av skp som opp gjennom årcne
h.Ir trafikkert. Telemark salscr pit
nrottoet "FIa f.iord til tell" og viscr
bl.a. turistenes og slusenes betydning.
Hver helg utstillingcn lnlter (fiem lil
13. april) vil representanLcr ibr et av
musccnc, eler åndre være lilstcdc og
fotelle om sirl distjkt, og vise vidco-
film. Torsdas 3. msrs k]. 19.00 vil b-
kalhistorikere, Hråld l-orenIzen hol-
de lysbildekiiseri om inrsiøl'anen på

østlJnrler. Ta turen til Norsk Sjøfans-
muscum denne våren.

Ha-rnld l.orcnucn

.€.t*," A#- I A,tEo M
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D/S «BørØysund>>
S1yrct i NVSK hrr vedtatt
cn plan lor lullstendig res-
laurc ng av Børøysund.
Invcstcringsbehovet er ca.
1.5 millioner k1one. Egen
innsats er ikke regnet tun i
Iammen, men hcl cr det
mulig å spårc bctydelige
bcløp- Skipct er delt i 3
scksloncl F(nskip, midt-
skip og akterskipet. I
aktenkipet er det ihlersr
longen med lilhøijndc lu
garer som gjenstår I dc to
øvrise seksjoner er !i på
"iomnuelig srulln". Det er imperrlilL
at dekkene blir lerleL snrrcsl. dc.frr'
en tie rddlisphncn. Bro og bestikk-
hrgnr. bijLdckket og ytre stålskoti i
skippcrlugar, Post og billel*omor
fornyes/rcpareres hos Hmsen &
Arntzen i høs1. ArbeidcL cr uliøn og
skipel tilbakelevefl. PrishppcD hle ca.
kr 1.160.000, Aktcrs.tlongen bereg
nes lerdigslilt Lil scsongen 1993's be-
gynDclsc. Garnering nr/spikerslag etc.
er utføt1 av Hanser & Anrlzcn.
Snekkerarbeidet ble urlbrt vcd kxi i
OsIo av snekkcrmc(cr Audum.
NVSK vil gjcmc bcrønnne Hansen &
AmLzcn ft» den høye fagnEssige
standard og samvittighelslulle utfø
relse av ffbeidene. Spcsiclt fremhe
ves aI skipet ble lilbakclcverl rcn&io,t
og Ship Slrapc". r.o.nr. §taftetøy og
br'sseut!l)r ral vasket.
Riksantik\rrcn uttrykte sklftlig sin
rilfrcdssrill.ls. med verfier. Prislap
pcn cr cr. kL 500.000.'.
Årlig dokking udores a\ Dramnrcn
Skipsreparasjon. Dcr mri anlagelig

skiftes eD plåte vn(jeleskottel og en,
muligens 2 ved pumpene og sjø
vnnnsinnlaket.3 ellcr4 spant isam
me onrritdc mii også fomyes.
VerksLcdsoppholdet bere-snes til ca.
l:l dager
Opprinnelig var det meningen og ikkc
gå lengre enn til v:e eklel og watcr
bordplaterc. saml endcDc pii dckks
bjelkene måL1c ionycs. Dedor. helt
ulilsiktct ennu midskipet tettet, i.o.m.

I 1994 plarlegges fbrdekket tomycL.
Når dekkene er ibmycl kån vi gripe
latt i innrcdningcn, og avhengig til,
ståndcn på waterbordsplate! bjelker
og skutesider, må mån pdoritere om
råder.
Sonl det fiemglrr, har Børøysund ct
akutt finånsicringsbchov. Det arbei
des med flcrc opplegg all hjelp mot'

Hcnvcnd deg til RoU Nordby,
Lettvintvn. 3l C 0487 ()do

Hvis du kan bislå med noc.
ta kontakt

9
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Noen rcsraurerer historiske skip: an,
drc slriver om dem. Det siste har
Normm J. Brouwcr gion i bokcn
"Inlernational rcgister of Hist(,ric
Ships , som cr gitt ur i samsrbeid
med en li)rcning som helcr "World
Ship Trust".
Fo.manncn i "World Ship Trust' som
hetcr lrr:tnt C. C. CM skriver i lbror,
dct lil boken om det fraoske 2 dcliks
linjeskipet'Duguay Trouin". D)8uay
Trouin ble hygget i l80O for den fran-
ske marinc. m€n ble erobrct a! eng,
elskflcnncne tre tlker c1rcr slaget ved
Trairlgar, hvor hun for øvdg også
deltok.
''Duguay Touin tjente derctcr i den
engelslic marine i 144 år under navnet
"Inplåcahle". I 1949 ble del imidlcr-
tid klan at videre vcdlikehold av fun'

øyet ville bli kostbarr: for ikkc å
sDak*e om en tuli restamring av
fartøyet som ville kommc på cå.
50O.0O0f- Derte ble tb. dyr, og en8-
elskmennene løste prcblemet ved å
raue dene verdcfi§ riste ro dekks linic
slagskp utenlor Potsnouth dcn 2.
desember 1949 08 sente det dcr lig-

"I wåtched as shc was towed to her
dcath- I arvelled al the beautiful
lvay in which hcr lovely hull slid
througb the wdcl causing scårccly r
ripple; ans I wcpt when she sånk,
Never trgain would hnman eyes see a-
line of ha$le ship utrder way. I was
wilnessing a trngcdy that I sworc
must never bc rep€Åted. and I slarlcd
immediately to campaign Ior thc sa-
vin!: ot fic Cuny Sark."
Taklcr !ære enkelte mcr cller mindre
slnllete enrlsirster finnes det imid-
leflid noen historiskc fanøyer endå.
Brouwer har s{mlct data om ca. 700
skip tia 43 nasj{)ner hvorav 2l nor-

Blant dc norske tinncr vi Oseberg-
skipcl. Ijmm. 6jø4 Colin Archer.
Skibladner- Christian Radich.
Bilfergen og Børøysund. Styrbjøm og
Hestmandcn. Pussig ,ok ikke
Forlårdct; Allikevel !i kan glede
oss oYer å være i godr sclskap.

Bjamc R.. Bjørvika Steamers.

Historiske skip

IO



Skipsklenodium funnet
52 år siden DS «Lpveid» gikk til bunns

fanøyel må tidcn vise. I disse tider er
det vel li som satser penger pi slikl
prosiekl. sier en opplpltet Thor
Hrnscn i Skien velennhir$r,rsiN§
og modellbåtbygger IIan har interes
sen seg fbr den opprnrnelige kaDalbå-
tens skjcbnc i mange år og har ivrer
lor leri.g cuer den lesle dampbålen
som gikk til bunns i oktober 19,10.

Funnct i Iøst
Vrakei b1e tunnel i scplcmhsr ifjor av
tre sporisdykkc.e fra Stavern, Tor R.
Odbcrg Yngve Rakke og Gudmund
Olsen. Trioer sam bcidcr med
Sjdtaflsmusdet i Osh om oppsporing

drI

Slik så den gimlc kanal\ereranen ur rclt før den la ut på si, sisrc reis i t940

Etter t-lere ålS leting er dcn 122 iir

-qanne 
jernskuta og lokaldanrperen

"l-dveid' funnet i Fricr Det vesle
tartøyet kanlret og sank etter å ha blit
irufLt a! cD voldsonl virdkule rell
ulenlor Porssrunnelvas munnins høs
lcn 1940. Snat starter arbcidct med å
bringe lasten og åndre gjcnunder
opp fra vrahel.

Slroppene liggcr klare rundt vralet,
som om det bdre er å hevc
DS «Lrveid» tia 38 nctcrs dyp i
Friedjorder, rert utcnior utløpet av

O]n dcr bli. heving a\ de1 li)rlisrc

Å

r*rl.*tit t tl
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Dennc modellen, lagcl av Thor Hansen, viscr hvordan D/S «t vcid» tok seg ul i
ullsin prakl.

a\ skipsrrak. Det lar undcr slunrl!
nng a\ sjobunnen inncN i

Fncrli(,rden ved Hydro at "l.6veid"
blc iunner. Eller reLrcrc sagt gi€nlro-
nct. I:anoyet ble råskt l)kalisefl e(er
forliser lbr drøyc 5l år sidcn.
Bergiflgssnl)pFne under slrogct
stnnnncr fra den tiden. nren krig§-
lrandlir-,rcne stanset llancne onr å
hcvc \kura. Siden gilk "l.oveid" helt
i!lenunebola.

Mye å berge
Sclv om ikle selve skula kommer opp
i føste ruode. lån mye ånner iocres-
sanr fra vrakcr las hånd om. Dyk\cr-
tdo€n hnr lirtl cn mengde under\,lnns-
bilder og rcgistret gjenstandcnc s)ni
ligger strødd på bunnen. ULpå vircn
engång hirp€r mar stanc arbcidd med
å fi opp disse.l løpet a! dc halvt hun-
drc fuene er del forølri8 skjedd el
«rcderskiftc»: vm]er og lasten lilhG

rer i .lag PoBgfuno Blmuscum.
GjeD{ddene som erterhlcn tas på
land vil med tid og slundcr inngå i
mus€els san)ling€r.

\iåpt fo is
Forliser skjcdde på el øyeblikk.
DS "Løveid, var på vci lil Lange-
sund. etter å ha laslcl bidc i Skien og
Porsgrunn. Slraks utcnfor munnhgen
a,i Porsprunnsclv! hle den lille damp
båren (50 tr)nns deplasemeor og 26 m
lang) talt av en sterk vindkule.
Fanoyet la seg så krafiig ovcr at flere
!v de åpne vinducnc kom under vam.
Dermed v.tr sljchnen beseglel.
«l.øveid» knntrct og sank i løpel av
kon dd- Mcn alle de fire ombord
slapp mcd skrekken. selv om dc ikkc
likk bcrget med s€g noe. Vcrsl var det
tor den l5-årige lyrbrrtcrcn, Ame
Kristensen. som mistcl håde sykkelen
og konfirmr\j(msdresseo sin. Krisren-

llalt

tl
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Hcr cr haugen ril dcn ll2 år ganrle jeflrskuta som er i ovcraskeode god forfar'
ning. Baugen stikker et pir mcter opp li'n Åjørmebu'rncn. Folo: Yngve Ral(ke.

Verdifull last
Mcns fartøyassuranser lød på bare
7000 kmner. var lasten mcr kosrbår-
Verdien av den bte ånslÅt lil 25000
koltcr en rerpektabcl su den ging.
LasLcn besto blant aDnel av cr rono
skotøy,llere ronn margarin og mel. en
mensde kumk'kk. sløpcicrnssruller
oB kalksckker. saml nocn elekdskc
komlyrcr fra Behr. Og fianlfbr uh 28
kasscr med porsclcn. stuyet omhord
vcd Porsgrunds Rn§€lænslabril( like i
li'weien. Myc Ilv lasten slo på dekk.
og bi&o til at skuta ikke klarte å rerc
\cg opp igicn,

sen, som bor på Heistad, €r eneste
gienlevendc fra d dmmatiske forli

del før cller siden skulle lykkes å
bringc den flott. By88er av jem på
Akers Mek. Vcrksted i i870 for å set-
tcs inn på krDalfa,t i Tclemark. og
oppkalt ercr Løveidkanalcn som åp-
nei alleredc i 1861. Seincre i lokaltra-
fil* i grenlandsleia. der skiper blc
kjenl so,n en trolasi traver mcd både
gods og passnsjerer. Til alt hell var
ingen passåsjcrer med på den skjeb-

t motsctninS til andre -qanrle ravcre
fikk "Løveid" åldri bynel uL danrp-
maskinen nred de nymotens og $tøy-
cnde diesclmotorene. Dct gamle mas-
kinenet cr litt av et klcn{)dium, og vil
Aiøre «Løveid» til cn lorrxdabel at-
traksion onr vralret bcrSes og istand'
se(es- Støffelsen c. som skredder-
sydd for en passe &ieng ned veteran-
båtbasiller i blod€L påsrår Thor
Hansen.

Gamm€l skute
DS .Løveid» rcpreserterer i seg selv
.n berydeiig kulrurhislorisk verdi. om

I]
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Salg av porselenet?

R)lo: YngveRakke.

PoRSGRUNN:N'lestepartefl av PP-po.sclenet ombord i «Løveid" er hvitt
og udekoren. -Gjennom et slmnrbeid med PP bør vi kunne lage en spesiell
dekor på porselenel som henspiller på tbrlisel og at dct er tått opp etter el
haht århundre på sjøbunnen.

Er slikt scrvise bør I'unne blj en lckkcrhisken på salgsm.irksdcr. Inntcktene
kan gi cr sdid rilskudd for å dckke urSiftene med e!,enlucll bcrging av DS
«l-øveid» og istandsctLilgen rv vraket. sier en optnnislisk Thor Hansen.

De 28 kasscnc sonr ble tan ombord lrn PP inneholder tusenvis av middag-
srallerkcncr og andre servisedeler. Fombdentlig nok dl en mengde kom

En rlik variant av PP's rradisjonsrike produksjon burde giøre seg godt på et
hvilker som helst festdekket bordl

1.1



<<Bjoren>> kan bli ferdig i år?

D/S «Bjoren».

BYGLAND: llnder turecernd,l ,v ril
gang på midlar, kan rcsLaureringa av
danrpbåter "Bjoren" vcfte ferdig i lø-
pet a! linteren. Ståtcn har tii no dek-
ka ale utgilier lia løyving av ekstra
ordinicrc sysselsettingsmidlar mcd i

all 1,5 millionar koner. Dcr ligg no
flrrc tilbod frå skipsbySgiaNerkståden
i Dr"mmen. som arbcider med med
båten. oln å gjcra den ferdig nman ci
kostnadsramme på 2.,1 mlllonår kr)

På lokalt hald vefl dct xrbeidd aktivt
for å få ei avklanng med nye syssel
settingsmidlir. Ncste oppgå\,e blir så

å få i stand cit opplegg i samsvar med
prosjckrplanen. Dei er her lxlc om å
cLablere eir &iftsfbnd, y,n kan gje
årleg avkastning til balanse for drilis-
utgiftene. Dette er anslått å måEe lere
.a 2 millionrr kmner
Då reshureringsprosjeklel vårt scu i

gong. opprefta det dåvetuDde arbeids-
utvalet eit grunnlåg ior ii kome atter-
de til oppleuig rv eit slikt difisfbnd.
I 1989 Ajode m.a. Ausr,Agdcr
Næringssclskap vediak on å dclLa
mcd 350.000 koner i aksjekaphal i
eit nytt driftssclskxp. Andre ville
kome attende til bindmde løyving nåJ
båten v.r lcrdig- Dersom 'Bjoren"
kan verc klar i løpet av denne vinte
ren. er dct om å &iere al drillsfundi
mcDtct vet etablert lør fartlyet ligg
på vatnet. går del fram av rådmaDn
Ola Tolstads utgreiing isaka.

Klipp fra «t edrelandsvennen»
D/S "Bioren» ctter fotografi i «Vårl
yrke" nL 3 1962.

15
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D/S <<Tinn>>
T 

nnsjø€n . . . de estc forbinder den
med DÆ HYDRO som vdr last€t med
lungtvam da den hlc sprengt 20. no-
vember l9zl4. Men den dype
linnsjøen skjuler flere skipsvruk.
I 1988 ble D/S 'Tinn" funner på 102
meters dyp av Thor Olav Spene.
Nuex. Ved hielp av cn R.O.V ble vra-
ket lokåliscrt og lilmet. Et unikr vrrk
kom 1il sync på minitoren.
Ettcr 80 ir i dypet bar walel svrn
lilc preg av oppholdel undc, vann.
Treverket omtord var mcgct g(xlt h€-
vart, og t'åde kompass og skipsklokke
sime i blank mcsring!!! Var det mulig
lbr oss å giennomføre et dykl på D/S
'"rinn"?

Vi ble lidlig enigc om at mål€t våfl
ilte var å komme n€d på D/S firn'
for enhYer pris, meo å komme opp
igjcn uten skader Måler ble rerl 08
slcu å s hvor store sikkertelslillåk vi
var i stand til å mobilisere, og ut i fra
det i,urdere om vi vff villige til å ta
den risiko€n dykkel ville kreve.
På grunn av den srore dybden kunnc
vi ikke truke luft som pusregåss, nrn
en eller annen blandingsgåss. Vi kolF
rakter alr. John Hiollc. s()n til daglig
a*eider mcd å løse problemer ved
bruken av blandingsgass, fbr å 1å råd
om hva slags gass som ville egnc scg

Han ble satt inn i plancn. Tross at han
iklre anbefalle oss å Aiennomlirrc
dyklet, sa han scg villiS til å 8i oss
gcncrell medisinsk veiledning i til
legg til å l,rrrdere den medisinskc si'
den av dette dyklct.
Nå var vi megcr godt i gang med

planleggingcn og kunne tegynne å
velge dchagere. Vi målte være fem
mann i tcamet. Eo mam på overlla-
ren, to hjelp€dykkere og ro blaodinss'
gassdykkere.
Vi kontaket Thor Olav Sperre som
hår et idcalistisk forhold til D/S
"Tinn", og cr interessen i ah som kan
bringe den gamle damen opp lil ovcF
flaten i&jen. Del er nemlig håns drøm
å se dampskipel '"Iinn" med vånnet
fossende rundt båugen på vei fra
Tinnose( dl Vesttorden som hun var
tiltenkt å giørc tor 80 år siden.
Vi var f€m SuEer som sall lbrvcnc
ningsfulle rundl TV'n hos Ncux for å
s€ video-opphket Sperre hadde fått
av vmkcl noen måneder tidliger€.
Sarn igc hlc he)fr€lste! vnket varjo
fullstendiS intåh! Den kvelden skis-
sene vi en timeplån prosieklct skullc
følge- Høsreo l99O skullc sclvc
DYKKET giennomfø.es, mcn dcl var
fonsalt en god dcl usikkerhelsmo-
menter forbundet med prosjektet.

Dc fdrstc forh€redels€ne
Hla lar nrcrivasionen for å bli mclt
på er slrk( pro\lckr? Å siennomføre et
slikt dykk ville høyst sanflsynlig med-
førc rcaksjoner enten prosjektet blc
vellyl(ket eller ilke- De spørsmålcnc
vi stilre hverandre måtle vi ha g(x.lc
svar på. Ercr vår mcning slilte vi
høye kidv lil hvemndre når der &jaldr
erfaring og kunnskap€r innen dlk-
king, men også innsrilling og hold'
ninger ble prioriten høyt. Vi villc
vare sikrc på at vi hadde mcd oss sc-
riøse idcålislcr som trodde på det de
eng.Njcrte s€8 i.
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nomføc dykkcr i Tnrnsjøen ikke vff
spcsicll s1o: ULlordringene 1å i 1ea-

'nets 
samarheidsevne. den enkclLc

deiiaLers nentale kapasitet og i grun-

ELLcrhverl som liden gikk. samkjø-
ringcn åv lcxmet ble bedre og erla
ringene nred blandiDgsgass øktc, hlc
!i klar over at risihoen ved å &ien

Tinns.iøen l9l0-1990
Vi sto pii land velt Sigurdsrud og tiltcl
utover sjøen der D/S Tinn" skulle
ligge. Del var en rår føIelse å endelig
slå så nær, men dog så tjernt fia måIe1
vi hådde tenkl mer eller mindre på i 1

Tankene vandret tilbake til dengang
D/S "Tinn' ble liaktet i deler fia
Krislianllrnd Mek. Verksted og satt
sanr cn xkkuat der vi nå sro. på
Sigurdsrud. Ved sjøscllingcn 24. åu
gust l9l0 gled den som planlagt ul pii
vannet. Retl etter at den var lii fua
slippen krengel skipel kal'rig over til
båbord side, og beglnre å drive hjel-
pcløst utovcr. Dct 98 lo1 lange thtøy-
et sank før det iikk opplcvc å kryssc
Tinnsjøen. Hva var det som hadde
gåt1galt? En ekaniker kunne lbrtel-
le at hån hadde løpt ned i maskinen
nrcd cn gang båren fikk slagside. nen
jnsen lekkasje var å sc. Dcrnnot

l1

Tcgning :rv D/S «Tinn"

Etter hlcd v)m tidcD gikk blc phDcnc
om et trcnirgsdykk på vrrkct D/S
"Ediih" til. En meget ndye skriiilig
planlegg g ble sendl lil DL Hielle
sonr vurdefc dct hclc og konr mcd
sin \urderins.
Vårt tørste blandingsgassdykk hle
gennonrlirt uten noen tekniske pro
blemer men mentalt merket vi at det-
Lc vltr nytl lbr oss. Trnken på å1 del
ikkc var luttpå flrskene. men en "ny"
gass Eioldc at opplcvclscn blc cn ps]
kisk påkjennins. M fikk efarnrger
som var veldig viktige å ta Ined seg
opp i Tinnsjøen.
Vi åjcnDonlørte lre blandingsgåss
dykk pit D/S 'Edith i kpcL av scks
måneder. Fra efarirrsene vi &jorde
ved hverl dykk forandret vi små de-
ralier ril nesle dykk. Disse dykkene
var på dlc måtcr en fin oppkjøing 1il
dykkel pit D/S "Tinn", sonr villc kri:
ve at helc tcanrcr vir godt samkjø.t
og at den mentale fomen var på topl.
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D/S "Tim» gAr ned likc etter stabclavløpningcn i l9lo

stfømmet del vann opp lia ct av klos-
*rtcne ombord Han hrdde fbflliler
fonidk å st(,ppe vannsrrømmen med
både jalien sin og håndklæme på to-
slettel mcn til ingcn nytte. Vannet
ste8 og han måte lil slurl løpe opp og
i sikkerhet. I det sdmme sånk det stol-
re sldpct og eucr en stund slutter bo-
blcne fra dypct å kommc. vanneL var
iåien hex slille.
08 bell stille var dcl nå også ganske
nøyåktig 80 år senere. Vi rrnsker in-
derlig at del skulle boblc igjen utc
Yed vraket. men dennc Sang skulle
dct være hclioxbobler og ikte luftho-
bler som kom fra dypet.

vissrc posisjonen. gikk hele dagc .

Scnt lø r-qskvelden lokaliscrtc !i
nok en gåDg vrnkel og R.O.V cn hle
tart opp. I det den skulle rÅs ombord
tbrskjøv tyngdeptrnktet seg og båten
krengct krahig.
To mann havncr på hodet i det mørlc
islalde vanncl. Ingen h,rdde lys mcd
trL i båren og det gjorde situnsjoren
vånskeligere eno nødvendig.
Kurscn ble satr mot land og t(, !åte og
kaldc gutter hopp i land. I tillegg
hadde R.O.V.'en har lckkasie. os v.r
sltt ut a! drift. l lblge Spcr.e haddc vi
iått vir a(rrsre påninnelse om åt D/S
'Tinn" ville værc i fred. . .

Dagcn etter startct Trygvc og Magne
tlyltinger av to moringer som tilsnm-
mcn veide 1.0«) kg i !,rnn. Disse og
1() lndre monnger skullc henge undcr
vålklokh på 9 metcrs dyp aor å mot-
virke vitklokkns oppdriil på 1.700
kg. På den mirten kunne vi siue røa
under store dcler av dekompresjonen.

Murphy's lov
En måned senere sro vi isien på
Sigurdsrud. Vi sta.rtel med lokalise-
ringen av vrskel samme dag vi an-
kom. Thor Olav Sperre så(L seg ned
for n Droniiorcn og sty(e spcnl
R.O.V'eo mot vråket. Truss i at vi

IE



I det gult.t tåppet ut lufta av hevcbal-
longene son moriDgene hang under,
sånk de pent og rolig ned på Desten
Ilat bunn på 7 nrctcrs dyp. Bumen
\ar nok lydeliglis ikke flar nok. fbr 4
stk- 50O kg heveballonger bundcl fåsr
i 2 moringcr lbrsvnnt ned i dlpct!
Det var ingcn tvil onl at prosjektct
hadde fåli cn trnng slfln. Diskusjonen
gikk på om tidspunkrcr ville holde. At
\ri i tilegg haddc fli[ rned oss en
konrprcssor h!or lulif uktighetsllltcrel
ilke v{ skilicl. slik det skullc ha
væd. gjordc ikkc lakl"lr bedre. Mange
pusteyentilerog nrsler lar fuktipe o!
rcsuhaler lot ikt€ vcnLc på seg. Vi
fikk frysing av pustevcntilene hler
gmg vi dykket. Den kveldcn \u del
en slitcn og litt lei gjeng son sx[
samlet rundt nralbo el.
Mandag 10. septemhcr var åh rigser.
og flåtcn lllr nred våttlokka hcrgen'
de unde., lå ankrcl opp uteled vrak-
posisjonen. Nå skulle riden jobbe for
oss. Ved å la ah ligge ure noen dpgn.
v;lle vi fori se om icks. lorankingeo
rv {lårcn vnr bra nok. I l(rpel av 3
døgn ville vær og vind testc onl vriJe
hcrcgninger holdt sta d mot påkiefl'
ningenc.

Dc siste forbercdelsene
Toadåg 13. seprember vd -dågen".
Nå skullc vi lbrsoke å ta oss ncd lil

Ronny: Dajeg slo opp den molgenen,
kientejeg en pirrcndc lølclse av sp€n-
ning i koppenl Onl og om iåicn tenk"
te jeg gjennorn hva sonr lå foran oss,
hva som kunne skje og korselvensc'

Steioar: Selve risikoen følte jeg ikke
var spesielt §tor. 'l'il dcr var forbere-
delserc for gruodige. mcn tanken på å
ha 100 metei vann over hodea var like
tiast tende som tillrekkende At det

var i ferskvaDn gjorde ilile saken rent
mentalt.
Ronny: vel liemme riSgcr vi opp de-
kompresjonsopple8sel på land.
Samrligc tortålre hw de haddc å giøre
i d€ for.kjcllige siruasjonene $m
kunne opprtr. Dcl bcrolig€l meg å
hrlre at alle kunnc lcksa si l(n% De
siste tbrbercdelsenc iør dykket rok ca.
3 Li er Trygv€. Ovc og Magne be-
gynl. å tå på seg draktene da jeg
spu(e: Skal vi gå cn rur Sreinar?".
Del ville han åicmc. Vi spaserte bon
ovcr veien mot Riukån os siLh nok
cn sars igaennon dykkct stunmen.
Stcinar: Da !i satl oss ned på aulover-
net og kikkcl utoler Ti nsjoen kjcnte
jeg dragningcn mot vraker for lullt.
Folelsen var god og inteDs. men blc
svbrutt av plutselig t,ril. UÅnsett foF
bcrcdclser vår tvilen der "H!is jeg
ikte føler for dct. snur jeg". sajeg til
Ronny. som med cn gang lar efli-q. Vi
hadde sagt det hundrc genger totr.
men del hjalp å si dct cn gang til.
Ronny: Del føltes godt nt Srcinår var
så innstih på å snu. Målet vdt !ar.
som tidligcr nevn1, ikke nødvendigvis
å komme ned, men å komme opp utcn
skader og med lølelse av at dette var
skikkelig giort ut fra vårc krav lil sik-

Steinar: I dct jeg reisle meg for å gå
rilbalie sa Ronny søketullt "Nå
lengter jeg etter lippknmpenl Tenk
dcg floe så tryst (l8 silkert som tippe-
kxmpen. Hvorfbr er jeg ikkc heller
hjemme og ligger halvt sovende i so
laen med f.icmkontrollen i den enc
haDda og den andrc bak hodet? Er du
enig Stehar"'l Jo, jcg \,.)r enig, iagen
lvil om del.
Dct hersket en egen ro i lcicr'n da vi
kom tilbake. Lirr senere hoppct vi
ofibord i letthåtcn og kjøne ut til flå
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På 102 meters dlT
Det siste ulslyret ble $I pL og vi
hopp€l i vannct. Med oss var Magne.
Hm skulle tøl8e oss ncd til 20 mcters
dyp og moua OK t€gn. Videre skullc
han retumere dl overflarcn og mppor
tere om hvordan nedsti8pingen gikk.
Ronny: De tørste 20 0lcteme gikk
fort. Vi stoppct opp, ga Magne OK-
tegn, og fonsatte- Der Sikt §akbr€
nedover ettcrhvert som dybdetr økte.
Jcg følue mcg rolig og hadd€ fullsten-
dig kontroll. Mcd ricvnc nrcllornrom
8a jeg OK-legn til Stcinar som be-
§varte med en gatrE.
Stcinar: Det var ct nydelig grønns-
kj rr i det khrc vanret rundt oss 08
over oss, u der v det svar(.
Etlerhyen sr)m vi sank dypcre sånk vi
rcd i møkel og grønnsU,!rc1ble svr-
ker og svrkcrc. Mørkcl liksom ste8
opf på siden av oss, og då vi passeflo
80 mcter hle det svarte lokkct lagt
ovcr oss. Vi merl(et itkc leoge. lys€t
tia overthten. lblelsen vnr hck uh!
ligl
Ronny: På c{. 90 Deter vor spennirrg'
en økl til nerlen dct uurholdclige. leg
lysre oed for å se om jcg kunne skim,
lc noc av vmLct, mcn så ingenting.
Boblelyden fia Steinar hønes rydeli8
rett over meg ()8 i.g vcndte meg mot
ham. OK-tegner ble uLv€kslct og jeg
snuddc meg nEd mor dyp.r igjcn og
\kvatt til!:! For der bare cn meter frd
meg, pekte cn §lammels mastetopp
opp fra det mørke intell Toppen Yar
knch. Hjencfrckvensen øktc og lys-
§trålende fr& lyklene Yåæ søke ned
langs mastcn. PÅ grunn av den spentc
sitursjonen vi bcfanl oss i. gjorde den
knekte masletr)ppen ei voldsomt inn-
Lykk på oss.
Slcinar: Pluts€lig kom vmkct ril syne
under oss. Del var ct impooerendc
sy . Romy stoppet opp vcd dreggles-

t€ pÅ 95 melcrs dyp. Som avtalt sank
je8 ned ved sidcn av ham og gå ham
1auel vi skulle sikre dreggcn mcd. Då
der var giort, sjckkct vi bunnliden og
merket oss at det var gå( l0 ninuucr
sidln vi lorlol ovcrflaten. Vi haddc 5
minuncr igjen og de skulle nytes lulll
ul. Ronny shpp rckkn og s.rnk videre
ncdovcr Jeg fulglc elrcr.
Ronny: Bunn€n kom nærmerc og jeg
fyhc luli i drakta tbr å unngå å virvle
opp mudderel. I deijeg kon ned liuet
jeg på dybdcmålcr e og de visre 102
meler! Jeg sto 5-6 mcter fi:r vrakct og
lyste opp på r€klia. D/S Tinn skulle
"barc væn 30 nr€Ier lang. Der løltes
§on om det var "Andrea Doria som
lå lirar meg. Je8 haddc god utsikt
over slorc deler av styrbord side.
En rin8 var del unikc vratct som lå
foran oss. en annen ting r'ar lirlclsen
av å verc dernede. Noe så uvcrkeligl
Svonxnc vektløs on*ring på 100 me-
teni dyp. ulcn å merkc pustemolsund
f.d puste!.Dtilenc og uten !t hjemen
var hrh bcdøvcl åv dybdcrus. lkke
var jc8 lbr kald, iklc fbr varm. Alt
fungcne som phnlagt ogjcg tenkte et
oyebliui på guna dcr oppe. Dcr re
synd d€ ilke filik dchr i \.rr opplercl,
se . . . I)en ville hli uDulig ri Ajcngi

Steinar: Ronn) \lomre rolig opp til
reU(a og skled inn på nedrc dekk,
men o\rc dekk som er tat over §cg.
Som ruålr ble jeg igjen på ulsiden av
rckka, 08 tulgte hall) dertia. Sammen
svømlc !i bofloler og Iyste inn de
storc lirlantede vinduene. lnne i vm
kel lå dcl endcl st(,ler og bod i eD
haug. dckket av el lykt lag mcd shm.
Vi svdmre videre. I.br cl vml!!!
Ronny: Bunntidcn var omme og vi
stanet opp\tigninS§n. De 5 minuueoe
vi hadde hatl 61 rådiSher på lnker var
de l€ngstc minuttenc i miu liv.
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Skifsklokk til D/S "Tinn"

På 85 meters dyp så jeg et lys langt
over o§§. Det var Magne som lå på l.
dekompresjonsstopp og lyste ned mot
oss.4 ninutter senere var vi oppe hos
Magne på ,15 meters dyp, og skulle
skifte pustcgass. Vi hrddc rkkuraL
skiftet pusleventiler da det oppstod en
lentilklikkl Etler utånding tikk je8
ikke mer gåss og byttet straks over til
et nytl sepant gissynen som var be
rcgnet 1il nødbruk. Det iøltcs godt å
fylle lungcnc iåjcn. 08 konstrtcre at I

l/2 års planleggnrg ikke var botkas

Nøyakrig 237 miNrtrer ener at vi had-
de forlau ovedlaten lbrlot vi vårklok-
kå på 9 mclcls dyp. :l minutLcr scncr
lå !ipå ovelflaten. l-ysisk lar vi i god
fbrn. men vi var slitne. Tinene før
dykket og de sterke minutlene nede
på vraket hadde kevd sill a\r Ie ke

bokscn. Vi jublcl ikkc, barc gikk og
bea$eidet innnykkene innc i oss. En
lerlig rc fylte kroppen dr vi tillct ul
oler Tinnsjøen. Vi hadde eiennonrføi
vår drøm. og fåtl ninner for resten av
livc1. - .

Hvor lenge vi satl og stirrcL ut ovcr
Tinnsjøen skal være usagt. men phrL

selig reiste Ronny seg og sa: Sleinar
- nå skaljeg hjem til solaen og tippe-

Kilde: 'lnnlandshårene pri l0 Tclc
markslann'. Harald l-olentzen. Thor
Hanseo og Per Svein Bratsberg.

Redal,sjdEn vilogsi' minne om aI inr.22
l/1988 h,dde vi en nrlkk.l .m D/S

\t
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M/S «Henrik Ibsen>>, ny båt på kanalen

«Styrsit' på prøvelur i Band*kan.rlen. hererden i Vrangioss sluser.
FoLo: Tom Holland

SLockholm skjærgård ibr et par tu si-

Denne gangcn er d.t altså motorski'
pet "Sryrsit, som er tillcnkt kanalen.
skip€l blo byggc! ved Erikberg mek.
Ve*slad i 1907 for r€dcriet Cøtebors
Nya Ångslupsbolag, i badetrafikk frn
Gøleborg og sydoler Dånrpskipcl
som ble døpt «SLyrsb» var 30,91 m
lang og 6,45 m brcd. Den hadde en 2
cyl. dåmpmaslin som ylet 282 IHK
og detlc ga bålcn en lart av 11.8 knop.
Skipel ble byeget lbr å konkunerc
med to fanøy som bar navnet «Styrsii
l» og «Styrsij ll»- Begge disse båkne
blc soart rolgr til Nesodden Damp-

11
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Nå cr del ikke noe nytt at man i Tele-
mark kjøp.r kånalbåler tra Cøtcborg.
En av de mcst kjenre D/S "Lnand»ble io kjøp( dertia så tidlis som i
1882. og dcn ble jo på kanalenc helt
til i 1950-Årene. Reddet ble den jo
ogs{. mcn dessvere så fall planerc
om å rcsraurere i lisk for båten som
nå hcr "Nes\vå9" 

(,8 Iå i Skien for
noe tid tilbake. Noe nindre kjent er
kiøpet av den svenske båten

"Elhrinscn". i 1882 osså dcn fra
Gøteborg. I 1887 kjøpte man oppe i
Kviteseid det svenske dampskipet
«BraaYiken» og ga dcl navnet
<Dulen» og vi må jo ikke glemme

"Tclemarken" som ble innkjøF fra



«Sty$ir» 1907

skipsslskap i Oslo. oe «Styrsir l» lig
gcr faktisk i dag vcd Akerselva mun
ning som låstebåten «Rcigun».
I 1952 bytlet den ut dampmaskinen
mcd en dicselmolor. Hver sommer si
dcn 1907 har "Slyrsir" bctjent reiscn-
de i Gøoborg's skiærsård. I daglis
rute hcl€ sommereD. helt frcm til
1970.
Fra 1970 hår «Sryrsd» rilhøn A/B
Gøleborg-Styrsø skærgårdstflrfi kk og
gårr i cha(edrafikk, i pa§srsjenurer

dl Marsrånd og til skjærgården syd
for Gølcborg.

Harald LorcntTen. Ncsodden

Gåflle fblo: Benil Søderberg,
Slyeiøbolaget «Gølcborg»

«Styrsd» I967
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Italt !

På 1980 taller ftkk den (ilbake sitt
gan e ur§ende med høy skorslein og

:1fi. TTT rr:tII-,\4
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Det uheldige skipet
Etter a{ Dct Bergcnske Dampskibs-
\elskab \!r sritler r t851. (,g
Stavan$ake i 1855, rol skipsRdcr
Emil Kallvig og Julius Stephansen
uritiåtiver til cl dampskipssetskip herpI SødanJct. nicnnere bc\re,rn

Med en krpilal Få 8.750 spesiedalcr
ble sclskapel sliftet den 9. nurs I857.
Redcrieb førsE skip ya. "Nedcnæs'
på 33.5 lommer$lester (l kommer-
sclqst = 2.1 nct.reg.1onn), men selska,
pet ekspandene. og ble siden ct av dc
toneangivcnde pi ruten Oslo-Berger.
( Nedenæ§ blc i 1864/65 solgt til
Pa.:rlinfabrilkcn pi Ri\ohunk. og ble
p.i ,len rnåtcn M3ndal\ torsrc drmp-

"kip.)Et av selsk.lPets skip var D/S
''Norye'. på 793 brt.. hygd ved
Frednkstad Mck. Verksred i lgl()
EI det noe sonr heter heldige og uhel-
dige skip. nri delle skipet i \annher
sies å ha Lilhølt dcr sistnevnrc [lrtego,

'Norgcs" første forlis
Dcn 2ll8 1928 rundt midnau Sikli
''Norge-' ut fra Haugesund med kurs
nordo\cr. Kaptcin Knulscn hnddc
vakl. Han var li.r Hisøy vcd Arendrl,
og ladde vært i ADS dc siste 25 år
Hån vai en nreget crfarcn siømann.
med ei utmcrkel kicnDskap lil kysreo.
Kla. av land sa[c kapteinen maskin-
telegrafen på lull tdn. Like cuerpå får
han oye på en 4id lantcmc.
Romranne, for ordre om sq{bord ror
Euer passcringen legges kxrscn rilba-
ke til den opfrinneligc kul\.
Rortnlinnen er cr med 10gi slønc

kvrlifikasioncr enn å holde i eL skips"
rau. Han h.dde s€il1 sryrnlann. og han
hadde til og med skippers€nifikat, så
skipel vff i aller høyeste grad i rryggc

Romrnnen giør kapleine oppmcrk-
som på en skygge fbrur. Han bckrcf-
tcr, og sicr at det må v:ere røyk fra
skipet son nerbpp haddc passefl.
Like cuer smcller der. Skipel hådde
med 12 nlils fan gåu rell på
Trollholmeo. Skiper legger seg ovcr
på siden. og v.rnnet fosser inn over

Under dckk sitter cn arresunr. Hirm
hdr båtsnra[0 Thorvald 

^brahamsenfra Farsund arsvarct fbr Båtsmanncn
vår kjefi lr)r sit personlige mot. Ilt år
tidligerc hadde han væn med på å
redde mrnnskap(t om bord i er
svensk fiskelanøy som forlisre på
T!isrcincn, \,estcnfor Mandal-
Dennc Sanger gikk del ikke. Han var
b]ånt de omkomne. men døren ril &
resten vor åpen, og fangen bone.
Dctte kom for dågen da skipeL scnere
hle tau ()t)p.

Amenstyrntann Sigurd Jåkobsen frd
Arcndal utlønc på egcnhånd en hch€-
modig inrsuts. Han dehe ut rcdnings-
vcster og annel redningsmatericll til
passasicrcne. helt ril har selv nråtte
hoppe lil sjøen Lrtcn redingsvesr-
Del hcle stod på i no€n fåminurte.lia
skipct gunnrtøne dl dct smk. Sju av
månnslaper .mlonr. Jcriblardr kal-
tuinen. bihmrnnen o! rre pi\\a\jerer.

Nytt navn
Då skipet blc ratl opp i&jcn. ko ) nnnr
i tanker all uhygge Davnet Norgc"
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D/S " Bjprg! in". Arcndll Danr|skibs\clsklp

hadde bragt flcd seg. Så da *iper
igjen var klar ril tjencste, stod der
fran so'n D/S "Bjørsvin".
Nå skulle vcl all være sårc vel, og !i
dere scilas pmblcnrfri.
Icokken 23.00 den 1612 1929. altså
tnåptle lem måneder ctter forliset ved
HauSesund, Iegger "Bjørgvin" ur frå
kai i Kristiansånd. Vindcn fra nord
øst. trisk med kuling i bygene. Trc ti
mer sener ankommer dcn Mandal.
Etter loss;ng og lNdng der legger
den igien lra kai. Ncste havD er
Farsund. Skipcr er 27 Limer forsinlret.
Eucr påsserin8 av Hårknipå ble lartc.
salt ytterliSere opp. Fotut lå Ytre
Mannevær og på vestsiden et lite
§kjær med dct nlerkclige nåvnel
Dred.r. Skipel kommcr for ilr land.
det blir gi1l ordre til hardl styrbord
ror, men roret lysrcr ikke sraks. og
"Bjørgvin" renrer opp på Dredr
Skipel lcggd scg over på siden, og
minncnc onl ulykken li)regåeflde år
stod for mange heh klan. mcn ingen
pånikk. Livbåter blc srrals åion kla
rc. men kåpteinen, §om ikke hådde
værl på broa undef srmmenslølet,
kommcr stormcnile opp. Han gir or

dre 1il full fan åkerover l-iu skurring
under kjølen, sii var sk;p€r bflrkr flo.t.
Han retumerer straks til Kleven. han
vil ha rjøkfndige personers bistand i
de videre undersøkclser av skipet.
Her komnrer siødyktighetsattesl og
nssuranse inn i bililet. Han vil ha ah
dcfte i orden før videre sejlas. De siø'
kyndigc kommcr onbord, men ilnner
at skipct ikke hnr ta.t skade av grunn-
støtningcn. Han kan fonsete reisen.
Senere blir skipct dolls.rll i Bcrgen.
lngen skader blir oppdaget, og snaft
e.skipe! tilbake i ordirær rute.

Tar det åldri slula?
Nå kom nrangc gode år for "ulykkes-
skipcf . Alt går som det skal- Sommer
som vioter går ruten Oslo Bergcn
ulen størrc problemcr.
Den 9. ap.il 1940 kommcr kigen ril
landet vårt. men kystrulcn må holdes
r gang.
Klokken 07.05 den 13. oktohcr 1941.
etter ovemattiog i Kleven (Madal).
lcgger "Bjørgvin" fra kai. På Marnc'
ljoden har "PC. Halvorsen", €n
Bergcns-båt, ligget natten ovef, Nå er
den i ferd mcd å leuc anker Fra broa
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"Bjørgvin"

scr de kyslruta kommc ut fm Klevcn.
de Iår den på babord side. De har
cnnå ikkc fått aokere( inn, men sliFt

Fra "Bjørgvin"s bro ser de skipet.
men lror det li8gcr slille, ankcrkuleo
hanger fonsan oppe, noc som b€kral-
rerdelE. (Er son ball-liknende merkc.
sorn blir hei{ opp når ct skip ligSer
for snker Del skål lår4 øycblilkelig
når skiEl begynner sin ferd.)
Ksptin Lars Johan Paulsen om bord i
"Bjør8vin" er netbpp kommet seg ur
åv køya, har lledd slg og er på vei
opp på broa. Så smellcrdct. . .

Han blir kastel ned på dcklq cn er likc
hcl. H.ddc han derimot hå lig8et i

løya villc han aldri ha overlevd. Håns
lugar var nemlig dcr "PC. Halvoncn'
trall med slik kraft at "Bjøryvin s
styrbotd side rsvnd fra overbySg-
ninlen midtskips og rcd.
M.rnnskapct på 25 og noen rv påssa-
sicrenc gikk straks i livbålcne. men
no€n få åv offiser.ne ble i&ien om-
hord for å fonoke å herge skifEr inn
til land. De mkk inn dl Hauholmen-
Hirkniba hvor "Bjørgvin" la s€g til ro
på er sandbanke. Dr vlrr kun baugen
og brooverbygSer ov€r vann. B€drc

Tegn. Brrd Kolltvcit

var det gån med "PC. Halvors€tr". Eo
del rv baugcn vår slåt! inn. og forpig-
gen fyll ncd vann.

l6
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Atter en gang
I 194? tom skip€r iilbakc i rute. Nå i
en hclt ny skiktels€. Baugen haddc
fått el mer modemc utsc€nde. og helc
overbySninSen var fontndrct. Dct blc
et mcSel I$pulæn skip. Clcmt lar alr
som hadde med havari å gjøre, l)8
mange var det som helst villc reise
med"Bjdrr\in.
Femriårcne var forandrin8€ns tid for
passasjcnralikkcn. Bilcn ble alle-
maons€ie. Rutcbilcr. to8 og fly ble cn
mer irtEakriv reisemål€ lbr dc flesle.
M€rog merav lasten gikk ogsii denne
veicn. Men kyslruten 8ikl.''Bjørgvin var feriebår nummer en.
og frcmdelcs vardcr $or sremoing på
bryggene sommerstid.
Men limegl.sscr var i fcrd med i ren'
nc ur for detE skip. Dcn L nrai 1960
forliste'Bjørgvin" erter grunns!ørin8
søro§l for Tonsherg Tonne. En av

Bslens hvile sv:mer var -qåtl ned- er
kåpirrcl i kysruEn ugienkall':li8 slun.

Aage A. Wilhelmsen



<<Ronda>>, fgrste skip som ble senket

Dca grøsser i åll€, og kanskje mesl i d€m som hådde oppl€vd 1. verd€nskrig
rcdsler på havet. da dc om morgenen på rsdioen hørte at Hifl€r's bombefly
hadde satt i gång et orermskende ångrep på fl]plas§eI og byer i Polcn
kl. 0,140 om morg€nen. Den 2. yerdenskrig var innledet, tro€ som skullc på-
virke en hel r erden i 6 langc år.

Dcn norste handelstlåten kom til å
spillc en heX senral roll€ i der 6 år
lange måIenlrcl, Nor8e erklæfle sin
nøytralilel på sanme må(e sonl under
dcn l. verdenskigen. Selv om Norge
v.u nøytftIlt helt til9. lpril 1940. var
dctte en periode hvor vår handelsflåle
og vår€ sjølblk måLrc lide store lap.
Hele 55 skip krigsiorliste. enten lor-
pedc( gikk på miner cller forsvant
på havet uten aI en mcd sikkerhet kan
si om de ble olTcr for kigsmaskincri-
et. Mesl sannsynliS ble de offcr for
krigens handlinger
Dct første skip og mannskap sonr
møttc dcnne lragiske skjcbne var M/S
"Ronda" som tilhøne A./s J- l-udw.
Mowinckels R€deri i Bcrgen.
''Ronda" var levert fra Deutsche Schil
und Maschincnhau A.G. Wcscr i

Bremen iApril 1937. Hun va. utstyfi
med 2 M.A.N. dieselmohrcr på til-
sammcn 3600 AHK og hadde en ton-
nage på 8425 DWT- Ronda' la ut fr.r
Anlwerpen dcn ll. seprembcr oB
sknlle surle opp .eder,es linjc mel-
lom Europn og New York. Dcnne lin'
ien hddc ligget nede hch siden l.
vcrdcnskriS. På dennc åpningsturcn
lru Antwerp€o ril Nes.York skullc
:ikipel gå tilt Krirtiansand for å skifte
mamskåp og ta o,nbord divcrse red,
ningsutsryr.
Ved middagslid dcn 13. septembcr
var "Ronda ulcnfor Terschellingcn.

A./S J. Ludwig Mowinkels Rederi's
redcriflagg

Vcd eI merkelig såmlnentrefl var dct
rcsren 25 år sidcD det fdrsle norckc
krigsforlis skjcdde under l. verdcns-
kdg og dct var i akkuråt dcr srmnre
larvrnn og på såmJnc måte, idel beg,
gc skip ufoNarende vir kommet inn i
ct nrinetllt som lar lagt ut av tyskcF
ne. Det vnr ingcn som vissre onr Al sii
var skjcdd. Plutselig rystct skipel av
3-4 liraliige eksplosjoncl Luker og
ski,rr\tokker tloy ril wrs og skipet
t(rli inn vann i slore mcngder o! sank
mcSet hunig.
Man0§knpct forjøkte stmks i so(c ur
livbårcnc. men de forstod snan al de
ikkc hadde id nok lil å klu&jøre detu.
Dct var bare å kast seg i sjøen og
konrne seg så langt bon iia skipcr
sonr nrlig irr å unngå dragsLrgcl som
villc oppstå. Dessverye var det ikke
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nllc som kom seg unoo, Av de 37 §on)
var onrbo.d omkom l.{ av mannska-
pct og 3 av pa§rsje.enc. i all 17 per-
ynrer Dc overlcvendc klorel scg 1åst
Lil yralircster sii godl dc kBnnc da ii! -

btuenc hadde fulgl med skipcl i ha-
vels dyf'. Mcn heldigvis, etter cn
\tund fløt der opp en rråvaljcbår. Mcd
srore lnsren3elser klane de å lcnse
dcn, nren båten var sclvsagr ikke uG
\tyn nrcd nødpftrviant og annct utstyr
som finnes omhord icn lilhnr
Dessutcn var navaljebåren hare be-
r€:xrct på å ti 12 15 p€rsoner For å
lerrc pi belastningen klåne de å samle
snmmen en dcl lasteluker sonr fløt i

vannet. På den måten klarte dc å lagc
cn "filirc so,n de fcst€r dl siden r!
håten oB på dcn ri]ålcn red(sede be-
lastningen-

bålcn og flåten cuer viDd og !.Lr. På

Erunn av de økcnde blrlsene fikk de
s1()æ pn)blemer med i holde håten
lcnser. Dc måuc ta i bruk dc nridler
som fantes og håde L og 2. stynDan
ner miitle ofrc sine unilbmrsluer og
de sonr ladde sko niiue otre de tilau
sekar- Med st$e ånsrengelscr klan
de å holdc håteo noenlunde teDset.
nrcn det var cn konlinuerlig kamp
med sjrren son sradig hrør inn ovcr
hlren.
L,lovcr nottcn og mot nidd.{ ncste
dag der 14- seplember bårc økte vin-
dtjn og siøen. 

^nstrensclsene 
lor de

overlevcnde blc lyngrc og tyngre-
Dcn prolisorisle f]åtcn klårtc ikle
påkjenningene og blc rever i stykker
og lolkere måtte taes onlbord i travål
jcbaten som var overlasrcr tra lør. 20
pcr§oner o,nbord i en bnl soln var be
rcgneL pI 12 15 person€r s.rmmen
med den økcnde sjøcn åiord. al an
strcngelsenc nred å holdc den lensct

ljtover natten økle virder og sjøcn
beglnLc å bli krattig og da de ikke
haddc årer ombord bare drcv rra!alje-
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blc stadig tlnlre og ryngre. I rillegs
økte vindcn og sjocn ynerligcre uto-
ver ettermidda8en og notlen. Der lar
vanskclig å holdc motet oppe.
Om morgen.D dcn 15. rplemberplr-
sene et fly o\cr \kipel. De \,inlei oB
giorde ålle rn\rrcflgel$r lor a p.*alle
flyet sin oppmcrk\omhcl. men dess-
\cn . tl)er li,n\ane ulen i ha regis-

Irer 58 timer konr et skip opp i nær-
heien og de klnrl€ å lå skipets optr
merLsomhel urkket værc styrmånnens
signalfløyrc. l)et var del italieDskc
skipet "PR)vidensja". Allc ble un
ombord og i sikkc.her og siden bnkr
inn tl Vlissingen.
F'or noen av de som opplevde dcnne
tmgsiien var dcl båre starlen på en
periode med nerver i høyspenn, dag
lbr dag i kumpen om å 1å lred os iri-
het i vcrden og på de 7 v€rdenshåv.
En kåmp som skulle kosre ovcr,looo
§jøfolk livet.
Ombod på "Rond!" deonc ruren vdr
billedhuggercn Johannes td€n. t 1938
hrdde han laSet ct utkasl 1il et monu-

nrm i forbindcls€ med cn kontunan-
§e om er Sjøfartsmonumenr. Iden var
en av de som omkom da "Rond
gikk ned. Han skulle arb€ide s€g
hjem trn Anlwcrpen og vår mønst€t
ombord som mcssemanll.
Monumenrer hans. "Hlvblikk' vi*r
rre sjoguner v,m bevegcr seg frcmo-
ver i cn samlct gruppc, Noe som sym-
bolisercr fcllesskåpct blåndl norske
sjøfolk. Monumentet slår i dag neden-
for Nyc Sandvikskirken og symbol;-
s€rer på nran8e mårcr o8så dct sam-
hold som månse noske siøfolk i lil-
lc8g måue vise ombord i de mange
livbåler og llåter ener å ha hlitr uts{tt
for rorpedering eller andrc trågiske
hendelEr undcr den 2. verdenskrig.
Tross i lidelscr or påkienningcr. de
norske sjøfolkene holdt samm€n og
såg fremover.
Ijred over minne til dc som fulgte
''Ro a" i dcn våte Brav og alle de
s()m led $mm€ skjebne pi de sy!
vcrdenshav roder den 2. vcrdenskig.

HAVFRUER

Nalss Shipping (Holland) B.V ønskcr
kontakt mcd norske gåvfrucrforenioger
eller personer som har væn akliv i slikt
forenings&rteid og so'n kån være sløtie-
kontnklcr i fbrbindelse mcd slilihrg av
ligncnde foreninger på Filipinenc.
VennliSsl h konlakr mcd:

Knut Bjerkc
Naess Shipping (Holland)
l)itlaår I 3 1066 e€ Amsterdam
0q5 31 20 6692226
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«Marie Celeste»

- skuta som seilte uten mannskap
Barken "Cratia' var i 1872 på vei fia
New York til Gibraltar På rcisen opp,
daget de en merkelig skvæffiBge.
som seilte Dlanløst omkring. Så snan
vinden skifl€r retnin8 skiflet skutå
retning. Skuta scilte plaDløst alt ctler
hviken rehing vinden h. de.
Gjennom kikterten konne månnska-
pet ombord på 'Gralia ikkc se al
noeo sto lil rors ornhord på skuta. Dc
ga signålcr flere ganger, men det kom
ingen reak\jon ha skura.
Etter en tids seil;ng kom dc så næn
opp til skuta at de kunne se navnel
sollr var "Mariå Celeste ',
Mannskaper på -Gratiu" satte u en
båt og roddc bort til -Maria Cclcste'
og kapteinen og s§rmmnen pikk om-
bord i skuts. De gjcnnomsøktc hele
skuta og kunne bårc konshterc at de1
ikke var et eneste menneske omtrord.
Det stod ingen til rors, angen på dekl
oB det v ingen under dekk. De gien-
nomsøkte hclc skipet. men ikkc e1

mcnneske var å oppdå8e. Klokka var
3 onl ettcrmiddagen den 5. desetubcr
1812.
Det var så merkclig at dlt ombord var
i ordcD, seil. rigg og muster vår i den
b(ste stand. lngen synlige tcgn på
ulykke, h rverk ellcr uvær Dct enes,
lc de lant som var litt ,nerkelig yar el
dypt økschugg i rckken. sxmt at cn
del av ylterklcdniogen var hugget
vckk på bcege sider av baugen.
Merkeoe i baugen var il&e dlfeldig,
de var nøyaklig plasser i lorhold til
hveråndre, mel] på hver side av bru-

gcn. AII laslcn ilaslcr)nrmet vd urørt
og tbrsvåilig surret. Det var likeledes
nok av mat og fcrskvaDn ombord. I
rufltn lå ale ekslra klær og personlig
utstyr til mannskapet helt urøfl.I kap-
Leinens lugar var det deklel Lilet nlål.
tid og dct så or som om del oppdekke-
de bord var tbrlau mift undcr et målti-
del og i byssa sto der foflsan gyrcr
mcd rester av cr mållid som ikkc var
ferdig. I salong€n og i stymannens
lugår var del del sammc innnykk av
al noe haddc skjedd og at fliannskapet
haddc forlatt skuta i all hast. På c1

bord tå del on paptlipp med c. uav-
sloler kurs og posisjonsbercgning. I
skipets pengeskap lå gullsmykker og
penger heh urøn uten mc (er etter
lbrsøk på åbrytc opp skåpct.
Mannskapel pl Gratia" vår sikler på
al del hadde væn myueri ombord.
men skipeG livhåter h.rng fremdelcs i
dåvilene og !h var så ryddig ombord.
Hvordan kume mytteristenc ha kom-
nlet seg v€kk og hadde dct ikle varn
.en mor(.nd onrhord l
I cn åv lugarane ble der imidlertid
lurnet en huggert med rcsler som lig-
net blod, og likncnde tlekkcr ble fun-
net ø 'Ekka. 

Men under den senerc
sjølbrklaringen var der ingcn som fes-
tel tillit tii deue. I skipsiournålen var
den siste opptcgnelse 2-5. november, ti
dager lør skuta ble fuonet. Da hadde
"Maria Celesrc" seilt i hclc l0 dager
ulen nrannskap oB stynng. Da skrla
blc funne( scilte hun med virden fra
slyrbord, men "Cftlia" som hådde
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full er liknende kurs liu Azorene. og
dc hadde nråtte scilc nred vindcn inn

Hvem haddc seih skula til den posi-
sjooen dcr \ku!a ble lunnet den 5. dc
senrber:) Dcn siste fortcgnelse i jour
nalen !.lrjo :5. novcnrber. Under den
senere siøloruaringcn som ble holdt i

Gibr lI.lI ble der konstaten ar skuta i
lolgc l-loyd's register var hjcmmeho-
rcnde i New York. Det blc likeledes
konsraren al skuta haddc I0 personcr
ombord. K.pteinen - ct mannskap pil
syv Per§oner og kapteinen§ hustm og
dåtter Den hålvferdige observasJonen
tilsa likelcdes at obscrvasjonen den
25. novembcr stenle ganske overens
med posisjonen lil "6ratia" på dcn
sam c dag, bonsell fra ar "Cråt;a.
var noc lenger vest. Men ta( i be-
lflrklnin8 av a1 "Gratia blc styt hele
tiden dlb*e la den en lenser dislrn

Men hvor vår det savnedc mannska-
pet blitt av? Hva som h.dde skjedd
ble aldri klulaga. Alr fra mytteri, an

Srep av ljcmpebteklsprul. romadocr
og bølger som hadde vcidd alle på ha
vet. ble lorslått. men ingen av disse
hendclscne kume dokumenEres.
I 1913, heie 40 år etter likk en løs-
nin8en på gårcn: I €n aflikkel i strand
M4azine i London, bl! der gjengilr
en lbrtegnelse av en død lærer, Abel
Fosdyk. I disse toncgnelsenc ble det i
del.rlj forklart hva som haddc skjedd.
Abel Fbsdyk hevd€t i sins notater al
han hadde væn ombord som hemme
li8 passasjcr Detle var etter spesia
lavlalc med kåpteincn. Fosdyk for
klarte at kapaeinen hadde Iå( røm-
mcmmnnen til å bygge en hred platl-
foml ibaugcn på skut.t til sin lillc
datter En dag haddc kapteinen og
styrmrrnnen diskukn hvor lcnge de
kunnc svømmc med klær på.

-E:1--:=-*'
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Knptc;nen haddc heppet uli for riklig
å vise hva hrn kunne. To rv mannska,
petne hådde fulgt eucr på en svønr-
melltr rundt skuta. Plutselig lød dcr et
skik fra ea av munnskapel som var-
rned på svpmmcturen. Han var blitt
angrcpet åv en hai! Æle ombord, in-
klusi!'e kaplcincns kone og datter
hoppet ned pir platdbmcn frelme i
bauen på skipet for å hjelpc.
Plållftrmen brøt sammen på grunn av
oveNekt og fah i sjøen- Alle ble spisl
opp av haiene - båIo Fosdyk b€rgct li'
ver ved å klåmre scg til restene av den
llyrende plattfomcn. Han drc! vekk
tiå skura, men kom seg omsidcr il d
etter fler€ dager pii Nordveslkyscn av

Men . . . var dette sannheten. rar d.t
slik det skjedde? Fosdyk ga iogen lbr-
klaring på hvordan "Marie Cclcste
vÅr kommet dit dcn var da dcn ble
funner og hån overdrev slørrelsen på
skuta ved å oppgi at dcn var på 600
tonn, mcns den egentlig var på 200
tonn. Han nevner al nannskapel var
engelsk, mens dct i virkelighetcn var
nedcrlansk mannskap ombord.
Noen bedre lorklariog sclv om den
virker uaolig, er ikke fun.et. Og e[cr
mer enn l0Ll år sciler hisrorien om
''Marie Celeste" videre. skipct som
seilte uter mnnnskap og utcn påssa-

Ame Drage
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