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Against all winds . . .

sa,knadsarbcid og i noen tillbller
har sclskapeoe lunuet dd mest
praklisk å benytte andle fartøyer
med s.jenlebevilling og servitør
Sralen har lagt nen Mønstrings-
konloret og Legekontorei for
Sjømenn. Deuc har påføn oss
merarbeid og betydelige utgiftcr
til autorise(, privå1 lege.

De rorskjelliSe inrrilusjonene har nok
hver fo. seg bådc pris\€rdi8e os foF
nuftige argumenter tbr de innfønc av-

Sifterog pålogg. Det kan såmcn også
være vi eller søknader og srmtaler
kan oppnå endel fritåk og dispensa-
sjoner, men mye merarbcid og frus-
trasjoner Llir det i b€ste fall lbt de
som dri\€r rcdcriet på frjtiden uten
no€n som hclsr godrgiørelse.
Vår forcning mener selv å urføre en
vikt;g sarntunrsoppgave på ideell
basis: Å ta vare på e1 av våre mcst
vcmeverdi8e fartøycr i op€rativ
sland. Fare! cr at alle de oye hindrcne
lilsammen svcklcr interessen os glc-
den hos den cnlclte aktive. vemcmil-
jøet svekkes og denne gratis ressurscn
i samhrnneis tjcncsre kan smuldrc

I så fall mdvirke en slik utvikling
mens det cnnå er mulig- Gjør bevil
lingene rcmsligere og legg forholdene
bedre tilrcue lbr dd fivillige fanøy-

Magnc J. Halsen

l

Å Urive.n dampbår av "Brrrøy-
sund s» lypc på dugoadsbasis blir sta"
di8 lanskeligere. Takker !ærc de aLti-
\e mcdlerffnenes inns.ts med ved:i-
lichold os bemanning ctc. har Ii i mer
cnn:0 år maktet å scilc rå vidt mange
charte(urer at vi h r dektet utgiftene
lil nodvendige reparasir)ner, dokkins.
fol1§ikrioger rekvisita til vcdlikehol
dct og andre anskaffelscr knytet til
driflcn. Dette har væfl bclydelige be-
klp. 30(F400-ffn.- pr. år
I løper aY de sistc par årene har dcl
imidlenid ;nntrådl endel betydelige
tbrandringcr fra det offendigcs side
som gjør de1 sv:efi vanskel;g å make
dette i fremLiden:

- Oslo Havncvcsln har pålagt oss an-
lops- 08 sesonsavgilt lbr chartenurc-
nd sorll b€løpcr scg lil ca. l0% av
bflrrto innsciling.
- l:inansdepirtementet har pålagt

oss å berale k. 400,- pr lonn kull
vi brenner: cn. 7.5% hv brutlo inn-
seilins.

- Siofansdirektor,rtct har innført en-
dcl nye kav til passnsjerfart som
håde lører til høycrc urgifler og
mer arbeid, administratilt og sei-
linssnressis.

- Riksantikvarcn har skjerpet sinc
kra\ nllir dcl Ejcldcr reslaureringcn
()8 maten rcparåsjoner utførcs på.
FolSen er mcrarbeid og i n(En til'
fellcr{rkte trtgiller

- Orlo Komnune har innføt re-
suiksjoner på p ssasjerenes mu-
lighet ril å nylc alkohol i slurlol
s€lskap undcr fnn. Dette har førl
Iil nrubdd led lur-bestillingen,



D/S «BørØysund>>
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BøRØYSUND kun på plass ved
nordre Akershuskai 21. ftbrr]ar. etter
et sterkt forsinket verkstedsopphold
som hadde sine dramatiske sekvenser
InDdokking blc fo.ct{tt progmmnres
sig. Skipet ble iDspiscn tørt og arbci
dene avtalt med verkstedel.

Tykkelsesmålirger åv bunn saml !i.
suell inspeksjon lprte til ytterligere
lboyelser og doblinger nrd pålbl-
gende pålegg frå Skipskontrollen.
BøRøYSUND hff etter leKniSK pIø.
vetrn l l. nrai ha tbrnyet farls se,tifi
krrct for5 år. med pålegg orn plaDlag
te utskiftingcr rv platcgrngcl 3 plrtcr
i Slb. D g.tng inncn Mii 94-Skipet var meget begrodd elter nesen

2 år siden siste dokking. E(er hO)
trykkspylingen ble det beslulrel å

sandsweepe bunneo. spesiellt på
grunn av tykke maling-lag som vår
delvis løse. På BB side i C og D gang
forenibr sjø!annsinntaker. beslurtet
man å spunse inn ca. I mr det er
dyn å være fnitig

BøRøYSLIIID har aDtagclig ct in
vcsrcringsbchov på 5 milln)ncr kroner
i ncstc 5 årspcriodc. Sttret rrbcidcr
med å lå klarlagt dcllc, samt prcscn
tert behovet i lonn a! p(»iekte.

Varrct ft»sinkct arbeidet noe. men
skipet ble inidletid utdokket 27. ji-
nuar. Llmiddelbad etterpå rapportertes
lekkasje i hylseromnet. Skipet ble
straks doklet inn.

Det vil hli avlikler «øvelsesweek-
end" før teknisk prøverur med
Skipskontrollen. week-enden vil
kombinere teori og pftksis med
Bundetjorden som ø!elsesielt.

I
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Då dampen kom til Sogn
Samlcrdsla på Vestlåndct har til alle
lidor vore knl,tl til sjøfafl. Den ganlle
po\lrut.r mellom hovudstaden ()8

Bcrgcn gjekk over Filellcll til Lærdå|.
Vidirc med båt på Nærøyljo.den,
ovcr Stalh€im og Voss ril Bcrgen.
Vcgcn over Filellell var så viktiS at
l.frdølene i lang tid vÅr fritekne lrå
allnren verneplikt. Den 15. april 1563
sende kong Fredrik II ut føt&jande de-
kretr På grunn åv "Skn Besve g
med Gjesteri, Førscl og i åndre
Mnder av vore Fogdcr, Skrivere og
andrc Tjenere som H.cndcr i&i€nnom
al rcise" skulle ]ærdølcnc vera fritek-
ne frå å stillå soldårar for Kongen i
tiltelle krig med andre maktcr
Privilegid vm fomya av 6 ertcrføl-
gjande kongd-
Poslvegen ellcr Kongevegen var og ci
nfiurleS reiserutc for tingmenn som
skulle til Eidsvoll ; 1814. Etter ej ling

\jørcise frå Bersen og inn
Sogncljorden med venscbåt Aiekk
Itrda frå t-ærdalsø)rå over Filclcll ril

Sjøtampoten til og trå Lærdalsøyrå
var viktig. Utån deone ville dci gamlc
vcganlegga vorte redusertc lil by8de-
vegor med samband over fjellet til
Valdres og Hallingdal.
ljin somnmrdag i 1830 kom Noregs
førstc dampskip "Constitutionen '
brusande inn Sogneilordcn nred lang
tunn skoBtein. skovler på siden€ og
stor strs. Ho}udmoiivel lor dcnne
\cglinsa var iHrje i f'øIste hand å he-

tru sanlbåndet i Sognebygdene.
'{onsdlutioncn" vart sett i sommar-
rure Christiania Bergen Lærdal for
hetra postgang i aust vert sambaodet.

I I838 seue eit privat selskap i
Bergen. Bredahl og Brunchomt inn

Nor-lcs første dåmpskip. "Constitulioncn" Ir grunnløa8et for dampskipslart pir
So-gncli(trden då han i 1830 !art sett inn i somrnantrtc Christiania Bergen-Lærd.ll.
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Dampskipet "Biørgvin" lart sctt i tostrute Stavanger Bergen l-ærdal i 1818.

det vesle dampskipet "Bjørgvi," i
postrute på strekninga Stavanger
Bergen - Lærdal. "Bjørgvin" hxddc
postbidrag fiit Ståten. Deuc fåll bort
cltcr nokre ir, og frå 25. april 1843
tok "Constitutionen" over ruta mel-
lom Bergen og l-ærda]. Lrerdalsøyra
va. ikkje bere endestasjon på ruta,
men også enrasb srådcD i Indre Sogn
der dampbåten gjo.dc cin lengre
slopp. På dei fire lcm åndrc stoppe

sladene som bå1cn hadde i Sogn låg
han bcrrc ci stutt tid.
Ved Lardalsøyra valt dampbåten der-
inot liggjande frå onsdag kl. 10.00 til
laurdag kl. 12.00 euer ruta tiå 1843,
og frå onsdag k1.21.00 til laurdag
kl.l 1.00 ouer ruta i 18,15. Veganlegga
i Læ.dål vaft utbetra fleire gonger og
til vegbygginga i 1840 åra vat de!
frakta virer og utstyr med
''ConstitutioneD".

Etter nange år fall danprula mellom
Lardål og Bergen bort. og postcn

nlålt,e gå på dei gamle vesaDc ovcr

Sralhcnn og %ss i&jcn. Dettc var cil
veldig lilbrkcstcg, s&rlcg fordi cin i
nokrc itr haddc hatt ci rute «rm til cin
viss grad stetta dei krav den nye tida
sette. Det hjeLpte lite at Bjogvin" og
aodre mindre dampbitar av og til tok
turar nmovertorden.
t-okalbåttrafikken tekk likevel eil
opfsving i 185,1dr -.Patrid vart sctt
inD i rute på Sog.. F{nket i
Sogneblgdcnc undrz seg nati lcg nok
stofi over de§§e uhyra til skip som

giekk mot vind og straum og spydde
ut svart røyk. "Eg har selt dei ro seg

fiam, seglå seg fian! men rpykjå seg

fian\ det hev eg nldri sett fdi', val1

det heflna etter ein rnann dA lran såg
''Patriof'.
Alt den gong var de! utarbeidd detal
jerte vedtekter for fraktin-! a! passa

sjerar o-q gods. Truleg var føl&iande
medteke som gardering mol evenluel-
le krrv på grunn åv for tidleg rureå!-
gang: "Dr dcr sonr oftcst hcBkcr stor
Uoverensstemmelsc mcll(nn Uhrcncs
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I lN5.l v.rr <Pafn)t» sctr inn ilokalbtuk i Socn

Cång påa dc forskjellige stedcr. be-
orerkes de1, at Dåmpiafløyer mcd
Hensyn til Klokkcslet kun reller sjg

efter srnd Sollid .

I lli57 trckte Staten seg ur av den
damlslipstr.fil*en som virt grunn-
last nokre år tidlisarc. Dampskips-
trafi(k tlude drivasl i privat regi med

sronåd frå Staten d€r der v oaud-

synr, vårr det hevda. Førsle kapittel i
dampen si sogc pÅ Sognellorden var
slurt. Neslc trinn i denne utviklinga
skulle bli etableringa av cit p€rma-

ncnl dampskipsrutcrilM for heile
fylker.

Hallsteid Ese

Bs'*

l)/S "Påtriot,'
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Arbeid tbr å sikra M/S «Polarlys» i Noreg

I

\t/S .Pohrl»"

S.plcmbcr l99l

Hassten 1992 blej 40 å6 jnbilcumct lil
M/S "Polarlys' ma.kelt flctc stader
langs kyslen, og i sornflcr kan
Hurligrula som institusjon fcira I00 å§-
jubileu'n. I denne periodcn har
Hunigrull lorc eit å! dei vikligrslc
sanrlbrdselsmiddcl tor s.ore del,r av dci
som bur lrngs kyslen yår. I tillcgg har
Hunigruh fungen som ryggmden i

Dcl eldste skipet i ruta, tr4/S "Polarly§.
står no tianrtbr urskifting I juhileunrsl-
rel, og vil bli crslnua av M/S Kong
Itarald. M/S Poldlys' er hy8d i
fubor8 i L52 os cr dcr sisle av dei str-

kalla da keskipa son blci bygde und€r

ejenrehinga av Hunis-ruo eter krigcn.
For å vern snan ,ll :ir er M/S Polarlys'
i særs Bod stand. og skipet har tirmlcis
sin orginalitcr og mange kv iitctl]r ncd
til nrirslc dctaljar i behild. Sldpel er
også cin lypisk represenror ltll dci hur-
tigrl,lleskipa som blei bygde i mellonr
krigstidå.
Arbeidet mcd å bevara "Polarlys cr
gana ved ar dd cr dånna ei inalidiv-
Sruppe i Polarlys langs nonkeliystcn" -

son har rcpre\e rlur r lrx Bcrgen i sør

til airxlrngen i lxrrd. Dcnnt lruppa htu

s*r N.^t Kulrudi\nd o rililor ril ,
oppreun eit,brpro'Jcll.Forprosjekt.r
skal pllnlcggja \itring a\ hunigruEski
per .-Poldlli i \ore8. og rbeida for år

dere mn bliei n$jonal oppsa\e.
[orcspørsel om delraking ; forprosjek
grupla vil primæn bli relta ti1 Trcms

rylkes D.mpskipssclskap, Hullisrute-
nuseet. Miljødcpartementer, Såm-
lirdsledepartcmcn(el, Norsk lbrening
for Fartøyvcm. NOTRA os cin repre-
s€nlant fbr |uusca. Dersom dcl ven
loyvt midlar ril cit slikt torprosjckl. lil
der bli dhen daglcS leiar i ein pcriode
på 6 mnd. Kyslmuseet i Soen og
Fjordane har sagt seg \iljus ril å sdlla
lokale o3 ådnrinisrrAsjontusilileta til

Måftc detle arh€idcl luklnsl. vi har ik
kjc d lil å nrissu lcire av våre eldre
\kip av denne rypcn. Polarlys' rcprc-
sentercr del b€sre innan skiprbyggirg.
oE er cin verdig rcpresenlant fbr
Hurtisrurå og ror sjofaflsnasjonen
NoEg. Ha.ild Scrrc

-'. -rr. 
"'-"-,p 
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Hurtignrtefl åten gjennom hundre år

Er hundrc år .r Hurtign ten bliu.
Snnul lire mannsaldre er gåu sidcn
h\,itmalie D/S 'Vcsterålen dåmpet ul
f.a Trondhejm på {ipningsturen nord-
over. Det vardeD 2. iuli 1893.

Ruten går idag nrclk,n Bergen og
Kirkenes ved grcnsen til Russland.
For mangc turist€r er denne sjøturcn
den vakrcste i verden. For a.drc. for
de bofastc. var denne berømtc skips-
Ieia. som cr 2000 km lang. den encstc
ibrbindelsc mcd orrverdenen. Der lar
tbr flyenes tid. l:artøyene anløpcr
over 30 havncr fii sø8ående os nord-
gående.

Skipene lølger kystlinjen. Ieter scg

inn i trange. brådype liordc. der fjel'
lcne i hlandt reiser *-g ncsten loddren
opp ar havel lil luscn mctes høyde.
EIlcr de går over åplle halsackninger
Lrten bcskytrcnde rkjcrgnrd $nr Slad.
Hustalikr. lrdla, Vestlordcn og
Firmrnårksky(cn, hvor Nordishrvct
sdr rctt p!.
For 1893 hadde det !æn dåmpskips'
forbindelse oordo!§r. men bare i
rommerhal!årel. dcn lyse årstiden. I
morketiden seiile ikkc skipene.
Kaptein Richard Wilh lir Vesterålske
Dampskipsselskap k{(ct lram tanke0
pii å seile o naller. og beviste nred

D/S 'Vesteraalen vinLcrcn 1893/94

at dctte \ff mulig. ved hiclp av kom'
pass og klolkc. k)98 oE kursbok klrr-
Ie sjølblkenc ! t! ses fran i ranemør-
kel. §orm og snøfbkk. Exer 1894

kom også de andre kystmteselskapc-

ne med. Bcrgcnske. Nordenfietdske.
Sravanserske os Ofoten D/S selskap.
I'or noen år sidcn gikk Bersenske.
No.denteldske og Stovangerske ut
av ruten. og skipenc blc ovellatt av
Truns Fylkes Darnpskipsselskap og
l-inrunark Fylkcsrcderi. I das seiler
ll skip rutcn Bergen - Kirkenes ba
sen på Richard Wirhs kongsBnkc.

Skip€rc før krisen
Alle dissc skipcne før krigen va,
dampskip, og flcstcparten hadde kull-
fyrins. Det var vtlkrc skip med lengde
på c1L 250 tbl. ronnasjen var 1,100 -

1500 bru(otonn. Skipen€ hadde im-
ponc'rcnde skarpe skoglinier, høye

hcllcnde master og skorsrcincl Frnen
vdr ca. t3 14 knop. Det var i 18

skip dcn gången som tmflkkene rulcn
- fra gamlc 'Ve§€raalen ånno 1893

til "Nordslicmcn', hygget i 1937.

Det val Nordcnlicldskes skip med
navn etter konger, prinsesser og jar-

ler. så som Sigurd Jad. ftins Olåv.

l).r vtr B.D-S sine skip mcd navn et
rcr himmelleg ier og plaletet Mira,

Der v& Stavrnlerskes skip "Sånct
Svithun". oppkalt erter Stavangcrs
skytsenScl. Det er frisrende å teklc
trem cl avsnitt av Pål Espolin
Johnsens bok om hurligrutai
-Som perler på cn rnor ligger hurtig-
,lteskipene cl1cr hvenndre oppover
kysen. I srimnic øyehlikk som M/S
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''MidnaBol" siger ut fra kai i Bergen.

arbeid€r en annen hurti$ute seg

nordovcr Trondheimsleiå, En lr€djc
leter seg frem melbm Helgelands-
kystcns holmer og skjær En tjerde
§tevner nordover fra Svolv.er med
kurs for dct trange Raltsundet- En
Bmte slamper over Loppa, en sjetlc
duver øst for Vardø. På samme tid er
en lilvarende flåte på vci sørovcr Fln

laster fisk fra ekspedisjonspramme, i
Gamvil, en sigcr for sakte lari ned
Tromsøsundel. cn kaster loss i
Stamsund og legger u! på Vestior-
den. En ktøver sørvestdønsingene på
Folla. en stevner ut fra Moldetjorden
mot Ålcsund. Og en hviler ur i
Berger. forån nesle kvclds åvgaog

nv skipene gikk tapi Encr krigen blc
nåten bysser opp igien. M€n nå var
der snakk om motoI§kip. og noe stør-

re, ca. 260 fot lange og lonn,tsje på
2000-2500 BKr. Der ble t yggct skip
i kali4 Danmark og Tyskland sa,nt i
Norgc, blmt aImet ved AkergnrppcDs
verlstedcr den gang - i 1960 årene.

Dissc sisre skiplne hådde også ho-
vedmåskineriel bygger ved Aker"

Det vi i da8 forbindcr med Hunig-
rden cr srore, komfodable og s;ke
skip som hver enesc dag uter hcn-
syn til vær eller helligdager - knyttr
sanmcn kystcn mellom Bergen og
Kirkenes-
Men vi vil her veodc rilbakc til de
dramatiskc kr'igsårene. Trdgediene
den gangen var nrangc, Fra lufthnvet
strøk flyenc innovcr mot bålene. fo-
rån dem lå mincm. os nede i sio.n
lurre gliderde skrog mcd torpcdoe.
Festningcr på lånd skjøt. Det var

XrigsåreneI940-1945
GjemppbysE!Å
Krissår oB okr:upasjonstid giorde

stygge innhugg i flåten. Halvpanen

t0
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Al1 tbr ollc cndle det med leleglam-
mer som blc \end: 'Godhe§fullr un-
derrer gjcnnom deft'ærende prcst."
For oss som trcdde i Bergen. er dct
derlbr ikkc å ufldrcs over at nervcnc
pi de hjcmmcværende nødre slo i
hoispeun når' dc så presten komme
,,t,J\\er "!fuJ g e -, Vi hadde neslen
':-:l\r \!r slekt onrbord idisse skipe-
-r D(r hor heller ikkc l€ges skjul på

rr i.nn. ltlklen hos dc voksne smil-
I.r ,\.r pr oss som var i oppvekslen.

og tidlig i tcDårene. Fenr årer en ufal
telig lang tid når en er barn -.

Dc lTrste tragedien€ med hurtigrute
skipene skjedde allcrede i begynnel-
§en aY kigefl. Dct var under kampene
i Nord-Norge våren 1940. D€n 23.
april 1940 ble D/S "Sigurd Jårl" sen-
kc1 av tyske tly på grunt l,ann uten

D/S "Dronning Maud som var srni
tctsskip for norske soldåtcr blc angre
pet av I tyske fly mcd bomber og
maskingev?er L mai 1940 nær

Gmmngen. 18 ble drept og 3l såret.
l)en l. juni 1940 ble l)/S "Prins
Olav" bombel og gikk ned, 08 en p€r-

liner tapitulasjoncn i Norge den 7.
juni I940 kom hurtigrutcdriften i

Ballg ig,en, en nå v det ryskerne
som rcåjefte i landet. Skipenc blc nå

rngrcpct av allierie §tyrker. britiskc
og y,vjetiske. Det tørsre krigsforlis i
vanlis hurtiArutelar( rammcl D/S

ll

brann s n rok deflr. DeL vir hrv og
vrr som måtte overvinDes. Dct vonde
slo til for hllt når ct .uteskjp !tl*
tapt. PassNicrlislcne var bone med
skiper-
Når så t'lykkcn skiedde koln de tor-
ivilte lorespxfflcnc na flern oS nlEI.
De! var ikke sli luu å bruke teletbnen
den gaDger). Linicnc var overbelastet.
og ofte hendte der rt all forbindelse
ble brutt.



"Prinsessc Ragnhild ' allcrede høsren

1940- Dcn 23. oktober var skipet i

rordgåcnde rute undcrvcis fra Bodø.

Like n( for byen gikk skipet sann-

synligvis på en nrinc- Hele bunnen

ble revet opp og skipet sank meSer

huflig. Av dlr 140 norske som var

ombord, omkom 6l personer
Tyskeme uFtync lidlig både hurti-
gruteskip og andrc skp i viktigc ruler
med såkahc FlAK-battericl Dei vil
Si "FI,L]ZEUG.ABWEHRKANO.
NE. elle. lultvernkanonel Skipene
fikk også tysk kanonmannskap- Det
cr derlbr ikke til å legge skjul på al de

aller fiesle skip i fart på norskeky\tcn
urtølte hanspon også lor ryske inicr-

Det sved 1br sjøfolkene å nråttc scile
med skip hvor okkupaslonsm*lcns
intercser vår trcmrredef,de. Lik.vcl-
matvarer o* driftsmidler måttc frcm
til landets befolkning med skip hvor
antallet, pgå krigsforliscne, stadig blc
lærre. Ut€non siøvei og t nsporr-
midler ville mangc menneskcr målle
fømme srore dclcr åv landet.

Hjemmescilcme'. De hd mll hørc at

deres åicming va. å gå fi€nden til
hånde. Det var lite de kunne stille
opp mot cr slik på§tmd, og kanskje

trengtes dcl heller ikkc. De er vel
også blitt tortalr at jobtrcn d€ &iordc.
vår nødvendig. Del får andJ! dømme

on. De seihe ikkc for å bli huskcl og
få sine navn på prcnt. De fikk dct hel-

Nedenfbr cr oppsummert de hutligru-
teskip som Bikk lapt ettersrm kigsii-

Siden det cr 50 år siden Eagedien
med Stavangcrskes D/S 'Sanct

Svithun". vil den bli omtalt mcre de-

D/S "Mira tilhørcnde B.D.S blc sen-

kct av britisk destroyer under
Lofotraidet 4.nrars 1941. 7 mennes-
kcr ble drept.
Dcn 12. septembcr l94l ble ky(rule-
skipet "Barøy' tilhørende Olbtens
senket, §ånsynligvi§ rv et e!8elsk lor-
pedofly. lii vestsiden a! Håmorøy -
Knnr Hamsuns rike Ombord var 68

norske passasjcrer 59 av disse om-
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kom. Av skipets besctning på 26 om-

D/S "Richdrd Wilh" tilhffende VD.S
blc truffet a\r er lorpedo den l3.sep,
tcmber l94l i nærheten av
Hammerftsr. 7 I passasjerer og 28 b€,
stcningsmedlemmer omkom. Bare 13

m€nnesker ble reddet.

Gamle "Vesteraalen" fru l89l blc don
17. oktober i l94l torpedct åv en

russisk ubåt utenfbr Nufsvig. 38 pas'
sasjcrcr og 22 av besetningen om-
lom. 7 pemoncr ble reddet.
Hurtigruteskipcne tikl nå seile i lred
en stund, inntil tragedi€n med "Sancr
Svituhun". Før vi tar lor oss herer
ningen om "Sanct Svithun". vil vi nr
lbr oss senkninSen !v l)/S 'lrma", ril-
hø€nde B.D.S.
Dettc cr eksra vondr å huske_ da

kysdarten langs låndct vån i krigsåre-
ne var den enestc frontcn hvor nord"
menn skiøt på nordmenn om de måc
te. Det var krigcns hltrde Iov. Del var
frå norske Lrbåter og motortorpedobå-
ter samr ilybåter §om operene fm
ståsioner i Storbritania. dvs Det frie
Norgcs slyrker.

Det ble en tra8isk slu[ som møtlc
"Inna". Eksra rragisk fordi dcn falt
fbr norske brl)cdocr
I kveldingen den l3.fcbrurr 19:14 ble
der senket av t(nl)cdocr l.a en Dorsk

MTB på Hustdvika i nordgående
fute. Marirclartøycl ttnlok at sLipel
vår i tysk tienesle. siden de! var u!
slyfl med lutivernkanoner og ble ikkc
idcnrilisen lbr angrep€l. 16 av beste-
ningcn og 25 pnssasjerer ble drept.
Bare 25 ovcrlcvdc dctte kanskie mest

tagiske av all€ skipstbrlis på norske
kyslen.

Trapedien m€d "Sanct Svithun"
Mcd nåvncl "S&cl Svithun etter
Shvangc,ri skyrshelgen. ble skipet le
vcrt til Del Shvangerske D/S selskap
i 1927. Den enselske helgenen Sscl
Svithun døde so,n biskop i
Winchester i årel 862. Relikvier av
ham ble bragt til Stavanger hvor den
kjente domkirkcn. Mnnsyrlisvis un-
der den første hiskop Rcinald i I 120 -
årene. ble innvict lil .Drc tor Sancl
Svithun.
Dettc nye vakrc skipct. oppkålt erer
dcnnc helgenen. var på ll75 brutto
tonn og lengden var 226 fot. DcL

Stavangerske har hatt to hunigrute
skip mcd dcnc (oltc navnel. Denne
lørste "Sand Svithun" blc angreper
av 6 bfltiske fly den l0.scptcmber
1943. Denne skj€bncsvansrc dågen
var skipet sørgåendc pir vci rundr
Stad i sterk sørvcstlig kuling. Flyene
rngrep med bombcr og måskirgevær
i 19.00 lidc. om kvelden.
Pi grunn av dcn rtcrkc kulineen vår
sjøen tung og skipet haddc sår ned p.å

fanen. Skrper var i ferd med å pbscre
stedel Ervik som er den yiteBte bygd
vesl mot havet. t)€n §om pass.-rer

Srad i dag. nlå nøye seg med ii skimte
bygda. Et hvilt kirkehygg liggcr to
ran. Der henSer del cn spcsicll klok-
ke. Den er nrindrc cnn lanliEe
kirkeklokier men den er våkrere.
"Hcld og lykke følge dig. Sanct
Svithun", står dcl på den klokken.
Dramaet om "Sanct Svithuns tbrlis
er historie idag, og tallct på onriomne

I3



«Sanct S!;thun»

er usil.ken. Skipets lører vd kåprein

Samuel Alshagq og hans oppgave

over onkomne og reddede er blirt
ståendc. Det sies at 19 av skipe§ be-
sehing mistet livet og 22 eler 26
norske passasjerer D€t åntas at der

vff i alt 12 l5 tyskere ombord inklu-
dert FlAK-besteningcr på 5 nrann. 2

ryske marinesoldatcr ble Eddet.

land. Folk hopper ui i dct frådendc
havet og gikk den lisse død i nrøtc.

Folk inne i E ik fikk se da flycnc
dukker opp og skipet hlc angrepct.

Med rin€ robitcr klane de å tå se8

frem moi hava.istcn i det opprone
haver og fikk plukkct opp et tyve(alls
mcnnesker tør mørker kom. En hel
dcl lblk haddc nnidlertid konmet ses

på land på holmen hvor skipet haddc
stråndet og cndel a! disse ble ogsii
bcrger av ENikfolket om kvelden.
En av "Sanct Svithuni'måtroii€r
klanc å ta seg på land via et (å11au.

Denne matrosen kod lil å utforc eD

bmgd *om det lystc a!. OlaY Iversen

het han. Han var fra Kvalvågnes og
var cn kjempe av en kar Hnn var 3l
år dcn gnngen og Vårhenc skal vite
at har likk bruk for kreftcnc sine den

sanscn. Ved hielp av \niren klartc
han å få d.ådd i land en l0 tommcrs
manila(ossc over brugcn fra skipct.
som en slags rcdningstrosse.
2l nrnnesfter ble lalt ov$ frå skipcr

tl
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Flyenc kasrct seg over fartøyct med
bomber. Flyene skiøt osså med mlt'
skinkanoner og milmliøser for hvcr
passering.

Kåptein Alshager og vaklav€nde
los. Edvår Kvalø, var på brcen og k)-
sen ovenok roret. Kaptcin og los ma-
nøvrenc skipet mot land, inn melkrm
en bergnåbbe og en holme og beggc
ankrene ble droffEt samtidig. Dcn
tyske Fl-AK-besemingen klanc å

klcmme ut en serie skudd frå babord

kanontårn uten v;rkning. Det vai alr.
"San.l Svithun" slo i blann fra båt'
dekkcl og akter0vcr da skura lok
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"Suct Svithun"

rv matros Olav lvcrsen vcd hjelp åv

dcnnc n.ossa. samt tblkene på forski
pet. En del av disse vår lyskere. De
var nokså tbrvinct. Noen av dem
giui retl i dr'rdcn. l.r partre rensle
seg lmm mor trossr og skulle over
De \tomcl på i hlinde. rok ikke imot
råd og forsvrnr o\er skipssiden. Det
synles låklisk sonr dc hoppet fbr å

Som seg hør og bør lom kapteinen

som sistemann. Han hvilte et par
ganger på tross.r. \ier lYersen. Tok
liksom ct sla$ farvel med skiper han

håddc førl i så m!8e år På eltlnn trv

brmren !,r dct ikke mrllig å kommc
seg forut for rkterskipet.
Karin Hcgsl{nd fra Tysnes, som var
25 åJ den gangcn. gir d€ mer Eesise
dåtå om sitrusi(,ncn. Hun tilhfie be-

steningen. Hun tn)r der var få passa-

§jerer på dekk da ångrepct safte inn.
lln hel reklie lblk hoppet i sjøen.
Doen med bam i unncne. Karin sier al
larmeutviklinscn ilke føhes så sværr

u1e på dckkct på akterskipet. Men ne-

denunder var dct ille. Det €r vel ik1(e

ril å tlile på nt flere av den som om-
kom. brdnt ihjel eller druknet her En
llile kom drivende aklcrovcr med 3
personer ombord. (arin Heggland og
rosteren hopp€r i huvct og klarte å
kave seg opp på llålcn. Ytterligere 2

pcrsoner klarte de å 1å med scg på

llå(c.. Folkene på flåten ble reddel åv

tblkeDe ira Eflik. Det er itke råd å si

hva de tenkte da de ble reddct, sier
Karin. Ut av ville haver stcvncl en båt
mot dem, rodd av mcnn lom sjæD
ikke kan giørc mcd som den lyster.
''Vi lar ro fla før". sicr en av karene i
båren. En etler en blir dc tryst og sik-
ked tatt ombord. Dc to fra før var
Chiefen os en kvinnclis passasjer.

Ervikkdrene arbeidet som cn sam

messveiset orSanisasjon dcn dågen

og kveldcn. Kvinnene giorde husene

rede til å ta i Inot, og alr av vårme

klær og tepper ble lunnet fram.
Mange av de første som kom iDn var
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naknc eller halvnakne. og de fleste
frøJi mcget. Folkene som vår igjen på

holmcn ble berget av Ervik-karene
seste morgcn ved lawann. Folk på

holmen foncllcr at synet av båtcn
so'D kom ro€nde var en ulirkclig
drørn. Dc grodde freor ha inscnring.
''Dc ko rnEr". sa kaptcnren. "Gjør

Bc.gingsaksjonen var rett og slelt så

utrolig at ord ålen€ kan ikkc gi me-
ningog forsrand god rok. lngen kom-
måndo var nødvendig, ikke et unødig
ord ble sagr. Hvcn cnesle nerves€nter
var innrettcr mol sjøen. berger foran
dem. månncn eller kvinnen som hop-
pet gicnnom løse luften for li berge
seg onlbold i robåtene- Dct lyder så

enkclr. men d€t er dct ikke.
Vannmcngder i kok mot land cr det
ingeo som kan beregne-

En c11er en ble folkcrc lra holnren

bergcl. Båtene vendte tilbake utpå
foDniddrycn. llålen a! scksringer 08
fbringer Jobbcn var gjort-
50 år er gått rid€r der kvcldcn og
moAenen Erliklblkel bergct liv. 75
elle.76 mennesker ble bcrEct fra den

frådcnde sjøe0 og brcnncnde vraket.
Tyvc av Erviktblket saue livet på

spill, dcD eldste vår ca. 60 ar. de yng'
ste barc l6-17 år !.rmlc.
Vraket å! 'SaDcr Svithun k nne

ikke berges. Dct lå en tid. så glcd dcr

ul på dyperc vrnn og lbrsvanl. Litc
og h-Åen ting kom i land. N€n små

ting fløt opp. Men en ting rcdder de

og dct vår "Saoct Svothunj' kiokke.
Dcn blc girt til kirken iErvik.

H;IiI
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Våre gamle ruiebåter var maoge
gangcr i tjcncste over et §tot område.
men ikkc allc krD man dokumenterc
med bilde.
La meg dedor fbrlelle historien til en-
liren passasjerbåt fia 1895. Damp-
skipel "OSCARSHAL' ble bygget
ved Fredrikstad Mek Verksred i 1t195.

Den var ikle så sror. barc 50 iot l.tng
og 12 fot bred, e typisk konbinert
slepebåt og passåsjerbåI. Der lar L.
Samson i l/'ristiania som bygget den
og §om navnet til§ier var den bygget
ior.utcD rncllom byc. og Bygddy.
Båten var helt åpen. men nred et sol
seil slrukkel oler nklerdekket lil be
skylrelse mot sotnedslag ka skonie

I 190,1 vnr d.r slnrt nre.l i fmkre

Icistianiaborgerc ut ril den låndlige
halvoya Bygdøy, båien ble solgt.
Der var kolonial og skipshandler Th.
H. Østvedt i Brevik som kjøpre båten
og hån saltc dcn inn i ruten Brcvik
Helgeroa nrcd nrv.ct 'BREVIG". T

1909 lot hån båtcn &jcnnomgå cn st(,
oppussing bådc innvendig og utven
dig, nren tross dette hadde den bare
l0 prssas.jerer i giennomsnitt pil sine

Heller ikke i Grenland skulle båIen hå
noen lang kariere. tbr i året 1911 var
dct sluu. piinyu satte den kursen syd

Nd var dct M. Bloln Bakke i Arendal
n)nr konl inn sonl kjdper. Han hadde
flere dampskip i lokalruter rundt

I arbeid på 6stlandet

-I

D/S «Oscårshal" ved Kongelig Norsk Yachtklub på Bygdø1,.
Bildel er liå ca. 1903.

Foto: Il.tny Johanscn's samlnrg.
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D/S «Brcvig» ved Porsgrunds PorcclDnsfabrik. Båten har fått et overbygg akten

Foto: Thor Hånsen's samling.

Arcndal og drev ckspcdisjon og kull
lbrretdng blandt mtc ånnct-
Båren ble omdøp1 lil 'ToRUNGEN'
og satt inn i lokalrulc lcd Arcndrl.
Enkcltc sonrmcrc gikk den ogsir i ru
tcn Arcndal Grimstad. nren det var
når dcn ordirsre håten var på verk-
sled. Dr måue cn lokalkicnt kaptein
ta over roret ombord.
I 1916 er det Tromøysund dampskip-
saktieselskab som blir eier og nå går
dcn i ruten Arendal Eydehavn.

Hva skjer videre nred dampskipet
'TORUNGEN'? Ja. det håperjes le
SCTCNE AV DAMPSKIPSI}oSTT':N
kunne hjelpe nreg med. Hvor lenge
gikk den i rutefåfi i Arendal og hvor-
dan endte den sine dager'l

Skriv noen ord til DAMPSKIPSPOS-
TEN og foftcll vi vcnter i spenning.

Hanld Lorenlzen

D/S "Torungcn" i rutc ovcr'lllmd sundet.
Foro: AusrA cder a,tiver
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Å bli lødt ril konge er noe få blir for-
undt her i lilct. Kongcrog dron.inger
står del aura rundt,og dcrcs cicndclcr
må stil i fbrhold til deres posisioncr i

Denne histuien som jeg skal tbrtelle
staner så langt tilbake som da landet
vår! var i union med Slerige. årer er
1899. På tronen satt Kong Oscrr II og
hans dronning Sophie og rcgjertc
over Sveige og Norge.
Kongcn var ntxnge -eanger i Norge og
Lil hruk ioffisielle sammenheng ble
del ved Akels Mck Vcrkstcd i
r'ristiania bygger eI kongesialupp i
ået I1J99.

Sjaluppen var 55 ibt lang og l0 lol
bred og vtterst sn kl-uldt iDnrcdct.
Aktersalongcn var utført i n hogny
og vinduene i slipr gl.tss. Frcmdriften
var via en dampnrasknr og skorstci

seg hor og bdr på cn
kongelig sirlupp, xv messing.
Dct kongcligc faftOy ble døpt

''Stjemen". er navD som skullc lølgc
kongesjalupper også senere.
3 mann var fast ansått ombord, og de
hadde nok å gjøre med puss og stetl
av dcr lknte lifiøyct.
Norge blc ct friu laDd i 1905 og vår
egen kongc iikk vi også. Kong
Hårkon VII. Han overtok "Stjernen"
og hadde den helt frem til 2. verdens-
kg.
'Stjcmen' skulle ha vært alle ofiise'

rcrs mxn:rilt. dcn vr.lang og skarp og
vanskelig å månøvrcrc, mcn for c1

syn på florden.
Undcr 2. verdenskrig tok tysterene
siåluppcn og hiiten ble fraialt siu opp
rinnclige særpreg. Skorsteinen av
messirg forsvandl, likeså
'Vedderbaugen" og Aktersilongen.
I)a neden korn lå den ribber tilbake
på marinebasen nede i Horten. dens
liv sonr kongens eget fadøy var over.
Snan e(er ble dctr kjøpt av cn flat
landsbonde oppe led Mjøsx s strand,

D/S "Stje.nen"

t9

Kongesjaluppen som ble fl atlandsbonde
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På Mi0sr \ {rrnnd pask.n 1993

Brcde Gullikscn lor hruk som sand'

.jakr.
Man lllå huske på ar dcn tid hadde
man tå Iastebilcr og de sorn gikk kun-
nc ikke få ned scg så mye av gången
hcllcr Nå likl mannen problcmer
med rl 'Stjernen' var så rank. så han
skjøter like godt på er par bordganSer
av plånker oppe på stålskogct.
Det ble månnsliapsinffedning i bau-
gen og slyrchus i akterenden. H€lt til
1969 skulle las(ebåtcn "Stjemen" giø,
re tjencstc. l)a havnet dcn av alle ling
på er l sLcbilverksred i Breiskallen
ved Gjø!ik. Hcr hle treverk Ecrnet og
båten omgior& til lystbåt.
Har man ol lulebilverkstcd så har
man også manpe liloveBblivende de,
ler M.rn sane like godr inn en lasrc,
bilmotor mcd tbrhjulslrckk. lkslingeD
fikk påsan cn propell istedct ft)r laste'
bilhjul. En sdlcnde varm påskcdag i

nr kiørte vi oppovcr, ' Stjernen " skulle
lbrevigcs av vere kmeraer
Mellom Brumundalcn og Moel!. likc
ved sidcn av E6. infler$ i l-urnesljor-
den lå den. slik dcn har liggel i c:l. 15

år. Dens fordums linjer har dcn. men
inne i sryrchuset slår monumenret
olcr en lastebilcicr. lastebilr$r. dosh-

bord og pedaler. tenk om Kong Oscar
II eller Kong Haåkon VII hadde sex
sine manDeofliserer stå å månøtrere
mcd slik e redrk.ip.
Paradoksene er så nxnge i en slik his-
torie- Det hele begytrte Dred et pro-
spektkon med en nydclig sjalupp på
Kristiania havn. tunnet i en anlilvi-
tetshandel i trSA. Det nesle var en
gammel bok om Kristiatua og omcSn
kjøpt for kr. 5.- pri et loppemarkcd i
Drøbak og det tredje var da nran be-
søkte motonnuseet i sammc «nnnrer-
by og iikk sc cn modell xv biiten 08
puslebriklenc iah på plass.
De. fjerd€ vnr da ekspert€n på Mjøsa
dukket opp. Arv€ Nordsleen mcd sitr
manus til cn holi om våre innlmdsbå-
ter og fortalte hisroricn om
Sandbåten. Mcn en slii hislor;c må
avsluttes med crda en solskinnsdag.
Påskeaften slukkor s)rgen heter dcl
og sandelig likk ikkc mjøsbilder snr
liemkrllinS hos Ark cn foto i Skien.
til ross for ar bulillen ve stengt,
bare for åt cieren var der akkumt da
jeg ringte.
Jcg tror at det følger hell og lykkc
med der gamlc Kongesjaluppen.

Harald Lorenlzcn

t0

\, *n
-.f

\



Horten har mye å være (oll over
l-ille Grethe i Dizzie Tunes. tbr ek-
scmpcl. Og Rolv Wesenlund. nai!tr
ligvis. Men franrfor dt M in.mus6

Som seg hør og bø lbr et stcd $m
skildrer krigerske lrådisjoncr cr til og
mcd musdcls bygninger preget av
vold og ødclcggclscr Våren 1945.
blrc nocn ukcr lør annen verdenskrig
var over, ble nrusdet liggcDdc nridl i
skuddiinjen. En sverm a! anerikån-
§ke bonrbefly gikk til angrep på det
davfrende Marinens Hovedvedt. er
i)lid hrstion hos den tyske okkupa-

Etterpå var del ikte mye igen av
verflet. Men dessverre gikn del også
hardt ut over musdet ime på del gam-
]e vedtsområder. Flere i! de store
bygnnrgcnc ble sprengt i stumper og
stlkkcr. UcrnaLtcligc vcrdicr gikk
tåpl. blånl armet den imponercDdc vri
pensalen nred en av verdens slørsle
samlinger åv sabler, ktutcr os sverd.
Ennå er det letl å iinne merker og rn
i de vride leglsleirvcggcnc cucr dcr
ulykksåligc bombcangrcpct. cvigc
minner lra redsclsnaucn i Vcstfold

140 år gammclt
Marinemus6et er 1,10 ar i år Det var
ncmlig i l85l at insritusjonen ble
opp.cuct. på kongelig befaling. Av
militæn us6er i det heie tåtL t.rn bare
artillerimus6ene i Madrid o,t Lisboa
skyte iv enda høyere rldci Sclv
Royal Nåly Museum I Porlrnouth

Marinemuseet i Horten - eldst i hele verden

n1å linnc scg i ii kryssc i kjølvannet
av Mirinemus6ct. aldcrsmcssig.
I srdrelse er imidlen errhli\\emen
tet i Hoften nokså akremtseilr ined
omlag 2000 kv.dranneter å breie seg
på. Men g$ tingene sonr de skal. kan
dct hli en fordobling av arealet, hvis
myndigheiene tillater mus6ets folk å

bode naboby$et. med ontrent sam-
me "deplasemerD sonr der nan nå

Drømmejobh
En gammel drønl gikl i oppl)llelse
da kor nåndørkaptein Sreimr
Sandlold tok kommaodoen på inus6et
fbr drove fem år siden. Jeg ønskct
inderllg å håvne på mus6um. dlstår
5l åringcD lra Tønshcrg. Hrr bc
slandig hå( s.tnscn i(tr tmdisjoDc., al
dersstegne lartøycr og gamlc histori
er. Her harjeg alt san1nen i overllod.
Og tro ikke at !i bare sitter bak ski-
vcbord og blar i stølete dokumenter.
Marincmus6ct cr cn utadvent institu
sjon, 1om johber pd en rekke plan fbr
å holde kunnsk.rpen onr Norges sjø
militæ.e nadisjoner ung og lelende.
Mus6et er åpent hele året. om som-
meren sog syv dager i uka.
R)fulælt ikke nrinst blant skolek]as
scr. og cllc6 vrnkcr dct rctt som dct
er visitter a! det ner ollisicllc slasct.
Forø\dg kan gruppeomvisning bestil
L-s når del måtte passe. Våre pensjo-
nerte sjdoftiserer er guider som ver .rr

berettc rrmsaltc og spcnncndc histori
cr lia dc sy! hav. Hclt grrlis i åf
niDgslidr. utcnonr tar vi .150 kroner
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SmLTHET: En av Marincmusdes stoltheter er denre modellen, lryel i I8I2.
Den forestillcr freganen «Freia». og cr trokopi ned til minste bit. Modellcn er mu-
§eets srørstc, mcd en lengde på åttc og mastehøyde pi seks merer Sandvold kan
navnene på aue detaljene. sertifiscn som hall erpå se;lskip-

Lumske angrcp
Mus6et ha, ovedcvd ikke bare bonr-
ber og Branatcr. men også tresic
olerlall av den vcrbalc soflen. I 1978
sb en pressgruppc til lyd fbr å ned-
le8gc Marinemuseet, og llyue hele
stacn lil ForsvarsnNs6ct på Akers-
hus. Men angrepet blc slåu tlbake er-
tcr drabelige breds;dcr fra nrus6et.
godt supplen av hcle Hortens befolk-
ning.
Det fikk værc måte på til plyndrings-
lokt! Skullc byer kun sjtte igjcn rncd
Bastøfcrja. ctler verflsnedleggclsc (x
med de( mestc av Hortens marinclil-
knyllring gån rcu vcsr - ril BerSen?

Modeller og full størrelse
Det meste av dcn siømi1itære historic
er skildret &icnnom skipsmodcuer
105 i alt. fra Cogsi. skjper til den
nye Ula-klassen rv underlannsbntcr.
v,m nerlopp er ta i bruk.

Mcn enkehe mindrc fafloler i full
skala finnes ogsii. Gjclesi i den katc
gorien er verdens Iorste torpedobå1.

"Rap». byggct i E gland i 1872 lor
den norskc marine. eiter norske teg-
ninger.

Lurt av Royal Navy
- Torpedobritcn€ likl stor bctydnin8
hos alle marincnarjoner. Undcr sisle
krig slo denne hiittypen tbr en vcsena
Iig del av den norske marines opera-
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SAVN|- Er slort savn rr !i ikke har dette tarøyet i full slønclsc - eD MTB som
gjorde tjeneste idco norskc mårine ulder siste krig- Mcn Rdyal Naly Museum
snåpper den rett foran baugcn \år lbr bare ro måneder liden. sicr cn lelr rcdstenrt

sioner Dess\erre hxr !i ingcn r\ \arc
fanøy€r lra dcnnc pcriod.n. Vi hådde
god pciliug pii den sisre lUenværendc.
sonr bli.i bru[l sonr husbåt i en hrvnc'
hy på den e gelske lianalkysten. Mcn
byuc! blc snxfrpel rett for baugcn Ia
oss i januar da Royal Na\y Muscunr
likrc! scg godbilen for 20 000 fund.
Vi hår skrcvcl el hoflig brev til vrrc
engclsko lcnner. og en lalen eskadrc
av vårc p.'rsjonene admiraler ligg.r
på værel i håp om å kunne gjørc sl
dristig srrandhog-s. Men vi har små
ibrhåpoin8er om at mrøvren skal
lykkes. Britcnc gir ikke ira seg eo
muserl lckkcrbixkcn urcn løfl k np.
Mer) du lerden hvor eieme vi skullc
hxtl den i sanllinSen vår.
Si.r Sa !old. med et ve:nodig blikl
pa rJr'n r§le og unnseliSe modellcn

s\iult tjærc
Et ,mrinemLrs6um skal gi sanscinn-
(rykk på flere niviicr. mcner
Såndvold.

-Du legger merke lil i.rrciukh?
Jcvnlig nryker !i der dufrendc st(,lfcL
pi skjulG sreder rundr modcllcnc nY
s!æte treskuter t)ct 6kcr rcxlismen i
er martimt miljø. Ingcn besøke de

Bår hetfru utcn følelsen nv å ha opp
levd noc cktc og aurentisli i nordmen

sonr er mus6et! en.§Lr lilnAby«l onr
de norsk. MTB'cncs drisrile oo ære
rik. (:noke fhr en ttinti rrs ti.l snldl

ll

Tck{t: Trond Andersen
llro: Borrc l\,ludsen
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Danrpfe.gen 'Hydro' som ble scnkct
i en av de verdensberømte sabotrsic
aksjoncDc i kampcn om tunglvunel,
er ftnnet på ,l-10 meGrs dybde på
Tinnsjøens bunn. Videoopprak &iot
lia er miniubåt blir kjemen i ei Tv
program på NRK som skal markere
50 år siden sabotasjen.
Siste kapittel i kampen om turlNar-
DcL ble skrlel med senkingen av
'Uydro" søndag den 20. Itbruar 191,1.

Euer såbotasjen mot selve prcduk
sjonsanlegget på Vemork, og bom
bing senerc. fant dcD tyskc okkupa
sjonsmakrcn dct bcsr å redde unna
dcn allcr sisle res rv krlilulen lia
tungtvinnsproduksjoncD vcd it lirre
den tilTyskland.

DÆ «Hydro»

':{

Molstandsbevegelsen mente åt det
salr\tt ltLldtt i dcnne.nlrnen \rr
o!ertdflcn pi Tinnsioen A \enke te,
gen ville ende tlskenres rt{rn plaDc.
for godt. Ln tidsinnstilt sprenglådning
ble flasscrt undcr dorkcn i båugen i!
fergen. Biitcn holdt scg flytende kuo
3 4 nrinutler eltc. cksplosjonen ble
utløst. og sank på linnsjøens dypcsrc
sted. l,l nordmenn og firc tlskc sol
dater nrisrer livet. mens 29 nordrncDn
og 4 tysker. rcddct scg i hDd.

Fant Hldro etter ått( år\ Ieting
N()T()DDFNÆlNN' \ finn. H!,ll,,
på bunnen av ]innsjoen lar cn ut;olig
opplevelse. Vi hadde rfoss rll lctl cl
ter ltrsen i næme1e I år Da skrogct

!l

DÆ «Illdro»
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Skogslad da dere så Hydro komme
l'ram på skjcrmeol

- Heh ulrolig! vi hlc vel prcgd av
cn and*Nfølelse. IkIc sanr. vi kjpne
jo rett inn i hisroricboka. l-ølclsene
var hch spesiellc og vanslclige å be

-Hvor dcraljene hildcr har dcre?

-De er s:i detaljertc dcr er mulig å
tå den. Bildcne er krysullklare.

SIik så åvisen€ ul fo, snan 50 år si

den då Hydro gil} ned. Ni har To.
OIav Spene og Johnoy Skogsrad frtr
hcnholdsvis Hjuksebø os Tokke
lokalisert lcrgen. En bcrydelig meng-
de vidcofilm og bilder er blitt ole.lan
IiI NRK

l5

Til Vemork
- Vi konraktel Bjom l:dvardsen på
lnduslriårbeidemuseer. Hrn rillc

dukler opp på videosljcrmen. var dct
$m å gå inn i historietx,ka.

SIik bestrivcr Tor Olå! Sperre fr.r
Hjuksebø dcr sckundet da miniubåtcD
som han hirr utviklet sånm€n mcd
Johnny Skogstod frn Toike tikk peiler
iro fcrgcn 08 scndie bilder via kab€l
opf til den bitcn de to hefanl seg i. I
følgc Sperre cr Hydro i fin form. Dcn
ligger på kjølcn og er lile ån$epet a!
rusr. Den har hcller ikte stor€ skadcr.
Funnct resuhenc i flere timcr med vi-
deofilm og en god del fotografier.
Materialet er nå ovenån av NRK som
vil bcnylie seg uv dette når mnn skal
mukere 50 ii siden ehotdsjer. Også
mdre lånds Tv-selsk4er har vist sin
inleressc lbr dolumcnrasjonen.

l'å flyjtkI
Det hclc slarlet då vi skullc torske

liu tner rundl rurbåtcn Tinn som sank
umiddelbln crcr shbclavlopringco i
1910. l)cn trnr vi ; 1988. Vi villc un-
denøkc hvr som skulle lil for å få he-
vet skula. I dcn tbrbindclse tikl vi
kontålit nr(d flyforsikringspmlcn.
Pmlen vills ul ti skullc se etrcr der
flyer som havarenc og sank i
Tinnsjøen f.r snan ni år siden. Man
var vel åv dcn mening at ikke al! var
som der slullc ned hcnsyn til dclte
h.våiier. Nå lånr vi iktc nyet. mcn
dct vi fanr var ingen diirlig erstatnirg.
sier Tor Ohv Spere videre.

Dftv for3kning
Var dere klår over hvor Hydro lå?
lkkc i beSynnelsen. mcn så eikk vi

på on del hislorisk dokumenmsjon-
Det føtu til at vi omtrenr gikk rett på
lraket sorr lå på 440 erers dybde.
Helr utrolig

Hlordln reaSenc du og Johony
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DÆ.,HYdro,,

&ierne ha vid€oopphkcne. Hvordan
går del når dere hxr girt NRK reniS-

Dcr skullc gå bra. Vi sare en
klausul som gikk ur på ar lndu-
sriarbeidermusccr skulle få materalet
ener cr NRK haddc bcnylrcl \eg av
der. \å d€n saken cr {(.i. Biørn
Edvurr.lren skal få noe mer håndsrip.-
Iis i rill.sp vi måne io tiske lnr ;ir

vi vdr dcr ncdc. Miniubåten er nemtiS
rtslyrt slik år dcn kan hente opp rina.
Dcrjcg rcnker på er to far vi ikt med
u\s ,,pt. Der er kanskje ikke \.1 lpesi-
(lr ii hu t., gzml€. runne tår. I4en når
de stnmmcr fra Hydnr. er \.el saken en
helt annen. sier Tor Olav Spcrrc.

Torc Hvrl
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Bli med på
sommertokt med

skonnerten <<Svanen>>

Norsk Siølartsmuscunr kiente tremaskde slettopp\konnert "Svancn' vil også i nr
rnnb) til lokl der enlcltp(r\oner kun mclde ,e! pr

"Srancn' llLrl defta i \o isk Seilxs. .r rcSiIIa for trrdi\ioneh bygdc og risgedc
seilskutcr. rorn st{fcr i Snby i Dxnnurrk den L iuli og seiler til Stronrstad i

Svcrige. Ired rundtur ril Oslo/Blgdør"ncs -l..uLi. Dcllc loktet hrr mrnge fåmcldle

Museets cget rokt i omrl'det odo Jomliuland-Syenslclysrcn- (\.ær og vind be
srenmer hvor). er sail opp trå mandag 19. juli til fredåg 2,1. juli. Her cr det ernå
manse lcdige plåsser. mcn viermsk med din pånelding.
Skonnertcn 'Svanen"s scilltser er seilturcr på gallxneldrgs vis. AIle ma trå lil. og
della8emc iiir egne oppgavcr som all€ inngår i skipsrurenc på delte fine b(vnrin8s
verdige fåfløyer. På rddisjonelt vis sover llle i hengekøycr på banjer. og man læ
rer å sam rb€ide i et teu fcllesskap som ct seilskuemannskap er Trc goi.lc målti
der daglig inflgår iopplcggel.

Dct er ikke nødvendi! å ha crlaring tra båt og sjø. l)ct hnr besetringen på
"Svanen". \om består av skipstører besmann. måtros og kokk. Alle er rcssurs-
stcrke personcr. også med g(xl crfåriry t'rn ungdorsårbeid.'

Foropplysninger og på relding kontall:

Norsk Sjøfartsnruseum. telelbn: :2:1-l 82,10. lir: 22 56 2{) -17
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Tiden snart ute for damplokomotivene
Khkken ringcr for jernlesrcn som
rakk menrreskcnc a! middclalde-
ren og inn i deo industriele revolu-
sjon. De som ønsker å snuse inn luk-
tcne av brunt kull og varm sylinderol-
ic bor raskc scg - nå er dct sna lbr
scnt. I lndia cr dct i år besluttct at alle

&jeny€rendc damplokomotiver skal
utrangeres før århundrcskiftet. Irdi:r
e. el ay dc hnd i verden hvor danlpk)-
komolivenc fonsau cr hovedtr€lk-

I Norge ble dct siste damplokomoti!
sax ut av driU i lg7l. Dette var onr-
tent s$ntidig som damplokonoLivc-
ne tbrsvant ila de tlestc vesteuropeis-
ke jernbuncspor. I øslEu.opa og i
den såkaltc tred.ie lerden har dampk)-
komotivene vært trofaste slicrc heh
lil i då9. Nå går dcl raskt mol slurten.
Det første da Dlokomotiv ble s!1! på
sknnenc av engelskmannen Riclr d
'lreviichik i 1804. El lvatl århundre

1t

senere pertcksjone(e Gcorge Step-
hcnson og sønncn Roben lokomotivet
til det berømte "The Rockea. som
danncl grunnlaget for alle fremridigc

Damplokonrctivet var ingen behagc,
lig arbeidsplass. Del måtte fyres opp
mange timer før der skulle brukes.
Fyrbøtcr og lokomorivfirrer måltc
kråbbc ned i trangc smør8anger for å
rekkc alle snDrepunkler Disse mårc
smøres ustanselig. På linjen rislet.
skalv os frcmfor ali bråktc iemlesten
noc foderdelig. For ikke å snxkke om
all skitten som mirtte tjernes erlcr At

Likevel stiir lokomolivir)re.ne i kø for
å kiørc utflukter mcd d€ nange vctc-
ranjernbanene vcrder over Damp-
bkomotivet er frcmfor alr en lcvende
måskin. Den som er bih av basillen,
fiflne. bare en såmmenligning. cn
danpbåt under iull l-årt. Danrpskipet,
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som lolomotilet. slDboliscrer ntn-
neskenes meslring iv naturkrel'tene.
Enlqsiastene gransker åicmc danplo'
ko,notivene og dampmaskincne på

n€n hold. næmcst mcd lupe.
Endelose diskusjoncr om lckniske li-
nesser og estetiskc deråljer slirer
&jennom lutten. Men nesr av all for-

kanskle denne maski-
nens eg€narl på lang avsland når
røyklnner ligger i&ien oyer land\ka-
pcr eller fjorden mange minu(cr ct'
orpit.
Og dcnne rdykfanen er det nangc
sonr cr villig ril å dra svært langr for ii
opplclc. Til i dag har jaknnarkene
ikkc liggel så targt unna. Der tidligc'
re DDR og Polen har vælt prr.diser
tbr vesteuropciskc dalnpenlusisaster.
Det var cn cpoke som nå går mot dur'
tefl , etkrsom lenlig markedsøkoronri
og teknohgi gior siu ;nntog i øsr-
Europa.
tenger borte har vi land som India og
Kin. tb. de som har k)mm.bokcr til
slikt. EI spesielt dilcmma hnr Sør-
Aliika utgion for dcm son ikle ka')
utxtå tanken på apanheid. men som
snmlidig har vanskelig for å nnrstti
tÅnken på store virkelig storc dam'
plokomotiv i daglig drift. Og hvcnr
vo1 hva som skjuler seg i avkrckcrc i
dct n.rt oppløste Sovjetuniorcn)
Likc!,cl er det klart at det begynner ii
hastc lbr dem som ønsker å opflcvc
danrpdriii. Mye tyder på at vi har nrcr
kull enn olje på denne tkntcD. nrcr
dåmplokonrotivteknok)gicn cr i ltrd-
med å forsvinnc- Dcn sislc slore dnor-
plokomotivlabnkken i Tangshai i
Kinåcr allcrcdc ncdlagt.
Det finnes håp lor damplokomorilers
venller Både , det tidligerc DDR og
Polen har vettuge jembane folt li'F
slriu hvilkei polersiale som liggcr i

dcn på overllaten "tilbakeståelrdc"
dampdrilt. I dag er det mulig for on-
hver danrpgalninS fra Vestcn a melde
s€g pri ct ukclangt kurs i Tysliland.
dcr cn kan l :re å bli damplokonroti!

I Pden sn,lkcs dcr om å beholde
noen dampbkomotivslåsjoner fbr å

lreu(e lil seg turistcl Mc.ingen er at
damplokomotiYen€ dl cn liss grad
skal !d i ordinær tnfikk. snuere enn
n vrerc rcnc musccl Pussig nok haren
i St(xbrit{nnia ibrsøkt seg med dc(c
oppbygget på den natuBkjrrnnc srrcl
ni gen mellon Scarborough og York
i NoRl-Ensland.
llcr hiemme må vi nøye oss mcd dct
musc{rle. Men Norsk Jernbaneklubh.
Aurskog-Holandsbaren ( lertit1cD")
os Scresd.rlsbanen giør en fremrascn
dc bbb med osså å holde nrinncnc
o,n de rrorske damplotomotilcr i li!c.
Det er ikke ubctingct nødlendi: å rei-
se til lndir.
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Fc.skvannsskippeme skal nå fir sin egcn lorcnnlg. I K\iteseid nylig var intcrimsLy
rer og andrc vrnr ønsker å iå til er slik organisasjon samlct. På bildel ser vi Tlond
Nordnes.loh{n R\c Hohnboe. ,\ge Olav Olsen. Randi Brtk. Cudnund Brck og
Iederen linn T{nhus ( loraD).
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Ferskvanns-skippere får egen organisasjon

Vi syntes dct er fbrnuftig at disse
skippcmc iår sin egen orsanisasjon
os navnel på lbreningen blil For
eningen lbr norske I'erskvanns skip-
pere (NFK).

Seh,sagt kommer lorcDnrgen lil å ta
seg av saker som cr liktige tbr fersk-
vamsskipperne. men mnrst like mye
konmer vi til å legge lckt pli det so-
!iile snmvÆrer. fofteller Olscn.

Til hnsten flanlcsscr toreningen en
sanrliDg onbo på «Skiblander" få
Miøså. On et ars tid håper de å iii til
ct slørre arrångement i Kvitcseid.

Finn Torhus er som nevnt valgt til lc
der av nrtcrnnstyret. som ellers består
J! I"hdn R). Tlulrnboe på -VicroriJ
or Å/e Ol.'\ Ol\e \on, hi. sekre

'i.r.ir.'t...n.

Dampskibsposten ønsker sine lesere en riktig god sommer.

31

Det finnes en dcl ferskvanns-skppere
rundt om i lander. Skippeme sonl sei
ler mcd turistbåle( ferjer eller i annen
tråtikl på et eller annet ferskvann. Nå
iår disse §in egen inlcicsseorganisa-

Det var i fbrbindelse rncd Kånaliubi-
leet i tor somlner at lanken om en
egen fbrening for innlandsskippcre
blc unnfånget. Et interi,nstyre mcd
«Skiblander),s kaptein. Finn Torhus
som leder ble nedsatt- Ntlig møttes
interimstynt på Bræk's Motell i
Kvitcscid tor å tegge opp den videre

Målet er ; lorste onsang å få med
l5-20 innlandsskippcre i foreningen.
forteller ÅSe Olav olrn, so,n har p5-

tarr se!'e(rerrrfunk.ionen.

Mcn hvortbr en egen forening for
innlandsskipperel
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