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<(Arme Midthordland, dar gazLr da smaat, san»

Av Andel.i Xårt Engevik

I 1890 hadde Midrhordlædsbygda
hatt dampskipslrafiIk i \naut 30 år. I
I 866 skipa mid$ordlendingar og hår-
dingar ..Djømens Damp skibsel-
skab". Dcttc selskapet opparteidde
cit solid trafikksrunnlag. hovedsåklis
i bygdene kins Bjomeiorden. Ein
del a! dette !:runnlaget rar posrfrrr§lå.
Men no var bygdefolk misn(Ede med
Bjøm§clskapel. og grunnane lar
m.rngc: I 1868 haddc hårdingan€ dre-

Be s€g ut 0r sclskåpct og skipa sitt
eige, rundt d.s. ,,Hordingen,, - det
scinffc HSD. Hovudtyngda av har-
.ling-aksjane vart ovcrtekne av bcr'
Eensamr. Bjomcsclskapet ulvida åk-

sickupitalen i 1870-1ru, og no van by'
prc8et endå srcrkrrc. I føl§hinga av
1880-åra kom hyEdetblk for alvor
med i omsctni.gsliver. som llndhånd-
larar. bcistehandlarar og hantlerkarar.
Dampc'r \.år oo blirt eit nødvendig
bindeledd i sambandet mellom byg'
dene og bycn. så vel som mcllom
by8deoe innbyrdes. Den libcrale næ-
ring\lovgjevinga skaptc ci mengd nye
arbcidsplassar på bygdene i d€sse åra.
Mcn dess€ nye nærinSsdrivand€ byg'
demenoeoe hnddc ingen konroll med
Bjøreselskape!, eir lønsnmt foretak
s(lnr dci var avhengigc av i oæflngs-

Frå 1882 dreiv Bjømcsclskap€r med

"UI!cn" hcirc opprinElc-s <Lindæe' og un byed i l879lbr.Ytrc Nordlands Dmpstip
sel!l!p». Bjøaresehklpd lcigede Mlen fii ltlEl og kjøpte hån i 1885-

Hercr «t,lvcn" fotogruhd vcd En8vithavn i 18E9.
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to små bålar, <Biømen» os,,Ul-
ven)). men detrc rurcrilbodet slnte
seg å verta utilstrekkelcg i lellgda.
Bålane gjekk overlasta og makla ik'
kje hålda dei oppsette rutene. Serlcg
ille var dct når meinsisen la se8 i
Samnangerqordcn, så båtåne iklije
eiogong nådde inn til Gaupholm-

I 1885 samdesl Bjømeselskapct og
HSD om å dela Bjømetlordstrafikken
mellom seg sålcis a( HSD skulle få
hånd om all trafikk pi Tysncs, medan
Bjørnesetskapet skullc konsenlrera
scg om nordsida av Bjømefjordcn.
utan innblånding kå konkuffenlen.
Med dette misle midthordlendingane
eit effektivr serrsambxnd med Sunn-
hordland og Hardangcr. Rurc'lilbodet
på nordsida av Bjørnefjorden van i
praksis itkje betrc. Ullvåre-fabriklen
på Tysse os folkeaukcn snn rylgde.
scuc kmv lil passasjer' og v.rcfrakl
som ..Bjømen» os <.Ulven,, på ing-
en måtc kunnc tilfredsstilla. Dessutan
kjende mange bygdcfolk seg sosiak
underlegne eigarane av Bjømcsclska-
pet ,,Bjønnaselskape w M fone, e
på da|.. rett det sagt, ,,da eiruse
|oa he di la dt de heh båla,t titc

Srmninsane vil1e ikkje finn,r scs i
dctlc lenger I 1888 gjorde dei oFlta-
ket til eit oyll selskap, eigd av bygde-
tblk. Bak aksjcinnbydinga slod i ho-
vudsak ((....den mere reiscndc og va'
rc{orsendende Del af Befolkningcn',.
l)ei fckk tiislutnåd 1iå alle bySdenc i
Bjømeselskapcl silt ranktområde.
Også folk på nordsidå rv Tysnes slut-
ra opp om foretaket. Både sakncr av
tvcBåmbander over Bjøreljorden 08
ønskj.t om å ge HSD ein nrcdrevlår

Det nye -Midftordlands Ddmpskib-
selskah,, vårt lbrmelt skipa 14. mrrs

lli89. ForetaLet var på mange måtar
cit okonomisk !ågespel. Selskaper
var eiD inntrensjd i ei clrblen verd.
der nrotstandarane råddc o!.r stdne
ressursar Bjorneselskapet var gjcld'
frirl ()8 hadde eit sikker innrclitr
Brunnlag i posuilskoter- HSD \rr
langt farlegec konkurrem nled sin
langr srøre tonn&sje.
Der såg ut til å ve.ta e; telliDg i beste
lrihandelsånd - på livet laust for
Midthordl0ske.
Selskapet innsåg larcn og ireisra skat'-
ta seg best moglcg urgångspunkt. Dei
ve de seg til alle handelsmenncnc og
ckspcdiløråne i tratikkområdet til
Bjømcsclskåpet med lilbod onr tlrkt-
moderasjon os høsare ekspedisjons-
godigieNlc cnn konkurrenten.
Dci sende også nokre varsanrc brcv lil
Bjømcsclskape(. der dei luftå lankcn
om §aniarbcid o€ mogieg samandå'
ing. Bjprneselskapet svra like sve-
!.]nde arrende. men svæt var i røyn-
dr cit avslag. så noko meir kom dcl
ikkj. ut av dere. førebels.
Den nye rutebåtcn.-Mi&hordland,'
vart leve.t ijuni 1890. Han va. srørre.

Ajekk snøggare, og lasl, meir enn
<,Bilrmen» og -Ulven,,. Hff var og
nreir praktisk og tidhøveleg innreidd
enn deito andre. Dcn 24juni srod tøl-
lijande lysing i Bergensaliscne:

M,,uiiiiiåliii,,'r'
5n nt. Irr!tioan..n!. O.!$DFll,

,lJliDtlr.rtl.trt" ikaN loa

!1[ttrt iil Onrnnnlga
@librn olorq.r SI. 7, .ili'.nb.
oJr0dl!, lloklloltir, Upr,. D!!d,6trorb.
!'. Iil golloib i 6r Dtrlrl- 

stoo.. hd ltdbldrb St.il Clill.
otrl,brf,b. b. Iomm ShEE oa 6ol!i!.

lrlmni lro Surt6rEsortr._ 
5itrk|$; fDrbl & g4o«ri!.



PrcscDtasjonsturen denn€ sumåsøn,
dagen vån reine triumfltrda. mer så
melde kvdrdagen seg. Bjømeselska,
pel helsa nykomåren lel mørr mcd
følsja,de kunogjenns:

,,Bj!tIte[" !g ,,lJho[".
Yarefragte

sagerlragler

[alYdelen
ne (Isa( [f

r og Pas'

t$, §ulf,ig§ .!o tion\n $c$ B!Å ,,nidt-

lorson d.i 23do Ausust 1390,
Dirktio!.!

lor,,Bjon!tr"s DrrskiL$clsLr[

Fr,*tkrigen rnr igang. Der t'm gode
lider for bygdciolker, son] kunne vel-
ja og liak.r i båtar og rutctider, men
trulc8 søuhus. ne.tc. for nrange ak-
s.joDæ.d. .,Midlhordland,, var snpg-
gur i rura enn .,bjømebåranr,,. men
dci låge frrlitsarsane vog tungt når det
cndelege volet skulle gjcrart.
Søndas l,l.seprembcr I8g0 skulle del
haldasl ei mis]onsstemne på Årland i
Samnagcr...Ul!en- van lcd d€ne
hølct set opp i ei elsrarule tiå Sæ-
vareid, onr Fuså og EikelaDdsosen. I
lolvtidå ni( lil søndaf lar båten på
vcg inn Srrtareidfiordcn. i tjukk
\kodde oS n]ed feil kur\. Dei unn-
gjekl så \idr i rcnna på land led
Mulsodder ulnnfor Håvik. og seue
deretter lLrrs i relning sloggcstaden.
[ngevikhuln. Endå ein gong styrde
dei feil. oB der så grundig at båten

Sjekk Ners ljorden oS rende på ei flu
r€tt ved Miaincsl.ndin&o ..Ulven),
ttkl kåltig lekkasje ved srmånstø
tcn. Dei frei{ra no å setjr h.rn i land i
Bogatorden !.d Engjarik. err pir
hundre mctcr lcnger irrne. lnen mistc

?aa Grund af Daru
Ekibet ,,Ulyeo,,s Forlis o
hsrer den iør lvertere

p
p
d

NedBættelse af Vere- oE
Passagerfragt med Damp'-
skibet,,Bjørnen,,, hvorfbr
de 6ædvanliEe Taxter ip'ietr
træder i Kr;It fra Toridag
18de SepteEber.

Bc,g.D drtr 15i. §crtr l,!r 1390

nirektioDeD,

,<tlven,, lar ikkje assuren. og en rap
på 25.m0 kroner varsla ille for Bjør-
ncsclskapel. Det kjendcst nok heller
ikkje lysteleg då btusmannen på ,,U1,
ven,,. som hadde ansvarel tbr postek-
spedisjonen ombord. mårtc rcisa v,m

rctnin-sa og nåddc land der Bogå\kar-
Yet skrånar mot djupe l)orden. i<Ul
veo,' vrr blin baugrung, \å propellen
slo lun. l)et vår inga rid å missa.
Månnskaper fonøydde i det einastc
icste dei lhnn. cit storl båhaust retl
ved. Med baugen i skarvcr. aossa om
beten or ank€ret om b:lhauster ren
van((Ulven,' liggjandc medan mann-
skapct sprang ellcr hjelp. Ein rime
scinare kom dci mannslerkc a(t. nre0
)i t?/ a, )?4i-. Æ! ) 22/42 -€ lzerz
bryslvegg i nauster. Der €inl\re synle-
ge minflct om (,fllven,' dager ener
Yar tausgods på rek kringom på §or-

Der .<Ulvc )' sokh er djupDa onrlag
80 mercr Dykliaren som undersøkre
stadcn kunne b€rre gn ned 50 meter:
,,uden t kktule se an.l(t ! .1hradvi
s*ibet hdkie saa.t. lu edskillig Ma.
lhs rat afskrtu?t oe kru id?n p«t

Den 15. sepiemb€r seuc B.iømesel-
skapct ei ny kunngjerins inn i BeF
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«Ar! Midthordllnd. dar Blar d! §na!r. sm . » «Midthordknd, van bygd i 1890. Hcr cr
han tbtogmfc( vcd våsc- dcr sclskuEt hlddc cig! hryg&ie og ekspeditor.

betalande passasje. Ined .,N4idlhord-
land), fbr å henta posten i saDnangeF

!en, n.let neft Eniqhed og su.ttdcrc
fo fild e d ot spilk Mester--
Men triurrf var det iklije grunnlag for.
På Tlsnes nkt Mid$ordlandske bry-
n! scg på anna vis enn halve fiaktsat-
slr hos konkurrenten. HSD let like
godt kunng,era gatis passåsjerfrakl i
tillegg til reduserte Erefrakrcr mcl'
lom Våge og Bergen, som mottrekk
mor ,<Midlhordlands Anløb af Tys-
rlcs». Resultatet lel iklje venta på
se8:
,AmP Midthoftlland, dat Eaar da

»E,t på Hafinjen, .tli s@t th Jlaat,

Dur eJilk i donqd, kjæritlsa aa o sa,
titgl a4liskad stin aa beist, tan.
la,la saa san, men pas paa san,
lat detl heile Dr so liaRtrilt 9a.1,

Men det sjekk ikkje heilt sun HSD
haddc lenkt:
-ltl te BnD^,eit kjcne Filjobuen
nft rit Kj0d1 og Flæsk nen@w Nu-

Fridt lru os til Joru likson Tts,rcskaru
ta a'tled,tui s@ Sotk hot kan, son

Bjømeselskapet sette slraks opp ei ny
og urYida posrule for,,Bjørneo,'.
mco dcu. ærde sterlt på ressuGane
deir.. Våren l89l skrci! Ix)rtmciste-
ren i Aergen til depatemcntct at
,,Farten har net[oi ston Tab fot
Selskabet.... oe.ld ikk?, htis Ruht
s}-l undsao?\ kan hokl? e tll Lkl.
u/'.Lr t?rleruæ-. Vrnskrnc tåma scg
opp. Selskapet vad truga med ret$Ak
dersom der iktje betalle erstatning for
80 lønner sålta brisling som var gått
ned med,,Ulvcn',. Eigarmc av cit
sildelås som -Bjørnen- hdddc halku
opp i. kavde også betalin8 fbr tapr
lbrtenesle og øydelagi not.
Dct var ikkje fri11 for il dei riumtifie
i hin ,enen: .,Eier qiønteslskabet§
iktP slnm ?i. M.irtrt knh .hl
hande det lcsqer iJ'a ses Ovulqcn.
heden op beqv er t tenke D.ut s«h
t. slutnins pd .,Midtlk» k|t1',,

tua ti kunle laa ?n ti.lsotPssig os
Bod D@twskibsJbrbinlelse rd Ber

I Jv t .*l)tI

.\sI-'L'



«Mcn paa I lariricn. da. Saar da flaar. srn..". IlardmscrcD» vrrt bygd i 1869. då hfudingane
drog seg ur or B jdmcscl §]ial ct. NIed sin nore lasrek{dsitct vlr båtcn cln farleg konkndenr
for "Mi.lhordda d, linLc.cn 1890 91. Bllere fiå Våge. dcr HsD haddc brlgeic og ckspcdi
sjon likc utrnfor NIidrl'ord lxndske.

t'ruq{ridt tdo hdn. sptotul fdar htln
Med Jbrl?le etet ikk( Iorsrulø

TysDcs fckk optlela ein tnllkk utan
likei.iHer har aldrlg vænt sai mange
tilreisende her paa Tysnrs. son nu i
disse 5 Maancder. %r Ø holdt paa at
bliye lil ct Turistccntum. Engelske
Lo cr og xmerikrnske Millionrrer
tror jcg ikke her var saa rnangc ii.
nren ,,Splirter,, og Zigøincrc vnr her
i Mængdevis. Og dct er jo et siags
Turiderdct ogsaa. vel :\,
Ettcr cit htrlvt fu Ined overlyltc biitcr
på Vå3e og (iro mrc,, brlgrier på dei
ardre stoggesladrDc r un.lt Tysnesøya,
gåv HSD opp grrtistrafikken.
Ur på hausten l89l vadtok Biømescl
sk.rpet sanarsliing med Midthod
landske. l ntltrømjn haddc vunne
ein morilsk, mc. ingcn irkononisk
siger MidLhordlodske laut gå nled å

halda sam. fraktsarsane som HSD.
Dci lautjanrvel leisa bort <<Midrhord
land,, ei dd fbr å bctra ilkonoDrien
Klagenc let ikkjc lenra på seg: i,Vi er

med Ior u!æreDdc Danrpskibstrafik
kom e nrinst .10 Ad tilbage i tiden.
lhi ure enn nu vardet ikke i i(Gim-
le Bjønrs', Drge. iil,lidlhordland,,,
der skulde bryde IseD os I{rrc F{nk og
Fe og Vånr saa vcl og foft frem. er
scDdt nord orn Su!. Og §taltars
iiBirtrcn,, nraa labbe alene i den
har.dc Vintestid med hele Klatten,).
Men Midrhordlanske. med lbrlcstc på
Tysnes og ei.crådindc i indre Midt
hordhnd. arheidde seg smått olil senn
ut or dei økonomiske vanskane.
Selskapet skrlle i 70 år framcucr
konn til li gic bvgdene eit rutesam
band dci stofi §ett §å8 §eg tente med.

((On hu drelrr er allling glø),nrt,,.
heiler del. McD idag cr fri konkuran
se åttcr pii nx)ten, om enn utan stike
dramrtiske lirkemiddel som den
gong. Og (iuh,en,) ligg der enno og
minner om rt han er til, klcr gong
han øydelcgg lincr og garn for fjorda

,lt
tætt



Dvergene i Fred. Olsen flåten
Der srod cn aura rundt linjebåtene,
der de kom dampende mcd sin tripp
elmaskin eller munende med sin die-
sel. Nordsjøbåtene kom ofie. nrens

middelh.rlsbåtene &jcrlcl Ilorden stj'
eldnere. Men noen små uånselige bå'
ter kom .ldri så lanSl ut. De likt klå-
re seg med Osloljorden som :rb€ids-
lelt. mcn med et skorstcinsmerke som

tbrtalte 11 de var Fred. Olsen slip.
Det er fallisk ikl(e så marEe a! rede'
riets skip som skrlle førc der rad,sjo-
nelle redcrinagget i 50 år, men det
giorde motoskipet "Hanr,,.
Skipet ble bygget ved dei hollanske
vcrllel Gebriider Miiller i Amsterdam
i 1916 tbr A/S Cånger Rolf v/ Fred-

Olsen&Co.iKnsdania.
Skipet målte bare 99 lbt langr, 19,?

fot bredt og stakk 6 lbt dypgående.
Mnskinen vd eD dieselmoto bygget
av Kjomhout i Amsterdam.
Mororskipet «Hans» (hvorfor ble det

ikkc ct navn på B?) ble en trofrst sli-
ter som plukket opp last os var bindc'
leddcl mellom de s«)re og små stcdc-

ne. I 1954 fikk bålcr ny maskin, cD

molor åv merke Forcnede Mot)rftl-
brikkcr
Mo$rskipet "Hans,, møtle sin skjcb-
ne i årcr 1962. Da gikk den på grunn
og sank. Men den g nle sliter blc hc-
vet og solgt til Darrc Brecke a.s i
Oslo. 50 år etter at dcn ble innkjøpt
åv lrcd Olens rederi.

I Osb var den båre frcm til 1965 da
John Tork;ldsen i Haugcsund kjøltc

båten. Eltcr sigende skal den levc i
beste vclgående €nnå i Haugesund
der den går i låst før;ng med matmcl
nlellom Stavaoger og Bergen. Dct er
gjon en dcl fbrandringer De lo luke-
ne er satt sanrmen til en. og masten cr
flyttet forover. Styrehuscl er løftet cn
del og d€t cr monten 2 mchanker fo
ran som cn ser av fotocl. Maskincn cr
nå en Scania-Vabis 3l,l HK.
som de flcste vet drev rederiet Fred.

Olsen pds$sjeruter mcllom Oslo og
Sotr med dampskipct "oscarstDrg" i
over 30 irr. Da passasjcrianen ble
nedlagt kjøpte rederiet inn en lastebåt
som man satu i en ren la$rute Oslo

Son.

I molsetning til «Hans" mcd sine 50
år i rederiet så skulie "Bør" som las

tebåien her, bare gå nocr sesonger.

MeD den hrdde en lang livshirtorie
både bak scg og fremfor seg da dcn

bar rede.iets skosteiNmerke tidlig på
1950 åreoe.

Båten var bygget ved Akcrs Mek.
Vcrkskd i 1899 sonr slepebåten

"Emnnuel" av Fredrilstad. I 1907 ble
den solst ril Michåel Irsens i Berren
og \au i fan i Odda i Hardångerfjor
den. Her var dcn i mangc år. og i
1916 likk dcn byttet ut sin gamle

dampmaskin med en dicselmotor
Årci euer ble de, omdøpt til «Si og
blc hjemmehørcnde i Bergcn. Ener
krigcn bar det dlbake til Frcdrikstad
og i 1950 ble detr kjøpt av a.s Borgå

8
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sist€ registrcring vi hår. er lra 1989 da

det heler lakonisk «imegctdå.lig lbr-
lhhing. skal uraogeres".
To av de aller minste fanøyene m.{
ulik skjebne og ulik bakgrunn, men

dct ril felles at de vår med å sikrc
driftcn i el sron rederi her i lardet.

Hamld Lorentzen

V/l .lLn.-

iil I

tt I I ilI
\l}

ffid
E t&J

ved Frcd. olsen & Co. i oslo. Nå ble

mvnel foundret til «Bør".
Alr i 195,1 var riden som låstcbiL i
Oslo - Son rulen oYer og nå blc dcn

registren i Grimstad med nytt naln
«Eno». De siste a5 årene har btucn

hall sin base på Mosterhamn. og nå

har også iidens tann gion sitt. Dcn

I

E
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Nytt arkivmateriale om <<Hestmanden>>

Sist høst fikk Velerånsklbsklubhcn t(,
store korvolutter lia DeI nonikc vcri-
!as. De inncholdr dolormenrer om
Hestmanden. Etter en ofprydding i
arkivet vår de på vei til søppcldyrg-
en. men blc rcddet unna av en som

kjente til bålcr. Materialet bestiir av

tegninser korrcspondans€ og senifi-
kater fn byggeperioden og onbyg-
gingen i l9l5 - 16 og 1947 48.
Ved en rcstaur€ring er slikt arkivma-
teriale av .rvgjørende betydning tor
hvor nø)d(tig og historisk riktig ar-
beider k.in utløres. Då vi åpnet kor-
volultene var da også ibrventningenc
slore. Vi brettet u1 (ore blåkopier av
byggelegnin8er. lnatcriåIsenifikåter
mcd brev og telegrammcr på rynt ris-
papir o! mappcr. DeI 1ot til å værc ct
omfattende nutcriale.

Senorc giennomgang og sysrcmrtise-
ring viscr al verdien av stoffet som
dokumeotasjon under rcshurering
nok blir begrenset. idet det i der alr
vcsentlige dreier seg om slikt som har
med sikkerhetsopplcgg og ma@rial-
sryrke å &iøre.

Om vi bl€ noe sluifct med tank€ på

restaurerinSsarbeidcl, har stotTet likc-
vel stor verdi nir vi skal finne f.am 1il

btuens Nstorie. Dct mcste er fm hy3-
geperioden (|8 omtater 9 legninger.
en korespondanscmåpp€ med 67
oversendelsesbre!, rclegninnircr elc.,
og 62 blad med matcriålsertifik0ter.

Ved å sammcnholde disse foBkjellige
dokumeDtcnc. får vi et godt inntrykl
a\. prosesscn med å bygge et skip i
l9ll. M tcnker oss gjeme denne ti
den som,,gode gamle dage», med
arbeidsmctoder bygget på e'kel tek"
nologi og dimen$jonering byggct på

overleven erfarhrg mer enn på bercg-
ninger og malerialprøving. He vi d€t-
te inntrykkcl. må det nok revideres en

del. Det ligger rydelig et ston arbeide

bak, mcd styrkeberegninger og u(eg-
ning av dchljer.

De fleste tegnirgene er fra descmber
1910. Sirlise hlåkopier som er s!d!
lil Det norske Verillts i Kris.iania for
approbasjon. Her er dc nøye kontrol-
len. påføn korrclsjoner med rødt
blekk og undc cgnct av direktøren.
Korrespondnnscn viser også udyllcn-
de spørsnrål om detaljer. ofte tclegra'
fisk. At del gikl lblr ser vi også. De
flcslc tegningene er appruben i Kris-
tidiå to dager e(er ekspedisjonen fra
Bergcn.

En omlåltendc dcl av prosjekterings'
irbeidet må hr v.Lrl materialspesiii'
kasjone. Vi ser rv måterialsertifikalc'
ne åt det alt vcscnlligE av stå,et er lc'
vert i ferdigc lcngder og fomarer
Prolilstål er levcn giennom agentcne
,<Bmwtr & Tawsc. lron & stee, ncr'
chants, Dundec,,. Dct ah ves€nlligc
kom fra Diisseldort mens nrindre

kvånta konr fru skotske og engelsk§

It)



verk. Platet alle i terdige tbrmrtea
kom gjennom agentene .<Nielsen &
D.nielsen Chnqliani.)) Her er Thiis-
sen & Co. Mulheim i Ruhrden srøsle
leverandør Plater, stag og nagleemner
til kjele. ferdige fyrganger og donkey-
kiele ble levert direkte ka f&skjellige
vcrk i Skortlånd. Der enesle norske
iDnshget i dette er aktrstcnrnen liå
Stromnrens vc.kslcd- ftofilcnc har
scrtifikåtcr frå Lblds Rcgistcr ol
Shipping. det mestc av platcnc frå
Burcau Vcrir.ts. nrcns cD dcl mindrc
p:rtier er godkjenr av Del norske Ve-

sespapirer og kontrollrapporter, ilt lia
byggeperioden og fram 1i] 1927.

Den siste gnppen er legninger ira
ombyggingen ved Aker mek. !erk-
sted i 1946 -,17. Dette er 9 tegninge,:
alle med stempler anmerkninger og
underskrilter fra Det norske Veritas.
E1 godt bildc åv tidens marerial-
knapphet får vi i to plåteutioldrings-
pliner. cn lor hver side. Her er det
nrcd fårvcblyxnt ångill hvilke plater
$m c. fomyct. rcucr på srcdct, eller
tå( ul, reLlel, og så klinkel på plass

igjen.

M kån tåkkc en observant Veritas-
maDn, og litt flaks, for åt vi h:Ir lått
dissc p.tpircne. Lig.cndc tilicldighe
ter, har vi høIt om tidligerc. og vil
nok hørc om det i&jen- Det viscr bc

tydningen av et systematisk arbcid ior
å sikre kilder og samle ofplysnnrgcr
om båtene våre. Med dc storc oppgr
ver vi har forrn oss, er det barc i brct
te opp arnrene ()8 sette i gaDg.

Ccorg Jcnsen

1l

En annen gruppe å! mårcrialct cr tcg
ningcr og korcspondrnsc i f(nbindel
se nrcd o byggingcn ved Trond
hje,ns mek. Vcrkstcd i 1915 1916.

En geDeralarangcmcntstegning i den

ne gruppcD har cn dcl avvik fra den

som blc lagct i Bcrgcn i 1911. De

fleste lugarcne på hovcddekk er fjer
net og erstattet med kullbokser. mens

pa-ssasje.innrcd.ingcn cr tatt i bruk
for mannskapct. Tcg.i.gen har eng

Noen få papirer Åielder det elekniske
antegget, skjemategninger, anmeldel-
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'e båtar

pa fjorden

Jr dstte vrr hålar og rcrdå
fo} alle oss gutår små.
s.Jm lcikå oS sprang i Ijora
og såg på kr?r€inas.e båt,

cS litt aY

l>å Ulj-kk del opp for {,,'§ gutnr
,å"§. aa ianla ken§Ljc Yår

ndk; stør€ enn i r'åre ta,*ar
tiå San anes til Stmumestcir.

ird propell.

Men stutrdorn dt,t konr nokrr andrr
<Vø ngcn» «IlardinLen» os «Stord»
s,' kanskie vcrda lar noko mcir
ulanom slraume§lcin ?

Og sid?rn har !e.da rukå
md sjøh syn og 

'ned 
pråt

mon likrvel lil es seia
«Baklrnon)ren» !arlilt av ein båt.

Nlen ein dag so hrå der heile
cin skorsteir so himlånde stor
vart stnleg over åsen
rnr dette noko som verkel€g flåut?

NIen lrån eis båtane siglår

soni frånleis spring i fjøra
og glytter inrot Stråumestein.

fjordcn
eit §tn.

ii dronning

«('.rroDia" frå Cunard dct \ar.
Tegn. Bård Kollheil



<<STORD I)) - status og arbeidsoppgåver i 1994

I

grum av den antikvariske verdien
skipet hår. skal all .trbeid så lanst råd
er verta gjort etLcr dei opphavlege
metodane, så som lil dønres klinking
av platene. Frå I ianu r 1994 er det
!ilsell ein prosjcltleiAr, eter avlale
med Hmdångcr Fafiøyvernsenter Det
er og seu Dcd ei årbeidsgruppe med
formåt å følEja opp dene restaure-
ringsårbeidet. Vidare har Vetera'r-
skipslager lckc kontakt med Horda-
land Fylkeskommunc nred ta*e på

stønad til prosjektct. Også her har la
get lnøt posiriv haldning.
Med så mykjc god størte har Veteran-

skipslågct god von o i kunna gie.a
del meste a! stålarbeida unna i det

Anders Klre Engevik

"St$d" I

r

Fanøyer va( i des€mber 1993 sjøsclt
euer fleire år på land i eine byggehrl-
len ved Eidc Contracting på Halsnøy i

Sunnhordland. Detetter vart
,,STORD l,' slcpa til Sagvås på

Stord der skrogct i desse dagar vcn
klaråion lbr stålarbeid. No skal brån-
nskaddc plåter og andre slålkonstruk-
sjonar bytasl ut. Samstundes ven ho-
vedmaskincn oveftalt !€d Mjellcm &
Karlsen i Bcrsen. Hielpemaskinc-riet
er ah klarsj0rl.
Fartøyel har slatus §o'n vern€verdig.
Riksafltikvaren har løyvd 800.000,-
koner i stønad til restaureringsarbei-
del. Veteraoskipdågd hår rcke kon-
takt med Slord kommunc for å kunna
nyuÅ syss€ls€rjingsmidlår i årbeidet
med å gjcrå skoger stålferdig. Kom-
muncn har reagert med vclvilje. På

{[

{

r

I
!,r

-- <-€#.:;-æ- 
- -=-.r'Gil

1,1



TotalleYerandør
av elektriske
anlegg til norsk og
utenlandsk
energiforsyning

Erfaring fo r .fremtide n!

ABB Energi
ABB EnersiAS
Lørenfarel l
Postboks 214 økern
0510 oslo

ll llnttlrt,

Husk stoffrist

neste nr-:

1. mai

Vårt tradisionsrike båtbysqeri kan
mer enn båt. Vi har esen

serviceavdeling med:

PBPFESJONELLE
HANDVERKERE

oppdrag innen:
ri-Kontor-Hiem

Hansen & Arntzen Co. A/§
Båtbyqqeri

Tlf.: kontor35963866
Telefåxr 35 96 38 10

Tli.: butikk 35 96 35 04

All
og

og

l5

Snekkerarbeid - restaxrering -
repårasloner rnnrednrnger og

inleriørdesign med



@rje, et dampskibsmetropol
Dct bankes og det bråkes noe fod'er-
delig i den lillc dosige grensebygden

Marke( inne i østbld. På deD gaurle
tomtcn tii ørje Btuk strr Nylands
verkslcd's byggeff I tra 186l
d/s,,Engebrel Sooa, under et tak av
prescnninger. Restaureriogsrbeidel
er i full gang. del er et yreDdc liv helc
d{gcn der like ved clveo. Båten er ct
viktig kuiturhistorisk mo[umcnt over
allc dc tømmcrsleperc som opp gieF
nom årene har hjulpel til tbr å li frem
lømmeret til iAbriklenc.
,.EnCebrel Sool,, ble bygger $ tidlig
som i 186l og oppkah etter mannen

som sto i spissen for å lå kanaliscrt
denne dclen a! østfold. og som døde
bare 2 ir tidligcre. På grunn a! cr
uhcll i slusesyslemet ble imidlertid
ikke båten levert j 1861. og delene blc
forst sa( sllmmen årei erlcr Der var
Saugbrugsloreningen i Frcdrik(ad
som fikli bygget trålcn og som satte
dcn i driii som tømmcnrekkorpå Hal-

t-:ner hvert ble dcr beho! for å frakte
passasjcE. oppovcr kånalcn og båten
som ble hel€ 73 fot ians Aiorde osså
nytte som påssasicrbåt.

Alr i 1863 ble båten olcnatt av Gud-
brang Eng i øynrark og satt inn i cn
rcn passasjenutc mellom Holmengil
og Skullcrud i Femsjøen. Da kanalsy-
§tenet var ferdig i 1877 gikk den heh
Ded dl T;stedalcn ve(l Hrlden i sin

rute. Så kom Snraalandsbane! i 1879

og mcd den blc der mer rråfikt, snart

ble <<Ungebn:t Soot), for liten i ruten.
Derc leder til byggingen nv ,,Turis-
ten,, i 1883 og.,Engebrel S@t- blc
atler slepebål. Nå gikk den trutt og
§ikkc med sL()e og sn tømnrcrmo-
s€r cller seg heh tiem til 1926, da ble
den llBI opp. F:r slcktning av gamlc
Engebrel Soot. rnumesrer Cunnerirs
Soot kjøptc båter og eter sigende blc
den lagr på land og dct bl€ lidd gress-

tio rundr den. Norsk Sjøtansmuseum
bl€ tilbudl båteD i slutten rv 1930
årenc, nen dden Sikk og opplig var
del cnesle som skjeddc.
Undcr l.verdenskig hle dct stopp i
lever0nsen åv olic lil diesclslepebålc'
D. som trukk tømmer i vassdmgel. Nii
kom gamlc .,EngcbreI Soot" til hc-
dcr Cj8 verdighet igien. Dcn ble tyrr
opf og Haldenvassdragels ltllestlø-
ting overtok deo i lg4l.Del gikk ovcr
20 ir før den atter ble utrangcrl- Gam-
melog nedsli( ble dc. lagt opp lede i
Tistedal.
Min gode reisckar nerut Torgcir
Svendscn og mcg selv var en dag på
ckskursjon nede i Halden o! Sikk om-
bord i dcn gar c danre. Vi vrr beggc
.nsntt v.d Norsk Sjøfansmuseum dcn
gangen og veien var ikLe l,rn8 lil mu-
scets dircktør Mol.ug da vi kom ril-
bnke. Hån koblet Nyland Vcrksted inn
i såken og end€n på hisloricn lar åt
Nyland og senerc Aker (som da hct
Nyland vest) og demed s«) den gam-
le båtcr der, Iorlall begynte å pregc

lai
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«EryebMS«n". rB Pil Ulsken's smling

Er gmppe på øric såtte s€C i bevegel-
se og Yillc kiøpc den tilbake. og en

dag i 1987 koDr dcn på trniler tilbåke
lil sitl gaml€ vas$drag.

Dei er et lanSt lerret å restauroc gåm

lc båte( opdmismen som man har bl;r
avldst av pesimirme når skipskonrrol
len kommer ned sine pålegg. Grup
pen på Ørj€ har imidlertid nrålbevist

gjennomført sinc pl{ner. Nå står ma
skincn nyrcskurert på et verksted og
alle platene er klirkct på plass.

Det blir nok ikte i iir mnn 1år se åt
gamle <,Engebret S(x)1,, sclter §r un-
der kjelen og damper ncdovcr vass-

draget. men muligem nestc år. Det er
del målbeviste ditet som gir resulta-
ter. Lokalberolkningcn støttcr opp om
prosjektet og dct sicrjo litl at da man
gikk rundt om til husene i nabolaget
og inforneae om .it dct kom til å brå-
kc noe vedenlyggeliB ved klinkingen,
ja da vlrilte man fra øre til øre. det
var kjempefinr at det skjeddc næ og
.llc var glade, ingen sure minel
Dct finnes ikke bare denne bårcn på

ørje, men del kan vi jo komme tilba-
kc til i en senere artikkel. Ta gjeme
turcn opp til dert€ lille grensc§tedel i
østfold lbr her er det blkt et senLer

for dampskpsentusiaeter. og sril&
innom del hyg8eliSe Kanalmuseer
som ligger like ved veien.

Harald Lorentzcn«Ensebrer Soot". llinlcsioecn Ilå ørje
Erbesøk avjul.nisscn ijula 1991.
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D/S Styrbjørn, status og fremtidsplan
I lorhold til l$)2. som vu et meget
aktivl år. ble l99l et noe.{oligere,,
år. Mcn selv om aklilictcnc b,e noe
lavere er de oppsatie rrlål stort sett
nådd. Arbcidcr som er uføfl cr dclvit
urskifling rv §råldekk rundt skorslei-
nen, utskifling av dårligc panier på

åI<lcrdekket, noe som har giit er rclt
åkrcrskip. Demontfl/.cvet akterlugar
og konserven denne. ryddet og rensel
åkre laste/trosseaom og brua er ulder
oppbygEins.
Reparasjon åv røykopprak og tonden-
ser er i god lremddft. Dissc $heidene
vil ta IenSre tid enn ft»utsatt i vår
frcmdriftsplan.
Kjelen er ierdig mcd armatur os bcg-
ge fyrgangenc cr fcrdige, Vi vil rcuc
cn takk til Birger Ovcæn for fågmcs-
sig murin8!
På kaien har vi plåsscrt en 20 lbts
conhincr hvor overhåltc måskindeler
utstyr ift lugarer og brocn oppbela-
rcs. Med den solidc hengelås som cr
satt på coflatincrcn håper vi al den liir
stå i fred. Containeren og strømopp-
lqget er sponsct av våre gode forbin'

Vi har i 1993 mottatt \arer og
tienesBr lia godc lorbindelser pii om-
krins 40.000,- kroncr.
Fra Riksantikvarcn har vi mou(t
200.000.' ril å forora en srundis un-
deEøkels€ åv skroget og forem sLro-
greparasjoner. Dcl er nedså( en år
beidsSruppe for å planlegge dokking
og hvilke arbcidcr som erreålistirke å

M .iver og legaer tryr detk der der
rensFfågmesslg!
Simon wesrcftcim {til !.) os Svcin Drik
Hansen(rilh.).

få trtføn tbr dissc midlene. Dokking-
en er planlågt samm€n med D/S
.,Forlandct" for å umyte pcngene
best mulig.
Redcricts to (tre) skip bestfu av en del
rusl og nocn dårlige plaler. mcn v; må
se liemovcr og huske at e, positiv
holdning flytter bålene. Bådc for
(lBørøysund)) og <<Styrbjøm,, sin del
har m.in møtt pÅ overraskelser i nega-
tiv forsland. Med folk som tror på dei
vi holdcr på med og ikte Iar scg stotr
pe åv moean8 skal vi få skikkelige
fåfløycr å v;se trcmlidcn-

Eri* Sreen
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Styrbj ørn's skipsklokke
Ombord pi1 "Styrbj(rm" hrr !i des-
vcne nranglet en nrcget liklig detalj.
nen iB skipsklokkc. Ener mange t!n-
ker omkring manslende ling onbord
på Styrhj(,m. sis jes i Rederforbun'
dets blad. Skip og Sjo. en ånikkel om
det enesre denyr.cndc kloklestøperi
i Norge. nenrlig Olscn Naucn Ktok-
kcsrøperi i Tonsbe€. En idc do ned
som lyn fia klar himmel i m;u hode:
jeg si tbr re! en kroncmllins sonr
skulle 8i Sryrbj(rm cn !iktig detalj:
cn skpsklokke. Dascn eter tok je8
kontakr nred Erik Slen lbr å le88e

frem min id€ og han ga sin fullc $lølte.

Det blc laget en enl(el plakat sorn ble
hengt opp ombord på skipene og jcg
hengtc opp en på min korror. Allcrc-
de dagcn crcr lililt jes reaksjon fra cn
som lar på belok og det tok ikkc
mangc dageoe tor dei kom inn 1000.'
kroner tia hlrrs fitma. Dct var mange

andrc sl)nl reagere positivt på plaka-
ten og mulisherere fbr å skalTe cn

skipskk)kkc til Stlrbiørn såg lyst ut.

Realsjoncn \nr så positiv at det åpnet
mulirhctcn li)r i hn skipsklokken fer-
di8 ril dcn irliee nunnskapsmiddaSen
sonr skullL.alholdes 19. november
hare en nrnnc.l ener ål id6en kom.
To uker lirr middagen lar hele finan-
sieringcn i ordcn og skpsklokken blc
bestilt. Ellcr srudier a! origiale bilder
og kontroll r\ Skipskontrollens krav
kom vi frenr til !t kbkkcn skulle ha

en diåmerer pri 305 mm (u \løpt i den
cdleste klokkebronsc mcd cn vekl på

l8 kg. olsen Nauens Klokkcstøperi
lovct klokken ferdig igod tid.
Klokken kon i tide. nren hiclp, iul]
kriscl Navner Styrbjørn skal skrives
mcd svensk d. Heldigvis lar dette
spcsifisn skritilig i bestillin8cn, men
riden ldp. En telefon ril Olrcn Nauen
resukenc i cn lynrask reaksjon. To ti-
mer etter tclctonsamralen vår dc på

plass i Osk) tor å heole klokken og
tiaktet den tit Tønsberg. Klokkcn
konr tilbake innen 19. novembcr og
jcg kunne overrekl,e klokkcn til lbr-
mann Mågne Hansen.

Desvene var ikke sponsorene lilsrcde.
de hådde fortjenr den største npplaus.
Vi sender en vrm lJkk ril tirmaenc
lbr den fantasiskc gavenl

RANDEM & HtiBERr. stEMENs
JHR PARTNERS. AUC. LARSIiN A/S

Nocn dager før den storc dagen va.
icg ct ærend hos Norsk Flrgg og Fa
nclåbikk og spufte i dcfi anledoing

om priscr på signalflagg. Priscne var
høye, så vi så det lite realistisk å an-

skaffe flagg. I den anledninS tcnke
jeg at den \om inrct r,åger han intcl
vinner og jcg ncvnte detle med inn-
samlingsaksjoncn. Jeg merker cn po-
sitiv holdning fn firmaer.

Den 19. novcnber fikt jeg €n hygEe-

lig t€lefon fra Norsk Fiagg og Fanclå-

brikk med beskied om at de sponser

Styrbjørn med ctt seu signalflagg. Jcg
likk æren av å ovenckke denne gavcn

og jeg senderen iDdcrlig takli til fir
maet. Terje



Til klubbens medlemmer
D/S .Slyrbjøm" er iflnc i en spenncnde fase i rcstaureringcn, med dokking til vårcn,
kjelen ltrdig overh{lt. maskinen med hjelpentstyr er delvis ferdie, nr€n noe er under
oYerhaling.
Vihar mange arbcidc. på gang og trenger nå eo eller ncrE penoncr tilavslutrcnde ar-
beider p,l plate/svcisesiden.
Er dct noen i klubben som kunne rcnke seg å bli med på innspurten cuer kjenner
nocn. så ring:

Asle Tcngs tll:22 7l l9C4
Erik St€en tlf.: 32 8l 05 25

ellerton oDrhord cn timdaoskvcld.

Vi har:rll uv verktøy.
§åmt et meget godt miljø.

SIANOAFD
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Med Dampen på Bryllupsreise
I 199,1 er det 25 år siden dampskipet
«Børøysund» stevnet inn Oslofjor
den for førsrc gang. Ln milepcl for
Norsk Vereranskibsklub og også for
mcg. Som sryremedlem i Veteran

skibsklubhen hadde jeg sammen med

Torgeir Svendsen samme vinter viErt

oppe i Melbu for å se på skipet sonr

skulle kjøpes inn. Alt av innventar
ombord ble registret og lagt frem for
klubbens styre før turen nedover til
Oslo.
Selv kunnc jcg ikkc bli mcd på dcD

spesielle turcn ruDdt kystcn på grunn
av åt jeg gifter mes i mai 1969, noe
som n1ålle gå tbran hobbyen.
Nocn bryllupsreise ble der ike for
oss, men snan kom jo ,iBøøysund),
så da så. Der skulle vrere pressenrr tra
Drøbak til OsIo da båten kom. Den
var jo registrert i Drøbak og derfor
var et besøk i hyen naturlig. Mat til
innbudte ble bestilt ved restaurant
Najaden på Norsk Sjøfartsnuseum.
god grmmeldags slormsuppe.

Så bar det innover iorden, det var
blitt duskmørkt og mens joumalistcr
brudepAr og innbudte spiste og DøL

medbrakt, dampet den eamlc danrc
irnovcr mot silt Dtc hicm§cd.
Nå vrr dcr myc som manglel ombord
på å holde topp standard. Akterlanter
nen sviktet like etter avgang iia Drø
bak. Men oppfinrsomme skjeler fant
ut at nødlys måtte vi jo rigge opp. Et
steannlys ble forsiktig satt på plass og
lokket på lanteneboksen satt på en

gløtt slit at iyset ikte skulle slukke.
Slik var ,,8ørdysund's" tirste møte

med hovedstaden og den har sit! sølv
brylhp med byen i år det samme har

ieg, så kanskje blir det e sø]vbryl-
lups(ur ti1 sommeren ?

Harald Lorentzen

Men har dere kjort bil med 25 liter
sto.msuppe i en kjele stående i baga
sjerommet i 5 mil, bakke op og bakke
ned I En vel ansett eldre sjåfør hle

satt på oppgaven med klar instruks

om ikke å bremse opp og gi gass

unødvendig. Silkemyk på foten gulr.
«Børøysund, var lagt til kai i Drø-
bak og sammen med stormsuppen
kom også min kone og meg selv, så

skulle det bli bryllupstur.
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Med fjordabåt til landsstevnet
likk ahså navner «Firda». Men den
nyc iid innhentel osså denne båten,
og i 1989 ble dcn solgt til Aanen Nil-
sen. Rogaland, og fikk navnet <Brand
vlll». Då blc lastedekket noe om
bygd lirr å gi plass til flere lugarcr og

Båten Sikk i tfliljkk rnel
passasierbek!cmnrelig
hcrcl. NiL brukes den

lom Sogn/Nordtord vesenllig til lurisl
og Bcrgcn så sent
som i 1989, da Blånt annet har

dcn væt på llere

Skipet ble lcvcrt fra Stord Ver[ A/S i
1959 til H danSer SunnhordhDdske
Dampskipsselskap (HSD), og fikk
navnct «Hardargerllord». |rem til
1982 gikk den hovcdsakelig i laste
og prssasjemrie mellon Odda og
Bergen. I 19132 blc skipet sol:r til Fyl
kesbarlanc i Sogn og Eordanc. og

De1 er sålcdcs cn stor og kolntbrtabel
Vestlånds fjordabåt, fyllt med ahos
t'ærc og KYsTEN-entusiasrer n n
sommeren 94 selter kuncn nordover

Leserc av l)ampskibsposten, som
miitte ha lyst ril å bli mcd pii denne
storslagne turcn med tidligere «Har,

HATZ
SUPRA
SILENT PACK

Ta I bruk de ,rye
en"sylind!€de, hglkåpsled€
lufi kiølle di€s6lmoto€ne
2-10 kW 1500'3000.hrn.
- §værl støy- oq vibrasionssvake
. lull overuår(ng/Auro-Stop
. l€!€re3 også iuhapslei utiøretse

I

NAr
og

'6rilDusrRrroron lsGr
P.slb. 54 Xrrbåkk.n, 0901 Osto , Ttl : 22 16 52 30 - - F6x: 22 i o 40 30

dingerfjord",
hjedelig velkomnc
til å bli med. Mcn
OBS, man bør ikkc
tenke seg ah for
lenge om, da låmel-
dinger er begynt å
slrømme inn fra
ilern os ndr.

Hordaland Fylkeskysrlag har tatt iniri
atilet til å leie en gamDrel ljordabå1,
«Brand VIII» for å rcise til landssle!
net på Sonnn:uøy. I tillegs til at mrn
1år med mcllon 80 og 100 personc..
gir detk ogsii nruligheler lil å ta nred
små biiter som dekkslasl.

Kan bestilles:

Hordaland

Fylkeskystlag

c/o Ingrid F.itlich

All6gt. I I
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Ny bok for skipsintresserte

lnlirbygSel "Erlins.ra.l"

I-ike forjul koln en rykende ttrsk bok
fia skipshislonkcrcn Dag Bitkke jr.

.(SKIPENE SOM tsANDT KYSTEN
SAMMEN,, er tiuclcD og naturlig
nok. årel 1993 er dcr cD prcsentasjon
av hunigrutens hhtorie.
Das Bakke jr. har gennom nansc år
væIt en flittig bidrågsyter til den ma
ritime historien i Norge. bådc åjcn
nom aviser og tidskriltaftikkler og

Boken hår en kortlattet histo.isk
oversikt over hurtigrutcns historie f.a
starlen i 1893 og lrcm til i dag. med
de ibrandringer i cicntrukturer og re
derillagg som dc(e mcdf(rrer Un nyt
tig oppgradernrg for dcm som frt
gammelt av var v,tnt til å høre o]r
Bcrgcnske. Nordenfjeldske og Vesrer-

ålskc sonr de viktigste huriigruterede-

Bokcns hovedvekt legges på å pre-

sentere dc cnkche fa(øyers historie i
hufigruien. En ryfiig delålj cr blxndr
mye annel. skipenes posisjoD då kri
gen brpr uI i 19,10.

Fafåtteren har gledelig nok nyuig
gjordt se8 av mange venners billed
sanrling og uoike bilder lia skipenes
senc.e lir etter tJrffe år på kysien.
Sk.tl nocn setles på nrinuskontoen må
det være tilsjengeligheten av deone

boken. Det var bnre tilfeldig åt jcg
kom bon i den, og bhndt hckjcnte
hadde mrn ilk. høn dnr hok.n Der

holder liksom ikl€ ål deD blir nar
kedsføt gjennom e1 lite iimå i Han
gesund.

Boken kån besrilles hos: G.A.MAR
KETING, telefbn 52 73 68 64 (Hatr

gesund) og den kan lrygt ånbcfåles,
også kombincfl nrcd utstillingen onr
Hurligmtcn s)nr sdr på Norsk Sjø
lnrtsmnscum denne vinteren.

Hrrald Lorentzen
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