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<<Folgefonden>) og dampskipsferdsla

Aldri har vcl ,.det privare initiadv,,
tlorefl slik $m i dåmpskipsferdsla
mellom Bergcn og bygdene i sdr og
aust som i riårer 1870 80. Det €ine
pånreiartager grodde opp i kjølvatnet
etter det andre med dct mål å gjera li'
vet surasl moglcg ior konkunentåne.

Noke av dessc rci.rrl.tsa hadde sirt
utspring blandt lorretningslblk i
Bergen. ril dels i Slavanger medan

andre skaftå holuddslcn av kapitålen
blandt bygdefblk. Dellop for å ,not
vcrka det nokså ei,rsidige fo.tcneste

nn)tivet som lekk bergenskc pcnge
folk til å driva lokrllåfl i desse årr.
D€t var på mangc nrilar ein makt-
kamp mellom by- og b,ygdeinteresser-

der dei som srod bak ,.byselskapa,,
var redde for å missa dcn kontrollen
dei frå gamalt haddr ovcr \ arebylel
nlcllonr by r,8 land. og der bygdcfd-
kot på si side såB..bygdeselskap,,
som eit viktig verkeNiddel til å bryta

Medan Bmnchorsl & Dckkc hadde

hau gode inntekrer på dcn fømte
V{rringe, euer at denne koD i fan i
1861, først i Hardanger. men Irå 1864

også Sunnhordhnd. i'ørte den aukr
konlunanscn mot slurt€n a! tiåret ril
ar overskocr pa kvart einsknr skip
vrrt stendig nlindre. Dcttc xkreiv se8

nok dels av for lilen tilgang p, last og
ferdafolk i høve til kapasiteten. men
k,mskje like mykje av at rutene for
kvar båt vat lagde opp mcd større

tanke på å koma konkurrcnlcn til livs.
cnn for å g,e eit best moglcg trans

Bt ilbod. ..Dåmpskibsblstyrclscn€
syrcs ar være af deD Mening.-.. ar

Dampbaldene skal fbrfølge hve n

drc, dct bedste de orker Der cnc cr
knatt færdig lra Expeditionshryggen.
før det andet 1ægger til. Dcue uhyg
gcliSe Kapløb kan umulig værc fots
dcloStigt enten for Redcricnc cller for
dcl Reis€nde Publikunl,' stdl dct å

lcsc i SøDdre Bergenhus Folkeblad i
1878.

Då ci1annå,,byselskap,, i 1865 lekk
byg( Vikingen. som lom i Ln mcl
krnl Bergen. Hardanger og Staveger.
vart del eit lisst samarb€id mcllom
cigaranc av det nye dampskipct og
Vøringcn. Man då,,bygdebåtmc"
Bj$efl og Hardanger kom i fart mel-
lom Bergen i 1866 og 1869, konsen-

tre(e Vøringcn scg onr sanbandet
Bergen Ind.c S nhordland, i korre
spodanse med Vikingen mellom
Hdrdangcr og Slavanger Då
Sunnho land og ttkl sin eigen
,,bygdebål,'. Søndhordland i 1872.

drog Brunchorsl & l)ekke seg ut or
all rulefbrbindclsc. og Vøringen vafl

Ein frcistnad på ,,koordincring,, av
byselskapa kom i slaod i 1875.

Viki.gcn tok for lite Iasr. og eil nytt
dånpskip vaft tinga i Newcasle av

eit nyu intcrcssentsel$kap Dred mykje

l



Folgetunden a.no 1875 Tcsnine: Bird K.lhrelr

godt dei srme parteigarane. Der nye
skipet skLrlle serja§t i rlte Bergcn
Stavånger-Hudanger. nedan
Vikingen here(cr skulle tevla direkre
med Hardangercn mellom Bergen og
Hardangcr Lista over paneigarånc i
det nyc selskapet gav ingen rvil om at
de(c var eit «byselskap,,. Mcllon
dei 33 prneigarane finn me nxmn
som Mowirlckcl, Jebsen. Konow.
li,rohn. Ellerhuscn og Halvorsen.
Framståande kjøpmcnn i Stavanger,
§om Falck, BercnLcn og ],loug &
sundt kjøpre og partar
Koresponderåndc reiar. el1er -bog-
holder,,, som dct heitte i Bergen, vxr

Breidde 19,1 fot og Djupn 9.5 fot

Maskinen, ein to syli,dra.ompound
nuskin på 215 hestekrcircr. vrr bygd
av l hompson & Boyd. Fdgcfonden
tok 200 påssåseu., og l.plass var
<<udstyrel mcd sto. Snlag og
Elegance og Bckvemmlighed i enhver
Retning, lbr åt kunnc tilfredsstille de
store K.av der tbr Tiden gjørcs til
vorc tjorddampskibe)).

Det nye skipet vafl bygd ved C.
Mitchell & Co. i Newcastle. og fekk
n{'nnet Folgetbnden. Der kosta
1,10.000 kroner. og kom til Bcrgcn for
første gong 3. iulcdag i 1875. Som
nyu målte skipel 196 bruno regisier-
tonn, og skogcl hadde desse hovud-

Lengde fiå stamn tiL rorkuk 120.5 fot,

På mange ,nåtar skilde Folgefonden
scg irå dei andre iordabåtine på den
nc rida. Hardangeren, Vikingen og
Sdndhordland hadd. dn,r m,lr.n
Iange og snute skov og eir låg pro
iil. Bakken og promenadedetiet låg

Ejemc bcrrc cit halvt dekk over dek,
ker midrskips. §lik ai §krovet gjekk i
el ubrolcn liDe frå stamn til hekl.
Annleis med Folgefonden. Stutt og
bni, med høg bakt, midts[pshus og
rktcrdekk. og brunn både fiamon og
rttom midtskpei- Baugen vår burl
s)m ei jekt, o-c det vårt sagr ar når
Folgeiondcn var ventande. kunne ein
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tolgclondcn r... 895

høyra brusel iiå brugsjøen på laflg
lei. Rorhuset stod på dckk rnidrskip§,
mcn over dene var det bygt ci ck§trr
kommmdobrur eit forhlåse hi(It fted
berre eit spinkeh rckklcrk. Denne
brua låg like høgr som på dei s€inare.
srørre fjordabtuanc. Mellom midtskr-
p€l 08 atrerdeklcr fdne ei smal bru
ovel a(erbrunnefl. Som alle dampskip

d den tid hådde Folscfonden seglfb-
rirg strgfokk og eit garclsegl på

kv.tr nasr. Gaffeliggen vart Ijcma cr-
ler Iå år. nren nfiesegl var likcvcl
pibodne til ener hundrclirsskifte.
Stort sett var dei vekkstLu-

Nokon direkte vaklcr båt var
Folgcfonden ikkie. men likcvel den
av dci cldre dampbålane som hndde
tuosr sams med dei srøre sr()md.k-
karane i HSD flåten som vart innlcid-
de med den nye vøringen i 1891.

Likskapen mellom Folgcfonden og
dci seinare trårane vån cndå tydlegare
ctter ei støne ombygging i 1898. då
dterbrunnen vårt ovcrbygd og det
kom ein støme røykjelugår på akter-

IiolSefonden avløysrc Vikingen i ruta
BcrSen'Slavanger Harlanger. men så

utrule8 det enn kån høyr.st, iådde det
ingcn harmoni mellom dei to damp
skipa. jamvel om nangc av parteiga-
rane hadde irteresser i begge skipa.
Del var just den store ulempa med
partreiÅrlåga, der ein måtte fbm sepa-

råt rckncskap for kvar einskild båt og
ikkjc kunne lordela innlektcnc og ut-
giltcnc jamnt. som i cit flcirskips-
reiarlsg. At det var molsetringlr nrel-
lom prrteigarane i dei to sclsk{a.
kom lram då berre Folgeibndcn og
ikkje Vikingcn tok del i tingingar som
va lbn mcd Hardangeren-selskapel

og Del Sørdhordlandske Dampskips-
sclskap om samnbeidsamånslåing i
187?. Desse ringingane fønc ;kkje
Iram og tevlinga mellom by og bygd
hcldt fram, endå hardare cnn før Då
pa cigarane i Bergen og Stalangcr

Tcgnile: Bird Kollrlcit

dckket med brlustrådcdekk over, €i
..korg,,. som bygdelolk kalla det.
Tonnasicn auka nå til 206 bruuo rc-
gislcrlonn.



stafta eit tredje reiarlag lil bygging og
drift av endå ein bå1, Lyderhom, i
1878. eiekl, dei saman i cit <ibysel

skap». Det Vesllåndskc Dampskibs
selskap. To år seinare slo bygdescl
skapa i Hardanger og Sunnhordland
scg i lag til Hardanger Sørdhord-
landske Dåmplkipsselskab. Tevlinga
mellom HSD og Vestlandske heldl
tiam i rc år tili då måtte bys.-lskåpet
gjc opp kampen og bli innlennn.t i
HSD. som dermed fekL rrl, fl;n:n
frå tre til seks skip. mellonr dcssc

Stolpårtcn av livssoga lil
Folge1b.dcn. .<Fodnå,,. er ellers ik-
kje vidåre ik på sto.hende. Rett nok
vart bå1en leilaktig teken for å verå
((koDgcskip» ein skoddefylt iulidas i
1879. Kong Oscar Il var på fc.d til
Hirdanger med Bergenske bårn
Kons Carl (seinare HSD sin båt
HardrDgc iord). og på Bakka hadde

kaptein M.B. Holsr gjorr i srånd ri1.in
dugeleg «kongesalutL'), §om lrn av
fyll då eit danDskip kom ut or rå
skodda. Salutlen var perfekt. botsett
frå at HoIs! hadde reke leil av
iiFodnå» og Kong Carl i ditur . Då
kongeskipet dukka fram lin seinart,
haddc dei berre noke krunkjemngar
å hjcrpa ses med.

Der sane,,Fonncn,, i nred et endelrist
langl ul, et demonstrativt festfløit nu
så alle plutselig at dampskibet var
flaggsmykket frå dckk til nrastetopp.
Det viftet og slrålte munLcrt i $lbri
sen. Guttcnc ropte av fryd over det
lbmøiclige synet.

Dct kan og nemnåsr at Folgelbnden
har fått sin plass i noIsk skjønnliuera
tur. I <<Bølgeire i Oldersund,, har
Arne Vaagen. ålias Sigurd Segelckc
Mcidcll. ei fin situasjonssklddng av
dcn dagen dampskipskaien i
Oldcrsnnd blir teken i bruk lbr første
gory, mcd F{rgcfonden «ilionnen,,)
og klptcin Sigurd Juell (kaptein
Wihl) §om hovedaktørar:
Dampen e fiamom nesetl Der skrck
plutselig ihøi diskant en hvinende
gntlestemnre. 08 med ett bl€v det
stort liv ned mot bryg8eo hvor fblk
giH( i den ftskc tjærelukien og beun
drer dnncnsioncD på bryggepåler og

Jernringet benkenc som var umalte
og den veslc ckspedisjonsbua som
ble! god å ha i ruskevær både for va-

AU oppmerksomhet lar vendr imor
dåmpskiber. langs rekkcn srod allc



liolCclbndcn a..o I 905 'lrgning: Biird Kollh,eit

pxssasjerene ibr å se. Et kealurbrølte
plutselig &ientågne ganger. gjennom
den torvenrningsfulle §lillheten med

hode oppover skansekledningen forut.
Då ropte guttere op, det v:u første
prcmiestuten lil Elkeland-Mons som

IIøir på broen stod kåptein Wihls
skikkelse i den nye unitbrms.jakken.
på hode hadde han en aldeles hvit lue

med gullsnor og tre blanke sticmcr.
Det v*re ansiktct !ar brrskt og mln
dig. preget r! \tundcns og manøvrc
rinsens alvor Hans skarpe sjonanns
blikk speidet frenr larls skipssiden.
streifet tiifeldjg danrenes lyse sknre.

Med ett sprang han op fi flagkisten
ved relken, der var en lett bekymri.g
i hans rolige. skicggctc trekk. Sonr cn
,dnrirnl sro,l h.n v,rd.fl., rv(ån,len
Allcs øirc voktct på hanr. I det såm-
me lanlinen åkter snalt i det nye

bryggedekket. og hakercn kjapt hrlte
trossen inn. rotte kaptein Wihl den

nasale kommandorø§ten høte§ nesten

dramarisk og betydningsiull fra stavn
til stavn:,,trull faft akte«rveD' og

styrmannens barkede neve slo dct av

&iø.ende signalet vidcrc gjcnnom el
sindig apparar med en blmk metall
(v{:iv nul lil n1r\kinen hlor en klok-
ke svrrte. Sii buldrcl og lbsset det åv
skurnmende hvitt vann. så fielc d.tmp
skibet lå som sldmmende i den fincs

Etter rt Vestlandskc vart sammslutta
mcd IISD, hcldr Folgetonden fiam i
rutlt Bergen-Hffdanger-Stavanger til
1900, då ho van alløyst av den nye
Vikingcn og kom over til
Snnnho.dlindsmtcnc. som båten slon
sett tr.rfikelte fram til krl$lrolen i
1908. Dct skal bcrc leggj.ist til at
dåmpkiclcn som var inslallerr så seint
son i 1903. vart berga og sett ombord
i ein rnnrn HSD-hår Hordaland

1

Bård Kolltvcit.

Se bokomtale side 3l



Folgefondforliset

,.Folsefonden,, siekli i Sunnhord-
landsrute 2 c mcd a\gang ftii Bergeo
kl- 2 om ene niddagen. Ho lar inn-
om Neshavn på Tysncs og Samir&rct.
fdr ho kom til Lerlik klokka 7 oh
kvelden. Pii Lervik v,tr det sanbånd
nred ,,HordrlAnd', som giekk i rura
Stavanger - Ålqord.,,Folgefonden,,
fekk og lcvene passnjerar og vrrcr
her Mclhm dei son kom ombord her
var Brrra Aliamcs frå Holrnedal i

Skånevik. Ilo cr den einaste som lc-
vcr att av dci 70'80 mcnneske som
var med dcnnc lagradstuDge dagen.
Bete fvllte 102 ir si( vrtrm,r

Folgefondslbrliset har lcu pa folkc-

'nunne 
lil dcnne lid og vil truleg ejcr.r

det etler dcnne dag. Ikkje so undar-
legt- Me stilr her olcrfff eit av dci
største skipsfo is i landct. i lukka iIF

,,1--olgelbrdcn,, var ingcn ny bål di
den grunnstøyte. Ho vår bygd i
Newcastlc i 1875. Bygd av jer[ og
nled enkel botn. De( vart gjort thist-
nad på å heva bålen cucr forliser. mcn
skaden vistc seg å ver. so stor at han
va.t dregen or skipsleia og sund-
sprengd.

vah i fredsrid og tap av menneskcliv
på ein kjø|. Tjueeltm eller tjugescks

Såndvoll var sistc stoppestad føf
Skånevik. Kåptcincn loste ut dcrfrå.
og gjekr ned lor å kryssa varer 08
selja bilettar liter ein halv times lid
kom han oppar på brua, såg seg iking
og kikta bort p:i ko rpassel «Er me
ikkic komne Ibr lanSl ausr,'? ,,Nei,
me ligg i rett kurs,, kom det frå båLs-

mnnncn sonr haddc rorkommandocn.
Like ettrpå gjekk båten på grunn.
Kåpteincn slo tlll lart akterover mcn
båtcn hang last pli grunDa. Han roprc
då ned til fblkct rt dei kunne ta dcr
mcd ro tbr me rdr trygt på flua. Mcn
dei som kon opp lrå andre klassc
hadde sclt noko nnra- Vatnet ibssa

Det oppsto vill panikt. Dct gjorde siu
til at bcrgingsarbeidct for ein stor dcl
misslukkast. Båren h. de ein lilhåc
kapås;tet på 70 mennc\ke. Denil ein

aod dcl li.rbelte. Dcr var avhalde ka-
tastrotcøviDg like i lbrvcgen. og fllt

li

Laurdag 22.au8usr 1908 Aiekk
Hudanger Sunnhordlandskc D.s. sin
rutebåt,,Folgefonden- på Trønske,
nesflua i innsiglinga til Skåncvik, og
sokk på koll tid. Ein del av dci om-
bodvcmnde nemncr at det tok 3 ni-
nuucr. andre 4-5 minutter og nokre lå
tøyer seg opp til l0 nnnukr frå båren
gjckk på lund ril hm sokl.
,,Folgefonden- g,ekk med f'rll fan.
Bid( og risting n! samanstøylst haur-
de$ bådc på sjø og land. Ein sror del
av bohen våfi reven opp. og dettc var
vel grunncn til at bårcn sokk på so
kolt tid.



l)irek(ten i ll§D, Ame DrE.gsdal har dlduk! nimesmcrket

bergingsnaleriell lxr dnma og kom
passet var også konrollerr.
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Lossius på kjølen og kapteinen 1åg

nrne i båten. Dei kon seS lause då bå
tcn gjckk rundt i kvervlingane etter
som bålen sokk. Kapteinen sumde
bort og hjelpte ei klinDå som låg og
baskå med å halda eit lite blrm over
sjoloket. Det var heturnr eige bårn.
Fru Nærup tiå Haugesund kom og til,
so dei ltkk båmet opp på ci romlukit
som låg og flåur i s.løcn.

Barnet var 1 U2 år og vår yngsre

menneske ombord. Kvinna må ha hal-
de hovudet kaldt. Utan det ville ho
neppe ha berga både barnel og seg

sjølv. Kvinna heldt til på andre klasse
og var ute på dekk då skipet gfl]nn-
støy11e. AlIe $tnlå mor dørr for å

koma ul. Den side sonr konr ur roplc
ar der låg eit b I xu, og mor.t kotn
og henta det. Peder Kålleberg si viG

ftemste babord livbåt kom lyIsr på
vanret. Det var to av passaserane §om
lirra h0. Dcn cine xv dei var los av
yrkc og hrn lørdc kommrndoen. Dei
rodde fr:r mcd 8 9 nrenneske om
bord under sterk protest frå styflnann
og kaplein. Båten kunne teke ombord
20 menneske. Båt nummer to var ful-
lasta. medan båt nunrmer tre var
knapt halvlasta- Den siste travaljebå
|c! hadde trctlcn n nn ombord og var
defied bortimol full{sta. Det gjekk ei
tid 1ør den kom på s.jøcn. Den eine
ralja skar seg [ast, og dct bk ei tid før
denne vart lø],s!. Den ejne livbåten
kom med i dragsuget og lylgde med
skipet ned. Då hao flaut opp igjen sat
lensmann Widerøe og postekspeditør

9



n€tbrklaring virka noko svulstig og
lite lillitvekkjande. Derimol vcrkar
Anna Arntsen og I{cl8a Eide sinc for-
klaringar meir lruvcdige og tillitvek-
kjandc. Barnemora Anna Amtsen ld'
iel i sitl vitDeprov al ho giekk irn og
«)k bamet mcd reg. Då ho var ko cn
uri hrunnen kom fio på nt det kurne
voro bra å hatt cir lilbeltc på §e!. Ho
gjckk so inn og sette beltc pn seg og
på veg ul råka ho på ein man som
var på veg ;nn. Ho må ha søkt aklcro-
rer nledån båten gickk ned mcd
bauen tørc mens aklerskipet heldt scg
Uytånde noko lenger. Peder Kalleberg
foricl ar hao såg harner og ropte på

mora. Ho kom og lok bamet medan

Kallcbcrg &ieki ul. Då han kom uti
brønncn var sjøen konrcr opp på lu-
kekamr€n. Han sprang opp tråppå til
hakken, heilc rida med siøcn i helane.
Konen opp på baklieo. cntra ban eltcr
kjc(ingeo i losseho,nmen, og sjøen
Iylgdc han. Når cin ser på kvx klinna
utretla i sanre tidsromer nå
Kallebcrg sitt utsagn vcrka noko svul
stig.

deltc ci av årsalcne til at $ manSe

omkom. Ein ;nnsendar slår til lyd fbr
symjeopplcnng. .,Lær å svørnme',
skr;v han i d.tgspressa liks ctter forli-
set. iiHadde fle.e kunncL sv.rmme
håddc ikke så mange menncskeliv
gån (apt,,. Han skriv vidarq<<del som
forvirrcdc mange v.r dcn srore meng-
de sot $om van spredd utover då kic-

,.Folgcfonden- Siekk på

Trønsftenesflua. Dct fonel al han var
ute a! kurs. Flua ligg ikkje i skipsle-
da. Dcrc kom og rydclcg fram av sjø-
forklaringa og poliliavhøyr. Då del
stø6te sjokkct var over {ana jaktå på
<,syndebuklnr,,. Kapreincn kom fyrst
i søkelyset naturleg nol. Han sto
med del sLørft ansvaftjt. Srørste kla-
semålet var at han sickk ned og krys-
sa av vorcr i staden for tr losa btuen Lil

nesrc sloppcslad- For svakt mannskap
var eil tlv klagemåla. Dct syntesl li
vera reitkonr og kapteitleD h{dde
bedc om å få ein styrmaon til ombord
slik at der heile tidi var ein omscr på

bru!.'lil denfle tid hadde deltc ikkje
hkkast. Ejn tredje ling s,n konr
sterkt inn i diskusjonen var dci to sorr
låra den lyrsrc livhåten og rodde fiå
lncd få persond ombord.

t0

Postekspeditør Lossius må og vore
ein rv dei som hcldt hovuder krldt.
Hans lyrste reålsjon etrer g nnstlry-
ting.1 var posten. Han \pmng dl posc
lugaren. Lok ve.dipostcn og surra dcn
fast på rtggcn. Det v r to sekker mcd
tilsaman k rg tolv Luscn kroner i.
Sidan t'ekl han pÅ seg livbelte og
kom tidsook $l å konla mcd der sistc
livbåten.
Symjckunsten var iklje so ålmcn då

som no. DeI var fi Av dei ombordve-
rande som kunne kunsten. Truleg var

Relts*a rom fylgdc syner ai dessc

vart scttc underliltalcl
Kaptein Karl Kristian Johannesen

3l år
Båtsmann Nils Ingvald Osvåg
34 år
Maskinisr LeiiRiDgøen
31 i-r



Dykkarbaade iIærd msd Optsgni,ng
&f ,,Eotgofoudon...

Insvald Skllnes.

Dyktcååt ifc.d ned åhele «nrgeti,ndcn»

Tullak Andreas Endres€n Ny8ård
llå.

Kåptein€n vån blåtrIl frifunnen. Der

hån aiekk ned for å kr)ssa !årEr.
var i samsvar ned den inslrulis hån

haddc og vrr v.dteken av ,.dirckti(I
nen» i H.s.D.
Bårsmanncn vn ilagt fengscl i 30
dage dcr omsettes til lengsel pi vand
og brød for oveftredelse åv straffelo-
vcn§ Parsgraf 151.

Mnskiniskn va:1 ilagt bol på 30 kro-
ner eller 12 dagers fengsel. NygÅrd
van ilagr bot på 20 kmner og 12 dn-
gers feng§el.

gå ril r.rvåljebtuen som han hadde

kommaodoen over Dcnoe plikta for-
somdc han. I $Åden giekk ha, ned i
maskinrommer. Han vån visr derifrå
og han s\insa rundr på d€kkel ci tid
lbr so i gå ned att i maskinrommcr
crno ein gong. Han kom seg opp atl
etcr ei slund og klzrte å bykså i den
s,sre livbilcn. I den båten var også

kaptcincn med. Han var den sislc iom

&jckk fra horde i påkr mcd god sjø-
mLtnnskikk.
Tcllil Andrcas Nygård var losen som
va ed pÅ ii låra livbålen og roddc
frå utan å tylla den opp.

Båtsmaon Nils Oslig sto til rors då
..Folgcfonden', cjekl på fiull. Han
vsr orså& til ar båIen kom ur av kurs.
M&\kinisl Ringøen haddc frivakl.
Han vån purra ut og fekli ordrc om å

tl
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Sagaen om jageren <<Stord>>
Jageren ,,Stdd,, har bitt seg ftst i
historien etlcr' shget ved Nordkapp
og seolingen xv dcn tyske slaSkys-
seren .Schamhorsr,, 2. juledag 1943.
Skpet gikL under nrvnet «The
Lucky Ywenty Six,, iiHeldige tjue-
seks,, på godl norsk. Det fordi tallet
26 kom til å spille en ikte så renr li.
ten rolle i dcn tiden skipet var i akti!
tjenesle. Skipcr v jagercn I(NM
iistord», en engelskbygd S klasse ja-
ger. som ble overt.ut av Den
Kongelige Norske Marine 26. xugust
1943 og gin det ravner den blc kjcnt
under. På sidene ble klcDncmerket
malt, G 26. Og ilddåpcn skulle den få
26. desember I94:1.

Da det briliske sl,tgskipet <iDuke of
York,, med sine 35.000 tonn dcplase
mcnt og 14 tomnen kanoner iyflc rv
sinc hredsider Inot ,ischamhorsl,,
tonr K.N.M ,(Stord,, i en posision i
lorhold til slagskipene slik at ånn

skapet kunne rapporiere nedslagene
på 08 onrloing del lyske skipct tilhake
til iiDuke ot' York». Det cnaclske
slagskipet kunne da rette inn sin død
brinscnde ild. Dette ble sider brukt i
undcrvisningen ved deo britiske mari-
ncs årtillcriskole som eksempel på
hvordån slikt srmarbeid bør tungere.
,,Stord,' kom i posisjon kl. 18.,16 os
fyne første bredside med hovedskyt
set. men bommet. Den åndrc bredsi
den trafi ,ischamhorsl', i brobyg
ningen. K1.18.50 skjøt (<Stord,, 8 tor

12

pcdoer mot i(Schamhorst,' i en av
sland av 1500 1600 meter
Del cr trklart hvor mange av disse
son tråIl, men for å unngå torpedoe-
ne måttc,,Schamhorso' drcle unna
og kom inn i skuddteltene ril ,(Duke
og Y)rk,, og de andre britiske skipe-
nc hlandt annet kysseren <damaica,)
og «Belfast,) som dermed besegler
hcnnes skjehne. Under torpedosky-
tingen onrbord på,,Stord,, ble en
lnam av besetniDgcD skyllct overln»d
av en voldsom siø. sonr o,tså bk nrcd
ser babord rekke, babord synkcminc
kasler, altue synkcmnrc.ckkc med 12

synkeminer og dcllutcn skadet forre
torpedokanon. ,,Stord" hadde et de-
phsemcnt på hele 1710 ronn s!an,
dard, og cn masknrkrafr på 40.000
hestekelter Toppldcn var på 36
knop. Hovedskytset var 4 stk. 4,7
t(nnmers kanone. dvs c. l2 cm
Meldingen om at .<Scharnhorst,, vår
gått ur fia Altafjorden for å angripc
en allierl konvoi på vei lil Mumr.rnsk
ble sendt telegålisk til dct britiskc
admiralitet av en norsk cLrschings
agent som befånt seg skiull i Alta.
Hans navn var Torstein Råby.

Sjcfcn på <istord,, var orlogskaptein,
senere rdmiral Skule Storheill. sorir
døde for kort tid tilbake. På grrnn rv
at ,(Stord) måte gå så te oppunder
((Scharnhorst,) påståes det at hrn
ropte opp til tyskeme på kxv hclgc
landsk ((Swing in die verdanmle ka
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Jagcrcn S]-()RD knmuflasjen'dh c(.rAdmir hv Imemcdiak schcnle

nonen såpass das! wir kan forbige-

Vi har nå passen Itmtiårsdagcn for
den mesl glansfullc 0v alle of,erasjo
ner som <,Stord', tuk del i. Spø. cn
engelskmann. og man vil få \ ire al det
norske stcdsnavnet Nordkapp er knyt-
tct til en encste be.sivcnhet. shgct ved
Nordkapp. Og han som fbnc kom-
mandæn over den allicrte tlålcavde-
lingen i polamrørtet. :idmiral Fr.Lser.

han tok nrd scg det norltke navnet da
htrn hle adlet. .Lord Fraser of North
Cape-.
Shget ved Nordkapp var e1 slag mot
den mest dødcl;ge trussel i vår dcl av
del curopeiski: krigsleatcr. Reslcnc av
der Tysklond hadde c\, slore ovcrflate-
fårtøyer var trukker nordovcr til
Norge. ()8 sammcn ed t-ufiwaffes
avdelinger pi flyplassenc 08 ubåt,dr
nudåen i dc nordligc hax rrucl dag-
ikiperc mcd å bryte livslinjen ril
Russland. MunnarNk-konvoicne.
En av kicmpene var sh8skipel

.,Schårnhor(- c,8 del var dellc skipet
de allicn€ byggct opp siD kampslyrke
for å sranse. Historicn er lang og
glansfull i sine orange dehljor, det
viktigstc var .esuharet: Toklcr lyktes-
Ikke bare ble «SchamhoN,' knekker

mcn sjoklict fitt Fliller ril mcr elier
lltndrc å sklpe rcstenc av storskips
tlålen.
t)el kan lianskjc være av interessc å

sammeliSne den Lyske og britiske nit
re av overflaleskip, dvs. tunle krlsE
re på 10.{m0 tonll og dercver. samt
slagskip.
Når det gjelder fhfløytyper v r slag-
skip dc iyngstc fnrløyer i stormåktc
nes kri8sflåte. l)e hadde gjeme
45.000 tonns deflåcemcnt, hådde
§vært prnser og bcskytet rned 14 til
I 6 ton)mcrl kanonor mm holedskyts.
Dvs. kanoner mcd diamerer på 15
40 cm. Fartcn var lrarligvis opptil 30
knop-
Slågkryssemc var huniggåeDdc svære
krjf$skip lned tungr anilled. Disse

1.1



skihe s(g fm slagskipcne bare mcd
noe svlkere panser og fæn€ nntall
lungskyts. Slagkysscme var imidlcr
lid n()c mer huniggående enn slag
skip. dvs- med en fan opp ril -12-3:l
kmp.
Versiillestrakkren fra l9l9 hadde
lasrlå8t at Tyskland skulle ha rillarelse
til å bygge krigsskp barc opp ril
10.000 lonn. I 1938 håddc Hillers
Kriegsmarinc fullføn 2,,lcne,, slng-
kryssere, i<Schamhorsl,, og
((cneisennsu,, som dc svikefuh hnd-
de øket ka 10.000 ril 26.000 lonn.
Ljnkehe kildcr har osså ofpSirr
31.000 lofln. Ved siden !v disse
ncvnte skip rådet Tyskland over.lc rrc
såkalrc lommeslagskipen€.,,Admiral
Crui Spee,,. .,Admiral Schccr,, ()8

.,D€utschland,, hver på 1o.ffn ronn.
saml 2 hunigeående rungc krysserc
med E tommen kanoncl ..lllucher,,
08..Hipper,,.
Britene hadde led kigsurbrudder i

1939 12 svære sllgskip. 3 slaskrys
serc og l5 tunge hlssere hver pii.i.
10.000 tonn med 8 rr)mDrers k.n.,n,,r
Eltcr at fehtoget i Norge var ivsluncr
i iuni 1940 var dcn ryske krigsmari,
rcns tap a! storc overilalcstif tol-

Kryssr ..Blijchcr» lar scnket.
SlagkrysEme ..Schamhorsr,, og
..Cnciscnau', lar skader. l-om.r:
slagskipct .il)euschland), sonr by[.t
navD lil ,,Lut7oR5, !r skader. Dct
samrne Ej dl også lommeslaS§kip(l
..Sehccr". ..Admirdl craf sprcc,,
vlr tidliSere scnlicr utenlbr La Plata
flr en iSld-Arlanreren.
Tystla'td tlrdigbygde under lriscn de

to søsle6kipene ,,Bismarck,, og
.(lirpit-. Disse var staSskip pi
45.(Xm toon og hvcrt skip haddc 8
nk. 15 tommers kanoner Enkchc
oppgir skipenes srøncls€ ril 51.fin
ronn. Mdere ble den «lun80, kryssc-
ren <<Prinz Eugen,, med 8 tomme$
k oner fullført-
Den britiskc flåte våI den ty\l(c Inu-
s€nde overlcgen når der giall overfla,
leskip og tyskeme haddc ing€n slag-
skip eskadre som kunnc utfordre bri-
lenes hcncdømme pi hrvcne. De sro-
rc (yskc overtlatesupcnc våget dertbr
ikke å bli konfronrerr mcd d€n hrilis-
kc flåte og dc lå derfor bhndl rnn€t i

norske fjorder og lune på konvoifar-

.,Bismarck,, blc ienker a! briri\ke
skip os {ly imai 1941. m€ns
..Tirpiu', ve i operasjon tr 1942 og
hle ska.Iet flc.e Sanger lil dcn cndelig
hle se el !.d Tromso i nov.nrh€r
lg.lt
ELlcr mine kilder bcr(d virkning€n .r!
senkitrgen av ,,Schamhorst,, i l91l
nt dcn tyske marine ncstcn ikke haddc
st(,rskipsflåie å brutc. Mer de haddc
licmdeles en rekkc farlige slip, ncnr-
lig ubårene-.
Vcd krigens sluu fani de llienc sron
scu i&ien bare rcsrcr av sloGkipsnå-
Ien. hc.relos€ og forfah. Det ercnc
skipel $m sron selt var innrakt var
kryssercn -Prinz Eugcn,, \om ble
funnct i cn dansk ha!n.

Jan Sirrnd

Kildcmateriale: t)en anncn Verdenikri8
Winson S. Churchill l94tt.
Kl til å åpæ ird. Nils Owren t§\64
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Fylkesbaatane i Sogn og {ordane's D/S <<Nordfjord I>>

Originålen
D/S «Nordtord I» ble sjøsar vcd
Helsingør Skibs\rBrli & Maskinbyg-
geri A/S i Dnnnrark våren 1915. som
hyggenummer 146. Hun målte 572
Bm. var rtslyrt med en rippel ek-
spansionsmaskin på 106 nominelle
HK og eiorde 12 mil i rutefån. Hun
ble såu i rute mellom Der-len og ste-
der i Sogn og ljjordrnc 15. mai 1915.
I l93l gjennomSikk hun en ombyg-

Bing/modemis(rin8 som dkte tonna-
sicn til 634 BRT, hl.u. ble slyrchuset
lukkct og bronncn pti tbrdekkct byg,

set isjen.
Skip€t er lite nclnt i skriftlige kitde..

ooe som vel kan lolkes slik at hun var
uten støre uhell. Hun seihe hele ki
8en ulen skader og kunne i molset
ning til andre skip i FSF'S flåte, gå di,
rekte inn i nye ruteopplegg etter fri-
&jørirsen.

9. mai t96l var imidlenid dåBen

kortunct, da berøric hun grunnen nord
tbr Bergen i rute til Sogn. Hun Sikk
for egen m,rskin inn til Lygra hvor
passasjerenc gikk i land over land-
grngen. Ca. 3 ti rer elter grunnstø-
tingcn og en 1/2 time før bergingsbå
Lcn nådde frrm. sank hun vcd kaien
og ble liggende med styrehuset og
tbrskipet over vann. flun ble hever og
sle dl BeEen 17. rmi, men skadene
vår så slore at hun blc kondemnert.

Modell€n
Ercr å ha byggct noen seilsktrter av
bygeFsett. kom lysten ril i byggc ener
tcanins. ibnrinnsvis bårcr som kunne
utstyres mc{ radiostyring.
l)a skipenc i !SF's llåtc var en del åv
min oppvckst. jeg er i dag tredje ge-
ncrasjon D/S ckspeditp( var det nær-
liggende lbr mcg å velge dcm som

Tegninger til D/S Nord{ord I fikkicg
kjøpt ; godt utvalg hos Ber8lD
Sjølansmuseum. Ettcr å ha regnet om
dc nødvendige tegningcr til måIe-
stokk l:210. måare byggcmclodeo be-
stemmes. Jcg besluttel å bygge sko-
gel i glassfibcrame( poly$ter, noe

r5
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som nodv€ndigg,ordc byggiDg av
,,blugg), oC tbnn.
Pluggen ble byggel nv divinycell som
blc smud med tx)lyesær oF pusset

gienlåue Sanger lil ovedlaten vår l'cil-
fri. Tynn nlu'ninium og messiog ble
pålimr forå danne plaregangeroS tor-
slekninSslislcr Andrc detrljer som si-
d€po(er i lorskipet, vcnrilcr o.l. blc
osså marken på pluggen. Pluggcn hlc
så plassert i en jigg og elrer ltm srø-
peoperasjoner var IbnneD lcrdig.
Formen er delt etter sentcrlinjcn {,9

under nedelsie lbr§rerkningslisl. ho
veddekk urgipr sisre del.
Eiter herding. vrsking og polering var
det k]ån for rLoping rv skrogcr. Ror
og propcllsrcvn blc laget imessing.
stcvn og kjøl i aluminium. Disse dele
ne ble så lagt på plass i tormcn som
så ble skrudd sanmen Ibr lorsie ope-
rasjon, støping av nedersle skogdel.
Etter t,'e støpeofi€rasjo0er hadde jeg
skrcr og dekk i to deler. når disse er
satt §ammen er skjøten nesten usyn-
lig.
Dereter ble hull lbr vendler i stulesi
den boret ur. skogel mah og ventiler
innsatt. Ventilene var dreiet a! hyilt
plestrør med Slass dreier og polerr
acrylbolt.

Roret er lagcr v nrcsxirrgpklc og
dreiet bolt mcd gjcngcdc hcngslebol
tcr, alt etier origilahegringer. Ti]
dekkrplanker er brukt balsalister i pa-
sende dimensjoner liml på dekk med
svarte papirsrinrler mellom.

t6
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Dcklshus i jem er laget av lynne
plåslplater med ventiler av såmme

typc som skoget. Tynn lnrcr er brukt
i dekkshus .tv ln. Srmme finer (0.4

mm) med innrisrt panel på begge si

der er brukt til broen. Dører og list
veft er i mrhogni. S{bngen i aktre
dckkshus er innredet med bo.d og so

Iåer. gardiner og lamper

Vinsjer og ånkerspill er låget av plasl
og messing s.tmt dilerse smådeler fia
tuteskuflen. Tcgn rger til et tidstypisk
ankerspill fnnl jeg i en ameikansk
bok om modellbygsine. vinsjene er
laget etter fotografi er.

vant og stag er tvunnet kohbeftriid rv
fo.skielligc dimmensioncr fesrer med
kjøpte strekldisker og sjakler laget i
nlessing. Rakkestendere er kjøpte 3-
hulls kappet og loddel snmmen til 5-
hulls, tredd med kobbertråd og med
nrahogni i:kke på roppen.

For å låge livbåtene, SikI jeg den
långe veien om plugg og tbrm.
Phrggen ble igien lager åv divinycell
mcd bordganger nfilt. Båtcnc blc så

støpt i polyesler og srcvner og kiøl åv
plast pålimt. Preseminger er kgel a!
mali stoff.
Skorstejnen er vannlormet av plasr-
plate i to deler. sammenlimr og pålimt
plastsnimmler til n,sterkning. Lufte
ventiler er delvis onurbeidete kiøple
og delvis selvlagede av plåst og mes-

sing- Lånlemer er dreiet åv acrylbolt.
Dxmpfløytc og skipskbkkc cr dreict

Modellen er radio(yrt og ntstr_rt med
losylindret dampnåskin med regule-
ring av ibr/åkterovff og hastighet.
Lys i lanterner. salonger og under båt
og brodekk er seriekoblede dioder i

§eparate kurser aktivet nled brytere
på radio.

Prtrl A. Drågeset
67:10 Dr!ik
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Et trist 50-års minne, senkingen av D/S <<Irma>>

Hendelsen er torL omtall i lltikkelcn
«Hurtigrutellåten g,ennom hundrc
ån, av Jan Strundi n.37 2/r3

Den 13. tebmff i år vir det 50 tu si-
den hurtigruLcskipet D/S ,,lrmå- og
lastcdrå8eren,,Henry,, fra Hauge-
sirnd ble scnket av norske k)r?edobÅ-
tcr nordosr for Hcstskjer cuer å h.r

D/S -lnna,, ble lcvclt til Det
Bergenske Danrpskibssclskab i nt,ril
1905 som byggcnummer 510 fra Sir
Rayhon Dixor & Co Lld i
Middclsbroush.

-Imu- ble rederieG flaggship og var
byg8er for EnSlandsruten hvor hur
seilc frem ti] I 92 L Dcretter seiltc dei
stol(e skipel i tLrrisrfart hclt tiem 1926
da hun blc sa( inn pii
Hanrburserruten frcm til l93l- Da
.cderiet taple ,,Hera', vcd
Havøygavlen den 17. mÅrs l93l blc
«lrllla" satt i0n i Hurligruten.

I-ødAg den 12. ftbmår 1914 la
.<lflna» ot tia BeBen p:i det som
skulle bli hennes siste reisc. Hun blc
føn av ketein Sofus Strømberg Dg

Rolf Andreasser va. l. slymunn.
IIan ble godt kjeflr i 1937 da hån var
2.styrmanD o bord på ,,Vcnus), og
føI.te livbåten undcr det iørste fbrsø-
kel pii å bergc bcsetningen on$ord på

Srnilidig sont ,,Irma)) Ia ut tra
Bergcn nærmct de to norske torpcdo-
bårcnc norskekysten og gikk om kvcl-
den inn forbi Hcsteskja:rct. Ved mid-
na((id kamuncfte de scg ved cn
berghanmer på Haltvika. DeI bte tu-
slultct å angripc et hvilkle( som hclsr
skif som d kket e1lcr k1.1600. Ved

1700 tiden søndag 13. februar obser-
vertc utkikkcn på MTB-cn€ røk fru et
nordgående skip sor lbr Hustadvikå
og kl. l8l0 kostcL de loss og gikk ut i
Ieden.

..lrma', hadde avgån fra Ålcsund kl.
1300 nred kurs lbr l«isliansund. Kl.
1400 bl€ kaptcin Strømbcr8 avløsr av
l.slyrmann Andreassen og los Holm.
Været var fiflt og stille. Da de gikl
fra Ålesund var dct 4Ll norske og 7

ryske pa§esjerer ombord og i tillegg
en tysk flaktb€slening på 7 mann i
tlllcgg til skipets mar skap. Kl. I82l)
pllssene «Irmr,, Hestskjær og kursell
ble satl mot Elgclcn. Losen gikl ned
en lur og styrmann Andrcassen og
«rrnann Rødbolten var i&jen rlene på

brl)en. De tok igjen den stinlaslede
lasrcdrågeren Henry og tok dennc få
styrbord ved pltssering-

Men nå var tidetr utc for bådc
,(lrma', og ,<Hcnry,, Ibr de to norskc
MTB'ene gikk til angrep, den cnc
mol iilma» og den andre mol
-Henry-. Det sies lten av fiutrcsene
pii den eDc MTB-en sienkjenre hma

l8



og §lo alårnr. n)er d§t lrr for sent. an-

gr€pet var iverlsa( og de åPnet ild
fied kanoncr (E {kjdt ut torPcdocr i

en av§knd pI lffX1 fards. Bcgge tor-
pedoene tratl. lirrpedo€nc som ble

sku[ mol ..llcnr],' var ogsi tulhrcf-

Torp.{ocnc *nn ble |{lun mol
,,lrma,, traff t'orskipet oB i maskin-
()mmer onrrrelr nridskifs. Deo torpe-
docn som n'all lbrskipel forl. lil al
forstipet ble .Lih lra resten av skipct
.)8 \ank relaorr Ii)n. Akrerskipel sank

Ion tid erter o! dcl ble ikke lid tl å

rcltc ut li\hrlrer. På ..Henry,, tiklt
nttn satl ul be88e li,'bllcnc for å

kommc f('lkcne p.r.,lnna,, til unnset-

[irrg. mcn blc like enerpi truffel av

lorpedolnc. l)c kl fle a plukkc opP 9

ovcrlevende tia,,lrnu".

§kj€r - og lolk ; SveSlesundet. Mens

fyrvokrercn gikk ui med .o litcn mo-

rorbål og fikk tan Henry-s bnbord liv_

b& på slep inn til Kjonnoy. Sikk fis-
kcbåtcnc Sveggøy og Gnhøy ur fl!
Sveggcsunder og var c(cr kon tid
rremine vcd iorlisstedet h\,or de tok
op! oyerlevendc borscll ti0 §eks per-

soncr som ble plukkct oPp rv taubå-

rcn Hoplatjord som kom frell til ha-

vari§Iedet noc scncre-

Ved derc. cttcr man8es ntning dcl
rest rragi\lc a! llle kriSslbrlis pa

norskeky(en. hvor el hufliSruEskip
blc senkel av et nonik nurinetanøy
o kom 6l norske dernv 35 a! mann-

skrpet og 26 passasj€rcr. Biidc 2. ()8

3. slymannen onrlom og allc nu\ki'

'trdSedien \ar og$ hlin oppserlcn
fra land. bl. n a! fyn'okteren på Hest-

t9

lin tmgisk hendcl*. la oss rlinnes de

Arne Drågc
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I samband med planlegdDg og &je0nortøring av rcstaurerin8a åv <Srord 1,,

erdet oppnevnt ci slyringsgruppe og ero pr'osicktleiar
Dersom del cr nokon som kao bistå rncd inli)mrrsjon. teSningar ellcr andrc

infbrmasjonar som krn konra til ny(e i pl&lessins og g.ie nonføring {! rcs-
taurerinSa. §i ta kontnkr-
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n@ HATZ
SUPRA
SILENT PACK

Tå I brul de ny€
on-syllndrode. helkapsleds
lultkirle di€selmolorene
2-10 kW l5OO-3000 o/min
- §varl 6løy- og vlbrasjonssvako
- lull o\€rvåkingr'Aub'Stop
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Fylgiandc peNonarer med i styringsSruf,pa:
HåmldSætrc Fonnann Vctcrarskipslagel
EnkSrnåland Skrivar VctcHnskipslaget
FrcdrikDcnncche Mediem Riksrntikvaren
Svcin S- Anrundsen Medlem Kuhursjefel

Hordalå[d
Ccir Madsen Medlcm Hardanser

l'lnøy\emsenter
Kåre Taulc Medlem VctcranskipslaBet
BjpmSlohz Medlem Vetcrnnskipslagel

M6d dbs€ molorens lskrcdd€rsyr, vi miliøvennlig€ 09
bnbyode slrooagg.Bgalor' slø(elssne 3 - 10 IVA
INIBOOUKSJONSPRIS NÅ !!I

tdrxousmrmoron ls6$
Po6lb 54 Karbalks 0a01osro-lrl.:22 155230--F.* 2213!930
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D/S «HEIMDAL» av Krager@

Omkriog 1870/80 årene dukker det
opp en ny kalegori sjømem på norske
§kip. fyrbøtcrcn. kull-lempcren og
maskinbesctnilgen. Den nyc teknolo-
gi, dampnaskircn skaptc en yrkes-

Sruppe rom ikke fikk slåss mol have8
elementcr i rigg og på dekk, men fikl
sin tilvære]§e dypr nede i skipet3 in-
dre. hvor st'eLlc kropper, omg;tr av
damp. kullstøv og smøreolje sørger
tbr skipcts fren rifi. For lite vind, tor
myc vind. konlrari vind, motgåcnde
håvstrørnnrer og is var ikIG lenSer
no€ problem. når disse sotsvarte troll-
menn med bøyde rygger sk)4let s€g
selv 08 skipet rundt på åtle verden§-

Eitrem lbncllcr:
l/.irrldl var åntagelig en åv de første
norske rredampskipene bygd for fan
på urlandet. Dfl var bygd på Johan
Dåhlls verl-t i Kragerø etrer bgning åv
den kjenle byggmester Dekle ha
Bergen. Det var et stcrkbygd skip
som kunnc føre de tyngste laster. en

Desvefc l-ilnrcs der ikle mange berec
nioger Iia dcnne brytningstid i norst
skipslhrl. Hekiigvis h.ir vi en, glim-
rendc nedlegner åv Kragerø-sj ølnan
ncn Christiao Ellrenr. som i 1880 årc
ne scilte med et a! llire pjonerfafløy
er, dampskipet H.nrda1.

typisk rcprcsentan( for ove.gangen Im
seil til damp. Der var ct kombine(
seil- og dampskip.
flen ../al var av tre, bygd 1872. t)en
vff rigget som skonnedskip mcd mer-
scrEr på fokkcnusten, må\kinen var
plassen Åklcrover mellom st)nnast og
mesallmasl I akterrommet tok vi bare
4o-lorn last. men I+irrdal lastet 400
tonn. Firtcn var ca. 7.5 kvåftmil på

lflst - nted scil kunne vi drive dcn opp
i9 nil. tubndal var et godt sjøskip,
det var flushdeHret, hadde et høyt lH-
bord og vff meger dyptgående. Da
dcl ikke hadde skansekledning. blc
dcr mye ovewånn. Lugaren for månn-
xkaper - 4 matroser og 2 fyrbørere -
var helr lbrut under dekt. Dcr vår
også kjerdngkasrn: iforkam a! lugå-
rcn. atskilt med cn prerenning haddc
de to fyrbøterne plass- Det var et
uhyggelig oppholdssied, dcnne lugå-
ren. lyseL kom ned gjennorn 4 glass i
detri.kct og gjennom ,,kappen)) når vi
kunrc h døren s1å åpen. Det var 2

køycr på hver side, den ene over dcn
andrc. K,eltingkassen stod aki€nfor
køyenc. Mellom lugdrcn og rommet
var det er treskott. Lultcn i denne lu,
garen var ofte helr uutholdelig, særlig
nrr vihadde last som «duftet,,.

ll.ntutu hr.Lie et kon spryd sonr

Sikk inn til fyrbøterne. I srom kunne
del være så Drye vann i lugaren at det
,(vablet,' på dørken. Dette vannel
rcnt dn ned i slylgaftene og videre ril

2t

Climl fra pioneniden i norsk over-
sjøisk dampskipsfan.



En ny gctrernsjon sjømenn: Fyrbølercr, som ved hjelp a! luli. slctte og rå mrskelhali
koke ooAl $tipstan lrem ril en ledeGtilling bbdt ve.deN fmkemenn.

ro met. I slorn nåtte vi ofte liggc
midtskips. Vi plasertc ors da for det
meste ovcnf(rr kjelen. der der var
plass til å <(slcnge), scs. Deklshuset
gikk fra bordc til bordc med &ien-
no rgang fra tbrdckk til cktcrdekk om
styrbord side. På babord side gikl
Sangen halv€is åktcro\,er I gangen

vor det «) DrÅnnhull med icmlokk
over hvor bonkerkullelle blc tatt im.
Det vrr lemmer i forkant av gangenc.

mcn orn §tyrbord ikke høycre enn !t
vi kunDc kråbbe over. Om l,ahord var
der i alminneligheL fullt uv bunkeF
kull. og hcr var det dcrfor lukkct med
lcmmer I forkanl åv dekkshusct Iå

mc§sen og slyrnrannshrg.uen. Så kom
byssen med lugor tbr stuerten, dcrct'
tcr maslingangen med lugar lbr bc!-
8€ maskinistene, §å sdoneen og kap-
teinens lugar. Fra g.ngen om (]rbo.d
følte dfien iil dissc lokaliteLe. Heh

altcr ld det lillc (<huseL,, med kloset
tene. Proviantrommd var und€r dekk
al«er: nedCansen til dct var Ciennom
10 runde liker med jcrnlokk ovcr
Forcnfor deklsh set på styrbord side
av stomrasten stod donkykjelcn. m€l-
lom s()rmasten og dekkshusct var
pumpenc det v.rr olminneligc nik-
kelpumpcr med sprk. Aklerspiller var
alminnelig braltspill tbr håndbruk.
men det vår en .(kabelar,, fm virsjen
lil å hive ankcrel opp mcd. Der var
kånb,clker os <<gin,, dl å fiske !nke-
ret med. To vinsjer. cn kaftig cn tbr
storlukcn og en liten .*ter.

Eitrem bls pånrønstrcl Heimdol som
manos. av{nsete undcrtiden lil Lrn

ncnstymr$n. skipel var ofte duu.t
for fart pii Middelhnvcr i \inrerhnl\a
ret. irppclsiner ril London. Iull ril
spanslie byer irelur. På sommcrcn



seiltc fa(øycL med is iia Kraserø til

Videre foncllcr Eilrenr om tidcn om-
bord so nrgeL lareil, dmmadske
epis( cr manEl€t heller ikke. En vio-
rcr i No-slofln langs den portugisisk€
ky$ tenre en gil stueft ryr på sin lu'
gar Heldigvi\ lar skilEt utslyrt med
en nymolens brannslange som reddel
§ituåsjonen. En annen gang under en

hraltig Nv'srom i Biscaya brakk eo
firsk målros benet. Under sterk sling-
ring spjelket kapteien og tømneflnan-
netr matrose s brukne ben med a!-
pelsinkass€bord. Euer langvllrig,
smenefull bchardliDg blc hln lagt tii
køys for om morgenen erter å oppda,
ge at bcind v.ir spjclkcl mcd fotcn
relt bakover Da ga kapteinen opp,
snudde skiper. satte l_urs for Al8ier
hvor den anae matros ble overlan
hoderysrende hospitalleger.

Dcn nyc maskinaldrr. med ukjente
dflmp- os doi rykjeler under tykk
skaprc også dramatiske og livslårlige
situusioncr ombord. I iuni 1885 s(o

følgendc å lesc i Krigcrøaviscr

Erplasion t dampskibet "Heimdå|"
r, Kmgem
ldlgmorges Kl.l0 l/2. ski\es der i
Torsdags tia Anr\rerpen i Blader
Prccurseux. hortes der nede ved

Havnen et Voldsomt l.,nald. Der var
dcn lille Dampkjedel i Dampskbel
Hcimdal al Kragerø. som havde ex-
pk)dcrcL. Skibet laa ibnøiet ved den
rordligc Kai el det srore Båssin, mel-

o

ilr

{.
(

Dypt nede i skipers inde Maskin nrstc-
ren. s)m med slor ofrtdkc og teknisl
irtrsilr plcid. sin vclsmudc dampmasLin.

Iom Jernbroen og Foftindelses-
Bllssinet. Den lbrvoldle Skade er o)e-
gct bctydcligr Midrcn åf Dckkct cr
fonnclig pulvcnscrclr Krploinens
Kahyl er sprængr i småa Stykkeri
L.tndgangsbroen er kastet et lanlt
Slylike bon: en Baad er i stærkt ranr'

Poneret Stard bleven væltet op pau

Kaien: Vinduesrudeme i dc
Nærheden liggende Huse er hlcvnc
knusæ. og Træstumper fra Skibet er
slyngede hell op paa Hustagene.
Desv&ne indskærker Ulyklien si8
ikke til disse materielle Beskadigel-

:.1



HEIMDAI- t D/5)
By8ger i K,agero, hcsl.og
lE8 B.t.. 213 \RT 15.r.0/25.6/t5.0
lcrl.Conrp (Nlla.d\ !.rksrcd-Krisliani!1..15 NlIK

lE72i "Heimdal». J.lnn Dahrl. Kraec,o.
1892: "Hejmdal». N. uussc. Tønsber-s.
1897r "licirndal,,. LrurirzBcre.Kkiixri:r/Dyra$di.tslmd.
l!,07, rwillias D. Mu(c». ArS willilm D. Nlrnroe. Bosron Ma*. trSA.
1909: "willia D l\,iu oc». Arcric (ial Co (John CibsD. j.). B.\ton Nra§ IrSA
l9ll: <\\'/iliialr D. MunnE". 

^rcll.CoalCo.. 
nonrsøÆ.(on M.ss. USA.

I91,1: (Wil1ilm D,llnnroe'. Ctrar l.s A. Thomp«Jn (S(olL Tumel Trcms(r ).

So E.ville !vl!s\. LISA.
06. l9l6: ..Willianr D :{unro.'- W. Hol,nho..T,uho.
07. l9l6: .lvillirm D. i{unroe'. A/s Sksdscn (C. Middelrhun). sLrla.se
08. 1917: «Rahnebe,g"- d/S Skr.d{n lC. Middellhxr), Sravangcl

1920: .Hyger,, Skibs A/S Skandscn (C. \'Iiddehhunl_ Stalang.r
11.11.1920: forlor Tln. hed l50 ro r tull lor l"arvik oe fo6r2nr me{l helc bcsciningdr.

seri Explosioncn har krævet sinc
Otre. En af Maskinfolkcne. der arhei-
dede ved Dampkledlcn. er bleven
dræbt: hans aldeles søndcrknuste Ljg
cr blcven truktet iien undcr en Hob
åi Jernstykker Trc andre af
Mandskabet ere blevc saarede. og for
der enes Liv rygtcr man endog. En
Toldbetjent er blcven rammet, dog

itke farligt, åt cl Stykke Træ, og er

Tclcgrattud. som nelop befandl sig
paa Jernbroen, har ogsaå fåacr ct
v.rldsomt stød. Kapreinens Husrru
belandt sig tillige med cn
Tjencstepige og et 2-aars'gammelt
Bam i Nærheden av Krfiyuen, da
Explosionen tandt S1ed. Dc slap hel
digvis fra det med Skrækken. der rig-
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den spotl\st i oNembet 1924 med 
"

besetni B ?å 15 mdnn. D.n wr dd på

rcise fra ryne it latNik n«t 
"n 

kul
la-tt. Gdmle HEIMDAL .ltsluttet der
ned et trist og drunatisk kdpittel i
otsk sj,fottshistoie- t;o iset rdt

de line ?rslahing so ble utb?tutlt

ar Den norske kri9sfotsikring lor
tonnasje son forliste untlet d.n l.
wftlenskrig, da cn antok at skip(t nt

Tekt og Lcgninger:

Carl Fredrik Monsen.

Rn.hMnn, Ditlctik: Me.l notsk. skib i
r.ftlensktis Osl.1928
Ei|t.n, Chtittian: Sja ø slit OnoI|L|MDAL ble soLgt liL TO sberg i

1892. Den scihc i llerc tu i Svolbard-

fart. Utulet narnet HYGEA lorswnt

æ

l5

tignok havde væ.ct snx voldsom. at

L$gehjælp senere par Dagen maåtte

tilkåldes. Retsig Undersøgclsc er øie-
blikkelig bleven sat igang, lbr ar

binge Aarsrgcn til denne sørgelige

Begivenhed paa dct Rene.

Derne hcndelsen gorde at Heilndal
ble onrtålt i både norsk og utenlandsk

pressc. Skipet og den§ lunefulle don

kykjelc lar en tid lrykiet i alle havnc

byer, skrckken kan samnenligne§
med fryktcn maoge tøter ved havne

antøp av liirc dxgers atomdrevne faft

I I

with diesel engine Fryt§ I



Totalleverandør
av elektfiske
anlegg til norsk og
utenlandsk
energiforsyning

ABB Energi

Erfa rin g Jb r fremr iden !

ABB Enersi AS

Postboks 2l4 økern
0510 0sLo

ll lltl,ttrl,

Husk stoffrist

neste nr.:

l. oktober

Va.t tradisjonsrike båtbyggeri kan
mer enn båt. Vi har egen

serviceavdeling medl

PROFESJONELLEgÅuovenrene
For oppdras inn€n:

lndustri-Konrol-Hiom

Snekkerarbeid - restaurering'
reparåsjonor' innr€dningsr og

int6riørdesign med
særPreg,

Ah i gl.ssfiberarbeider spes.:
plugger og former.

Sveising av stå1, rustfrill og
aluminium.

Hansen & Arntzen Co. A/S
Båtbyggeri

Tll.: konror35 96 38 66
Telefar: 35 96 38 10

Tlf.i bltikk 35 96 35 04

l6



M/S «AtlØy>> til Bergen

M/S "Atløy» iBeryen i l98i,lile ercratden !år rc\laurcn

I dei sju åra Vctcra.skipslaget
Fiordabåtcn har drcvc "Granvin". har

cil stadig aukande ral bergensarar og
andrc Dyna høve til å ta ein tur med

cin av dist.ikt! sin€ gamle rlordabå-

Fjordare
Arløy.

FolorHffald sæirc.

Eigår no cr Andclslaget

Tladisjonelt er det maijuni som er
h!,gscsong i Bcrgen. Veteran-skipsln-
gct Fjordabåtcn hrr ditbr invtert

"Atløy" til Ber8en soln supplerings-
skip i tida 6. 12. juni 1994. «Arløy"
er hygd i 1931. same åre1 som

"Granvin". Fmm til 1974 riekk bålcn

i rute for Fylkesbaatale i Sogn og

Veteranskpslaget Fjordabfucn scr
fmm til å driva med 1o båur i som

mar. Med delte er del muleg å gjen
§krya lnt av den stenmiDga fiå den
gongcD Vågen vr tull av fjordabåtar.

"Adøy" har eige mannskap, og bålen

blir dreven både på dag- og kveldsrid.
Telefon for tinging av urar i Bcrgen

erden såme som for "Crånvir'".
tllr 55 23 39 80.

21
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M/S «GfanVin>> - urvida prøvedritr i Hardanger

Fjordåbftcn 6 populær blant l[istnæ. hcr cr M/S «Granvin» ved kui i kommunen sotn bå-

ten har tåll navnct sitl encr, Fotot Hdatd Sæ!re.

I 1993 inngjckk Vcteranskipslagel
Fjordabiiten eil samarbcid med turisl-
n:uringa i Hardanger om eit to-år;g
prøveprosjckt med drifl Iv .Gmn!ir"
i lllsr turistrute på Hardargerfjordcn.
Ffistc årel gjekl fita i 14 drgar

og i tur;slNte om sommhren i pcrio
den frå l93l til 1935 i dcr same dis
trikrcr sorn no blir vitja.

I ar sunar scsongen 17. juni og vil
halda fraol til 14. augusl. Det vct
drglege lurår frå No rimsund kl-
09.15 via Ullc og L(fthus til Uhik
med relur til No reimsund vir Utne.
Dcr er lngt opp til korrespondanse
mcd rulegiiande bussar slik at dcl hø-
lcr godr i ta dag\turar iiii L.d. Bcrgen.

Volcmnskipslaget tjordabiiten lil srå

lbr hemånning os drift av "Granvin .

ncdan mnrkedslornrg vil skje gjen-
noln rurisrkonlor. holell m.!-.

Med dctte er ngen pli n|lnge ruåtar
sluua for "Granrin". I tillcgg til åt

bllcn gjekk i fasl lokalrutcr i indre
Hmdanger i mcngc tidr Ajckk båtcn

Hardanger Re isebyrå A/S i Odda.
rlt- 516.12522 cller
Reisemiil Hard,rnger Fiord A/S i

tlt:53 66ll7 t " 53 6613 80

Harald S.!lre

:ll
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.t
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;
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r! \

)
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Najrare opplysning.ri onl rutetider Io
ein tii ved å venda \cg til:

t
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NORDSTEAM - 1994

Det foreløbige programmel for samlingcn cr:
Fredag 8 juli: Fartøyene samles ved Stenpiren i Cøteborg

Lprdag 9juli Konscrt av ungdomsorkesteret Gøta Lejon og det
vil b1i amangert åpent hus og seilas i havnen med
"Fairjan 4" og samlingsmiddag lor besetningsmed-
lenxner og spesielt invite e gjester.

Søndag l0 juli vil det bli arangert turer i skjærgården for medlem
mer og publikum.

I skdvende stund er følgende skip påmeldt:
S/S "Trafik"( 1892),

S/S "Polstjårnan"(1929),
M/S "Tingvalla"(1920),
S/S "Børøysund"(1908)
S/S "Skjelspr"(1915),
S/S "Fiirjan 4",
M/S "Stormprincess".

Ta en tur til Gaiteborg i denne helgen og opplev en god
veteranskipssamling og et godt veteranskipsmiljø.

29

Den etterhvefi så fadisjonslike samlingen, NORDSTEM, alTangeres

i år i Gøteborg. Samlingen foregiir i tiden 8 - 1l juli.



NORS( VETERANSXIBSK LU B
']cd\t\

T11 nodlelnhene.

He.v€al 1nnka1166 til ordlnar 66ne.alforra$Iing
?IRSDAS 2. aprtl kI. r9.fO

oøbotd I nOI(SVALD" e1].€r iNESoDmANGEIN' v€d utEtkkor
E t Plpel.vl'ken, oslo,
Tl-1 behanalltng f or€1l6ger r

r. ÅrsbeletntnA
2, Begnskåp
3. valg
4- Dvontu€llt

Årsbsr€tntng os resrtskap vll brl tia66ndt meilleMeno

Fra Hrrald LorcntzcD hd !i moudu dcnnc kuriositeten og hnn shivel| "Arer iir
«Børøynrnd» hlc irnkjøpt (1969). ble dcir1. finc re8nn'gen laset $m hcddjne til veG.tur

skipsklubbens åNhcrcrDing. Fre tid§lyer ri,r hvordan bnten kunne bli. l,aect a! e6 ukjenr

l0



,,folccfondcns,' torlis defl
22. åugusr i 1908 e! den stør-
(c tagedien som har råka
HSD og dd var ci tragisk
hending som råkå eit litc
bygdesånrfunn på Vestlåndct.

Ei trisr hendinS som sette
spor eller s€8. ikkje berrc i

l90lt. men pl ma[ge måtar
hcill inn i våre da8ar.

Elne SogelaS har i si årbok
Ior 1993 ein omfattandc om-
rale om hcndinsa. I årboka €r
dct gitt ci god beskiving av
hendinga, mcn dct vcn også

leke opp fl€irc sidcr omkring
hendinga. som sjøforklaring.
dei ornl(omne og dei som

!l]n bersa. Årtoka til Etne

SogelaS &j€v likccins ci sc{
bcskriving av reakljonar på

land ercr ulykka. Eg vil spesieh nev
na ci giengieving av såmtale med
Bcno Alfåmes som i lt»2 %r lO2 Åt
gamal og var ci av dei som van red-
da.
Dct van laga flcirc songar om lbrli-
ser. Nokrc av dsi er også med i denDe

årh)ka.Ein av dei ruleg dika av
Mnthias Orheim. kjend reisetalar og
salmedikrar frå Nordlord.
I samband med 85 å$minnc van dct
reist eil minnesmerke over ulykk! og

dei on*omne. Minnesmerke er laga

av kunsnaæn fune Malånd.
Dcnnc årboka ril Erne SogelaS &iev
cin svær1 god infbrmasjofl om hen

dingec omkring deone trågistc hen-
dinga.
E8 vil srcrl(r oppm(xla ålle til å kjøpa
denne årboka som gicv svæa sod in-
formasjon om hendingå. frå flcire
vinklar, ikkje bene sjølve hcndinga-

'nen 
hendinSar oB innvcrkn'idcr på

BoLå kån lingasl frå
Elne Sogelag.
5590 Elne

og kostar 60 koner pluss porlo

:lt

^me 
Drage

Bøker av interesse



Returadresse:
Postbok§ '1287 Vika,
N-011't OSLO
fll.t 22 41 70 41
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