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M/Y Stella Polaris vcrdens vakreste skip'l

Et av verdens vakrciz skip
hlet slrciflys over crtrisefatens hislo
rie kun uDngå Å bli rellckted fia Stelli
Polaris- blendcnde hlil. skipssider.
Mcd unntali av dcn annen lcrdens-
kris gikk skipet saDrmenltenscnde i
.iuisclart i helc 42 iL ti. l92? Iil
1969. Det lever lrkLisk fortsn[ i beste
vrlgiicnde. 67 irr gammelt. som ho
re,lskipet Scandinavia i Japnn.
F]crc slags rekordcr kn)tler scg til
SleU Polaris: Det vu det eoestc !p!:
sialbvgdA luksuscruiseskip som ble
sllt i l'an i nclk,mkrigsaJenc. det \'år
vcd lcverineen dct storste p:rssrsjer
skip bygget i Skandinavia og dc! var
de( irrrste skjp i vcrdcn som liicnopp
Lok cruisetafl cLlcr den anncn ver-
dcnskris. Henil konrmer lbrinuerens
subiclirive påshnd: Srcila Polaris er
simpclthen et a! dc vakreste skip som
nocrsinne er sk pt. Ikke så mlc på
grunn v klippcrstevn. p.rickr spring
linjc op andre cnkehdetaljcr. soN ar

såmspillet n)elknn skrog. ovcrhyg
nin8. master. skorslcin og td.il linje-
lødn-! gikl opp i ct unikr hrnnonisk
hclc. Srella Polaris er lor skip\bygse-
lunsten hva Prflhcnon på Akropolis

Ct se til Swltad oa Mi.Uelhavet
D€t Bergcnsk€ Dampskihssrlskab
(BDS) sto b* konraheringen a!
Srclla Polaris. Sclskapets lurisfart
haddc røtter tilb.rkc i l880-iircne. og
BDS var dessulcn det førsLc rederi
som bcgynte nred cruise eter dcn ibr'
src verderskrig. med turistskipet
Mctcor. Denne d.tmpyachren v.r by8-

gct ; l9Ot lbr ltumburg'Amcrikrlinjen.
og mitlte 3m0 bl1. lldrene rok det
som krigsbyrte og solgte del vidcre
lil BDS i 1921. Om sonnneren gikk
Meteor tra Englånd til
Vcstlandsllordcne. og i !inlcrhalvårel
blc skipel flyttet sørover lil
Middelhalct. med Monlc Carlo sodr
basishaYn. DeI var tørrtc gang et
norsk rederi hegynte mcd cruisefad
hclt uavhengig av nonikc farvann.

Boften hn Vestlandsljordcne og
Nordkrpp, hadde BDS siden 1906 år-
rangen ct cruise hver sommer til
Svalbard. Mcns Meteor stadig holdt
scg på Vesthndet. ble Nordkapp- og
SvalbadlurcDc fra 1922 til 1925 be-
sørget a! ct mindre slip. Inna. som
hare tok 60 påssasjerer. mor Met€ors
250. Turenc nred lflna l'ikk defor el
cksklusivt prcg, hvor billcttp.isen var
ibrholdsvis høy og hvor det blc hgt
avgjørendc vekr på pcrsonlig servicc.
Irnu var lilcvel for Iiten til å gi kra!-
$ore cruiscpassasierer dcn komlbrt
og Dlass dc lol\enlet li)r såpass dyre
hilletter. Dct folelles om cn amerilia-
ner som blc megel lbndmet då han
forslod at lrma ikke barc var renderen
§om skulle føc ha:n ul til det e8eoli-

I 1925 kunDgjorde BDS åt ct spe-
sialblgd, dieseldrevct turisrskip vllr
hlin komrrh.n kd Colrverken lor
lcvering vårcn 1927. Del skulle over-
t4 lrmas lurr til Nordkapp og
Svalbard og Meteors virtcrcruise i
Middelhavcr. n,nnasjen !illc bli halv-
annen gang srorre eno Mcteors. men
skip€i villc bare ta 200 lassasjerer
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Musil&sabn8en. interior liu "Srella Pola.i!"

mens bescrningen villc betå av 160
personer. Priserl var vcl trl millbrcr

Stetla l'olaris gikk lclenn8stur
dcn 24. f€hrurr 1927- omgiu aY sror
oppmerksomher. som ct vcllykket ek-
sempel på moderne skipsteknobgi og
klåssiske skjønnhelsbeSreper Diesel-
motorer i passasjerskap }nr ennå fbr-
holdsvis nyu. og BDS åiorde et slon
nummer av {t Stella l')olaris var lritl
lor "sot ellcr kul]støv cllcr ubehage-
litsheter ved indtagelse av kul for
maskinerier". Interiøret tils\,åfle ski-
pcrs ut§eendc. Der var s(xe selskaps-
rom ombord - musikksalong og røkc-
salong på pronreradcdekk og spi\esål
på hoseddekk. Musiklsalongcn. ski-
pcls festsal, var vel det floucsG rom-
mer. panelt ifltunmebjcrk og 

'nedmøbeltekslilcr i spes€ialbcslilt silkc-
brokade fru Pnris. Rokesabngen var i

cik med 8rønne skinnmøbler- nrens
fdgene a spiscsåIen var gulhvitt (18

rødt oS med møbler i mahogny. Allc

passasjcrer fikk plass i 6n bords€t
ning.

l'å hoveddekkcl. aktenfor spisesa-
len. lå skipets fomemsc lugarcr, bl.a
tire luksussuiler med salong. \ovcvæ-
relse og loalettrom med stort badekar.
lilcrc andre lugrler på sdnne dekk
hadde o8så bad, men ikle salong. De
andre plssasjerene mårte klarc seg
med b.d os wC i korridoren€.

Cruise tit Iierne lbtva n
Fra Gølcborg -qikk Slella Polaris di-
rekre ril Monte Carb via England. oS
etter cn vellykkd vårs.\ong i
Middclhavet kom skipet til hjenbyen
BeIgen føBtc gang 8ju,i 1917. Nå
fikl lrma cn tulllerdig a\lo\rr i
Nordkåpp- og Svalbardturene.

Mcn BDS hadde lang ml'r ver
densunspennendc pianer mcd Stella
Polaris enn turer til Arktis og
Middclhavet. Kombinasjoncn a! be
gren§cr srøfrelse. hoy komfon og §ror
bunkcrskapasitet giorde skipct egnet

.l

I

I

n
,J !

f 4



OppBkten ble ganske drunlaiisk.
Pi overfåJten til New Yorli kom
Stella Polaris opp i en skikkelig høst
stornr i Nord Atlantcrcn. Sjøln vår så
grov at baugsFydet knakk. Men av
rcisedatoen fra New York bl€ ovcr
holdl, og turer var vellyklct nok til {l
Rrynrond & Whitcomb leide skipet
til liknende årli8e jordomseilinger
hver vinEr ril oe med 1938.

Disse rundreisene var rirkelig
cksklusive. både i markedsførnlg og i
pris. Potensiele. velstående. rciscndc
ble "irvitert" Åicnnom pcrsonlige
brcv. En dobbcltlugar med bad kom
på 20.000 norske førkigskoner. mcn
så v:u det også litl av eD reiseruLc.
Ercr avgmg fta New Yourk i begyn'
nelsen av januar silk §tclh Polaris
Iørst til Havana. deretter &jcnnom
P,inemålanalen til Cocosøycnc,
Galapngos, Mårquesasøyene, li$i(i,
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Molor yachr "Stcll, Pol!n§,.

lil långe reiser nrd et ekstlusivr kli-
entell. Høsten 1928 la Stella Polaris
ut pÅ er 106 dagers .ruisc frd
Storbritanir ril Fljcmc østen. med an-
løp rv bl.a. indiske havner, Singapore
og Manila, og med Hong Kong som
vendepunkt. I 1931 ble Stella Polaris
lør(e cruiseskip som både hesøkrc
Alkis og Aniarktis. Det s\edde på cl
cruise langs vest*ysten av Amerika.
hvor skipet fbnsane sørover f.a Kapp
Hom ril nordspissetr av Gmham t nd
på Antarktis-halvøya-

Eter langc forhandlinger med del
storc tmerikanske r€isebyråer
Råyoond & Whitcomb avtalte byråc1
å ch{rtre Stella Polaris for en 3 l/2
måneds jordomseiling vinteren 1932.
Turen skulle stafte iNew Y(rrk.
Neppe noensi ne hadde et så langt
cruise væn &jenno,nført med et så litc
skip.



Samoa. Ncw Califomir. Ny cuinea.
Molukkcnc. Bali. Surnbry.t. Djaka*.!
Saigon. Ba*ok. Sing pore. Penang.
Belawr. Coloml.,(,. Aden.
Suezkanalc,r. Alexmdria. Rhodos-
Kos, Patmos. Sslorino. Krc(a.
Nnpoli 08 Monlc Ca o. He ra dro de
.merikanskc passasjerenc hjem nr€d
Cunard cllcr andre transallantiske lin-
jer. mens Stella Polaris b€Synle sinc
vårcruis. i Middelhavct.

D.n spenle sitDasjoren i deler Av

Europa os MiddelhalroNråder i nrid-
len av lg:l().årcoe f.rrtc lil sviklendc
i eressc i USA lor N4iddelhaYsturcr.
Hdsrcn 1936 hle Srelh Poliris scndt
på cruise i Vesl Indin i etedcl. Skipet
giorde to Nndturer tm Nc$ York ril
Bermuda. Bahamas, Cuba. Hairi os
Jamåica. Ilyer sommcr vrr hun lil(c-
vel alltid å tinne i nordiske tan nn.

I-osjbkip i'r t$ke abån a nskapor
Slella Polaris lå i opph-s i BeBen.

da Norgc blc argrepel ! T)skland 9.
0pril 1940. Tyskemc rcl!irefte skipcl
flcre ganger i loper rv okkupasjorsri
rcnei bl.a. hlc der brukt \om losjiialr-
øy lbr ryslic ubåImannskrper i Nord-
Norse. Okkupmtenes hmk aY skipcr
satte slcrkc spor på irtcriører. l.lllcr
,Hgidr,ngcn ble Stella Pol.ins sendr
tilbake lil Gllhverken ti)r lrundi! rc-
pårasjon og moderni\cring. Bonscn
ha at spisesclen fikk bcholde sitt opp-
rinnclige interi,rr blc i rredningcD i
bådc sirloo3er og l.rgårer h€lt ionyel.
En ny ball$l ble bygSer til pi prorrre-
nadedetkcl krenlor røkcflongen. (,g

snntidig blc den åpne konxnandobro-
en lned lctkur på vingcne erstattel .rv
inneiukkcl sLyrehus. mcn ellers \ar
skipels klnssiske eksiert r helr ufoF
andrct. Arbcidet lar fullløn ijuni
19,16.

l)et krigsherjedc Europa var ikke
stedet {or cruise. HøsLen 1946 .rvgikk
derfu Slcllå Polaris (il New Orlc.ms
som cucrkiBstidens lørsle cruiscskip
i amcrikanske farvmn. Cruisenc sikktil Vcsclndia og Mellom Amcrika.
Sommeren 1948 vnr skipct lilbake i
Middelhavcr og rordiske fnrvnnn, og
i l95l blc den forstc jordornseilinr
ener lirigcn armngen.

Alt var Iilslnclatende ved det
camlc. men ikkc hclt. I t95l solsle
BDS Stclla Poluris dl Rederi-AB
Clippcr i Malnro. Ars.rken var dcls
nye norske benunningsresler som
giordc ar skipet lrcngte er gjcnnom-
snius passasjcrbijlegg på 809. lbr å gi
økononrisk bå]nnse. mot 60+ ldr'kri
gen. oB dcls at salgct skjedde a byue
mor cn Lransponkonrrakr fia dd sven-
ske rcderiet til BDS. t)ct vnr
Koreakrig-boom og konirllhcdngs-
sropp. r)g cr lankskip i vente ble rcg
ner nrm ganske anncrledes hvcnde
enn uvi§se irenrtid§p.rspektivcr i Iuk-

Holcuskip i Japat
Men \clv oN Srclh Polåris \kitret
flagg og hiemsred. så ble skif,ct lbn-
satl cl InsI irrnslag i norske falvånn
h\er sommer. N|rrncl. rurp()gram-
n)ei. renomm6et oB klienrellcl !ar
soln før. I løper rv dc flesre «r rinrene

åicnnomgikk skipcl llere inn\cndige
nx,dcnriseriDgcr. OppholdsrornDrene
blc slon §ett ulbrandrct. meos luearc
ne ble frrre. n)en slorre oB hcdre.
Mor shuen av 1960-årene n.rrmel
skipcls aklive kffriere ses likevel
uhønnhørlig sluxcn.

Sonrmeren lr)6C vir SIella Polaris
for si\tc gang på h(sok i nor\lic far'
vann. Sanxne hø*t bl€ skipet solgt lil
Japan, hvor det fikk en lerdig svane



"stclla Polaris" i rrolliorden

s g som ennå ikke er avslurrcr.
Kjoper rar en irprnrk horcllkjcdc.
Utrder narnet Scandiraviå blc der
omåion ril srasjonæn horellstip i
Kisyo. cn liten kyslby omlrenl lm ki-
lometer sor for'lbkyo. Her liggcr der
fortsrrt. og ilblgc nylig øycn!ilnc-
råppn. i meget gut stand. Ved g!n8'
vcicn vaier de skandnlaviskc fl!98.
Dd cr innredel d nyd rcsepsjonsom-
rådc under hoveddckket. hvor osså cn
del av lugarene er bli( ofrel lil lbrdcl
ibr større kjøkken og rdre servicc-
tlnf,sjoner. Oppholdsnnn'nene. inklu-
sive billcdkunst (bådc trorsk og
svensk) er imidlertid beholdl uforan-
drct. Skipets lbrhistorie vises icn
egcn mu§eums-montrc §om innchol-
der div€rse memorrbilir.

Dcr irlige vedlilcholdsbuds.jcu er
imidlcnid formidabclt 08 stigenrlc:
det brukes srore beløp på maling for ii
unngå rusrtlekkcr. og srore dcl.r r!

tcaldckkene €r skifiet uI med ryc
plankcr åv sammc lrcsort. som er mc
get koslbår i Jåpin. Bekje'npelsc av
rost på vanskelig tilgicngelige sEder
onbord cr cn shdig strk€re utfor-
drin8.

Om er skip lir dcr 20. århundrc
slullc være vcnll i hevarE som cl ck
scmpll på skipn ct i skipsbyggckun
slcn. måne del værc Stella Polar;s.
Der cr selvsaSt tillan å d& mc om
den dag da skipet kommer "hjem ril
Norgc. Men skal en dømme etererli-
ringerre mcd norske'verc.dn-horell
skip', nrl vi ,icl ukseplere ar cn nv
JÅp$rs store knpilalsterte horeilkic
dcr. \un nå hff tatt pieterfullt våre på
Stclla hlaris i 25 år, gir en vel så rtor
siklcrhcr for \ idere bcvuing.

Bard Kollt\cit
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M/S «Granvin>> mcdeigebrevhus

HålsnøJ. Kvar helg vrr båten på ldg
tur 6l Akra i AkråEorden. Når den ik
kje Åickl heilr til Fjd.'ra skuldast dct
at kaien der var lckcn av stomcn.

Då Veteranbålen 'Granvin" var på
harmedasar i Hrugesund i august.
hadde 8amlcdampen ik*je hcrc cit
ambulerandc brevhus med cige mo-
tivdab(cmpel ombord- Mcd på turen
var også ein lys lcvrnde museal l)ost-
mann dl å stcnrpla brev og kortl
Pensionert postsiel Harald Kvi nle
frå Sbrd.

På den tida lul posren ombord slem-
pla med l{llrdarger SLrnnhordlandskc
pstckspedisjon og kvar postnranD
hadde sin bokstav. Kv{flne var tildch
'l På det nye nrotivdrloslempelet siir
dct M/S Gran\in".-Eg reiste fikliske som postekspcdirør

ombord på "Cranvin" eitt åB tid lia
1955 ril 1956. *i6 Kvamc som
gledde scg lil å ra i bruk F)slkonrorer
ombord i ljordabåien igicn.

Ombord fins dct også eit Sanralt
post-siSoet som me brukie niir mc
forsesla vcrdiposlen med hkk. Det
var i bruk under hamnedaginc-
Då Kvarmc Ibr snart,l{) år sidal såt
og sortcrrc og stempla post ombord,

øekk "Crunvin" i lokalrutcne i
Sunnhordland sommal§tid- Frå Lårvik
dl Sundc og tlete stoppcståder på

Hnald Kvårm€ htddc tinga seg ci
konplell. gamal postunitorm til bruk
iHaugesund. tril{telistar fekk t.tk i
ein aldri sii liter godbit ombord. Det
er lengc sidro Postvcrkct slutta å for
segla bre! med lakk. og dei gamlc
mcssing-signetanc cr iondregne. Al
"Grauvin" liamlcis har sin eigen, cr
cin kuriositet i scg sjø|.

I

All Tøe Mykl€bust
Haugesund Avis
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Festdag for nostalgikere i Bergen

I ]øpet av fem timer fikk de rcisen
de oppleve en historisk reise mcd
veteranbusser gjennom tlånge byga
tet danptog giennom et vakksrt og
fiodig dålføre og en gammel todn
båt forbi San e industristeder og
under dcn nye flytebroen i
Nordhordl and.

Mcd utgargspunlt Starndkaien i
Bergen la 'Granvin" og tre bnsscr
lia 40- og 50 taliet ut på rundlurcn.
Det var lagt rt 160 rundturbillellcr,
likelis fordelt på buss og båt. Allc
billcllcnc blc revet bort i løpet av en
hålv time.

Den siste søndagen j rugust blc dct
i regi åv Norsk Jembancklubb i
Bergen, PAN Veteran og Vetcran
skipslagst Fiordabåten a.ranget
Samlcrdsclshistorisk dag-

To timer senere khppet "Cranvin"
til kai på Garnes mens damplogcl
tøffet inn på gamle stasjoncn på
Camcs som nå er fredet og restau
rcrl. Sclv om ikhe alle som ønsket
dcl likl v.Er€ lned båt og busser, vår
del mange som benytiet anlcdning
en til ii ta togturen.
På Garnes fikk de reisendc opplcvc
god, gammeldags stcnrning mcd
postfolk på vei til og trå tog og bål
med postsekker reisende til og fra
strsjon og kai og bygdefolk som
hadde lagt søndagstueD til Garnes i
det tine sonmlervreret. Det er over
l0 år siden det har vært reiseakrivi-
lel på den gamle stasjoncn på
Garnes.

Dcl viscr itrl(e minst alle de oppfor-
dringenc soin er kommet om å prø-
ve en slik rundtur også ncsle år.

Etter at tog- og båtbytte var foretatl.
la logcl i vei gjemom Arnadalen
mot Miduun. 'Gr.mvin" satte kur-
sen ut Sørfjorden mot Bcrgen. Noen
mirufter ovcr lJ. 1600 kunne busser
og bå! igjen møtes i sentrum i
BcEcn etter et a[argement som på

allc nåter var rellyklet.

"Grrnvin" sattc kuBen nordover
Byljordcn mot Sødjorden og
C ne\. rncn\ hrssene saffe kDrsen
mo! Fana og Midttun. Der ventet lo
komoriv nr. 255 fra 1913 med sine
garnlc lcakvogrer Underveis gikk
det unna på taftl. brus, vafler og
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Hurtigruteskipet «Polarlys» er solgt til USA

Ships i Tex$. Bak denne olganisåsio-
rcn slår'fhe Wiew lo thc Missio.. en
søsrerorganisosjon ril dcn noske or-

sanisasjonen Ungdom i oppdrag.
''Polarlys- Bår irn i tjenestcn soln
misjonsskip tor denne org nisasjo-

Dcl er ii beklagc åt Polårlys" ikle
kunne bli ta(t larc på i Norge som eo
vc.dig doku entasjon av II0ll;gruLen.
mcn vi ønsker hcnne lykke til i ct me-
ninssfylt arbeid for ungdonr i USA og
aI hun på en måIe videreførcr det ar-
beid hun &iordc for lystbeti)lkrngcn
i Norgc i helc 40 år lanes kysten ira
Bergen til Kirkcnes.

[t ?ffi
-EIIII ' fr'

HATZ
SUPRA
SILENT PACK

Ta i bruk de ny€
en-sylindr€do, helkapsled€
lullkiolte di6selmotorone
2-10 kW 150G3000 o/min.
- svært s1øy- og vibra§jonssvake
-,ull orcryåking/Aulo-Slop
- l€veE3 også i ukapslet udorels€

til snda gunslig€r6 pds
. INTRoDUKSJoNSTILBUD NÅI

Med dbs€ molorem lskr€dd€rsyr, ei maliøvsnnlige o9
leilbyod6 srømåosregål6r i §loiielseno 3 - 10 IVA
rNTBoouKsJoNsPRis NÅ r!l

,6rxousrnruoroR AsGb
posrS s{xarBlt.n,0901 oso-Tn.:22 165231). - F.x: 22.t6 49 §

I Damskibspostcn rr. 17 så llårald
Sætre cll orienlcring om arb€idel Ined
å bevne hunigruteskipet'Polarlys'
som ble byggcr i rSS: i Åttorg og cr
det sisle a! de såkahe danskeskip,r
som ble bygget iforbindclse mcd
gjenrcisirgen av HurtigJrtcn ettcr
krisen.
Det er ii b€ agc at arbcider mcd å be'
vffe dcl siste {! de eldre hunierute-
skipenc ikke har lykk€s."Polarlys'
var cn verdig reprc\cnterer del beslc
inncn skipsbysingog en av de \€rdi-
ge represeDlanter ior Hurrigruten og
fbr sjølansffrsjonen Norge.
M/S "Polarlys" er solsl til Merscy

I



Litt om skipsbygging på Aker Stord i 1950-60 årene

Den 27. novcmher 1994 er det 75 år
siden industribcdriften på Kjøftenrer
ble igangsau.
Bedritten var lørst en sildoliclabrikk.
mcn fra 1930 ()8 utover ble det byg
gct ut ct mekanisk verksted. og pro
duksjon av maskineri fbr sildolie os
sildcmelindustrien koln i gang. Eucr
at si(c vcrdensk.ig var slutt ble lerk
stedet utlidcl til også å bygge skip.

Før vel.kstcdct isiste halvdel av 197(l
årene gikk over ril å byggc offshore
konstruksjoner og olj eplaofonncr. vrr
Aker SLord cller Stord vedi A/S sonr
del dcngang hct. et xnerkteut skips,
hyggingsvcdt. Ved verksreder er det
hyggct ca. 100 skip. tra den enklcstc
kullcktcr til av,rnse e supeflankcrc
opp til cn slo else pi 285.000 lonn
dw.. Llndc(cgnede har \'æri aniått
ved bedriltcn lra nov. 1953. og s en
da er det bygget 75 - 80 skip.

Litt hist()rikk om skip§tllgll]g
Dc cldstc folkeslag som ilølge hisb
ricns bcrctning drev skipsbtgging i

nocn utstrckning. var lønikerne. Eucr
dcnr koDr roDrerne. kartagerne og dc
o iske likirgcr, og det kan i den

tbrbindelsc ncvncs at under utgravi g
av byggedoklcn pi St(,d veft i åre-
ne 1956 - 58 ble del l,nrn{:l r.(pr xv
skipsblggingsbedding eller siikrlr
lunn.r lir cr. ilr. 500.

ELlcr komFssets oppiinnelse k.,rn
ponusiscmc. spanjere og hollenden
med. Dc st(nc opffinnelser so ble
gjort i dct io.rige a.hundre ledøren

l1

dc skif. skyldes vesendig engelsk
menD, og disse sanrt tyskere, tiansk-
menn. irrlicnere og skandinaver re-
presentelte lengc dc forcnde land når
det &ielder skipsbyggnrg.
Imidletid har nå Japan og Korca ctc.
ovetatt hegemoniel når dcr gjcldcr dc
mer enkle skip sorn taDkcrc og bulk
skip. Mer vi må vel kunDc s; rt når
dct &ielder mer avanserte skip, såsom
skip n, førjng av llytende gass
(LNG skip),.Niseskip etc. er europe
eme iicmdclcs de førende skipsbyg-

Klinking med naeler
Samnrenbyggirg av stålkonstruksjo
ner nred klinkere nagler vrr tidligcre
den eneste metode undcr blgging av
skip. Elektrisk sveisnrg blc tå( i bruk
all.rcde i slurten av tlrrsrc v.rd.:ns
kris- Tyskland oppnådde ved å bruke
hel elef,rrisk svcising i sine kjente 10
000 tonn lonnneslagskip cucr føHte
vcrdcnskrig en så stor !,ek{besparclsc
at sæl;g store kanoner krnnc lircs på
disse. til tross ibr skipcncs frnholds
vis små dimensioner

INidlcrtid tbftsatte klinkingen i ling
tid nn)t den 2.lerdenskig, nred cn
konrbinc( merode a! khrknrg og
sveising. Mansc skipsredere ver nenr-
lig noe skeplisle til svcisingcn.
Hclsleising av skip ble i ulslrakt srrd
tau i l,ruk etter sisre kig. men det krn
ncvnes ar da undefiegnede bcgyntc i

10rc ved et lite verksted i Bcrgcn i
19:16 var fremdeles klinking brukt i



Klinling.

Bruken av jern, og scrcre stå1, nred-
f(trte sore fordeler kcmlor hruken r!
trc i skipsbygSingen. Dcn norre sryF
kc sjorde at skipcnc krmne bysses
len$e og lavere utcn I risikere kjøl
brekking, oE man kunne byggc Inngl
st.rrc skip enn før. Dct innvendige
rom ble betydelig økt. og tikeså bær€-
evnen. for sammc oppdnft. Men\
vekEn av er tredampskip yar omtrenr
509. av oppdriftcn, er vekten av cl
jem eller ståldanpskip bare 33% av
oppdrifien. og når sveiset kanskje
iklre mer enn 30%.

Jon Ericsson i 1836, og en stadig ul
vikliDg av dampmåskiren. samt opp-
llnnelsen av diesclmotoren har s, cl-
lerhve( brakt skipsbyggingen til dcn
gråd av tullkommenhet sonr den cr i
d"g.
Hudplatene ble Åjemc sveist bult i
bu(. d.v.s. det !i kaller srøter og na-
rer, mens spanr og sdvere ble klinkel.
Den siste båt jeg kån huske som bl§
bygget pÅ denne måte her på Srord
var NrS 'Hardmgerljord' for HSD
levert i 1959 (Byggcff 50). Deite ski-
per er tremdclcs i dril'l nå 35 år $ncre
tbr er misjr)nsselskap.

Oppfinnclsen av dnnlpmnskinen og
dens bruk i skip. først nyttel i damp-
skipcl Charlotte Dundas" sorn Bikk
på vnnner i Sko1llård i 1802. var cn
aY de viktigstc oppliDnelseri mcn
minsr like hctydDingslLrll var hrukcn
a! jern j skipsbyggilg. tørst nyuel i

1838 til siøgåcnde fartøycr.
Oppfionelsen av skuepropellen av

I gamlc dnger ble dct brukt håndklin-
king. r)en etter innføring av pressluft-
anleg8 på vcrkstedene Bikk man over
dl klinking mcd lulidrevne klinkham-
mere. I'lt klinklag består rv någlevrr-
merer. motholderen og klinkcrcn sonl
var basen forjobber. Videre vår gjer-
ne et par "nrSlegurrer" ro,n ldgel de
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en helktråler vi leverte i begynnelsen
av 1960 årene uttaite under testmid-
dagen etter dåpen: "Vi kontralefte en
hekktråler. men vi fikk en hulkhåt".
Til lorsvar for St(trd Vcdt hør dct
ncvncs lt sktugct vtr byggct åv cn

Det bør benrerkes at alle de skjp sonr
ble bygget i disse årene inntil 1964.
var fullt og helt konstnert og desig
ner av verkstedeis egne folk. slik at
det var en ganske sror ekspetise når
det Åialdt skipskonsnuksjon os skips
bygsing her på Stord.

Det samme gjaldt tblkene ute i verk-
stcdct. Ln hel del a! disse var rekrut
terl lia ti:skipsbyggerier og små-
skipsverft rundt om i distriktet og var
flinke og arbeidssomme skipsbygge-
re. Det vår også en hel del siøfblk og
fiskere som vrr gått i land e(er kri-
gen. og sorn var våni til å ta tunge
rak.

I særutSaven av "Systenrposten" som
ble utsiLt ril 30 årsiubilccr i 1949 skn
ver Orar Onarhei som vnr verkste-
deis direktør at Stord og distriktet
omkdng har et førsteklass€s folke-
materiell. Han understreker osså kra-
vene til kvrlilei: "Et førsteklass€s.
nitid og nøyaktig fagarbeid karak-
teriser€r det velbygg€d€ skip som
gir Yerksted€t kund€N tillit.
Hverken kapital, oryånisasjon eller
verktøy kån skåpe kralitet hvis
ikke den dyktige fagmånn går illn

En tånkevekker i en tid hvor enkelte
tror at man kan skape kvalitet med
bare skevne oppskifter prosedyrer
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nesteD hvitgløderde Daglene ved
hjelp av smitenger til motholderen
som "drylte" naglen inn inaglehul
lct. Klinkingcn kunne derettcr ta til.
Doc som medløfle et infcm.tlsk spc
takkel, og de llesre klinkerc blc turg
h'jne i ridlig alder Arbeidsmiljøloven
og ibrskritler lbr helse og nnljø var
diirlig utviklet dcn gang.

Da maD i 1940 og 1950 årcnc ior ål
vor gikk ovcr fra klirkete til svciste
skip, hlc rll oppDrerksomhet rettct
mot ii utdaDnc og trcDc et !ilstrckkclig
antall sveisere. å legge om skipsbyg-
gerienes organisasjoner iil å passe
lned de krav so,n sveisingen satte. å
konstrucrc skipcnc for dcD Dyc byg
gemåter. osv. Til tross tor detie hend-
te det at tidligere klinkete skip måfte
repaJeres ved hjelp av klinking.
Rundt 1960 begynte dette å bli et
stort problem lbr bedriftene fbrdi alle
rutiner knyttet dl klinkingen var gått i
oppløsning og var' glemt 

" 
selv om

entelte orNkolede ttinkercr enda ar'
beidet dr bedriftene. Rundt 1970 var
en i lvil om det ovefiodc v.tr nrulig
lenger å bygge ei klinket. støne skip.
Grunnen var ikke at en ikke hadde
gamle tegninger og beskdvelser av
arheidet men at den andre halvdelen
av teknologien, rutirene knytler ril
klinlelagets arbeid. ril bedriftens or-
gannasjon og rutiner osv fulistendig
var gått i glenrmeboken.

Dct bør ikle legses skiul på d skipe
ne med klinkete spant og stivere med
sveiste hudplater hadde er meger pe-
nere utseende enn helsveisle skip.
ijpesieli hadde mindre skip med tynne
plater lett for å bli bulkete mellom
spantene. Jeg husker godt en fiske-
skpper fra Tromsø som var hyrt på



Tcgnckonloret
I dc fø,"te 8-10 årene var undcncgnc-
de {nsa vsi tegnekontorei- 08 i den-
ne "nostalgiske" bereming er del
frisrcn{tc å trekte ftem endel muntrc

Vi hadde en kar som hndde Johber på
er ånnet lcrft (idligere. Han yar av
dcn shglerdige type. Han ti)rt ltc .ll
undcr sjøseuingen av el nybygg lftr
beddingc med huna-rop og klingcn-
de spill. krcnger båren per( over og
sakk når dcn tar komnlet på siden. -
Ilv.r sa IoIk dal spu(e vi. Dct la cn
tddri så lit€n demper på fcihriddrgcl
euerpå . §vane han.

Det v liksom 2 gjenger på reSne-

lontorct den gang, de som årbcidct
mcd skre bårer og så vår del smlihåt-
giengcn. Jeg hørte l€nge til den sist-
nevntc gruppen. Når vi skulle skiftc
underpapir på tegnebretiene må(c
dettc dlnkes med vann for å bli

1.1

*r E.-
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§rmmmer opp- vi mårlc da iul lil op-
tisk atde,ing hos Lcif Nilsen for å

henle vånn med el v$kcvarnsfal. På
lei ur måIle vi passerc "subåtgjeng-
en 

_ 
med vaskevannsfatct. Kommen-

ra.en va. da: Nå skal d. ha Dodcll-
t)rarins på snåbått*l? lingor

Fiskeoersojkllt§!
Jacob Helvik og Johan Målkeoes som
rå er pensjonister vtr kombioene
plånleggere og driltsassistenter.
Tegningene som ble lagct dell gang
llu på langt nær så detalicrte som nÅ

til dags.

Mangc dcraljer ble avgion av folkcnc
utc i dnfren. Imidledid ble dct vanlig-
vis laget en rømnångcmcnlslegninS
tbr maskinrommct på ct skip.

Det var en kar på tcgaekontoret som
hadde laget en slik tcgning for byg-
geff. 28. M/S"Hclgetand" i 1954.
Det viste seg at ingcn lbrsto teSning-



en ute i driftcn. s:i vi obcscrverte
Helvik ifullt trrv opf nrt grmlc td
ministrrsjonsblggct hvor Lcs.ckonto
rct hokh til. Karen som hådde laget
tcgniDgeo lbrklarte da al han hadde
lcgncl derte i fiskepenpektiv'. dvs.
xr lbr rør under dørkeo og under dekk
måtte du tenke deg åt du var pii un
deNidcD av båtcn os at dc. !u gjcn
nomsiktig slik rt dtr kunne se oppover

Deuc vrr noe hcll nlu på Stord. og
hcr vissnok aldri bliu p kriserL sene

rc. Rørleggeme på verkstedet klane
imldlertid å få jobben :jon på hs'

wickmanninotdcn
Mangc av de mindre skip !i bygget
blc utstyrt med Wicknunr{notor og
vi hrddc er godt sammr$eid med
Haldorscn karene på Rubbest.rdneset.
Dc hiddc i 50 årene utlikler en ny
mot(trtype. den såkål1e ÅC moloren
som ytte 6{) HK pr. sylinder. Der ble
på«å( al rnålet lbr at denne var 60
HK, var at en kunne rre BenJarnin
Hardorscn gicnnom sylnrdercn.

Stord Vcrli vår kient lbr å lra allsidige
fagfolk. I ilågcns situasion hlor man
ncsrcn ikke litr lov ril å urffie er styk-
kc årbeid uren ske!re prosed)rrer.
bør følgende trekkes fiem: I1967
hrdde vi lull utrustning a\' den første
70.000 tonns tanker tor Niels Onstad
sonr var gift mcd Sonir Henic.
Hovcdmotoren på 23.000 HK byggel
på Aker Mek. i Oslo, ble montert av
oss unde. ledelse rv en seniceingeni-
(rr lir Aker Han observene da åt er
av våre naskinmontører også \ar en
llink sleiser Han sa til montøreni
Jamen er dere mekflrikere ållsidige.

dere sveiser jo også, det siør de ikke

fri Aker "Eg e egentlig sniklier eg'

Turbinskio
Da vi bygget den torste 220.000 lon
neren sonr ble levelt i 1969 fikk !i
endcl prcblcmcr mcd ovcrsrngen lix
motor lil turbinskip. Det viste seg at
!i hadde laget luftlianalen tia kjele
viliene lil dårnpkjeler med tbr lite av
srilnirg.
Vi likli ner ig følgende telermnr frx
garantinraskinist Enranuel OlsoD.
også kah Emanuel t)espsrados. mcns
skipet danrpet sørover tsis.ayabuktcn
"Under fullt pådrrg rncd kiclcvilier

oppfører luftkxnalen seg sonr en lrosk
i paringstiden'. Saker ble ordnet i
Cape Tow[ og parinSen ble avslutrcL.

Sluttord
Jeg hår lorsøkt å trekle trem endel .rl

vor og skjeml lra skipsbyggingsperio
den. En kjent amerikansk politiker.
vlsstnok svigedar til Ch{rlcs
t-indbery. skal ha sagt: "Dcr linDes 2
slass mcnncskeri de son1 rjor noe, og
de sorn tår æren fbr det. Prøv å høre
lil den iirste gruppen for der er kon

Med del resultat Aker Stord har frenr
bragt i 75 år. nlå man trygt kunne si at
lblkene som jobbe/ har jobl,et hcr
hørerlil den føste grupten.

Stord 10.06.9.1
Jan Strund
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Kopi, trybygg ellcr restaurason
De lærde stridcs onr det var riktig a

bruke så vidl mange ofttntlise kroncr
på et så forfallcnl klenodium.
Uansett ståstcd og meninger h.rr
''Bjoren- oppstå( og fremslår som el
nrtt StD neh xti/), dyktig utføn av
Draff nen Sk ipsrcpa.asjon.
Under en prøvctur på Dmmmensfjor-
den haddc jeg gleden av å varc ned
som pas§asjer (og maskintelegraf, da
denne manglel).
Dampskipsførcr Salvesen styrte ski-
pet med sikrc hcndcr og maskinm€s-
{er Strand vred på sinc hendler

Bortsctt lin maskincn cr det lite av
der o ginale isicrr å! båteo. kun .r.
159, av skrogct var brukbafi da bitrcll
kom til Drsmmen i 1991.
ReslaurerjngeD har kostet seks milln}
ner kmner og det har gå( med 30.m0
timeverk for å fcrdigslille skipet. Vcd
hjelp av samle bildcr os hva folk hus'
ker. samt verftct\ dyktige folk er ski-

Biorens kjel€ tires mcd ved os det
burde være bru mcd tilgang på dcuc
lanes ByglandsliordeD. den er hcller
ikl(e belaSt med sæmvgitier.....
I løpet av sommcrcn har Bjoren kjøn
l'lere turer på Byslandsflorden, son
enerhva en lescr har vært populær og
tungert megct brn. Med et passrsjer-
sellitikat på 26 personer nrot i 'gåm"
ie drgcr" på 50 personer cr vel mu-
]ishetene lbr å slå scs opp som damp-
skip$eder på Byslmdstjorden hcllcr
små.

Enk Sten
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Komment lraredaksjoncn.
PassasjeBertiflkarct cr utlidcr i iorhold til

I
D/S «Bjoren»
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Det er mange som tror at
"Colin Archer l" er dcn
€ldste rcdningsskø]ten i
Norge- D€n er ikke dcl fbr
den eldsre rEdningsskøyren
cI R/S "Langesund' som
ble sjøsa! den 31. januar a

1893. "Colin tuchcr" ble
sjøsatt er halvt ir senerc.
nemlis ijuli måncd sammc
årcl.

R./S "L.nSesnnd blc sla
sionen i Langesund og den
iøretc redningssk(ryleskip-
peren var ole Andreas
Jensen. R/S L.rngcsu d'
var i RedninPssclskapets
rjeflcste frcm ril 1913. d!
den ble solgr ril Norsk
Sjøkånvcrlc I dcn tidcn
hun va. i Rednirgsselsk{p-

"Latrgcs!trd». Rygd av Thor Jensen veil Porssrund
Baarbysserictter en losbåuegnins av Colin Archer

cts tjenesle rcddel hun 102 mcDnesker
og 39 båte. Forutcn de skip som ble
reddct sleptc hun inn 1.5J6 båter y)m
er dct høycsre tlllct i Rcdn gsscl-
slapcrs staristikkcr I sir rjeneslc i
Norsk Sjøkanverk ble den brukr sorn
losiibår for siømlilere hclt fiem ril
1937, da privatfolk ovenok den.

Hardangd påtok seg rcsmureringsar-
beidet av skrogel tin de nyc eiernc i
1985. Det vår dene bå$yggcriet som
i sin rid restrurene "cjøa' som nå
står ulenfor Norsk Sjøiatsmuseum i
Osk). Den nyc eiercn udønc selv alt
arbcidet mcd innredninsen. R/S
''Langesund" er nå terdig restaurert
og cr et praktek*mplaruv en skute.
og ikke minsr !årt lands eldstc red-
ningsskøyIe.

I 1945 ble dcn lbrlenget og bygget
om til liskefartøy og der blc satt inn
en 40 hI Union m.'d vribr propcll,
08 samtidig fikk hun nlvnet M/K
''Flinken" Den ble hrukl som fiske-
fådøy hcll ftem ril 1985. Hun var da

Djtipevåg Båtbyegeri mcd verkiilcd i
Tørvikbygd og i No$eimsund i

«Colin Arche»> er ikke eldst!
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Dokking D/S «Styrdørn»

Bn lengc c erlengtct og planlagr dol,
king ble ulført iløpet åv en 14 daSers
pcriode iiuni.

sartc steder undcr vannlinjcn 08 i bel
tel. Dclte ga oss en id6 pii kririske
områder hvor vi kunne forventc plaæ-
skiti cllcr midlenidis reparas ion/dob-
ling.Med slcp.assismnse av D/S

"Forlandet" Sikk ruren til Dnmmen
S kipsreparnsjon. Dokkingen ble mtili-
gjon med støtte lia Riksantikv.ren.
Primærmålel 

'ned 
dokkingen vm å

sikre skrogel mot viderc t8ringlkoro-
sion os å danne ct bildc av under,
vannsskogcts tilsund. Delle g;r er
grunnlag lbr å planlcgSe det videre
rrbeid llred vcdlikehold og lremidi8e
plateskift.

Under sandblåsingc! ble det "blåst-'
hull på cn rckke stcder, men i langt
mindre grad e n t'i fryktet. Dobling
mcd srållapp€r" ble pålågr på de
slornc hullenc, de mindrc ble tylt opp

I lorkanl .rv dokkingc hadde !i fore-
taLt ultralydnliiling på inskjelligc ut-

Ulrraudmålingen ^v hele unde.-
lxn r\k()ger visor Sjenno'ngiende
rerdier på 6 7 nnn. noe som pii iDgen
milre cr kritisk. S,rndblåsing til bart
stril. rokomponenrs gnnning og to

t8
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ioppstrøk bor sikre skrosct mot vide
rc fofall utvendig i tlere å.

Vi vdlgtc Strr mrlingssytemer og lår
en god srmmenlisDing Dred liorlandet
som har utføn samme opcrrsjon med

Erik Sten

t9
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Både før og under dokkingcn har vi
hatt god bistand og samarbeid mcd
l-orlandets Ane Knutsen og Jon
Schrødc. Miljøet vi representerer er
li1e og det er av sror viktighet at vi
kan utnytte og benytle oss av hvcrin
dres kunnskrper AILE kan ikke alt!

Slepeturen til og iia Dråmmcn mcd
F-orlandet reEesenlerte hyggclig sosi
alt samvæa noe som går i hånd med
det faglige.

DokldngcD opplevdes som krevende
av aktøIene. men ga oss mye nyttig



D/S «Styrbj@rn's>> skorstein
D/S Sryrblomi slorftin

Styrbjørn's rkot'.tcin bd &jennonrgÅx
mangc forandringcr Aiennom ridenc.
Drt helc hegynre i l9l0 under hy8-
gingen. dr var sko$lcinen svnn nrsd
h)lsravrnc LX- som \iår for
Lousinvan Kitunavara {l-K^B).
Dcttc nrrler blc soan byor ut mcd
l.O for Lulci Oforcn os brukl fram til
l9l8 da bolrhvcne ble bynel ut nlcd
CO. for Grang.sh€rg Orelnsund.
DeIe vanc fram ril 1923. då rliil'let
Criingesherg ril jemmerket med luog
pil og G i rnidlsn, de1rc var ,i)r8flDgc'
ren til dct merlcr vi kjenncr id t.
Sl.onircincn skifiet samlidig frrtc o!
blc gul med bln( bånd og merld r

8ull.
Runrlt 1927 blc skorstcircn srm o!
nerlicr blc gulr.
Dertc b€holdr den heh frenr lil 1957.
dr der vllr lid fbr skifte isien. I n1el.
lomtiden vff skorsleinen forkoncr

o
)

I
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CuL..--_.-.-.saLn
satv..--.,..-....---...falnan

lG&..-----------,Vrrl.

J.'r....--.-..-.-.Ur!

Bty----.-.-..-Srtn
Xvfiraaar..---..--kl,

med ca. I m og kom ned på dagens
mål på ca. 6 nl.
Der nye mcrtel kom i tbrbindels.
med skilsnrisscn mjllonl Crångesberg
og I-KAB. For.ndringen i merker var
ar pilens spiss ble 'klipp(r" av ()8
G-en blc fotnlil.t. Det nye merkel
blc tegn.t &v kun\hercn Bcnil
Kumlio og er dct mcrkcl vi kjenner i
dåg- lemmcrker som nå ble tc8nel cr
også mer i ovcrcnsstcmnraly: teSner
fra antikken. og ikke som det som vi
ser på bl.a jemvnrcfonctningcr og

''Pilen" i j.rnmcrket cr opprinnelig
ikkc en pil. mcn et hrlvr kors. Dc
gåmle alkymisbne kjcnre syv melal-
ler og bctcSn€dc dcm med figurcr d€
ment€ og\å nt de hadd. er vissl for-
hold til plån t.nc.

Ved førsrc øycnlasr scr rellncne ut
som om de har frcmkoNrnel utcn

'locn 
meninE, mcn hvis vi scr nærmc-

re på dem vil vi sc ar dct kun or ro Ii-
Surcri sirkclen oE korscl .llcr halt-
panen a! diss! ('8 derrc er sau i sls-
tem. For i bctcBn. cmnenes 8runn-
egcDskapcr hiddc kymistcnc firc
tegr: sirkclcn. uiangelrn, kor){r oE

Berldclsen av dissr er rolker a\ pro-
Itssor JohaD Gorschålk WåUerii i
håns CHEMIC^ PHYSICA utgnt i
Stockholnr i 1759.

Med SIRKEI.EN betegnos d€n ttprste
fulllommenhcr. clle(det som er minsr
nedbrylban. Om dcnne bcle8n.lsen er
lalt ut fra ligurln:t fulllommenhcr el-

.ll )



ler av den synlige nrnde lerdens full-
kommenhet. eller noe annet kan vlre

TRIANGELEN, cr som alt tletall.
nælmesl stkelcn. nrmc§t det full

Med KORSET. benevnes ufullkon1'
menheten. det srn er inin&e Ulll
kommcnr og har i scg innblarding av
dc§rucrcDdc mrtcrirle.

TINNET, hnr sølvcLs farge. men sam-
mensemingen er leldig ufullkonrmen.
derlbr er sdlvers mcrkc forsynt med et

Jcmnioket med avklippet koN

kors nedover, reningen Iår sin forkla
ring under bly. Sølvtegnel har son1 de
følgende nretallenes tegn blitt tbenk-
lel ril ci h,lvsirtelhue

BLX har også sølvets fargc, mcn cr
likeledes utuIkomnent og lette.e ved
smelting, deribr er korset vcndt oppo

KVIKKSØLV kan k i scg sølv og
gull. derlbr hår det få( i seg beggcs
tegn. men det er også ufullkolnnent.
Gullcts tegn er tegnets sentrun og
over de(e er det lagt sølvcts tegn og
det hele avslulles med ulullkommc
lighetens kors nedover.

Så tilbåke til iæmc1s irrcrke. som e. et
merallmerte del lr.m(ill.s m.yl .n
mer eller min&e elegant forrnel pil-
sliss oppover, derav mvnet jempil,
men som vi nå lar sett så er det ingen
pil. mcn ct hrlveft koB.

På spissen kan vi se hl,ordålr korscl er
halvert ved at stiplede linjene er fier

ll

KVADRATEN, symboliserer det som
er mindre ufullkommcnt. det som har
noe inoeslutter iseg.
Om vi nå ser på metall-plaDer tesncnc
erde blitt litt letlere å fbrstå.

GULL. som de1 bcstandigste, som
lufl. vann og ild må vsre bildet på
holdbarheren og iullkonnnenheten. og

SøLVET, som ogsii kalles halvgutl
iikk demled en halv sirkcl. og kan
foNandles til gull ved en halv vrid
nins av den indre halvsirkelhDen i
I 80n få gullcts tcgn.

KOBBER, har gullets irrge og dedor
tå1r en sirkel i sitl tcgn. men det har
ikke gullels iullkommenhet. og er ut-
slyfl med utullkommelighetens kors.

JÆRNET, h?r som gull, si*cl. da
Inan menae at dene også kunne tor
vaDdles ril gull. men jæmet lnnehol-
der i seg noc ufullkomnrent. på metal-
let tærende, derlbr er sirkelen ulslyar

Terie Bieran
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Både diktet og biren Villanger" er
begge representanter fbr den vesl-
landske oversjøiske linjeiar os ikkje
mirst, dci klardagslige hendinger
§act mcd dei rcllc ord.

Skiplhrten har belydd rlkjc ior hcilc
Vestlander. både med heDstn lil rr
beid og ikkje minsl oppbrgging rv in
dustri knytta til såmlerdsle både in

Dct cr mlDgc hcndnrgal i det kvar
dagsligc arbeidcr lor sjofolka sonr ik
kje alltid kjen på prenr. Det sicld dci
shsame arbeidstorhold ombord som
nunge sjølblk serte strek olcr mcd
opplevingar og hendinsar nren\ håten
lås i hrvn.

Jåcob Sarde har på mange mål.tr seu
dette på prent i nrange a! sine dikt
som omhandlar livel oDrhord. i haln
os ikkic nrinst tankar os hendin8ar i

Jacob Sårde \',ifl lbdd i Firlcr i 1906.
Hån debutefle med diklsamlnrga
''Svårle nLrlcr" i 1919. Dcnn. og
''Storn lii vesr" sonr kom ut i l9:ll
vakte oppsikt ved sm dje^e. rildels
makabre humor. sine srerkr opplevde
nairnbilder og sin sikrc fornr. Etter en
tur nted Villugcr"
Adanterhavel og langs dcn nord og
sydamerikanske kysl. gr! Srndc trt
diktsamlingen Frå Sunnllord til
Rio i 1933. He rar der l;iskc viscr
om siømannsliver og dei flcsrc kicn
ner dikia sonr: Hrnn? til hmPt

Do bmann.n, Kord ni og \tllan

Diktet "Villarger" gjev eil bilde for
oss alle kva k\ardigen var og hrn har
sett på prent kva norske reiarar haJ
betydd for vår sanlinnsutvikling
birde her heime og internasjonalt.

Rcdcrict Westfal t- sen & Co. A/S.
srmnrcn mcd skipsmcgler 'lhor
Frønsdal og dct rmcrikrnskc nrcglcr
iirnuet Snrrpson, SpcDcc rDd
Youngi Londo kontor kom i konlakl
nred General Sleamship alorpontlon
Ltd. i San lirancisco og westfal-
l-arsen Company Line ble oppreliel i
desenber 1925. Denne ltuia skuile
drives med fem skip og hå månedlege
seglinger U.S /Paciic. Sør-Amerikas
vcstkyst. &iennom Magellanstredet og
opp Iangs SørAnrerikrs i,stkyst for så

å gå gjennom Panima kinalcn.
Ho\'edn?nspo en var baserr på trelasl
sprover og kat]e, notrer og biproduk-
ter frå slnkteindustrien opp til Nord-

Det fyrste skipet i deture linjetårteo
vd D/S "Leikanger' som segla s]d
olcr dcn 16. mars 08 var ferdig urlos
sd cttcr ruDdrurcn den 21. septenrber
1926.8tter ei dd kom rundturaDc ncd
på 150 iil 155 dnge. E(ter ei tid stod
nansport av katfl tbr opp tjl 60'70 o/.

av hsta på veg nordover. Ei ny vare
koDr også med i ekspoten fra USA til
Sør Amerika, nemllg lrukt. Deue før-
te til at rederiet vedtok å setja inn skip
mcd kjøleronr. I)ei valt besluua å

2i
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konlraiero tre nye skip lor linja.
Disse va.L bestilL hos Sir G.
Armslrong-Whitworrh & Co. i
Newcastlc li,r levcring i 192r). Prisen
tbr hvart sl(ip va. 125.-3?5 pund +
11.500 ptmd tbr lryscront. Dissc ski-
pa fckk navna VILLANGER. HIN-
DANGER og BRIMANGIIR.

"Castle Harbour" der ho gjorde tjc-
oeste tiem iil 1959 då ho van hoggen

"Villanger", eit godt cL\empl på
norsk linjefart og dikcr eit Sodt bile-
te av sjømanmns kvardag.

Linjebåten "Villang€i' var bygge-
nummer 1049 ved Whi$onh & Co
Ltd. i Newcastlc-
"Villanger" var på 4884 BRT. 3004
NRT og 8200 DWT. Skipci var 395
fot lång, oB uastyn med 2 x Gsyl. 4
€nkv 4200]HK og fanen lar på I2.5
knop. Ho varl levert i august 1929 lil
eir pris på 136.8?5,- pund.

VII-LANCI.]R

Slå ponane op i Sanlos,
sjå op forein sonS Irå nord,
for herkiem 'Villanser" flv Ber8en
med lyrste menn ombord.

''Villarger" van i 1954 seld ril Blytb
l)ry Docks & Shipbuilding lbr
105.000 pund og overtelrco av
MolleN l.td.. Hong Kong. Ho lat i
1955 scld ril Hffhour Li c Lid..
Håmilron, Bennuda og fekk navnct

Dm tappen or eldste tunna,
set djupåsle glasa fiam,
for no har visigla i solsteik
lrå dokkcn i Roucrdam.

Høyr med. du Rio dott€r:
sahk ut iiå ditlionrfrubur-
og salv dcg Dred argade nardus.
lirr no skd du snafi stå brur.

I

-{l l
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Sjå brudgomcn kjem med vcldc.
i srorm oler (ore hau
ver glad tbr klar srirnd du har han.
nY snirr srikk han.rrcr iv

Lar ankercr 8a i Aires,
der iufh cr tung av vår
og svalande halbris susxr
i eldag cvig lilar

For dcr c. det fred å linne
tbrsjøtrøyrc. slitnemen,
og der er det godt å kvile
lil daSen lbravrcis.cnn.

Då snr vi i kyrkja saman
og skrifter vdr synd I kg,
so ber vi til Gud om nådc
lor synder av atle shg.

Og so scr vi afierkursen
med song iliii Aires by.
mot ukjendc. liamande hanurei
dcr dageo er stor og ny.

Grunnlag for dette er bascn pii infor
masj{,n frå Bersen Sjøra(§nruseum.
Norsk Sjøfommuseum og tontakt

Amc Dmge

25
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Ammonia må reddes

I

Kulturminisleren bor tå ansvåret
Ammonir er kanskic deo eoestc båter)
av dennc typen i vcrden. Mangc {ior
en kjemp.iDnsars lor å hindre ar dcn
forfalle. En så vikig skute bor \cl
egcntliB bli kulturnr,nistcrcDs ansur.

Napen hnr lanne følelscr fol erverdi-
gc Annnonia. Han var RjukånbåncB\
sistc oppsynsmnnn, og fulgle den ril
ncdlcS-selsen ; 1991. 

^m',onias 
silj-

fsmastilisr var han i llcrc iir, og er cn
av de fiis(nn hår scdifikal som kreves
for å kjorc.n dampbiit.

Jeg vågcr ikiie å gå ut nled nocn to-
talsum. Men det er cn kjensgicnring
at det lil koste ganskc nrye å lit dcn
scnifisen på nyt. t)en $ken er klar.
B cn €rjo belydeliS. Veicr hele 926
tonn. Ombord finnes dcl to tanker
som h!,e[ inneholder 20 tonn vann. Å
lame opp disse slik al dcr hlir damp
tlt åv det. tnJ ct døgn.
lirtc med ved
-Om dct er en sånnhel eller lcgende.
lel icg ikke noe om. mer er dct rikli!
at skulll bcny$el bjørkcv€d til oppvlrF
ming undcr krigen l
-Der cr konekt. Sktrt{l brant olp 16
fa\ncr pr. dag. Det lnr lcm hestes-
pann rom var hchidsbeskicftiget med
å hcnte ved. Tc.k tbr et slit det var å

iå dc 16 lavncnc ned i lynommel
hver d!8.

Fullt kjør
Amnroflir cr fullt kjørbor slik den nit

liggcr. nlelr vi måtte nok ha gått ovcr
maskinen. Jcg har siøl snrurt dcn
minst en gang i måncdcn. men en
dampmåskll er ikke som en diesel-
motor snn bare kån seucs i gang. For
meg og flere til hådde det !ær en
opttevehc å se den pii vanner etur en
iullst€ndig oppussing. Det cr
Ammo[ia som er båten av de to som
gikk på Tinolorden. sicr Napen.

For høy lisl
Da vi bcsøkte Ammoni.r. var ogsa
Kåre Norcng tilstede. H n cr pensjo-
nisL. men jobbcr nå tbr Riksantikvar
en. Usu er lagt for hoyt. På meg ly'
der deI urenkelig a tå både Storegur
og 

^nrmonia 
i drift pi Tinnsjø. I nrin

innstillinS til Riksrnrikvare, vil je8
gå inn fff Ammonia, sier Norcng.

Torc Hral

Hvor mye
-Hvor mye Lro. du del vil koste å set-

:6
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Drmpskipslarren i Norge lal ikke
gåmmel da Tyrillorden oS

Randslord.n i 18-18 fikk hven sin
dampskip. ..Kong Ring,) på
Tlrifiorden os,il{ahdaD S\arte') pii
Rdndsfjorden. M holder oss til
Randsfjorden. Beho\et \nr nok tilsrc
de på denne nesren 70 krn lmgc nD
sjøen, som vår nærmesr veilos pat

begge sider Arsaken dl a1

Randstorden fikk sin dampbåi så rid-
Lig var alt tirnmeret som fu om annet
hlc fløtct sydoler til Jevnaker. Det
var da ogsit dc store skogeienre sonr
tok inirialiv lil å pvvc noc nyrl.
Skipet som lar rv rre, blc bygget pit
Jevnaker av en skipsbyggmester irx
Svelvik. SLåbelavlosningcn var ikkc
uten dramåtikk. os tråtcn holdt l]å a

dele skjebne rned den kongcn som
den var oppkalr erter. Di der skulle
sjøseites F den:odt snNrte sklia
gikk dct altior folt og etter en vakle-
voren ltrd o\cr clva s{tte den seg fast
i len'a på nrotsart side. NlaskincD og
kjelen kom fra Slenge og rtpfi som
meren i 1838 ble tano)ct prøvckjørt
uien særlig hell. UDdcr prr,lcturen
skemte den nirrme( \cltct av passa
sjerene. Vdr dei fbr nunse memesker
på den ene siden. sri gikl der andre
skovlchjulct i bar. luft. Ikke var det
særlig krcfler i den til å trckke løm-
mer helle. Randsfjordens forstc kaf
tein het Maain Thanb. .iHrlvdan
Svaae,, fikl ingen lang leverid p.rr

Randsfjorden. Den ble lly(ei ril
Tyritjorden, os ejorde nok ioe bedrc
rytte lbr seg der Den gikk i l.rrg tid i
lrafikk med både folk oS varer, gjeme

mcd cn frarn på slep. Vistnok er det
herlia uurykkct ,,å hcngc cuc. lo

På Mjdsa ble (dembarder» salr i
drift i 1840. Et lignende skip ville
Dran o8så ha på Randsiorden. Deite
kom da også i 1848. leven lia T.D.
Mr.shall & Son i Newcastle. Delene
kom med båt til Kristiania og ble deF
Iiå kiørr mcd hcstcr til Røykcnvik. l
måi ble <(Løven), sjøsau. og spc!
ningen vrr slor hos de cå- 2000 iren1
møue. Sidel skipet lar å! jem nrå[e
detjo gå rett til bunns meore de fles-
tc. Mcn alt Sikk plannressig for seg.
og.<I-oven), var i alle deler et prektig
skip. Ca. 35 m lang1 og 6 m bredt.
Det lar utstyrt med en 80 HK maskin.
og s.l! om tø'nmertrckkingen var deD
viktigslc otpgalcn. sii hrdde den
også passxsjerscrtilikat pii 266 pcrso

Dn rnnen fin in.retning var at sko-
vclhjulene kunne gå heh ua\4rengig
a! hverandre. Men en ting m:rnSlet
den. nen ig ratt. En diger rorkult
&iorde nytten i steder. Der lørste kap-
LciDcn lrr også her Martin Thams.
<<Løvcn), luDgc[c fint, mcn haddc ct
enoinl v{rlli,rhn,k ,,n.l,J k nmd:
treklingen. Skipct vår oppLrLr med
deiie fra iser gikk. og ril ur i ju l.
Dcrcttcr var det va.e og passasjenute
pli hclc fiddens snekning fra Odens
Lil Jcvnaker 1)e forste årene 2 turre
tur turcr i uka sonr på høsten ble rcdu
scrt til det halve. Intere§§entselskapet
LølcD cide skipet og tømmenrek

2l
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kingen var det primtrc. D€tte yeksel-
bruk mcd en rute som besynte i juli
var jo ikkc de. ideelle. Ma, mente del
måtte larc liv laga lbr en båt som
kunne gå i rutc så lenge ljordcn vor
isfri. Er nytt sclsknp ble dånnct med
dct enkle nåvn <(fH Drammen-
Randsllordske Dampskipsselskap".
Resuhrtct ble .,Ola, Trygvason,, le-
ven li" Akcr mek. Verkstcd i 1863 og
satt såmmcn på.,evnakcr Dette §kipel
var utstyrl med prop€ll, hådde en be-
marniDg på 5, og tok innril 160 pas-

Enda var der dårli8 med brygger. sl
pås§åsj€H oS god§ nråtte ros til og
lia vcd mellomstedcnc. Rutene ble nå
betydelig utvidet først 4 rur/r€tur ru'
rer i ukn og året ener ur/retur hver
dac

Randsliordbanen. jembanestrehing'
en Dranmcn Hokksund Vikersu d

Randsllo:dcn (Jevnaker) åpnet sin
smalsporede tilverclse i 1868. Denne
bcgiv€nhelen tønc dl en enorm r1r-
likkøknins både på gods ()8 passasic-

rer og cnda et skip var Pnskelig.

D/S..Arnå ColbjømscD,, var i årene
1862 - 68 bcskjeftigel pii Tyrifjorden.
Randslonbanen &iordu vcl sitt ti1 al

behovct for der
forholdsvis store
skipet blc mindre.
Det ble landsått
og tatt fra hver$r-

bancn til Rands-
fjord. Skipet ble
ovenå( i l87l og
i sin nyc fart fikk

dei oavnct..Håråld Håårfagre-. Nå
var det daglig sommcmrle i begge
retningcr. Enda et lånøy blc kjøpt i
denne liden, ncmlig «Slæbcrcn,,,
Dcnne tok unnå mye Av g,rdset sonl
hadde tend€ns til å hope s€S opp og
lbninlie ruleslipenc. Det var nå go(lc
ider forskipsfanen hcr. og i 1883 be-
§temte gcDcralforsamlirgcn at det nå
trengles ny Lonnasje til avløsning av
,,OlaI Trygvason,,. I 1885 kommer
så skipet som skuue opplclc den bes-
te tiden og slutten på tritlikkcn, nen-
lig .,Oscar [,,.
<,Oscar lL, gikk i sonrmerruten 1rr

retur hver das, ()8 ,iHår.rld
Haårlagre,, opp en drg og ned nesle.
På sirndager lå den i Jcvnaker og vår
ofte i bruk til ckitraturer

-Olaf Trygvason,, ble solgl og gikk
firrst i KrisdaniaEorden og sidcn iører
der en skiltende rilværelsc nordpå.
Bl.a. som resrveskip i ruten Trcmiø

Harstad - Nanik.

I 1880 - 90 årene lå passasjertallet
med Randsljord.skipene på ca- 20.00{)
p. sesong. og erongen vane hclt til
i*n Ajordc all trafil* umulig, &ieme
ved nytlåmridcr

At tmfitken va rv slike dimmcns.io-
ncr skyhes nok ikkc ål hadelendingcr
og landinger var mcr reiselystne enn
lblk flcsr. Nei. danpskipsrrten oler
Randsfiordcn var i maogc iir et vikti8
legg i lralikkcn nrellom Krisrianir og
Bergen. Frn OdDes eikk nemlig dili-
gcnserure til l-:Erdalsøm, hvor dcl
isjen gikl dåmpskip til Beryen.
Odnes hadde også slik forbindclsc
mcd Gjøvik.

t8



Staten og rcisehyiåene Bcnnet og
Coof, var eDgnsjef i dennc trafikken.
Dette vnr såpass lønnsoml at mange
privaie vognmcnn ltenoln ltltcn o!
d. nevnre reiseblraer \rue igang og
kjøre billisc.e enn de lasr\ane laksrer
som \ar kr. :li rbr \olscn pelson på
strekniosen Odnes ' L:rrdalsora. I
B.n,et\ ttrke rcisehåndbokk het det:
..§amun8 | Reiscnden solltcD sich
nicht mit privarcn l'ahrleukn in
Odnås ciniåssen. da diese keine
Garanti fur gutc Wagen und frisch€

Folk skiørtc seg på pds for t00 år si-
den også. ogresultatel v r at både sra-
ten og reisebyråcne aYvihlcl.

R0dsljorden stasjon var i 1890 åra
nr.3 n! landets jembrncstasjorcr med
hensyn til godsmengdc. Nå er kun
lokstållen tilbate og dcn disponcres
som garasje av Vestopplaod bilsel

Ved århundreskiftet blc Nordbanen
åpnet nrellun Grefsen og Røykenvik.
Nå mritle biitcD. korrespondcre med
jembanen fr ro sr.d.r. og trifikken
oker end! nrer Beegc skipene sikk
opp og ncJ h\er dns og i l90l lar
passasicaaller ll.o0tl. n)en da
Valdrcsbrncn et pxr rr eller nidde
liam til Dokka lnr dcn rtore tidcn
forbi. Jcrnb.rncn hadde l u \a mye åy
tmfikken bådc pa perloncr og -qodssi
den og det m.\te a\ po\len. \:i nå \ar
dct ikke mlc mer enn lolrltraik]
isien.

i[øven,, trakk lons.ur krnmer, mcn
trakk ogsi pa årenc. I).anmen
Randsti('rdste D/S ovcrlot sine k)
skip og cllcrs det som \ur av aktila til
interessentsclskaper Løv€n i 1907. I

arene som lulgle var dct srofl serl
..Harald II fasre,, sonr tok seg rv
ruterafiLlien. nred xrr/rcur hver dag i
\onnnerse\ongcn og ellcrs 3 turer
h\.r \.i iukr. ..Oscar tI', blc vcd det
rsr. x! tommenrekking da

.,Lo!en,, begynlr i skmnte. Dcn ble
hugget opp i l9l5 og -Oscar II,, ir
vet kjeien. Srmme årer hle rutelartcD
avviklel dr den var bliu uldnNom.
Men heh slu var det ikke enda. Et
sclskap som fikk navnet iiRåndstjord
D/S,' tok m,rl ,rv seg tl å drive nrle
lrafikk på fjordcn. Det var ir) særlig
!,estsidcn som vnr ille ure. Ibr hcr var
det tremdeles dårlig med lcier.
Onsalier Teglverk disponene 2 bålc.
.,Odin II" oS .,Trygve,'. Disse blc
crveft'el a! det nye sclskapel og
,,Odin ll" blc lorlenger og omhygCer
lil passasjerbÅt. ,1lrygve" skulle 8å i
(ømmetrekling. ,<Odin [» iikk nav-
net Råndsfiord. Med rutelrafikken
gikk det fonsålt bare nedovcr. men
llsuurer og Ummenreklingcn til
,(Trlgve» holdt liv i selskapct til
1932. D.r vxr det konkurs.

,,Randstord» o0 i<Harald
Hurfagre- blc hugget opp i sluten
åv 'lO åene. Oscar II ble ovc.trn åv
F.llesfløtingcn og desverrc ble den
også huggel sir sent som i 1956.

Reiscr du lbrbi Røykenvik og scr en
gr.emalt velholdr jcmbåt så cr det
,(Trygvo). byggeDr 50 ved Akcr
nrek. verksted. Leverl til jernbnncn
ft» fart i Tyrifiorden i 1868. Navnet
var da iiTyrvi». I 1899 konr d€n til
Randsfjorden. Tilhøne Felles-fløling-
en fra 1933 til l9?0. Motor fikk den i
I 962. D€n €r nå i privat ei€ og er I 22

Helge Andseth
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En saga om stolte skip
Gøthc Cø$esn er igicn ule på mar
kedel med en hok om mrrilimc em-
Der Dcnne gånscn skrivcr hån onr
våre tre nfjonalklcnodier. scilsku(cnc

"Statsraad Lenlkuhl.. «Sørhndei,, og

"Christian 
Radic».

Disse skipcne har opplevd gode og
dirlige ride.. ak euorson konjukture-
ne for skipsfartetl hff skitiel og beho!
for opplsring a! sjøfolk har veksler.
De lrc seilendc skolcskipene lxr
lenge i laæ og holdl på ii 8li ut a!
hcndenc pi oss. Da opplcvde mrn
noe me*clig. Det reiste scg en nrcl-
Lig folkeopinion rct at skulcne skullc
sclges til utlandet cller kondcmneres.
Boken er eD fiD hyld$t iil dissc vflkrc
låftøyeoe. men ogsn dl entuliastenc
\om stadig har slill ior å lkatfe peng-
er til å holdc dem under seil og no$k
llrgg.
HyggcliS og interessanl er det d le§e
og se floue bilder. .lr skurcne i den se-
nere tid hrr fått clr ny oppsving. ho-
vcdsakelig som «l'crieskip» for seil-
skuteintercsi€rte. "Christinn Radic"
cr fonsalt skoleskip. mens ryggmden
i virliso hcten til ds to andrc er lok-
Lcr med bctalendc clever. gutter og
jentcr i alle nldre som søker cn ner-
ledcs fonn for ferie.
EI) stik reise gir også historiske per
spektiver For mrnge !'il det v:e{ en
tankevekker ar vi i dag bctaler penscr
for å få lo! til å sLure dckt. hate i
brxser og klane i nggen, ct a6eid
som ga levchrød ril rusenvis av noF
ske familier fo. hundrc år sidcn-
Dct er flon at det arrangeres slike tok-
ter for på dcD ndteD holdes dct liv i

FntkiEecre "SorhDdel-

vårc skipsfartstradisioncr. Det cr osså
fint at Gøthes.n igjen har laget cn
prlk$ok hvor en kan larc disie vakrc
stutene bcdre å kicnne og 1, del i
skolcskipsrngdommens opplevclser i
stomr og srillc. i hverdrg og fest.
Kanskje en bLmerknin! ved fnllrcpel
Bolcn fbacller den IånBe hisloricn dl
de lre skipcnc. men dct er barc benyt-
tel nyere illuslrasjoner. Je8 savncr de
riklig gamle Iblografienc i sagaen onr
skoleskipene. fra byggingen. slorct
ti gen, den elendige tilstrnden encr
krigen o.l. t)elle hadde utvilsom Ejofl
bokcn rkerc. Boken vil nok bli godl
moltlLtt. jkle nrinst av de mangc §oln
har scilt på disse skutcne giennonr
årenc.

C lhcCorh(\en' Wirdi,mmcr
Cmnd.Lhl.A Dkvc^ frrhx.

Thorlldns.n
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BOk aV intfgsSe - Tolv på hel og totv på hatv

I

Hislorir om Rutelaget Askøy'Bergcn
Noqes trtvlcstc fergesamband mel-
lom Kleppe(ø pii Askøy og Nonel i
Bergen. ble inDstih da den nye
Askøybrua ble åpnel 12. descmbcr i
1992. Un lang og lradisjonsril
lcrgclorbindelse vår en saga bkru.
Båtcr l'8 fe€er hår i genenj(,ncr
\irfl cn nrcEet vakig del å\ h\erd!-
gen tbr lrxnsport åv var€r og p$(a§je-
rer nrllorr Bergcn og o!.nc on-
kring. Hell tia dampbåtens bmdoDr
hrr en rekke selskaper han .tolpcsre'
dcr på Askøy. Dene fsne til kni!-
skårp konkurranse rDellom .elslrp(-
ne. DDI blc lilelede\ \ririer en reklc
selsk.rper å! k,*altEli'ltnrnsen pn o\-
cnc som rillc ha rurelmtund \orn ril-
frcdssriltc dcr§\ Lfu\ Derne konkor-
ransen nrellL.m d. .ma relikapenc
fofte til konllll.r .om r nen tilfeller

Ur\illingen lone tnndlcnid rilat flere
selrlq'cr SrU\ lmmen oS i l95l hlc
der sels\JJ»r sm de iese a\ oss
kjenner. Ruteb!.I A.lo\-Bergen nil-
tet.
Erling Virlcsdal har .Ire\er boken
''Tolv på hel og lolr pa hih som
var åvgangslidene lbr bilftrfene.
Dcnne hoken gir en meger god og in-
lercsmt herkrivelse av utliklinsen in-
nen rutcforbindelsene i ltskoyamra-
det helr lrå da dampskiper "Oscr"
g;kk sin prøvcrur rundt Askoy j l8l8
lii i dag hvor rclskapet driver bl.a
ljord Line A/S sonr opererer b1.a prs-
sasjemteo Bcrgcn Haflstholm-Egcr-
snnd og Bergen. I oktob€r 1995 får
selskpet et nyn skip fra Fosen Mek.

rulkigg.rc .sørllndd"

Vcrksred AS som skal settes
dcrnc ruten som M/S "Bcrgen
ler jd g.

JcB vil sterkt ånbcfale klubbenes
mcdlemmer å anskåffc scg d€nne bo"

Arne Druge

3r

Boken kan b.sLilles hosi
Rutclaget Asliøj, Berg.n A/S,
PO.Box 4088. N 5023 BFR(iEN
tsBN 82 7128 l0t-8

Boker gir cn meget god beskrivclsc
og dokunrcntasjon av utviklingcn in-
neo båttr!fikken. utbygging .rv veicr
og vareran\port mellom Bcrgcn og

tL
å hel
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