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Formannen har ordet
Et nytt år er omrE og dct er lid lirrlitt ct
rertanke. Khbben !& ha. rukker i bli l0
,r gmhcl. hlcr enkex e. \i cn ir eldE.
m.n ms imer.s{lnr er det å konsrdrerc
at iarrøyene våE Erldvis er bliu skjcldne
re. mer vcrdirlll.j mer o-q mer venrcvc!
dige euemonr liden har gåtr. J€g ro. også
ar vi som h.r lan al[ve i dcrre a$cidel i

endel år. ldlo d okende an$.r for al vi

Gjør !i tnrcene riktis'l Ak.! vi ,l der
muserlc uspoi« i rilstrcklclig srad?
Almengyldigc milesrokle. og l!)rDer tr
lurdering av slitr a.beid elsnrc.!. itke i
pralsis. fuer $m gikt ea oss imidlenid
nere bckeftelscr pi .r \.r Iu!{ hærcr i
riirig rctning. lilere rur passusjercr på
''Børøysund ogsii med tugli! bakSrunn,
bd.ømmet rcsullllteL så ian8t. Manse var
spesieh oppta« av den nlre\trurefi. akre.
salongen. Også under N_ordstcam'sleher i
(iølcborg og Alicr\hus srerner. roD beg
ge §lmlci mange med lang f tslid iia fd
løybevarine oe ntuseumslrbcid, ble våt
!.beid rcst. Mcn auer mest \rdnet nol uc
ralclsr fr. Riksrnritveen som insrirusjon
under bqøk o rhtrd i Bo^rt\und og
''Sryrbjlrm . Økre bevilennreer i den s
n.re rid har oesii belreftct ar fafl(,yenc
vdre ståJ h{yt oppe pn venEplanen ()g ai
man hd innsen verdien i å støte opp un-
dcr imsalscn til dn frivillire linøyvemet
menr appa.ret ennå er innukr 08 opri

Inidleflid vct vi innerst iDne at både kya
Iiter og kvdtitct i beldin-lsurbeideL våri
kunnc væn bcdr.- I-! imidl$tid ikle deue
gjørc 6s motløse, men heller væe en
spore til forbed.itrs og fomyct innMts.
oppnunn€t å! den lositivc onMlcn som

Kanskje er dct nettopp modcllen med iar
iøybevding og tbmidlins av m&idd
kulturhislorie på frilidsbasn som aI i alt

ga de besre rcsulmtene'l Dcn alsidige
vir\somheren rutrdl ct fanøy i drifr. eller
med \lik virksomher \om måI. stapcr uni
ke miljø.rog nvurdens innsats for siien.
Publihtn hlir nysgjerig, inrponea og
scttcr o{te stor pls på ,esulr0t( a! vår

Årer som grkh har qså gnr ors bede
samvitighet nAr dcr e,elder vår formål
§p aeral om i belde manrifl kutuurhie
lorie, sanle optlysningerom, ()8 utbre in-
Leressc for og kicnnskap til dåmpskip osv.
lkle minsl ha. de akive rundt
''Styrbiom" lågr nsl et Deget verdifullt
årheid med , kanlegse bårens svenskc
hislorie og aniklcr og innnag i prese oE
maritime ridsskrifter hr bruSt f$tøyene
og klubben vår li1 klennsk{ hos nrtuge

Arh€idd nled btcn om BJtrøysutrd"
forkrer Vi hur oppnådd et betydeliS bi
dmg til rykking fm Norsl Kulturråd og
utBivehen er plunltgt i 1995.
Finansien av NVSK1 Fond til Bcvtulng
a! El.lre Fanoler, bestilte vi i tjrtr en his
roriH( ofr Hcsrman{e.". Resuharer l_oF

ligSer nå i tom av er mget inlcresmr og
nkt illDstren hcfte om leleflrncn fm !o
lerdcnskiger srn nå skal prcscntcres for
helc landet og lbrhåpenlligvis lcdc frem
ril en støre pengeinnsmling lrcm mot
frieiønngsil'bileer. Målct er å siøre
''He$mtudcn dl er minncsme (e ov€r
kriSseilemes innsrts, stu engrng lb bli
§ynlig langs helc vår lange ky§.Idednhd
låu bred støue ha kigseilcre, fri&jø
ringskomnecr og en reklc auroritcter og
ancrkjente enltcllpeBoner som vil gi ål-
sjoncn ryngd€. Vi kan lrygr slå fr$ ar våre
tre dampsklp .r i skudder som al&i før
En vam lakl til vårc aktile mcdlcDme.
som har stått på gjennom året, og ønste
om et vellykker nytr år for åtle lesere.

Ma$€ J. Hesn
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Gratulere Olaf T, Engvig, mcLl Kongens forjcnc\rerrr!'daljc i gutl

Olaf't Engvik.

H.M.Kongen hAr tildelt Olaf T.
Engvig Kongcns Fonjcnencmedalje i
gtrllfor hans arbeid mcd å redd€ os
restaurerc eildampskipct D/S
''Irarrreerr". Arbcider soln Engvig
har nedlagt i prosjektet D/S
"Ilarrsr.sn har hån utfbrt ston sdt
uten betaling - lven inrotmcd store
personli.qe udc8g. og rilstor belast
ning lbr hele hans familie. Arbeidct
somhan har ulført, bilde historisk 08
dcn vilenskaplige verdier av en ubc-
skrivlig vcrdi.

og mangc av vårc eksistcrendc s.jøkafl
er base( på "Irøusre?r"r pionerar-
beid. Skipet kartk norskckysten helt
nord tilSren$n mol Russiand og hele
t0 nautiske mil ut frr lrnd. De(e ba-
ncbrytende arbcidet rok hele 30 år.

''Hønsteen" bb byggct av jem i
1866 som dei førte norske fonk-
ningsskip. Skipet vår 102 fot Iangt og
hadde dampmaskin os 7 seil.
"frdnrr?er" var fra 1867til l897eiet
.iv Norgcs Geografiske OpmÅling og
v& hemannel !v Mårinen I»r artEi-
dct som ble \rføfl av "Hansteen"
vtkte stor internasional anerkiennelse

Fra l89tl til 1900 gikl skipel soDr lo-
knlrutebrlt i indrc Trondheimsli$den
mellom Steinljcr og Trodh.im.
Skipet var eiet :rv Indhened Forsnede
Dampskibsselskap. I perioden 1900
til 1950 vår sUpct eier r! Dcr
Helgelandske Dampskibssel\kap i

Såndrcssjæn € gikk under naYrcr
" Harrek". Ffl 1950 dl 196l blc ski-
pe( benynd som kxjiskip r-or scong-
arbeidere vcd Florø Pal*ergruppc un-
der navnet "rrar -Eftiøs 08 derelter
frem til 1978 be0yttet $m losjiskip
åv Oslo IDdremisjon og låg i
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1962-1978: I-osjistip, cicr: O§o lndrcmisjon. Oslo- Boned l'or hc6erSisle. Stasjonen i
Al€rselva. 57 sengeplas*r fordett på to dckk.

rc n)ed Kon8ens Fo jeneslemadalie i
gull. SamridiS vil vi u*ke for det ar-
bcidet hafl har udøn i Norsk
Vctcranskibsklub og lor dcn tiden han
saltislyreiiklubben.

Redaksjonel pa vegne av klubbene.

Vi vil gaflulee Olai T. Firgvik rIlcd
å$eider han hår nedlagt for å i\.arelå
dcue klenodirnr av et skip og Srairlle-

lN98-1900: Lokdlrurcbtu, eier: Indheded lircncdc Dampstibsselskab. Sreikicr. I ruletarr
på indrc Trcodheiss[ord mll()m Stciotjer og Trendheim- Ombygd dl brønnbrr mai ps
sasjertrtqcDnreligheter i 1899.

Arbeidet mcd å tilhaketøre
"Ita,rsteen in væfl bnscn på er
ko,nplctt skrog lia 1866. De vcscntli'
ge dclcr av innredniDgcn og Lrls(yr har
vlel beva.t og beny(ct i re§laurc
ringsmbeidct. lrrrer ma.gc års arbeid
k\nnc 'Hdrtstcen" i 1990 heise sinc
seil i gå lil sjøs på sifl fdrsre rrenings
10kr.
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Norsk Skipsbygging
Etterkri8stiden bmke det store gjeD-
nombrudd for skipsbySging i NoAe.
Med unnHk aY enkeke lcrksleder pi
øsdandet hadde dc norskc skipsvcrft
væn små og kapiralfatriSe. Flere åv
dem kom i s;n tid som en torrs€netsc
a! de garnlc treskipsbySgericr. 18-20
verksteder hadde i årcn€s løp leverr
en rckke skp, men i sa'nmenliSnins
med drn kapasirer dc urenlandskc
verks(cder haddc. vor dc norskc an-
Iegg slort sett itkc i stand til å byggc
så store skip. Brrc Akcrs mck.
Verksted. srunnlasr i 18{ I i
Christiania. hadde bySd slørrc skip
mcd fremdrifismaskincri.

Den 24. januar 185,1blc der undenes-
aet cn konlrrlt melkrm Atefs mek.
Verksted og Oplafldslc Dampsl(ips-
s€lskap om leyering av spanlcr 08
dampmaskaneri ril ddmpskip pii
M.iøsa. Dcl dreide sc8 bl.n- om kon-
Edtr på den lø.ste dampbåten som ble
bygd i Norgc-
Til skipet skulle det lcveres 1o danrp-
måskiner som til sammen skullc yte
50 hcsters kaft, og til cn pris av 8000
sprsidrler. Deue var innledningcn til
bygging av en rekke drmpskip - hjul
oB skruedåmpere. men dct var imid
lenid Nyland mek. Vcrkrted i
Chrislianir, som bygde 186&år€nes
sløBte dampskip i Nor8e. Dct vår
Kong Slerre for Det Sønden{cuske
Dåmpskipss€lskap. Og d€t var ()8\å
Nyland som bygde l89(lårenes srør
sle dåmp$kip som var "Bogslrd". for
Feåmlcy & Eger, 08 vår på hele 4m0

S€lv om v.rkEder etlcrhlea blc eta-
blen. vår del dhid \nJik nunn og
månn imellom ar \i burdc htggc og
rcparEre dc srorre rliiFne xh.

lxtt nok sagt. nren \an\kelis r t-i rsa-
lisen i noen sløne grad tirr Lrilen. Vi
kån bare nevne at Den noslc
Amcrikalinie fikk si(l io^te norsk-
bygdc skip f.a Be.Een mek. \trl\red
etEr krigeo. Andre redcrier hlr pl.rs-
scrte ordrcr der hvor byggetid or pri\
gjorde dot mulig. Mcn kapitalmanSc-
ler gjorde cn utviklingen vanskelis.
Vi kan ta dala fra skipsbySgingen. I
l92l levenc RosenbcrS. Stavånger,
D/S Hanicap. 8860 tonn dwt.. (U del
var lenge det sørsre norskbygde
dampskip. I l9l5 sjosauc Aker carEG
linercn "Th€nnopylæ" ril Wilh.
wilh€lmscn som var på l0 250 ronn

Undct krigen var det he skipshyt-
Sang i Norge. mfl i fra h€gy"nclrcn
av l950-årenc begyntc rekordcnc å
falle. Skipene okte lia 16 000 lil lli
000lonn, og dcn 8. april 1953 stm\rc
RosenbcrS mek. Verksred. Star,rngcr.
kjglen lil den første rv en scric rånl
skip på 32 tyl0 tonn. og lcrkstedel
sjøs.rxe "Be.gelånd" 17. juni 1954.

Srord Verfi på oya Stord mellom
Bergen og Stavdge( som lar kom'
m.t med i Alergruppeo i 1956. fon'
sase ulviklingen fra småskip og opp-
over lil supertankcre i stonelsen 50
000 - 70 000 - lm 000 - 220 000 d$1.
og like opp til285 000 tonn. hvor dcn
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forsre T/T Fabian ble leven i 1973.
En av årsakene til disse storc skipene
vår stenghgen av Suezknoalcn. §om
tvarg tankskpcnc rundl Afrik& noe
som føne ril en tontrnfieriflgsbolgc
ur€n §idestykke. Mangc rftxldc ar di§-
se skipene vår b€Synnelscn på en se-
rie kjemp€skip som kanskjc villc vok-
§c s€g så slore som I 0m fi)o «rnn

Akcrgruppen i samarbeid nled Stu'd
Verll utarbeidel grovpltlner lbr skip
opptil 800 000 tonn dNr. Oljekriscn
høslen 1973 og dannelscn !! OPEC
såtæ en !$PPer for oprimismen.
Mange ve*sredcr gikk derlbr over i
offrhorehansjen. og b€synrc å bygge
oljeplaEformer for Nords.ioln. men
frcmdc,es er del idag en stor skips'
byggingsakivitel i Noree ar' §pcsial-
skip, i førsæ rekle på Vestlander. Vi
bør heller ikke glemme at K!æmcr
har en stor skipsb]8gingsaldvircr
også i udmdeL

Klåslifikasjon
For å få el skip fonikre.. kevcs dct at
skipct er klasset i .r llassilikrsions-
selskåp- De fleste lanil med herydclig
hnndelsflåter har sine cgne llassilika-
sjoNsclskaper. hvorav d. viktigsre crl
Lloyd-s Regisrer oi Shipping (cng-
elsk)
Der norskc Vcriras (grunnhSt 1864)
American Bureru of Shipping USA
Bureau Veritas ( fransk)
Oermanischer Lloyd (tysk)

Den ahoverveiende dcl av den nol§lc
flåle bygges til Det norske Veritas'
klasse.

Å ha Uas.* i et klas§fiklsjonssclslGp
beryr al skiper når del er fedigbygd,

lilfredsstiller krav og regler for vcd-
kommende skipsrype 08 at tlassifika-
sjonss€lskap€t dcrctter holder løpnde
kontmll med al skipet tilfrEdsrillcr

Klassifikrsionsselskapene he utgitt
.lclaljene rcgolcr for hvilkcn sry.ke
skiper i sin helhcr og i tbrskjeltigc de-
Bljkons@ksjoncr skal ha. Reslcne
skal sikrc ar skipct har rilstekkclig
styrkc til Å motstå påkjenninger fir
sjø og l,$t.

St tlig !.ortmll
Ved sidcn uv forskriltenc for nedlas'
ting, har slullige insritrisjoner olie
cgnc regler for bygSing og ddit !v
skip, rE8ler som til dels kommer i til-
legg til klassihkNjonsselskapenes rc-
Elcr Srårens reglcr er fraosprungct
fra hcnryne! tilden menneskelige sik-
kcrficl som er mrnitesten ved inremr-
sjonalc bindeade konvens.joner For
eks€mpel IMO - lntematioral
Marilimc OrBanization.

I Norye er dct Sjøfansdirektoraret
sm ut8ir rcgler på dette områder og
som har plikr til å påsc ar reglene blir
overholdt. Reglenc bygger på
Sjødyktighetsloven og andre lo!,cr
som cr ve&ån av sloninSel.

Skipsingeniørcn
Hvor er sil ingeniørens plrss i denne
blanding av privåt tbrelslsomhet,
sdmt offenligr og privare kontrollin-
slans.r? Svarel er: Nær sagl oler ttlr.
Der er ingen som kan unnvære godr
in8eniørarbeid.
Myndighctcnes og klassifi kasjonssel-
skap€nes regler setter kun en ramme
om skip(ls utforming. Reglene gir
iogen hjclp i å rilpasse skipet til silr
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formå|. Dd er ingcniørors ansvrr å
fmmbrinSc cr okommisk 08 lclnisl
velegncr skip for et cller flcrc beskm-
rc opp$rlcr. Der cr her prosjelilcnnS
og d.taljulfodhing kommer inn.

Her cr !,i nrcd kjcmepun,(tet, dcl som

&ior prosjektcringrn a! cn x)de e
hår ril cn v nskelirr. mer o8så rilstr-
rcnde inrer.srlni opPSarc. Dell irn
§Iål rr{rre dcnne kre\endc oppgtl-
tcn. nrii §ine inne mcd en \iten og cr-
l,rrinS sdm \cncr han i rranrl lilå lon-

virkelighcren. De e volder ikke så
små t'arlskelighcr.r. Vi må huske på
ar plarenc * hgc\ i ve*stedcl
rljæres til i sin rilrit. form og bøyes
cner \limgers krumninS. oB dellc skal

åiores slik rl hler plut. nøyåklig I,ås-
\cr på d!'r ltcd dct stal §cttes inn.
B,re den ring i h \liipd nøyakrig likr
pi stlrboril oE buhord \ide .r ikkc $
likctil som nr,rn lro'Lie slulle ro.

Men \kip\ingennlrcn h r her funnet
\in.Sen mct.xlc. llJn r§!n.r pr gul

stucrE en håt lom af,Iurjt er
sror nok ril a romme dd den
skal, oE $m har cn stil fonn
at dcn [t{d minst mulis
lråtilbrbrut i nuskinen hol-
der den forla tre hasrilhelcn.
Fornlen skal mcd andre ord
l.Rre slih ar sliiper skje.cr
§.8 gjcnno'n larncr mcd
minsl muli8 nxstand.
lmidl.nid cr dct i tidcns lop
Eru lu§.o!i\ a\ \kip pa !an-
flet. 08 rcdcrier. skitxblggerc
og kl,Nsitilusjonssclskap hdr
skaflet sc8 cn cnorm ert-arin8
i udbrming ov lorskjellisc
skipslyprr. lkk€ minst pga.
prøver i modclhank og i sc-
ncre rid ved hjclp av dåtarek-

'Iikk.

SHFac$.rrbcid
En vcSI pu er hu\ er lcn å
t€8nc på prpirct fordi den e.
plan som prtircr \clr. Mcn
cn skipsside cr sleu ikke sir
enkcl å L'vhildc. Den cr I'rum
i .rlle relninger, den er vind-
skjcv. Tesn.r vi detr opp på
papirct dirrlle som !i $rden
iB \id.n. \n hlir ikke mrl.n.
på t8ningcn de sånme \om i

Err )ntr,E rceninE i(ro, mil$r,,ll rl:ll)' \LIre. ofp
pll lynn! slillpllrer lbr i sitre \:8 n!,1 M,(mpin8. D.rl.
lixoSrxltrcs. og filr!.n prcjis.rcs dt krc ned pi slip-
\p| .. 

^r\6nd.n 
B.r n[ at .l]§brl&r- pr plI.n F,

nhit .n.lurlit sroftlr". Med cn nl.i$l hoggs irn'

'å-=



vel. D€trc forqfu i et §lon rom som
fra gåmmelt kallcs for spnnteloftel.
Her tean€r de pi llllvet. cnlcn med
krin ellcr maling. skmget opp i full
målestokk. Når dere cr Bjofl. hgcr
man en rresjablon for h\cn \panr no,"-
aktig eucr komurcn i spanlcl.
Spanten. blir bølct i llodcn.le til-
\rand på §t spanteplm a! (opcjcrn el-
tcr oppmcrking og koDrroll mrd dis§e
tresjablongcne som hilde tiser.
Spantene blir faktisk smidd. I nycre
lid er forrestcn denne lcgningen i full
mllestokl dclvis blilt rlløsr av pro-

.ieksjonrmeroden som er ilclvis \.ist pn
tiguren nedenfor.

I 1960-årcne ble der gjennom el ram-
{rb€id mclk,m Slord Verfr Å-/S (i da8
Aker Stord A,/S) og scnrralinsriuner
f('r idustricll forsklin-s rS.l.) us ililer
cl numerisk daråslslem for lilslj€-
ring av platcr til skip. St\rend likk
n:lvnet Aurcon. Dene rr"nrmer cr se-

nerc videreutviklel. og dc flesie rkips-
byggerier bruker nå dåtamaskincr i
utsli?kt gr"4 bådc til l.gringer og
h€regdnger.

Frrt og motstånd
Motstanden i luft og vann er er spors-
målåv stor litcnskapeliS inter€ss.. 08
umåteli! pråktisk betydnin8. Etrcr
hvcn iom kålct til hasli8her stig(r i

aU moderne tråfikk. må dctte spørs-

'nål 
vi€s den mesr inngåendc under

søkelse. Motslafldtn ved et skip. og
dermed kraftforbruk og omkostninS-
cr. stiger ncmliS iklc froposjonåh
mcd haslighetcn, al en fordobling å!
fa{e, medfbrer en tbrdoblin8 av hcs-
rekeftene og utfiftene lil drivstoff
For et skip soln rkål kjempe se8 frrm
både giennom lufr og sjø, er mot'
siandsloven mcget uguo\tig. For å

C,prc dcr t'larcre hva dctte berlr. cr
d€t kanskje bcst å ta ct konkEl ck-
seftpcl,

Lå oss si at en båt på 20 firo tonn gjør
| 2 knop med ytelsc i maskhen F 4
500 hcstekIeficr. Skal nå fart€n drives
ytlerligere i vajrel. så vil man finnecn
stignina i hestckreftene s}m noenlun
de scr slik ur:

ll li op kreler

l0 knop kreler
:.1 knop krcver

4 500 hcstekrefter
ll 000 hestekrefter
22 000 hest€kreter
39 000 hesrckrelier

Deuc cr en nokså uhyggelig tabell for
den soln forsrår å lese den med åpent
oye for den økonomilke båkgrunn. Vi
§er nrmli! at hvis fanen på 12 knop
skd lbrdobles ril 2 r 12 tnop. så må
yrelsen i maskincn.4 500 hestekrefter
ikke nrultiplisercs med 2- men med
2 x 2 x 2 = 8. Seh dete er ikke nok
for 8 x t s00 = 16 ffx). meDs vi i v'r-
kclipheten lrcnser 39 fix) heslekrcfter
tbr å gi h&en cn fart på 2-l knop. Det
erdenr som unrykkes i den skjeboes
vangrc bv at hcstekreiiene som mo-
standen sluker stigcr raskerc cnn re-
dje porens av hasligheten.

Med en slik ubønnhrrrliS lov hengen-
de over scg, er det forståelig rr koD-
slruktørcn ikk€ må spffe seg noen
møyc i sine undersokelscr og bercg
ningcr tor å linrc de smydige linjene
som kn gi bålen den besle gli i vån-

Skipsbyggirgsmetoder
Vcd er sron skip erde( et slikt utållav
fakrorer som spiller inn åt konstuktø-
rcn må angripe hverenkelt båt indivi-
duch. Skp€l cren av de neeel lå ring



som ennå ikke er bl;tt dusinvare i vår
tid. Syklcr. biler. lokomotiver, llyr
alle disse frenrlomstrnidler produsc,
rcs i serier. Det finncs hundrer av fly
og tusener av biler som lignerhvcrån-
dre som to dråpcr vann. Men del hcn-
der iklc ofte åt det lages nere båtcr
etter samme egn;ng. Undcr siste vcF
denskrig ble del riktignok i U.S.A. pii
3 år sericbygd ,l 500 skip på tilsanr-
men 45 millioner tonn dwt. av mcn
ganske lå typer som Ub€rty og
\actory. Dcnne by$emåten, sek"
sjonsbygging, var ulviklet av Henry
Kaiser, sonr ved sinc skipsverfter
bmkte skipsbyggingefl opp i er evon-
lyrlig tempo. Skipsverf'tenc haDs var
rærmest Mlnletabnkker. dcr de lor-
skjellige scksjoner deler av skipenc,
kom frå låbrikker långt fia vcrftet. og
blc satt lammer. I 1942 skal et
Liberty'skip blitt sjøsa( 4 U2 dag et-
ler at kjøler var strukket.

Kjrlslrekking,
By3gingen av et skip begynncr med
al cn setler opp kjølblokkenc. Som
navncr antydcr. er derlc rctt og §len
solidc treklosser lågt oppå hverandrc-
Stabelen av bloklor har en slik høyde
al man kdn kommc lil å arbeidc ar€-
rah urder skipsskroget. For .tl båten
vcd stabclnvløpingcn skal krnne gli
uL under sin egen tyngde og uLcn kun-
stig hjelp, må beddingen ligge mcd en
pa\§cnde helling mot sjoen.
I dag €r der mange vcrksteder som
brukcr byggedokk i stcdet for bcd-
ding. dct lelter arb€idei beraktelig, d.
båten blir sjøsax ved å tillc vann i

På kjølbk)kkene slrekkes kiølen.
Kjølen er ikke lengcr det deo var i
gamlc dager, i seilskipenes tid. Den
hår ikke nå lenger nocn stabiliscrcnde
og styrende oppgave. o8 den rager
derfor ikl:e fram av skroget som en
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stor buklinne. Kjøle. på el modcrne
stålskip har bare den iunksjon å vsre
en krallig ry8lsøyle i båtens skjclctt.
Til defl støuer seg dct hele øvriFc
oppbygg. Den hclt flåte kiøltype som
nå brukes ved sLore båter, bcstår av
kjølplatcr. et langt bånd av kraftige
\rilplaler lagl elrcr hvera dre på flat
\iden i hele skipes lengde- Etter alm
innelig praksis får verilct en viss pro
rcnt av byggesunnnen utbemlt når
kjøler er strukket. Enkclte verfi skal
hr hat slikc kjølplarer lig8e de. en
tjøl som aldri ble brukL i noe skip.
mcn som bare licnte til å oppiylle den
tbmlaliteten som kontraktcn krevde
ibr å iå denne remin av byggcstrm
men u$cråh. Når byggitrgefi lirkelig
hegynre- blc denæ renl juridiskc"
kjølen qemcl og den 'bliniske" Iagt

Klitrktus
SåmmenbygginS av sdlkonsuuksjo
ncr med klinkcde oagler v.r ridligerc
dcn cDeste rnetodc under bygging av
skip. Platehe og profilen ble dcn gang
nrerker og tildaonel clter malcr tatt på
spånlelofict. Plåten tilskjæres. bøyes
08 valses inni plateverlstcder. slik at
de får den knrnrmingen sonr er s.crc
gen for al*Lrrat denne platen. og vrn
fIå foåånd vAr blitt dsscr in0 i dcn
rom dens spcsiclle kjenncrcSn. Platr
lil dcn runde hckk. Dobbcltkrumme
platen Krumme llater. Piålcnc tilvir-
kes. dcr er jernkoDstruksjoncr hentet
ut av er ufattelig bilde på et spånte
bren. et riss, finelig bm for delt som
h,rr læn sill fag. skipsbyggeren.

Naglehullenc blir merker. kjørnet og
bkket ut. Risscne. tegningene. posi
§i(rnsnummemc. hannes inn. Ule på
b(ddingen blir \kipet sammenføyet.

Alle de platcr og vinlder 08 spanter
som til samm€n utgjør cl skipsskog
fråktes ur hit og anbringcs på sin
plnss etter den ;nstruks som cr hatnret
inn i dcn. Fdrsi klinkes bunneD san'
men med kiø|. midrbrrcre, sidebuc-
re, bunnplrtcr o!. tank()tp. Siden rei-
\cs span€nc ()8 stevnen anbringes. så
blir hudplålcnc tlinket sammen og til
spå,tene. Dckkspiatenc med sill
spnng og biclkehukt ankommer og
blir klinket srmmen. Deltc cr klifter-
ne\ domen€. Og bros.iemcs. Og dik-
kemcs. De skal ikke glemmcs.

Brosjenc korigerer cventuelle små
skjevhelcr i naglehullcnc nred en luit'
drcvet håndbrcsjemåskin. - e'r slags
konisk bor Dikkeren hommer deri-
mot etter klinteren. Han lctter sHpel
lullstendig, so,n siste nrrnn. Når han
crferdig er skipet helt l€lt. Men del er
klinkeren som er i s ess her ute på
bcddingen.

Klinkercn, motholdcren, nagleguuen
og langercn, d€r ff klinkedagel. Dcl
cr klinker€n som er verkslcdels ansikl
utad. del er hrn som skaplr lyden av
arbcidet. Den iDfe.Dalskc lyden av
khrkehanmercn drev€l nrcd kompri-
mcft luli. Dcl klinkes. Stillaser er
reist på beddinge, og innc i skoger
Oppc på den står kli emc og slår
hvitglødcnde någlcr i skipssidcD med
sine hvincnde hanmcre. Mo(holdcren

Naglegutlcn vanner naglcne i essen.

Så ta. han dc opp av esscn. De skal
v0rc hvitglødcnde og så løpcr han av
gårdc oppovcr stillasel og slenger
dem i kassc lil motholder( :. Mothol-
deren "dryler" ndgleo im i nnglehui-
ler og klinkingen tartil. Slik sammen-
tiryes skrold ute på beddingcn. lln
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130 tonn

L 200 tonr

170 tonn

Holedkoniene i vektbcsparehen når en hclsveiser en t tebår på 10 000 ronn Dw i\tedcn
lbr å klinke den. øverst: Platene "olerlappcb ikke, men liAgerbutt i buft.I midren profile.
i \pant oe bielker gt samme *ivher fordi den slei\ctc vlnkelen k.n "stå 

på .ll ben" og bn!
ke der and.e ril cffekir alsriving. Ncdesr: rorbindehcsvtnktene kan stoylis r dcnne pos
len er ogs.i de losvunne naglehode.c rcener Ded. tihlmocn span 500 ronn srår nrcd torll
vekted 3 ll00 bnn d.r r,l I si r 5.r.

vakker dag er den siste naglen slåtL i
og skipet er piatet opp. 'tømmer-man
ncn kommer ombord og dekksplanke
nc blir lagt og drevet. Overbygninger
blir saLl ofp. Skipet måh. Så ligger
det der klår rilavløpingen.

byggemåren var så store at ingen kun
ne komnrc urenom den. Videi: ble
§veisede sklp tcttere. kævde konerc
byggetid og fikk sorn nevnt mindrc
materialvekt. Slålbcsparelsen tbr sto-
i: skip kunne vlere opp til 15 20 70.

Svcisirs
i 1930-årene kom en &ieDnomsripcD
dc tekDisk omlegging i skipsbygging
en i og med at sveising mer og mer
tok Lil å erstatle klinkiDg. Defte kom
til å bety en tullstendig end.ing i sam-
menfdyningen av skipcts konstruktive
deler. Mcn fordelene mcd den nye

Et av hrvcts giganter. passrsjcBkipet
"Queen Måry" på ca. 80 000 rorn
og bygger i 19:10:irene. var klinket.
Pii denne kjempcn gikk det med 10
millioner nagler Disse 10 millioner
nagler summerer scg otp til en gan
ske betraktelig veklforokelse. Riktig-
nok lager en til gjengjcld hull i plate-
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nc så dcl gå lbr sli vidt
opp i opp. Mcn del blir li
kevel et ovcrskudd iglcD,
ncmlis någlehodene son1

rager ut på den ene siden.
Et slikt naglehode er
uskyldig nok. men nir dct
blir 10 millioncr r\ dcnr.

Naglehodene på "Que€n
N[ary" gir denne baren en
ekstn vekt å bære p.1. iklie
mindre ern et Nsen lonn.
Det svare. til sriillekten ar
hele ikrcgel pli c! l(i00
bnner. Det cr ncstcn ikke
Lil å tro at det rirkeli-g blg
ges båter så store at bnre
en tllsynelatende bagalell
som disse aglehodene in
Dcholder srål nok til hele
skroget på en vel!oksen
bår.

Den revolusjon s n $ei
singen irnvarslcl fikk rlts{
naglelrodene til å rulle '
som det gjerne så ffskr
heler. Men det er largl tia
åt de1 er her hele vektbee
parelsen ligger. Sveisingen
tvinger fram helt nye kon-
struktive meroder Platere
''overlappes" ikke lenger i skjøtene.
de legges simpelthen but i butt slik en
sc. dc1 pli tcgnilgcn Dcdcnfor, dcr dct
også er vist de lorenklede ko.sl.uk
sjoner i proiil i spånr. bielker og sri
vere og ved forbindelsesvinkier.

id€ eller ethvcfl fo61as cn kommcr
trektende med. De lrar gjort en del
dyrekjøpte erliringer særiig om disse
tingene som kan virke tine. sik]e og
pålitelige når en diskuterer dem over
tcgning på et lunt kontor, nren som
ynkclig kommer til koft nfu stom og
hltv tar til å baksc mcd dem. Skifs
byggeren helsveiser dc or ikkc dcn
nye 20 000 tonneren uken cttcr dcn
fdrsle d.lssknir.fl ikld.n .r konimd
om den nye vidundernreloden. Hxn

I alt og alle som har med sjøen ,l sjø-
re. er der et forsiktig kooservativt
dras. Sjoens folk er våkre rok. mer
de hopper ikke utelr videle på enhver

l3

Klntcl skipside «Queen Mary».
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åjør ikke del, men han merker s€g
det. hatr lølger utviklingen, prøvene
os erfarinssresultal€ne. Os når siæns
folk røler seg sikrc. så er de hcller
ikkc redde lbr å gå in. for der nyc.
Slik hår det væn med svcisingen og
slik har også aluDrinium gjennom har-
dc tester målle kjempe seg lram til
anerkjennels€ på malerialtislen til
skipsbyggrng. Dct sanme gjelder
plast og sadwich.

StabelaYløpningen
Stabclavløpnirgen mangler ikke dc
spenningsmom€nler §om kreves av en
virkelig publikumssensasjon. Men det
er jo ik*e barc selve der tekniske ap-
parat på beddingcn som her får sin
prøve, og kan by på dramatiske ovcr-
raskelser De1 er også unektelig en
prøvens dag lbr §elve båten. DcL er
første garg en får se den fly1e. Av den
grunr er det en slor dag for dem som
har bygset båen, og en kan forvissE
tcg om at hundrer åv kyndige øync
lølger dcns minsle bcvcgelse under
den kone fanen, En kan tenke seg
hva de føIt€ auc itnlienske ingeniører
og arbeidere den skjebnesvangre dag
da den stohc "PriDzipesså
Jolåntha" gled ut av beddingen. fulh
fcrdi8, med ryr under kjelene. tr)r
straks å gå prøvcturen for egne ma-
skiner. Men dennc prøveturen ble !
de korlc, for da båten på det nærmesle
var klår av beddingen, lchct den retl
08 sl€l1 og sank like utenfol Og så

var de8 dågcn spolen.

Når vi imidlertid husker ilike hendcl-
sor manSe år bakcncr så er det nct-
topp fordi de er så uhyre skjeldne. Vi
kan vnkelg nå d€n kunsten å byggc
båto os få dem på sjø€n. Selv 100.
20O. ja 100 tusen tonn skremmer oss

ikle lenger. Hva en iremfor ålt nlå
beundre er de utrolig cnkl€ midier
skipsbyggerne siennofl åft|ång€ eF
faringer har utpønsker dl løsningcr av
en rckke ovcrordentlig vanskeligc og
delikåte problcmc.

Det å bygge .n båt cr ikl(e bare en
tetnikk, det er også til en vis§ Srad en
kunst. Skipd er rikdgnok fønir og
liemst en m&skir. men ingcn rom har
noe med sjøen å gøre vil nocnsinn€
forsone scg med en så hardkokt be'
skivelse. Nci, §kipei er et bygsvcrk.
et stykke arkitcktu. Ingen kafl skape
ct vakked skip ut fra fo.mler og br
regninger alene- Skipsbyggeren rnå
elske skipet, hån må v,.rc til dels en
L:unshcr Brit€ne harskjønt dcuc bed-
re enn andre. og de hedrer sinc skips-
byggerc nred dnelen "Naval
Architcct", arkitekten på sjøcn.

Jan Strånd
Skipsingeniør og fritidsmasknisl pa
veteradskipet "GrMvin"

Husk

sroffrist

neste n r.:

15. mars
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<<Hestmanden>>

Til somnreren er dct l6 år sidcn
Norsk Vclcrmskibsklub oveflok
Hestnanden- Den ble kjøpl fra
Høvding Skipsopphugging. som had-
de haft den siden 1955 F.1r der var
Vesterålske D/S eierer. Tre eiere på
8,1 tu. Det vitner om stabile firrhold.
Vi kån vel si at forholdene i klubbens
eie også har væt stabile. Det er ikke
så mange reiser skuta har åiort.
Da den ble kjøpt vr den et syDkcfcr
dig vrak, oppgilt rv de ileste. Det vltl
da også sterkt delte meninger om kjø-
pet. Hva kunne en ideell fbrenin8,
med noen hundre nedlemmer. utrette
med et slikt stort fanoy? \,lålet var i
førsle rekke å sike skuta fra å synke.
holde den flytende inntil andre kunne
bistå i det store arbeid det er å restau

Skuta ble liggende i opplåg i
Såndnessjøen lrem til 1982. Da ble
den slept til Trondhein og videre til
I<ristiansand l0 år senere. Den har
vært dokket tre ganger, dei er bygget
varetak over hele skuta, og en hel del
er Åiort for å sikre den mot videre for
fall.
En viktig bidrxgsytcr har vrrt
Riksantikvnen, som har døttet opp
med avrjøende beløp tbr å tå løst på-
hengende oppgaver. Videre er de1 ut-
tøt en hel del arbeider som arbeids-
markedsriltak Den stdrste i.nsatsen
er sjort av klubbens sruppe i
Trondheim, med lærere os elever ved
Trondheim Maritime Skole som vikti
ge støttespillere. I Kristiansand er ar
beidet med konservering fo(satt, og

lo$credclscr lil restaurenngsarbeid

På denne måten har klubben nådd
målet fra den gangen vi ovenok
Hesttndnlen. Skuta flyter fortsatt. og
er langt på veg siket mot viderc for
fa]l.
vår store drøm. om å gjørc den til et
flytende nrinnesnrerke over Norges
handelsflåtes innsats under mnen vcr
denskrig, cr ikkc oppfylt, men heller
ikl<e oppgill- I restaureri stnnd kån
H?n 1awL'n hli et minnesmerke.
som på en heit annen måte enn nronu
menter i bronse og granitt. kan leven
deciøre denne viktige delen av vår
historie lbr sletter.
Hesfiand.n den siste skuta fra
Notraships store flåte som fremdclcs
flyter. og deffd vår sistc mulighct lor
å skapc er slikt ruteniisk miDnesmer-

Hva Sjør vi nå? Skal vi lene oss tilba
ke og si: "vi makter ikke mer, andre
må overta". Eller skal vi søke nye
partnere for nye fremstøf? lorsøket
på å danne en stiftelse har vist at dct
første ahernativet ikke er srPrlig aktu
elt. Altså må vi gyve på og prøve ncs
tc løsning.
Det iorcdående trigløringsjubileet er
en gunstig ånledning dl nye tlemstøt.
Norges Krigsseilerforbund støtter ar
beidet, og deres lokalavdeling i
r, dstiansand har tau initiativ til en na
sjonal irnsamljnssaksjon. Aksjonen
er lovet støtte fra nu.ge hold, og cr
nå etablet i Kristiansand. En drivcn
de kraft er Leif Vetlcscn, sclv tidligc
re krigsseiler og scncrc cn akriv på
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driver for ai skrfte gnppen anerkjen
nclsc og vellbrticnie pcnsi0ner

'I'orc L. NilseD vcd Bergen Siøfarts-
mr§eum dl å skrivc båtens hisl(rie.
Det cr blitl en rtor ådikkcl !å nærmc-
re m sider rrykket i sisrc urgale av
"sjofarshistorisk Årbok'. som mu-
seet utgir. Del cr også lagct et hetic
nrd særtrykk rv rrtikkelen. Dene ril
bys mcdlemmeno i neste utsendelse
fra klubben. Andrc intressenc kan lå
kjøpt det ved å henvende seg til klub-
bcn. (Se egcn onnale i hladei).

Aksjonen vil drivc sitl arbcid gjen-
nonr forskjelli8e kanaler En naturlig
forlengelsc av dissc vil være våre
medlemmcr Alle bør gjøre en jobb i
sht nærmiljø. med å fonelle om skura
og hvilket minnesne*e den km bli.
El slikt lokth engasjcm€nt er cn av
fbrursctningenc for en vcllykkel inn-
samling. Vi kan ikke regnc med å få
inn ah vi trenger i cn slik aksjon. Men
jo lenger vi når, jo lettere er det å gå
til myndigh€tene for å tå hiclp til
sluttfinansicring.n.

Vår opptbrdrinS til allc klubbens

"Kjøp heft€t, les det, og bruk
kun[slep€ne til å støtte innsaE-
lingsal(§joncn der du har mulig-
hel".For å underbyBge !årc argume,ter

o HestnL d?tt, med sin historic. er
dct rette ulgangspunkt lor et slikt
minncsnrerke. hår vi f:irl ,maf,nen\i\

Georg Jensn
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"He(m!trden" li)rogralen i 1930 åftne.



Dampskipet <<Hestmanden>>

Den svarte skipsk.{tcn Sam var i
mange år påmonslret Hestmanden.
Den blc rcgnet son) en så sclvfølgelig
del av m:rnnskapcr skutr ikkc kun-
ne gå iia kai f(rr katten vff ombord.
Olie kom dcn ikke tir den høne
skipstloyta.
Sara har lbrlcngsr hrukr opp sinc ni
liv og monnrel u\. Hcslmanden har
og$ brukt nung€ r\ \in.. Under tør-
slc verdenskrig. i lNrl i britiske får-
!ann, var del nranse hlrde tat.
Lilcdan pii norskckyrren i allslags
vær. Under sisrc lcrdcn\krigen som
en del av Norlrrship'flåten. brukLc
den nange n! sinc li\. Efter ald! tjc-
nesle, i mmgc ar i opplas. lrr dct
også godr å ha rcscr\cr.
Etter alte solemcrkcr \kulle alle de ni
liYene fodengsl \.!jn brukt opp.
Lik.Ye, Iever skuta lbn\atl. lkke noe
stort liv. men hun Uf,rer. HuD ligger
nå i 'møllposc vcd veteranslips-
verftet Bredalsltlmcn i Kristiånsand.
Sikrct mot lidere lbrlall. men ikke
siket midler til istands.ting.
'lil våren feirer vi s0'arsjubileun lbr
frigiøringen. da skal !i minnes de
tunge åEne. lære a\' det som skjedde
og talkc dem som Ba oss frihcten, de
av dem som cnnå lever Blånt disse
har krigsseilcmc høstet lite hedc.
Etter mange år likk de endelis sin
anerkjennelse og lAkk. men da var det
for seft fbr msngc. On noen år er
alle boie. Hvem skal da fonelle om

lå Hestmanden fonellc. tn den bli er
minnesmerke over kigsscilemes ion-
s!ts. ln oss rcstaurere dcn §lik at defl

kan seile langs kystcn. Da klln foik se
hvordÅn en Nolraship-btu så ut. De
k,rn sc hvordan mannskapct lcvdc og
arbeidet, og skifierde ulslillingcr i
lasleromnrct kan fortelle rncr Slik
kan Hesmanden, på er helt anncn
nråte enn bautaer og nrinneslcincr lor
ielle senere gcneråsjoner om krigssci

Hvcm er det nå som vil bevare
Hcstnranden? gr del krjgsscilerne
som vil hcdrc seg selv? Er det lirkc
lighetstjeme farløylcmere som kom-
mer nred cnda et håpløsr prosjekr?
Nei. Dette bør være en oppgave lbr
oss alle. La oss reise el nlinnesmerkc
sonl kan lbflellc vnrc bam om norske
\jøfblk og norsk skipslan gennom er

Dct cr NorSes Krigsscilcrfofiund.
Norsk Vcteranskibsklub og Norsk
Forcning lbr FafløybevoriDg som står
hak de! årbeid som nå drives for å be-
vare tlestmanden. Det cr et stori ar-
b€id som kever hjclp og innsats ka
mange. Har du noi: ir bidra med. sa ta

I tillcgg til hielp lil bevaringsarbeidet
tre.gcr vi opplysninger om båten5
hislorie. Hå. du seih onbord- ellcr
kjenner båten på ann€n måte, eller hår
bilder eller annet skriftlig materiale,
så la oss høre fta deg.
Så nnnge år etlcr kriSen er dette vår
sjanse til å gi krigsscilem€ en orden-
lis takk. Hestmanden cr den siste
sjansc til å gi dem et autcntisk min
ncsmerke. ta oss benyttc sjdsen.

Georg Jensen.
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Arbeidsgnrpper vedr. videre arbeid fbr «Hestmanden>>

T.desember 1994 ble det avholdt el
aksjonsmøte for bevaring av
"Hestmanden" i Oslo- M(,,tc var såm
menkalt for å orga,iscrc og iå en
fremdrift idet videre arbcidcl med

På møLc vlrr det representanter fia
klubben, diverse orgånisasjoner og
vffnordløreren fra Krisliansand,
Krigsseilere, og Norsk Forening ibr

Det ble dcr gitl cn oncntering tra
Magnc Hånsen om bå1ens tid i kjub-
ben og ikkc minst om skipels innsals
uDdcr sisle vcrdenskrig.

For Å Iå en fremdrifr i arbeidet med
"Hcslmanden" §imt en markering av
at det i år er 50 år siden de norske
Iffigssellerne kunne puste ut etter lang
tids slit, nervepikjcDning og innsxts
undcr dcn si(e verdenskig, ble det
ctablcrt t.e x$eidsgrupper. Måler er å
få til en fitmdrift i retaureringsårbei-
dct slik x1Hest.nanden" kan bli en le-
vende reEesentant tbr handelsflåtens
og den norske sjømanns innsats under

På møte hle det nedsatt 3 rrbeids
gmpper:

Gruppe I "Ad hoc" som komite vil
ha sin base i Krisliansnnd og består
av: Hårald Sødal. varaordt'ører i
Kri(ixnsånd; Eikli, dåglig leder ved
Veteranskipsverllet Bredalsholmen:
vo der Eynden tia fylkeskorservato-
re i Vest Agder: Arne Drage Norsk

vererrnskibsklub og Ivff Myklebust
lr.t Kngsseile.foreningen.

Cruppe 2 låglig råd. vil bestå av en
reEesentånl fia Veteranskipsveflet
Bredalsholmen, et sjøfansmuscum,
tuksantikvaren, Georg JeDsen og Jon
Schrøder

Gruppc 3 "Nåsjonål komite for res-
tåur€ring åv Hestmanden".
Denne gtuppen består av: Krigsseiler
L€if Vetlesen, Sjøkapteln Arne
Hartunark, Gustav A. Steimler. Enk
Bye, Torolf Rein. Magne Skodv;n,
Peder Klepsvik. Bafold Halle, Gun
Hjeltnes, Jan P Jansen. Svein Molaug
og Odd øyen.

vi håper at arbeidet mcd å 1å ll]re på
"Hcstmrndcn" som et nasjonalt sym-
bo] for våre kigsseilere og norsk
shipping kan komme i gang og at ski
pet kan bli er verdig representant.
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Ankerkjetting fra «Tirpitz»
Dcl ryske sl.rgsti-
p€t 'l'irpitz. søsrer-
skipel til Bis-

flrtøy- Skiper blc
o8så kalt Nordens

ning.
TirpiD var lullt ut'
rustct på hele
56.UX) tonn dcpln-

cn b€sehing på

j
tl

2140 månn. Skipel .Tiarlz"
ble sjøsåtl i l94l
og koln til NorSe ijanuar 1942.
Våren 1943 ble skipet ovcrført fr.r
Tmndheimsljorden til Nord-Norge.
Tyskeme var svrn redde for å miste
dellc skipet. Der ble dcrfor ivcr*satt
store sikkeftelsliltak. Fryklen for Å

miste Tirpit, giordc ar den bare 1()

ganger ble satt inn i tokr. Dct cne tok-
tcl ble avbrutt oÅ i det mdre d€Lat
skipet i tokt mol Svalbard. Agenter
langs hele kyslen tulgte allc skipels
bevcSelser. Hv€r gang skipct flyttet
på s€g blc dene rapponcn dl
England. Tross i flere torsøk på å sen-
ke sUpet synlcs 'IiQilz å klåIc seg
hver gang.
På grunnlag åv dcraljerie radiomel-
dinger fra de lo no6ke agentene
Torstein Raaby ()8 Karl Rasmuss€n i
Aka, ble dct forsøkl et nytt ln8rep på
skiFt den 3. april. Arifskc fly slo
ovcrraskendc lil mol slagskipct som
lå i Kåtord. An8r€pct kom si over-
raskcnde at det slore røykanlegget Se rn[on . dd. 2t

l9

som skullc skjule skipet under flyan"
grcp ikke klarte oppSaven. Flyene
likk inn 14 tjctr som gjorde ar skip€t
ikke lenger vd operarilt.
16. okbher blc del skadede skipcl
flyttet 1il Tromsø. Her blc skipet ba'
§crt som en flyrende fcstning. 12. no-
vember gå cngelske bombefly Trpitz
nådcstøter. Sla8skjpcr ble liggende
med kjøl€fl i været og ialt on*om ca.
l2m ryskerc.

Etrer krigen ble skipr overlall av
Høvding Skipsopphug8ing og hueget
opp. Kjettingenc h0vret i Sandnes'
sjøen. der ble en del lagt ombord i
slcpehåten D/S "Styrbjørn (som da
hel Atleo som ballast i to av kullbak-
stcn€. Undcr r€slaurcringen ble kjel-
ringene latl opp og solgl ril intrtekl for
D/S Stybjøm's Drifis-fond.



De, nlrcstaurc$c akleaahngcn

I 1979 tikk Norsk Veterin\kibskhrb
pålegg av skipskonrrollcn om i IbF
nye platene i "Børøysund s akter-
skip. Dene blc urløa led Do Nd
Viirv iSverigc vi,lcrcn 1980/81. Fdr
skipet seiltc ncdover ble ltIl infied-
ning aktcr fotogrntert og demontef.
Gicnoppbygsingen har ialt sin lid, os
er fortsart ikLe fulltirt. Aktersaknrgcr
er riklignok så god! $ fcrdig, m.D
det gjenstår arbeider i dc to passasjer'
lugarene. damcsalongen og gången

nede lbr man kan si scg fomoyd.

t'clr selve innrcdningsn$eidene ble tb-
retatr. Mlling til dcne lrrbeider hle le-
ven rv Str Nlalirg og l.akk i
l)ramrncn utcn kosrnader fbr Norsk

Høstcn 1992 ble del foretatt onrlat'
tende arbeider midtskips ved HåDsen
& Amtzen på Stathellc. Dene verk-
stedet fikk såmtidig i oppdrag å sett€
opp ny grovgmering nede akrer.
"BøMysund" kom lilbake til Osk)
våren 1993. Sneklermesier Knul
Audum sanc opp skitleskon og fikk
opp spcilpånel i aktersalongcn.
Akre.salonge. var blitt kledd mcd
hunlonill i 1948, men Norsk Vctcran-
skibsklub har øNket å restaurcrc ski-

Tore Fosnæs haddc forelåu eo midler-
tidig grovgamering i ,Iterskipe! men
dette ble revet i l99O fordi nlan øn-
sket en bed.e rustbeskytlelse av stålet

20
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pet mcd utgang§punkt i dct
utsccnd€ skpel hudde like cl-
rcr cn omfaltendc ombygging
i Troms{, i 1935. Røykeså-
longen ble dcrimol iklc plate"
slått i 1948, og speilpånelel
som vår der. srmt sporenc cr-
rer dct opprinncligc panelct
på de originale ma(crialene.
har dannct grunnlag for det
nye spcilpanelel i aktersa-
longen. Dette gicldcr særlig
faspaflelet i skilleskollene, og
hylleoe olcr soihyggene.

Rcstaureringsvcrksteder Jac-
qucs fikk i oppdftr-! å pussc
opp burlcen. Mpbcl lapetse'
rer Trobc har ha( ansvaret
med lrckking og rcstaurering
åv sofacne i aklehrlongen.
De .illcr fleste l:j&rcne måttc
skities dr de v.r s!.Ln rrsrne.
Malerarbeidct ble ulfon .!
malere Ira rederiel Si3.
Bcrgesen d-y. utcn konnadcr
tbr klubhen. For ii lnrne ttam lrra gtenoppby8eirBen

til rikrig hvitfm,e har vi fåll
hjelp av Riksantikvrrens.estaurering
satelier. De lager sdkalt fargerrappcr
på laspånrl som har ståu i gongen og
passa§jerlugaren nede akter Ur fra
disse fargeråppene har nån berefnel
seg hakover dl dcn fargen *teskipet
hår hatt ca. 1915. Dei elektriske ar-

økonomi ril å få ullrtrt dene j linter er
desvcne noe usikkc(. Gjenopp-byg-
gingcn av attersaknr8en hal kostei ca.
kr. 300.000.-. Arbcidet er i sin helhet
udbn mcd nxdler fr.r SiSval Boryesen
d.y og hustru Nanki's alnennyuige
stiftelse. Norsk Veterrnskibsklub,rillc

beidct er utført av vår egen skipselek-
tnker Hans Coll.

ikke ha klart gienoppbyggingen ulen
dmne økonomiske hisknden.

Det soor nå gienstår i rktersalongen
er gardiner, døll oppslåg. linolium og
noen andrc små dehljcr som \,il kom
me på plass etterhven. Niir det gjelder
dåmcsalongen, passasjerlugarene og
gingen er denc ko§tnadsbcregnet lil
ca. kL 80.Om. - Hvorvidr klubb€n har

Hjefllig takt til ållc som på en eller
annen m&e har bidra$ med åienopF
byggingen av åktersålongen på
"Børøysund'.
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Drammen Skipsreparasjon

Skipsbygging hrr langc tradisioner i
Dråmmen og omland og dcr ble byg-
get båter lien til 1986 ved Drannnen
Slip og Verksrc.l.

På siippens nsrinsspark hår man
,,gqj InnredninE\fifinrrr Buggc &
Cierlsen oc Me,*er EIekr; \.nr
gassturbinfi;mael, Drcsser Rand
Deue gir cr solid madtinrl nriljø som

En \rlLietorine rv Ji\\e ndJi!ton.r
hy!ger Drrnrnrcn Slipsreparrslon srn
icinfud pJ. M.J eI b(mrnn]fp oA <n
profil som er tilpasset narkcder og
dcts behov og nuligherer, sair det
stcrkt i rcpamsjon snarkcdet.

)2

Spemvidden går tra "Biore. oq
''Børøysund", tultct på det i.adisio
nelle håndve.k ril "Boracay,. Fred.
Olsen og Mcga Star" for Aries re
deriel. hvor elcktro og datakonnnuni
kasjon står for det modcrne håndverk.

,ur*13Å
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gir muligheter lcd ombygging, repa
rllsjon og nyinnstallasjon.
Mårkedsjef Trond Odden krn fortelle
ar 199:l var et akLivt år hvor dc største
oppdngenc var ro minicruisc skip
$m hadde cn omf-auende modemise
ring og ombygging. Hvcn skip rcpre
sentcfte ca. 29 mill. k og var en
betydelig utbrdring tbr firmael.
Odden forteller vide.e al vcd størrc
oppdråg cller når dokkene i Drammen
er fullc, har turn leid dokkplass i
Ho(en. Det er muge låstc kunder
ved Draflmcn Skipsrcparasjon og re-
derier som L]s Linc. Bukser og

Biergin8 og Scandi Linc cr ofte å se i
D.amneD. Fimaet prolilerer seg mot
hele landel og Syd Sverige. mefl dc
fleste k ndene er fra Sør Norge.

Tror Oddcn avslulter med å gi u.
trykk for cr stor grad av optimismc
lbr 1995 og sclY om man cr et moder-
ne, altivr fifm4 må man hele tiden
huske å ta våre på radisjoneæ og
ders bcrydni,rg.

SETT KURSEN MOT
DRAMMEN
SKIPS ONA/S
PRØV OSS VED:
-FoRLENCELSER oMBY(jGNGER FJ-YIEIOKK l:r;erruE,,B=r3mr.r
-BUNNHAV^IIER Lonekpisner: l8oo!o.D
. MOI'ORII VARIER
. ÅRuc vLDu(EHol-D/KI-AssrNc FLYTEDOKK 2:L=r65 mllur. B=24 me!e,

lriret D-Jsir.t: 8{00 ronn

DRAMMEN SKIPSREPARASJON A/S
P.O.Box 746 - Tangen - I{avneet. 83 - N- 3002 Drammen . Norway

Tclcphone: + 47 32 81 70 55 Telefa\: + 47 32 81 22 30
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Tømmerfløting og tømmertrekking på Østlandet

Hlorfor blc det slutl og hvordan
Sikk det med bålcne ?

Hvordan ser ftrk Uest på deuc med
tømmertløring ? Var der bare no€
rom foregikk i gamledager før tog og
bilcr tok over og giorde ftåkten billi-
scrc os mer effekli! ?

Mytcn er brukl så niy€ og så leng€ at
lblk hrlr en tendens til å tro på dcn,
derlbr cr det mo.o å gå sake. ett€r i

Dr fløteme i Trysil Iå haken på n!k-
kcn å sikk hjem cn sonrmerdag i
l99l hevdet mangc al den sisre kom-
versiclle elvefløtiflg i Norder var
ovcr for godt. Mcn iirsaken d1 ncd-
lcggelsen 1å ikke i iraktulgiltene, dcr
kunne inger konl(urcre med fløtemc,
men i lageringen. Er trengte størrc
lage*npåsitct siden al( rømmcret kom
på en gang. mcd rc8 08 bil villc det
bli jevn tilgang helc iret. Dessulcn
tikk man barke:r bcdriften brukt€ til
lyring, slik kunne de slippe utgih€r til
oljc.

Andrc vassdragene i vån områdc
mcd floting var bl.a Glomna med
Mjøsa, Øyern og tilstøtcnde vånn i
østerdalen.
H€r tikk en fra 1950 lil 1965 en stor
oppblomstring mcd fornyelse av bår-
måtcrialet. I 1949 kiøpte de inn lo
krigrbåter Aa England. "WiIy' og
'WinDic". en gammel varpebåt,"Stårl"
blc hclt ombygget i 1950, og l0 år sc-
ncrc fikk den størstc .rv dem "Sæval'
byttei både overbygg og motor.I mel-
lomtiden ,1958. var imponen fra
EnSlånd også ombyggel.

ved inngargcn til 60 årenc sio en
toppmodeff e tørnmetreklierllålc klar
i Mjøsa. Det såmme var till'elle i
øycm. med den nyhygde 'Rauma" .

1959. og stadige forbedrin8er av
"Møkfos". På SloBjøcn i Rerdalen
og Oscnsjøen i Trysil fikk "Storsjø'
og "Trysil Knua' diesclmo$rer og
Dye ovcrbySg i 1958. Lcnger sør i
Glornmr kom den nybygdc "Vistel' i
t961.
Det var nå avisenc begynre å skivc
om ncdl€ggelse av tleringen. Bilfmkr
krnne komme på tale. mcd nye og
siørre m.rskiner på temåssciåbrikken
vile en forlanse ferskt virkc hele
året, og da vrr fløtingen en srga blott.
Andre mcnts fraking i lann var for
gammeldags og for dyd. Dcmed
måtte en rcgnc på priser Nå sb flø
lcme til. aldri cr det trukkel størc
lømmerslep gje.no"r Mjøsa.
Sommercn 1964 hle del \att rckord 2

Saoger dcn siste på 109162 stokker. I

1970 tok dc anbud på frakl rncllom
Gjøvik oc Lillehammer, priscn på sle
pinsen lå langt under hva landclcis
frakt ville kostc.
Ubver 70 tallct opprettes tømrnerter
minaler i Mjøsa. Hit kunne leveran
dørenc komme med Ummeret. og
derctter ()k båtene over og slcpel dil
det skullc. Tømmermengdenc !rg. og
ah så lyst ut.
Hvordan lunne nedleggerne nå fa sis
te stikkel ?

For Mjøsa hcnviste en til ftftc fa
brikken, tømmeret skulle dit. og go
grafien tilsier at det går ingen elv Irå
Minnesund til Hurum-
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"Rond" i

Ln så på nruli8hcun for k)kal slepinS
i N.ljøsa. G.jo\ aL llruk lijrplr bnten
"Winnie". og ph l)ne \rr khre. Neste
trekk tar et,rblcrinsen a! Mjosbrukel
pd Biri. Der blc hgr pi o\elsidcn a\
riksvegen. 08 utcn liorrakr mcd
Ivljosa. Encsre rranspoflmuli8her ble
bil. Tømmcrl,rgerel l'lkk dc vcd siden
a! labrikken. oB rrllo lil fr]kring mår"
e pumpLs fr. ljordcn. Flotcrne reEnel
nii på pris.r. drilnollirrgifrene srcg
med 6mff. i torholder bår bil. Mcn
dette vllr det ingcr som horte på. 19.
juli 1980 Bikk \i\re tommerslepct

sii:nnom Mj$a.
Hvå med bitne I "Sæ\al' er prilar
rurbåt i Mjrrs.r. o3 lite li,raoden.
"Skn' tilhørcr'lblen økonruscum og
Mjøssnmlingenc. 'Winnie" er ogrå
tur båL men dell cr bet]dlilr tbrande-
rcr. Derimol er "Willy lbnsatt slepc-
båI, den eies .t! Glornmr og Liigeos
BrukseicrforeninB og h:r senesl høs-
len 1994 væn islcpeoppdraS i tbrbin-
dcls€ med mudrin8 v€d Lillehammcr
I Glornma overlcvdc tørnmcnmnspon
i vann til 1985. Mcn i augusr deuc

iirel gilk der sisre slepcl. I4an rcgner
08 kallulene. og korn hcr som anrlre
steder til ar nøting v{r hilligst, men
hva mcd lagrin8 oe brckarse ? Jo. i
vanner knalk 1.5% rv srolkcne.
D€ssutn hadde de t-rrt ,yc remll\\e'
naskin(x disse stullc g:i hele tidm.
og rrensrc fer:kl virke. Fløtir8 er
tross alt se\ong beronl. o! llrorllkere-
nen lt IåBre dctde likl.l)ermed !år
det slull.
Båren i øyem. østrdalen og
Glomm! er l{Lt godr \'are på. "Trysil
Knul" cics av Nor\k Slog-bruksmu-
scum. og innSår iet fløtcr museum p:i
Søndre Osen. "Sror\jo cr solgt lil
Mjosa som prival lurhår.
I øycm er "Mørkfos" og "Rnunu" en
del av l_elsund Lrnsemuseums sam-
linger "Vister" cr solsl lil Bamle som
privat rurbåt.
Drammens Vtrssdragc( med bl.n inn"
sjøens Randsfjorden.'ryritjorden.
Sperilen og Krødern opplevde der
såmrne xlm Glomma. lnvi§reringcne
var slorc på 50 og fl) lallct. D€l b(-
synre me{ "Grevcn' i Dnhrden i
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1953, deretcr 'Rood' i Randstorden
i 1955. 'Noreficld' i Krødem oE
"Bjønn'iSpenlcn i 1961. Begge lc-
ven av Elvestad Verksted i Skien.
Tilsist blc dampbåteD "Trygve' i
Randsfjordcn f,o 1868. byggct om til
en modernc slcpcbåt med dieselmo«n
i 1962.
SIik var dct ingen gammcl og utslitt
tømmerslcp€rllåte som møue nedle!-
gelsleoretikcme når disse bLslnte og
spekulere midt på 1960 tallei- En nr-
tikkel i 6jøvik avisen Sam-
hold,^r'clgeren" tia 5/6 1965, konklu-
derer med rt elvefløtingen fra åsene

og ned i Rrndstorden koste mindre
enn del renl€nc av €tt vegånlegg lor
skogsbilve-scr ville komme på. dess!-

(1992).

l6

ten gikk røn nere( mye foftere i elva
enn det kunne kjøres med bil.
Tre år seDcre selSes de srørste båtcne.
'.rrygve" skullc klåre all sleping i
Randsqorden. 16. okloher 1970 lever-
le dcn sitr sisle slcp i Jevnaker.
Dennc høsten solgle cn like godt ah
båtmrteriell i vassdragct og fløtingen
ur nedlagt.
Båtene er også i dcuc tilfelte i god
fortåtning. 'Rond" og "CE!en" er
slepebåtcr på Sundmøre. "Bjt,nn' har
tilhold hos ct dykkerfirma i Stelvik.
os "Noreileld" cr $tasionen i Soon.
Mcns "Trygve" ibN&1t tøffer mndl i
l'ersktvann. Den er privat turbir på
Randsljorden.
HåldeDs vassdrager opplcvde sannne

II
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ullikljrg. Hcr konr fornyelsene mcd
nybygde "Skulcrud" i 1960. ombyg-
8in8en åv "Mellc Mcng' i 1962 og
nybygde "Ragnvald BødLkcr" i 1964.
Nedleggclscn t'ant sted I 1983. Eucr
at skogeiemc no.n år i tbrvegen ble
pålagt å by-sge skossbilvcscr.
Fløtingcn skulle vekk. og uten Jissc
invesrcringcnc måtte tømnerct bli

De rre nevnre båknc ble med til slult.
"Mete Meng'. som fo.øvrig har navn
cltcr en mektig skoAcierdame fra
Hålden. cr lurbåt på Halden- kanalcn.
''RaSnval Bødrkcr" er §lepebåt i Osk)
under navner "Sjø§ervi€e' og
'Skulerud" hører hjemme i Asker og

bærer novnel 'Kyine'.
Bare et sied i Norgc slepes del lbrl-
s.rtt. Skiensvassdragets Fellestløl-
ningrforening lever i bestc velgående.
Noc ncdlessinss sppkelse svcver hel-
ler ikke ovcr båter og florerhilcr på
de kanter. det er kåDskje dedbr de bar
gåll lri for massemedia ?

Tff en turen med 'Victoia" eller
"Henrik lbsefl" ser en slep€ne som
li8ger ved Hoggå, disse skal lastes
opp og seDdes videre med bil. Siden
dc freded€ sluseanleggcne i Bandak
cgner §eg dårlig til modeme tømmer-
fløting.

Derimot gfu tømmeret lbrtsalt gjen-
nom Løveid og Sk;ens sluseanlegg.
Avlakerne fol tømmeret som fløtes i
Tclcnriuk er Union i Skien og
Borregaard Vatbss A/S i Kngcrø.
Båtene som sleper er 'Axel
Borchgrevink" bygget i 1903. Den
tikl nytl overbygg og dieselmotor i
1954. Kollcgaen heter "Trisef'. byg-
8er i Nede ed for ll år siden og inn-
kjøpt ril Telenårk i I 993.
To mindre btuer "øma" og "Maar".
bcggc fra midten av 1960 tallet, hru-
kes bl-! i nærheten av slusenc vcd
Unions fabnkker
En sarilet Norsk Tømmertrekler 11å-

le beslår allså i 1994 åv fire slepere
og noen varpcbåter Alle med ådressc
iSki€n.

Arve M Nordsveen

Ft§und Llnsmuseums Arkiv

And6 M ø.I, Sr.inb.A
Gisle Eilerrsn A^ Bæid

Hmld Lænuf,n, N€sddcn
Skia.v.$daedvFdl6fl drerforcoin!. Skic.
Divcrse fiitlcr la aviseæ: Opllåftt
Arb.iddrtlad, CjøvikSaahold, Gjøvik
RoDoitcrs Blati EidsvoU Blad
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il;,:HEEI
HATZ
SUPRA
SILENT PACK

Ta I bruk de nye
6n-syllndiåde, helkapsl6d6
lullkiollo dies6holo.€ns
2-10 kW 15@3000 o/min.
. wærl støy. og vibrasjonssvake
- lull ov6ruåking/Auto.Slop
.l€v€r€s oq€å lukaosl€t utlør€lse

lll onda gunsliær6 pris
. INTRODUKSJONSTILBUO NÅI

.F

I

Med dia€€ moto.en€ rlkl6ddor3yr' vi milj.v.n.llge og
låtlbygda irrmaggr€gater I stsaelsene 3 - t0 kVA,
INTROOUKSJONSPBIS NÅ !!I

iArilDusrRrlrroroR As .6.\
Pæ(, 6a (albalk.n, 0901 Odo - T{, 22 16 52 30, - F.r: 22 16.0 30

Aut. Rørleggerbedrift ')/a)
TlRPlrz T-§kiorrerkr.75,-
Ankeikietting
Ubehandlet kr. 500,-
Behandlet kr.1.500,-
{monren på teat el,l,}

Løkke dim.: di6m,60 mm, lengde: 360 mrn,
bredde 210 mm og vekt 16 kg.

Henv-:Terje Bjerdn tlf.t 22 67 5612
Erik Steen tlr.:32 81 05 25

lrl
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Etabteft # fi04

Haslevangen 458 - 0510 Oslo
Tlf.: 22 64 49 0O - Fax 22 64 59 Og

Salg av effekter
D/S «Styrbiørn»



5 I

Vår emincnte skipshislo
riker Dag Brkka jr hr
dcnne høsten tomnrer
mcd en praklbok om
FJORDABATEN.
Gicnnom 250 sidcr leder
hrD lesefire g,cnnoln
hele historien li.r den
førslc Iille hjulbåten !is
te seg på Vesllåndcr.
giennom storherstiden til
tordabålene og fren ril
dagens hurtigbåtcr.
Når icg så denne boken
trodde jeg tbrtirucrcn
haddc tatt seg v rn over hodet.
Hvordan skaL man klnre å formidle en
slik mengde skipsdtra om er område
så §lon som sjøv€icnc i Hordaland og
Sogn og Fjordane. Bokcn er imidlcr-
tid bygget opp i fEm hoved kapitler.
Gjennom dissc katitl€ne følger vi bå-
iene og ikke minst forklarer fofatte-
ren hvorfor ruælhflcn b1e så viktig,
hvor rutcne og båtens gikt og hvor-

Eter hven kapil(cl i boken srår en
fyldig skipslisre lbr de mange som er
intressen iden lidcrc historie om
hven enlell skip. Leserc som ikke er
kicnt i Das Balkå ir. sir Vesrlands-
rikc. kån enkelt lølge med i dc manSe
kart, hvor sroppeslcdene er inntcgnet.
AlIe andrc uvesentligc detaljer er Ijcr,
net slik at de li€mrrår oversiktiig og
greit. En honør til Sverre Moq so
hår tcgnet kanenc. Dene er en bok
man kæ plukke fr€m, kose seg med,
Iese, se på bildene og kartene og lcg-
ge tilbake i hyllen. Jeg garantercr

Drmpfcryen "tlc8cD» legger il kai led Sul'kc rusbryggen
mens «Tftril» ligSc! klar ri] avgans til Oldernes os Mkcne.
Blldete.tru nrcllo,n 1907 og 191,1.

imidlctid at det ikk€ går sv;ert mange
dage. før den åtter studercs. Bergen
var sentret for ljordabåtene og le§eme
blir tatt med til dc minste avkrokene
på dcn kongletc vesdandskystcr-
Mafl skål esendis ikkc pirke på noc.
men hvorfor har mån dckorert fdrsre
indre side og siste indre sidc Dred de
samme skorsleinsnrerker'l Jeg savDer
også et kart over Bergeo hnvn med
plasseriqene 1il skipene og hvor de
ulikc rutene gikk ut fra. Ta imidlenid
ikkc dette som næ rungveiendc kri
ritl.
lngen som ønsker ri vile historien dl
de Vestland\ke fjordbålcr bør unngå å
ha denne boken i sin s nlirg. ordet
prJlthnk dekl(r Jct rrere.
Bokcn FI()RDABÅTENE er sir ,,r
på Dag Ba}Lajr. sitl eget forlag:

Siguu Publshing.

5005 Berscn
og koser kI- 295.- pluss pono.

Harald Lorcntætr

Fjordabåten



D/S «HESTMANDEN», en veteran fra to verdenskriger

Hesmanden (l9ll) og søsterskip€t
Rrftsund (t913) som blc bygget ved
Laxcvaags Maskin- og Jcm-skipsbyg-
gcd, representerte cD hcli ny skipsty-
pe sonr kalles lbr b.rllader. Det vil si
ar overbyggning og maskineri ble
phss.ri hel. akterut. I dag er dette en
helr vrnlis konstruLsjonsfom for de
llestc skip i "deep sea (nrdB'.

tilbake til Norge. h Tore t,. Nilsen
skrevet historiefl om Hestmanden i
Sjøfanshisrorisk Årbok-
Dette er nå Lonrtuct ut i s.ertytl og
gir et meget god bcskrivelse av bå'
tens innsats gjonnom de to verdens-
bigene. men like myc den innsats
skipct giorde i hverdagcn langs den
norske kyst. Den var en av sliterne
laogs kysten og &jorde en verdig inn
sats i a$eidel med å bygge opp deier
av Nord-Norge som næmest ble slet-
let tiljorden isluucn av krigen.

Hc*m&nden. som idås lisger ved
Brcdalsholme! i Krisliansand er san-
synlig det siste yt€ndc skip som re-
prcs€nterer Notraship-fl åten fm andre
vcrdenskig. Det som cr sikkert er at
dc1 cr det enest€ eksistcrcnde norske
skip som har seih i utenriksfan gjen-
nom beggc verdenskiger.

Boken kosler NOK. 85.
+ polto NOK. 15, .

ønsker du boken så vennligsl scnd
NOK. 100.- til:

Heimanden er dcrf(tr en verdig re-
presentanr for norsk skipsfan, men er
i like stor grad et levende
minnesmerke over innsatsen ufdrt av
de norske sjøfolk und€r begge v€r-
denskriger.

Nosk vclcranskibskldb
PO.Box 1287 Vika. N 0l ll OSLO
Bånkkotrto 5001.06.56696 ellcr
Postsiro 2013001

I forbindelse r}ed markcrirgen av åt
d€t i år er 50 år siden vi fikk fteden

Veoniigst lmk banl eler posrgiroetr med
E6tmnden og bokcn vil bli sendt.

Ren

:r0



Båtene i Halden-kanalen
vi er alle llar over at Norgc
har væn og lbnsaft er en av
de ${,re sjøt'ansna\joner i
verden. I den forbi clse
tenker dc fleste på kysr -og
utenriksfårt og liie om tra-
fikk på innsjøer oe kinaler.
Hmald LorentTen har nylits

ldtl ut el meSel intess.rnt
hefte om vårt østligste v ss-

drag og kanolslstcm, nemlig
Haldcnvålsdraget. Denne
vannveicn strekker seg frå
Flosjøeo i Akershus til
'Itsredaten ved Halden i
østtbld fylkc og er 128 knr.
lang.

Båtene i Halden-hanalen

Hefiet eir cn meget god heskrivelse
av reguleringcn av lassdrngct helt lil-
hake n] 1825 og den videre utbyggiug
av sluser. kanaler os ikke minst histo-
rien til de dainpdrevnc håtene som
ble benykt til sleping rv tømmea
trånspofl av låst og passasjcrcr.
Det eren penon som star scntralt i ar-
beidet med Å bysse ut Hålden-vass-
draget, nemlig Engebret Soot. Han
var eo husmAnnsgutt tødt i 1786, men
var sterkt engåsjcn i å utnyttc natu
rens krefter for å lelte transponen av
rømmer ned til de storc sagbruk og
han stod scntralt i utbyggin8en av ka-

Boken gir likcledes en mcget 8od
oversikl og bcskrivelse av båtene som
ble benytlet og det er cn skipsliste
over alle båtcne som det hff vært mu-
lig å få inrormasjon om som har værr
i trafikk i Halden -vassdraget.
Sorn nevt i et tidligere innlegg er D/S

''llngebrel Smt" byege( i 186l o!
oppkalt etrer pioneren i ulbyggingcn
av vassdragel, nå under resraurering i
Ørje åv cntusiaster og hiiFt er at den
kan kommc i drift omet pår år.

Heftet gir cn meget god dokumcnta-
sjon av aklivilctcr i Haldenvassdragel
og ikke minsr betydningen av dcue
for oppbygging av industri som er
knyttet til skogsdriften i områdct og
bcskrivelse av båten€ som vnr kvar
dascns slitere for å f;l frem tømmcr
og bedrc transponforholdcne for folk
som boddc langs Haldenvassdra8et.

Jcg vil sterkt anbefale heftel rom kan
bestilles hos:

Lagmannsliå Nord 5 I
3715 Skien
«Båtenc i Halded kanalcn»
ISBN 119-991292 7l
Kr- 9E,- + pono.

Ame Dmge
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