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Den 6. mxi 1982 hadde Aftenposten et oppslag mcd foto hvor ovel§krilren ])der:
''Heshanden" rcddct med maksinnl flaks. Fåkrum va. at klubben vår ailerede er
par år tidligere haddc hnrdrct at Høvding gennornlørc huggnrg. ved å kjøpe den i
opplag i Sandnessiøcn- Men et gammelt skip som hlr ligget uren vedlikehold i
minge år,lbrlallcr iolt og viltil slutthå\arcrc.

Båkgrunncn lor atikkelen vliI åt vårt styrc ved daværerde lbrmåDn Jon
Schrødcr hadde oppnådd en hal\ nilln)n kroner hos Miljøvemdeprrrcmcnr.r til
bevffing,t! skipet. Bak dette tå en lang rids bcrrbeidelse av vire polirikerc os rn
dre lbr ii få lorsråelse lbr vikligheren av oppgavcn. l)enne nnrke vnr dcD gang
en å nindre pløyct cnD de,r er i dng og det sår sror respekt av den innsats som ble
go11. BevilgningeD mulig&io,de sleping ril Trondhcim og dokksetiing 1or å katu
le8ge. tette og bunnsmørc skiFt. Omsider ble også Irrøyct overhygget med pla-
ter slik at hverken stø cllcr regnvanD lenser fiitt kunnc øvc ødeleggelse i roen
grad. Skipet v.tr i:ddct i&ien

Kltrbbcn dannct en egen avdeling i TroDdhcnn. lnteressen var stor og mångc
dcllok ipraktisk bevaringsarbeid i vidcste forstand. Avdelingen likk cncr hveft
§or tilkDylrring til lærcre og elever lcd Trordheinr Maritnne Skoler Der blc ovcr
håll masknrcri. vcdlikeholdt og utøvet tilsln. Dct hlc også organiserl sandblåsing i
lasterommcnc nndcr arbeidsmarkedsdltak osv. I 1986 hle fadøyet dokker igjen lor
letting, bunnsmøins og lkifting a! sinkaroder erc. Imidleftid så vi insen reelle
muligheter for fullsrendis rcstaurerirg uten betydeligc økonorniske bidrag og ril-
gang på egnet verksted som kunne drive klinking, rønmcnnannsarbeid og restau-
rering generelt eltcr llirc hehov. Då kaiplassen ogsli hle oppsagt i l99l og vi sam
tldig likk tilbud om å flJtte dl det nyelablcrLc Vcrcranskibsverfrer Bredalsholmcn i

Knsliansånd. støitet av Mil.jøvemdep. !/ Riksantikva€n, ble de(e lu.dcfl r)nr
mulighet for "Hcstnranden s fienrtid-

Etier ny dokkins blc skipet ijuni 1992 slcpt ril Bredalsholmen på nligsrc
måte av Sjølbrs!tutt v/Kystvaktskvadronen. Eucr yrr.rligere israndseitelse a!
''møllposen", rcngjøring, tilsyn (}8 ikke ninst verksrcdcrs utarbeidelse av pri(il
bud på restaureringsplan for skipet. Dokker på verlicr cr nå satt i siand og skipet
kan dokksettes og er kla lbr fagmessige inngrep.

For Norsk VeLcranskibsklub sorn eier, og "Hesrnrandcn"s nærmeste pårdrende.
er dct mcd st(, glede vi i dag konstarcrcr at også andre i iamilien hår hucr sror
omsorg n)r den ganrle sliteren.

E(cr ønske fra en gruppe i Kristiålsand, ctter initiativ lia lvar Myklebusr. for
nanD i Agder Krigsseiledbrening. ble dct holdt 'familieråd" i klubbhusct vårr



den 7. desember 1994 fbr å fb.ene krcftcr og organisere arbeidet videre. De1 ble
nedsatt tle arbeidsgrupper hvoråv kr;gsseilerÆotatter Leif Vetlesen pålok scg å
lede "Nasjonal kommite lbr re(aurcring av D/S Heslmanden . Denne består av
en rekke kjente navn ned lilknyhnrg til handelsflåten i k-rig i videste fbrstand.
Dissc vil utvilsomt fungere som gode åmbrssadører i det videre arbeidet med å
gjørc dct mulig å restaurere "Hesimanden" til ct seilende minnesmerke over sjø-
iblkenes lrigsinnsats.

La oss i år scuc inn våre krefter slik at vi kan danne et nlsjonxlr og verdig nrin
nesmerke ovc. innstatsen til våre sjøfolk og skip undcr dc 1() verdenskrigene.

Hisroricn D/S "Hestmanden . en vete n i to verdenskriger som vibestil-
tc lra Bergens Sjøfartsmuseum i tior vil ulvilsomt være et godt verktøy i dette år-

Vi rakker alle for inidåtv oS medvirkDing og håper at det snarr skal bli beho!
ft» dct lcgringsmateriale. spesifikrsioncr elc. som vi eiennon årene har san ei lia
BMV Akcrs Mek. verksted. DnV erc

Førs1e linic i dcn nevnte a(ikkelen i Attenposren lydcr: 'Hcstnranden" er red
det, iål]f all lbreløbig.

Dette var en riklig presisering som vi kan gjenm i dag.....
Mlgnc J. Hanscn

CJøR SOM DINF K(N I F'IFR

SETT KURSEN MOT
DRAMMENSa
SKIPSRXPARASJON AJS

. ,inn. v.DLrmH.rnxr rssL-,t

DRAMMEN SKIPSR.EPARASJON A"/S

Vi minner om boken
«Hestmanden - en veteran fra to vetdenskrige),

Bestilling: Norsk Veteranskibsklub,
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"Må hell og lykke fglge deg
Da D/S "Hestmanden" gikt av stabelen på Laxevaågs Mrskin &
Jcmskibsbyggcri vcd Ber€en 23. septenber 1911. val det lite som tydet på rt det
skulle bli el 'heldig" og "lykkelig" skip. Arbeidet med skipet var to måneder ibr-
sinket som tblge a! §.eik og lo.kout. I tillegg hadde nybygget fåft et navn som
sn.trere ga bud on1 ulykkc. I følge gamnel ovellro måfte ordet "hest' aldri nev-
ncs, og sclv ct bildc iv cn hest kunne være farlig å ha ombord. Nå hadde rikdgnok
skipsnavDct sitt opph.rv i et stedsnavn på nordlandskyslen. MeD stcdsD.rvncr vrr
blitt mistydet av Vesteraalens Dampskbsselskrb, som slod som cicr av skipclr)
Til tross for dcnne noe uheldige starten, kom skipet til å seilc i mcl cnn 50 år utcn
skadcr av rlvorlig an.

Skipct cr en rcprcscDtant for en type frakteskip som ble vanlig I no iske lir
vann i de lørste tiårcDc nv 1900 rrllet. Konstruksjonen med maskin og bro aktet
gir el stort sam enhengeDdc lastcarcal. Skipstypn viste seg å værc ideell tbr frakt
av maskineri. iembanelogncr o.l. til den ekspnnderende industrivirksonrlæten
nordpå. De godc criaringene Vesterålske hadde med denne skipstypen, t'ørre til at
selskapet i årene fram mot 1930 anskafttt tlere skip av lilsv tnde koDstruksion.

HESTMANDEN gikk tilsanlmen i Iner enn 30 år i no k klstfai og vrr cl rc
gelnressig syn i de fleste havner langs norskekyslen, iiå svenskcgrcDscn i sør til
Kirkenes i nord. Mest bemerkelsesverdig er ållikevel skipets kigshistorie- Myc
tydcr på at dcl crdcn siste flytende reprcsentant for Notaships flå1e. Sikkerl er det
ihvel1fall al det er del cncstc cksistcrende norcke stip som har seilt i utenrikslart i
de to verdenskigene.

Under l.verdenskrig gikk HESTMANDEN for det meste med kull fra
Storbritani.t til Norgc og iblant lil Frankike. Skipet gikk i krissårene også er par
turer i norsk kystfat og ihvellfall en tur helt til Arkangelsk. Fr,t novcmbcr l9l7
ble skipet rekvisisjone,t a! brilene og seilte resæn av kigen undcr brit;sk flagg
med bririsk hesetning.

Vcd dcn ryskc inlasjonen i Norge 9. april 1940, befant skiper seg nord tbr
Vestljorden urenlor tyskcmes rekkevidde. Eltel et par turer i kulltårr på Svalbård
og en måDeds scilås i mililsr tjeneste, ble HESTMANDEN i juni 1940 tåu over til
Storbritånia. Del ble der tau hå.d om av den norske skipsfartsadministasjonen i
London, Notraship, og satL nrn i britisk kystfall.

I løpet av de to verdenskigene ble skipet utsatt tbr mangc ryskc anglcp bådc i
havn (}8 under fan. Mirakuløst slapp det unm angrepcnc ulcn s1ørc skadcr. Mcst
alvorlig var et tysk flyangrep utenfbr Swanseå i l94l da et tysk fly bommet med
\ornbe.Jne[ men lrJfl 'krper' alrermd.r nreJ eI d\ \ intsrn(

Til tross for at HESTMANDEN slapp helskinnet gjennom dc to vcrdcnskngc
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ne, satlc krigshardlingcnc sinc spor. En grxnarsplinr over døIa på bestikHugaren
var et nrinrc lra ct lysk angrcp mcns skipet lå lbr xnker utenlbr Janow on Tyne.
Ellers var skipcl utsalt for ncrc kouisjo.cr både mcd åndre slip og med kaier og
ndocr Slikc kollisjoncr vxr oftc fo.rirsakel av stor skipslelthet og et hardl tids

Slike skader sal{e sjelden skipet ute av dritt lbr lengre tidsrom. Mangel pir
lerfiskapasnel og tonnasje førte til prolisoriske.eparasjoner i krigsåreDc. Vcd til
b ekornst dl Norge i 1945 var skipet derfor spekter med "minner" både pii skro

gcL og overbyggel.
De skadene skipct hiddc vcd krigens slu(, er imidlerlid ingenting mot de ska

') oppkatt ette. øyrfjellel Hcst
mona på Helgelandskysrcn. Månge
har feiltolket navnet
"Hestmanden"- dcriblånt
HESTMANDEN en lciltolkning
åv stcdsmvnet. Navnet kommer av
åt Ecllcr h.tr likhet med en heste
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FC Scrvi.e A/S. en !! de lremst nosk lelerxn
dører rv sla.gel kuplingerog ko iDpe nsatorer iil

shippng og offshore.
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dcnc skipel liemslår med i das. Et
tn ngeårig opplag med manglende
vedlikebokl har lørt dl alvodige
rustångrep på skipet. Tidens tann

ser nå ut til å giøre den.jobbcn tys
ke fly og ubntcr mislyktes nred.

dersom ikke enlusiatcnc i Vctcrån'
skibskluben får midler til et mer
planmessig vedlikehold a! den
gålnle krigsveleranen.

Torc I Nilsen
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Dcr crflere aode grunncr ralå sikre dampskip€r 
_'Hesrmmdcn 

tor eterdden.
Mcns cstetikk og scnlinrentalitel i høy grad har bidrau til at seilskip og passa-

sjerbåls cr blift hevarl. hlu det væt atlkjllig vanskeligere ii sk.+e eD tilsv0rcDdc
opirion tur n sikrc en prosaisk laslcdrrger. I 1968 blc lastedaDrpskipel
''Oranli husset opp i Snrpsbor-s- Skipet haddc cD tb(id som F.cd- Olsen-båten
''Brisk . og dcltok under dc allieftes iDvris.ion ,rv Nord'Alrik og Sic;lia i 19.12 og
1943- Spcdc røste. helel {g om skipelr hirloriske og antikuriske verdi.,nen dct
var utcnkclig den gang ii slaffe 

'n,dlcr 
cllcr skipe en opinion for å hindrc ,rt

"Brisk" blc skrapjern.
Etter hvcrt har opplirlnirgcn endrel ssg både i Norge og i ndaDdel. Hndde

''Brisk lbasrtt cksisten i dissc tider. ntd lbkusring på 
'ninnenc 

f.a den annen
vcrdenskrig. haddc nol diskusjonenc omkring en bevding væn atskilis mcr inngå-
endc. I-onsar representcrcr hsreskip ct nrindretall i lctcranskipenes årmada. De
oppf{tlcs som store. kostMre, u.omantiskc og nred tilsynciatcnde begensel bruks
mulighclcr og dekoraliv cffekr. Men dden arheider ibr dem. I Shrbritania blc lAstc'
dampskiFt "Robin". cn såkalt raised quatedecker" Ira 1890, medbmmidrskips
og maskin akter. lbrt tilbake ira Spåniå til Storbritånia av Måririme Trust. Skin€t ble
.eshuren og utstih i Sr. KalhåIinc's Dock i London samnrn nrd åndrc historiske
f.rtøyer i 1970- os l9ll0 årene. I USA er ro l.ibefly skip. Jeremiah O'Bricn og
"John W Brown-. og crt victoria-skip. Lane Vacrory fE dcn annen lerdcnskrig
b€van. Maritimt Centrum i Gøtehorg har tdl vare på er motorl.Ntcskip tia 1950'årc-
ne. og i IlambuG ktu nrun bcundre Cap San Die8o '' en prdktfrll .aBoliner lii
omkrinS 1960.

N;ir et norsk lArcdanrp*ip skal bcvxres lbr eucniden, er "Heshåndcn såvissl
ikle del dirlisstc !alg. Storrcl{n cr tross alt ov.rkommelig. og mcd all innr€d ing
akter får lastcmmmen€ lilclcl dinrnrensjoncr som pi er nørrc farto). -Hestmar-

den er cL tvcrs giennom nohk produkli Dct cr hygger mcd rnrcSående klstlrafill
for ø)cl. mcn Eienspeiler sumtidi! skipnypcr §,n var anvendl i nrternasjonal lart.

Verdenspolitiskc hendelser medføne rl Heshanden hle en dcl 
^v 

Norges
utenriksfl åIe under bcrgc |erdenskiEcr:

PussiS ook hår rrc.r\ Norges flyrcndc kukurmnmcr sim ulspring i Vcstcnulens
Dampskihss€lskab pn Stokmarknes: Brrrøysund" er i cnhlcr tbsland blandt vcte-
ranenc i vår veteranskipsfltue. For korl rid siden tbrærre Ofotcns og Vesleraalcns
Dampskibsselskab hu(igruteskipet'Finnnrarken' til Hurigrutemusccl på

Sbkmarkn€s - nklignok uren økonomisk sikkerhelsn.tt. Og så har vi "Hesmran-
den". Uten lbrklcinelse tbr noen av dem, rør jeg vågc påstanden sistncvnte er den
viktiSsre når vår intcmasjonale skipsfan i der 20. tuhundre vurderes i rikti-p persn€k-
ri! 

Bård Koltlleit



Bakgrupn.
Mikalsen er fodt i 1925 på Andenes og vokste opp dc. Like eller at han var kon

firnert reiste hrn til Spitsbergen der fåren også arbeidcL: "Det var nok min fdNtc
offisielle jobh" sicr Mikålsen, "men jeg har \'æt1 i arheid sii l.tngt lilb3ke som jeg

kan huske. Mensicg sikk på skolen hådde jegjobb i et bakcri. Arbeida både søn

dag oe hvcrdrg. Om molTån klokka tjre måttc jcg scttc lyren, stup trøtt. Søndags

mona måre jeg opp og sette brøddeigen. Transport rv melsekker fra burikke! i
nabol.tger val også n n jobb. Bak.ren hrdde dårlig med penger så han kjøple en

sckk mel orn gangen. Den sekken bar jcS på min rygg ned i bakeriet. For denne

jobben fikk leg tre koner uka. Da bakeren gikk konkurs ble jeg hoppendc glåd -

nå var det slutt på dcr clendige slitel Mer den ging ci det kom en ny baker og

lok over butikken. Og hin hådde høn at jeg var sånn cn fli'k kar så jeg måtte til
igen. Da fikkjee riktig lok fem koner uka, men jeg hiddc heller væll dem folr
ten. Det sier se8 sel! at dcttc gikk ut over skolegangen".

Dett. slircr vxr ikle nadvendig {or å gi et bidrig lil husholdningen. det var for_

eldrcnes ide ål jeg hadde godt av ii larc Doe. Men jeg ]ærte lkke noc særlig - sier

Mikålsen. Men selvfølgelig vennct.jcg neg til å arbeide og det ko jo komme godt

Så gikk turcn 1il Svalbard. Der fikk h.in cD rclativ greijobb sammen mcd noen

andre gutter. Dc vår "lybøtere", holdt fyren på cn kjele som sto i messa. dcr satl

de og heiv på litt kull .t! og ti1. Ellers var det å shggc lyren og annet nødvendig

stell Dajeg kom tilEnglånd iikkjeg titlelen "Boilcr Firenran '.
.Jobben på Svålbård ble av kort varighet. E(cr noen månederkom engelsknrcn

nene og sprcngte kullageret i lufta. Anleggct skulle ødelegges fbr å hindrc al tys-

kemc fikk ådgang til kullet som lar viktig 1br kdgsføringen. Dettc var i og fbr seg

grcil nok. Verre vtu'det at engelskncnnene ivlivet alt som fantcs a! kttler, hunder
og.tndre tirbente skapninger. Dclrc giorde et sterkt inntrykk på dcn unge gutten.

De hadde irgen rutine i slakting og avlivingen av dyrene ble en fel loreslilling.
med skadcskydng og pinsler.

Mikalscn og hans lar ble sanmen med dc åndre medlenmene å! dct lllle sam-

funnet skipet til England med bå1: 'Jeg tro dct lar Empress of Cmadå" sier

Mikalsen. Vi blc scndl til Glåsgow og intemcn purta bak et &lerde. Og så kom (]1-
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Messegutt og lettmatros på D/S"Hestmanden"

hrerlju med Einår Mikalsen.

Messeguat og lettmatros på D/S"Hcstmånden" ved begynnelsen ar dcn annen
verd€nskrig.



fiserer lia lbrskiclligc våpengrener lbr å rckruttere fblk. Får villc jeg skulie gå inn
i hæren, dit lillc han. l)et angrel h{n pir for de t'leste åv dissc folkene ble gående i
Skottland hele lrigcn uren å være mcd pi kriSshandtinger Jeg ville helst inn i ily-
våpeoet fbr å bli llyver, Inen en offiser lorklarte meg ar da måucje8 ra skoler og
gjenno,ngå en mcngdc rcsrer l»rlbr valgrcjcg handelsfltuen.

Mcsscgutt og letlnlarros pii Hestmandep '
Det iåI1 scg slik ar nrin l.]J kjc.tc kapreinen på I'Icstmand€n . Karl Jcntoft. Far

br Jcnlr)ft å ta vare pii lneg og det &iorde han i langt støffe grad cnn jcg satte pris
på. Ic8 glemmer aldri d§r bålen den var ct lilc helvete lbr en ung. grønn og sjø-
syk gutt. Lugarenc lnr lirut. dei var nåimrcsl en ruff der malroscnc holdt til på

sty.bod side og miskinbcselningen på b{bord. Jeg iror vi vdr firc mrnr på dekts-
sidcn, hemanningen blc holdt på et minimum. Der \ar trangt. mcn !i hadde jo hver
vår køy..... Når del \.rr dx.lig vær bevcgct vi oss rner under cnn ovcr vanoel og
vanncr kom stynende ,rcd i rulTen fra dekl. Jcg $m var yngslen nn nråtc aus ut
n1t såmmcn. Når vi kom rv v*r fru brua, lentet vi dl båten rei høy! pi cn bølge,
så løp vi torovc. for livet fbr ikke ii bli vaska overbord.

Vi gikk hclc tiden i konvoy rtrndt de bririske øycr og besøkte engelske, inkc
og skotskc hrvner. Vi skullc styre etter del lartøyct sorn gikt lbra oss i konvoyen.
Dcuc var letterc srgt.nn Åio.t for alle båtcnc var h€lt nørklagl. Dcrlor kunne vi
ikke s.å inne i slyrchuscr og styre. men måttc helt opp på toppbruå. l)en var hell
iipcn. hadde bare et rctk\crl med seild(kstrckk rundt. Hver bål slcptc på en så'
kåh 'fog huoy". en dkcbøye som låget er syrlig skumstripe. Dennc styrt€ viet
ler. Dcr sto jc8 og tios i rcsn. sludd og vind og dct var bikkjekaldl. Jeg vff s.josyk

mestepanen åv tidcn ombord. Av og til måtte skipperen cller §tya annen ta mrcl
fbr jeg måtte 1på hrovinsen å spy. En gang itimen fikk vi gå i byssa og vannc
oss. Hån som vrr pii utkikk måue holde fyr på bysså. Dcrifra var det et hull ut mo1

sjøen hvor vi kåstå slagget ka fyren- l\4en vnr vErct då.,ig slo vannet inr Åicnnom
dcttc hullet og ilden ble slukket. Da !a. del å lcggc seg på alle lirc og prøve å få
ly. isicn.

"Jcg glemmer aldii den biten- Den sto lbr dct meste på tryner og v.u mer un
der vann enn over. Når vi kom av vaftt og skulle inn ; byssa, kom vi iDn aktcnfra.
Var det litl siø kom vannei vaskendc inn i korridoren $m føfte tbrover og slo bei

Fokene ombord var greie kårer rlle sammen. Som ynSst€nrann ble han
slrengt- men reålt hchandter- I lbrhold til han var resle. av Åjengen nærmesl mo
den for gamlohjcrn'n€1. Den nestyngste var 36 år, rcsten av karene mye eldrc.
Båsn sto ombord så godt sm hele sitt voksnc liv' inklusive to vcrdcnskriger, og
bctaktet båten som silt hjcm. De eldrc k,rcnc prsset på at MikalsLn fikk en skik-
kelig "oppdragelse , Iærlc å va-ske tøyel siu og holde oden rundt scg slik det skal
!ære på cn skikkelig båI. Vcggdyr var noe dennc ge.erasjoneD sjølblk kjcnte godt,



men på "Hestmanden' fantcs dct ikkc noc slikt. Deimot hadde de et svåre strev

med å bli kvitt rotteDe.

Ruffen va. svært enkel. "jeg nor ikke vi engang haddc cL bord", sier Mikalsen.
Men det var skikkelig oppvarming stcånr. Mcsst lå xktcrul og måten var god. Det
var dcn ogsii på dc andrc båtcnc hån scilte på under krigen.

Dct var grcil ar milrosc.c lok scg a! en femlenårig tbrstereisgutt mener
MikrlseD, en lærte mye av der- Man kaptein Jentolt tok sin oppdrags&ierning dl
tor høylidelig. Han var "gudelig og det verste han visste var fyll. Og det var cn

del av del ombord. Noe slikl skxlle ikke ynsstenlarul være med på så sanr det slo
til kxptein Jcnloft. Han likk lov til å gå i stømannskjerka der det tantes en slik.
Ellers var Jcnloft cn kløppcr til å spillc domino. Så når gulh gikk på land og had

de en pinr eller trc. satt ungc Mikalscn og Jcntoft ombord og spilte donino i kap-

"Jeg lar sii litcn dicg slapp ikke inn på de fleste steder. Jeg kan huske vi var i

Pcirl Ilarbor og icg !år i unilbrm, nenjeg slåpp ikte inn på baren såmmen med

dc åndre,jeg vlir tor ung. Men det rar vel det besle for meg" sier Mikalsen.
Men seh, om Mikalsen nns[kte å ha Jentoft sonr harnepike. syntcs han å1 hån

var en grei skipper. Han var o8så en løtr sjønann, lot aldri losen 1å ovcr under

lrnd slik nange skippere gjorde. Del vrrhan sombestemte.
"Hestmandcn ''s hcll under kngcn vår legendarisk. "Han hadde noe i seg som

gjorde at de ikke kunne røre han ' sier Mikålscn. "K skie l,ar det lentoft's nære

forbindelse mcd Vårhenc sonr sjordc dct"- De gikk altid i konvoy. det vi si at det

var meningcn at dc sknllc gå i konvoy. "Du skjønner vi mista konvoyen flerc
gangcr, vi klårte ikle å holde steåmen oppe, så vi bte alene. Men vi kom bestrndis
Iran di1 vi skulle. Vi vff heldige, kanskje vi var så små at flyene ikkc brydde seg

om oss? Mange av skipene i korvoyene b)e angrcpet og gikk tåpr".
"Det var nesien som det skulle være nollskap" sier Mikålscn. Vi lå i havn,jeg

rror dct !år i Liverpool. Reu tbran oss 1å en annen båt. Plutselig høftc vi cn ek
sphsjon og båtcn gikk rctl ncd mens den tå ved kaien. Vi 1å der som yanlig, Iike
hele- gn anDen gang lii vi i dokkå. Dr ble det oppdager ei mine under skutebun
nen. Vi måttc ut av dokka så de fikk fjema ulysket, men det gikk bra den gangcn

ogsit. En annen gång, da var ikke jeg ombord. fløy et tysk fly rett i fomrash og 1nll

i havet. Vekl var der, men "Hestmånden" led visst iflgen særlig ovcrlåst-

I likhet med de fleste handelslartøyer i krigcns førsrc fåse var "Hestmånden'

nrennesr helt ubeskytlet. Beskyrningen" besto xv k) enklc maskingeværer, disse

ble betjent ar, 1(r engelske skyttere. 'Luftskytset" besto av firc rø som pekte mot
hinrmclcn og vlr plåssert på hver side åv skipet. Disse rørene fungctc sonr hånd-

grinåtkåsrcrc. Når sky(enre takk i en snor føk granatene noen mctcr opp i lullen
og dclonerte. Hvordan man hadde tenkt seg at disse skulle trcffc og skade et lly
var dcr ingen son visste. "Jeg tor tyskerne lo av oss" smilcrMikålsen.
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Kaprci. Karl Jcntoti med farnilien på bes',r ombort i slutten a! 19:10 årene. je.rdi, §im-
haddc koDmlndoe, på HESI'MANDEN da skipct lbriot Norge 7. juni 1940 lendle aldn
tilbakc. Han døde 9. desember 1944 å! hiercnag på ct sykehus i Skorlaid.

Ellcrs var "Hestmanden såre entelr tdyrt, dc cnesre tekniske hjelpemidter
Mikalsen husker. forutcn maskinen. var ror og kompåss-

Speneballongene var ct karakteristist aekk i konvoybilder. Dcr var store gass

fylte ballonger soJn slevdc høyt ovcr skipers dekk og var lbrtøtd mcd cn solid
wire. De skulle forhindre at iiendtligc fly ble for nærgåerde. Bie de det. risikcnc
de å treffe den wiren som ballongen vrforankret i. eller selve ballongeD. En gang
sler ballingen seg. Været lrr dirlig og de hadde et svare strev mcd å få orden på

En garg lorsvant tommeflnanren som var liå Andøy{ mens de låg under land.
Ingen vissie hvor han var blitt av. To - tre uker senere konr ho rilrette. Han fortal-
te at han var blkt tau med som kjennnann på et allienraid i LoIorcn.

Jeg gikk i land fia Heshrindcn" i I-ondon i 19,12, seksren tu gammel. Da
kom det ene bombenidet euer dct andre. lin gang da de begynle bombinga va vi i
§jømannskjerka. Der vår også Kong Haakon så vi san sanmen i klellcrcD undcr

Li1l om rcsten av Mikalsens kigsopplevelser.
I Dumhanon var han bare i ro månede. "Ilåddc der all righr der. Noejeg hus-

kcr var atjeg var litt sammen med ei jente. Jcg var bare guttungen og hun kalte
meg "school boy". En gang sau jeg hjemme hos hennc. Da gikk det tlyalarm og
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alle løp til bombcrommer. Men jeg bie sitrende aleine med en baby som dc glcrnrc
å la med scg. Mcn dct gikk bra".

Mikalsen cr ikkc helt sikker på hlor nnnge båter han hådde under krigcD. 5 6
stlll€r, nrn han husker navnet på de fleste son: Hesrmanden. Pelrer. Tåm.
Solstad og Hammcrfcst.

De llesle av de vår tankbåtcr og Peuer var den første av dem. Der som på alle
de andre lar han mønstel på som "snnnc. .'lil å begynne med var det dårlig
nrcd skyts ombord. Petter hadde bare en knDoD og dct tok bortimot en halv time å

få ladet og skuti. Mestep.rnen .tv ridcn gikk vi i konlot, over Nord Arlnmeren. Vi
lå der å daskå med tl mils lårt, dc flcste konvoyene gikk meget sakte. En gang
gikk vi en spesialtur mcd 'Pcuer" til Nord Afrika. Då skjøt konvoyen ned åtle li
eldtlige ily nreDs tyskcmcs bytte ble en l-ibellybåt.

''Gunner e" blc skiftct ira båi ril båt foteller Mikålsen: Vår ned oler all
hvor de trigef . En gang lii dc i Bri i Syd ltalia Da begynre iyskerre å skyre og
bombe. En båt med sennepsgåss ombord blc truffet med skjebnesvangre følger tbr
de sonr var i nærhe1en. Båten soni Mik.tlscD vrr ombord på fikk kastet loss og
kom seg rvgårde til en havn hvor de samlel opp lråkr fta koDvoycnc. Mikalscn
rnener det må ha vært Augusta på Sicilir.

Mikalsen opplevde aldn å bli Lopcdc.t, mcn det v{r onrtrent det eneste han
ikke var ned på. No AtlanrcrcD hød på litt av hvell: 'En gång, det var ombord
på Pe(er skieddc dcr noe jeg husker godt. Vi gikL i en konvoy. \,æret var tinr og
vi var nidt ule i Arlantcrhavct. Vi hadde hati Drye bombing og en av guttene had-
de problerner. det holdr på å så ovcr styr for han. Jeg var ved kanonen og han var i
sykelugaren, men må{le ul en tur ogjes blc bcdt om å holde et øye med han. Så
ringte telefonen fra brua og mers jeg tok telefonen klalr.t han opp på rckkvcrkcl
på kanonplattformen mers han hoklt seg i kanonløpet. Plutselig hoppet hxn på sjø
en. Jeg fiki fatt i en bøye og kastet den ut til hån. Vi kunne ikkc stoppe. men den

sisre båten i konvoyen iikk plu}l€r han opp, så han blc reddet. EEer krigen str)jeg
å snal&et med en kar påiobbcn og fortalte hrn denne historien. Det pussige var at
hån hadde vært ombord i dc! biilcn «rn herget gulten.

Etter krigen gikl Mikålsen i hnd i USA. Hm hadde fått nok av sjølivet for en
stund. Han begynte å arbeide i byggningsbransicn, rncn fikk scnc.c cnjobb ict fir
ma som innredet kortorer, satte opp skillevegger, dørcr osv og dartct scnerc lor
seg selv med §amme arbeid.

Mikalsen er en fin representant fbr krigsseilerne, en megel sprek 70 åring som

eiør tuen hjem til Norge to ganger i året. En blid og omgjengelig kar som er lbr-
nøyd med det livet har gitl han. Men som sågt: HeslmaDden var cn tøll (årt på
sjømannlåniereD. Hclscmcssig konr han fint giennonr krigen, men i de senere a.
har han merket litt til senlirkni,gen av de påkjenningene han hadde: søvnløshet
og nerle,lagei 

(idrhe (n!h.\.n
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Et lykkelig skip
Bret frå Ragrnkl l.rrsen

Vi hai mångr hislorier om åt 'Hestmåndcn" yar el heldig skip. Åt skuta har
oycrley€t gi€nnoln 8l år. i krigstjcnesle. ur'ær og lbrsnred(li8 opplag l,€krcf-
tcr dette. \hr d(.1 lllrr €nn hell? Holdt høtcrc måkter sin håDrd o!€r skuta?
Itcrelningen nrd(,nfor kån llde Iå del. Dcn rr skrevel a! los Rrgtlvåld Larsen
for et plånhgl tstskrill til rcderiels 60 årsjnbileum i 1941. Si lidt vi vet bl€
det ikk€ noc ar leslskriftet. vi trikkcr bcranineen her i stedel.

Det ucdc V.D.S's lo ol Slotrnarkncs

Jeg har motuu l)eres slrilclse og ser dcrrv at De onskc. oplyslirgcr om særlige
hendelser i min l8 uriSe tjcncstetid son] k)s i selskapers tjcrresle, i ulcdning
VD.S-s 60 års iubilcunr. Jeg har ilike nogel s rrlig å bemcrkc. Alt har ibrløpcL nor
nralt og del hrr vrErt nig cn sann gledc og forrroielse å arhcide i selsk^pcr. Jeg er
ahid blilr høflig og elskverdig behandlct rv der æredc konror. og jcg har særlig
mcrkct hyor stor pris schkap€rs lundcr har satl pi lelskapets lunksjonerer og bå
trog dcrigienno r pi kontorer.

Jeg tjcncsteejorde \om los ontbord i l)/S "Hesrm den" ica. 17 år. Hesr-
nrandea lxrjo min kjclcdcSSe. el kos.lir skip sornjcs kjenre ul og irn. både dets
gode og ondc sidcr. Jeg skxl nu så godl som.ic.c kan lbrsøkc å tbflellc cr l]ar ting
som hendte olnbord. Jeg selv tilsk ver de( cD god ind. ellcr skytehelgen om man
hcller vil si det. llvcr gan! oogct s.trlig vnr pi fcrde t]kl icg rllrid beskied om dei
på forhånd. Forsrc grug jeg mcrket der !nr.jcg husker ikkc årutaller. i b.gynnetsen
a! mårs. kaprcinen tnr Kanrperold. Vi gikk ut lia IlonninSsvåg og \kulde gå di
reke til Bcrlc\åg. Det \ ar finr veir sol (E svak rin.I tua NNV Vi passene Nordrc
Horning\yarg oS h da Lurs for Nordkyn. Jcs sane mig på benken pI sryrbord sidc
og så forover Vi hudde \el gliu en times tid dll tlutselis cn ropre rnig lcd fornavo.
høit og rydelig. JcB strang op nred en gang og så då en svam hanhe no«t i havet.
Jcg svarte omcDknrt: Tåkk skal dLr ha' og ga rormanncn ordrc ofi å sryre NO
til O og Sansle rinrcliS torresten, sprl(e ronnlnnen ontjeg var rikrie klok. Jcg tror
dct viste seg å vrrc riklig. M likk storn og \nckave. og da vi larSt orn lcngc pas
scne Nordkyn hlr avddtien vrn så stor al !i bare stod 2 n]utiske nlil fra land.

Ja dct var denlaog. Si var det. jeg rror i 1920 ellcr 2l de lbrsrc dager i mars.
Fører vår kaptein Sandncs. Vigkt fra Ålesund pi rurril Bergen. Kupreinen hadde
våkt og han loste sel! og gikk Sbrfjorden. Kl. l/2 2 blev je8 vckkcr. JeA rok da
snadden og fikk r)rig en røik. Plutselig roper del høit og rydelig lbmavnet miu oS

l.r
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Mo.slaDsbrldc fm HESTMANDEN cn !rn8 tbr 1918. Fribører Manin l-ind Maninren
(b*ed xl vensra) hcgynle på nhskinistskolc iTmndheim ener ar skiper blc Ek!isisioncn
i novcmb.. l9l7- I rdnlc rcktc ril lensrn sirlcr birsmantr Bendik Krisriesen s» seillc
med IIESTMANDEN under heSBe vcrdc,$kriger.

"vlEr lbrsiklig . Jeg sprans da op og likk klæme på meg, men samridig Lcnkrc.ie8
pi hvad dctte skuide belv. Jeg gikl ut pa dekk. Veiret vår linl og godt da]eg grkk
pii vakt. Da vi oasserte Hxugsholm€n renktejeg en srund på å gi kapteinen beskied
om a rnkre. menleg 1ånt ur rt dct !ilde r,ære latlerlig da vciret va. nydeliE. Vi pas-
lcnc Slad og Buholnlen og dr kom NV orkanen med snøktve i all sin krafi. Vi si
ingenting, men hø.te ltden rv bøyrn pii (iyla. Vi lenser da ur klokkctidcn nre(l tbr-
behold a! støre t_a,t. ril tvers a! Skonlcnes lyr etter gisning. \4 drcict då på med
IUU t n. mcn vi var klar over at skipct ikke greiet å avansere da hun ikkc holdt
styrirg. Vi tar kle over ar del dreiet sig om cn kanrp for liv og skip. Orkancn rdr-
re lrenideles mcd utbrminsket srvrkc. og snckaven var like LykL ril kl.7 dr dcn lcc
tel lilt si vi fikk se en brekning rclt aklcr omtrenr halv kabellenade av. mcn vr
kunde ikke se om del var T(,mmerflua eller Hnlsø{båcn- Jcg iant da ut al det nlåtte
rrcre Halsørbåen da Tømmcrflua har lengere blekning. Vi tok da chansen og IÅ

skipcr over ril bagbord. mcn orkffen var så sterk ar vi fikk ikke styring. Vi gikl
lll1)vcrtvers på veiret 1il !i likk brekninS i baugen. Vi bxkkct da. og !å den nråten

l.l
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drev vi op mellom Halsørbåen og Røysa. Vi kom da op til MåIøy. og den gode ånd

bJerg(r den kJære Herrmrnden denne rJnr o!så.
Så var det en gang i de siste år. Føer var kaptein Mortensen og stynnann

Hamld Hansen. Vi Sikk fra Sottard og tii Borkenes i SV bds med litt regn.
Styrmann Hånsen ogjeg var på vakt. Da vi kom forbi Gapøy var vinden thshet
og styrmannen som arbeidet i kontoret kom da op og vi blev da enige om hvordao
v; skuldc gå ril kaicn da dcn cr vanskclig å kommc fra i SY Styrmannen gikk da
ned og ibrtsatle silt arbeide. Vi kom da så l gt åtjcg slo klart i nraskinen og gav
tløilcsignåI. Stynnåndcn kom da op, mcn han stoppet da han satte den ene fot inn
på brocn og stod mcd dcn andrc i øverste trinnet i leideren. Slik stod han en slund
og så frem på broen. snudde så onr og gikk ned. Vi tdtsaue forover og .leg slo såg-
te faft og stopp. Jeg kunde ikke lbrsLå hvorlbr styrmannen ikte kom op. men slo
mig tiltåls mcd at hrn måtte ha glemt noger. da han alltid var påpasselig. Jeg satte
styrhords anker og la bålbords side til kaien. Da.jeg gav ordre \et fast" gav
qnnanncn gjcnsvar lia bakkcn. .lcg forsbd ingenting, men da jeg kom ned i
grngen Lr.r[jeg styrmannen n)m k)m lecndo ;nrct mig. .leg spurte lbrundrer hvor
ior han gikk ned og lklie kom op igjen. "Jcg hrdde inscntins dcr å siørcr dcr stod

io en mann ved siden av deg som ieg trodde v.tr kapteincn". Krptcincn v.tr ikkc
pa brocn, heilcrikkc andrc cnn romunnen som ikkc hadde forlatt roret.

Dct vxr skipcts gode skytsengel som viste sig. 
Med megen akrehe

li.gnrald Ltusen
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Ombord på Vegafjord och U 843
Fajr cirkå 35 år scdan iylldes de svenska rid ingarna rv minga rubriker och arri-
kla,'. som vickte srul irlrcsse. SonrnraNikaner på rldningama kunde fylla ur sina
spaller med tina nyhet*

I Ka$egatt hade en norsk bårgningsfirnra bArgåt en lysk ubiil, yrn i krigets
slntskcde hade sankts av ensclskL flyg. Det talades om våldigr skattcr ombord,
ubåtcn: guld. smycker, vnrdcpappcr, hemliga vapen nred meru.

N.ir det meddeladcs. atL ll 843, sonl var ubårens bercckning. skulle foras in på
grxnt valten n)elhn Hinrit och Ockerii i Gijteborgs skiigrird. droS en snoln av in-
lresserade sjiiledcs ut till Htjntj. Ubåten Iåg på gnDr vaucn riinad och flvtaode.
lngen hade dock stigit Dcr i dcn.

Min yngre bror och iag. två nyfikna och sjointresserade rolåri,gar. seglade
också dit i vår snacka. Med lijrsiktiga slag kryssade vi oss iram bhnd alli nx)ror
båtar. som lig vordnadslulh kliig ubiilcn. Brcdvid låg en svartmålad ångbåL mcd
til dvcrbyggDad och hOg skorsten Fårtyget varcn så tallad bakladdar. nnskinoch
itvcrbysnad låg akterur. VECAFJORD liisre !i. Ett vacken namn. Så vrilhållcn
hon var lnga rostflacke. hår intc. Beundrande betrakrade vi hennc.

Det var iu dock iDtc detta faryg vi var nrtresseradc rv utan ubåten. ]'ånk. en
dktig ubår liån lrigcr, vilkcn dessutonr hade konxnir iinda irinr Ostasienl IIh med
faren, bevaxt med rlgcr och tling och med re(er av tiskeredskrp insnårjda i rrmet
låg hon der. en slående kontft( till dcn vålhållna VEGAFJORD. som vxr basfar
tyA fijr biirgningsfolket.

''Vi fiigar noi,månnen om de behovcr Dåsra raska nredhjalpare ' faireslog min

En god id6! tLirsiktigt {og vi oss in mcllan U843 och VEGAFJORD och Iick
tag i en nerhangande tamp. Ingcn hnrdrade oss trots ar{ mångå i småbåunu siig
oss. lngen kustbevåkning, lLrll cllcr polis synres dli.

viblev djår\,are.
''Sc fin helvete dll att ge er hårifilinll" Lu ilsket mp skallnde itver vattner. "Vi

!ill intc hi några snorungar hångånde hårl Gc cr ivåg, innan jag kallar på polisll"
En motorbåt med en ilsket vnrkande nrån kom forsande. Der var en yrkesfiska-

re knnd fi,r sin rversion mot badgasGr Hån va. fijr dagen rydligen en sjålvut-
n:imnd ordnnrgsman. som såg till ati ingen obchijrig nårnrade sig den ånnu inte

Pliitsligt hijrdes en norsk ritst. som ropade till oss och nranncD. atr dct visst
gick bra ått fittijia vid U 841 och komma ombord i VEGAFJORD. Mannen fijrs
vann och vi gick med mida upp på ubårens ford:ick. Det våI så spnnnandc, ari vi
inte såg vare sig normån cllcr rndra faftyg.
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Så blev !i Lopide upp pri
ångarc|. dilr e vanlg man
frågade. om vi kunde hiiilpx
honom med en del årbctc..
Det skulle inte ta så lång rid
och vi skulle inte få någon
lih mcn vi skulle kanske få
gåonboldiU84ll....

Vi blcv {lldeles till oss
natu.ligrvis och fijljde man-
nen till en stajn€ hytt.
Egentligen skulle vi inie alls
få komnra onrbord. hgr tid-
ningsnrrnnisko. eller andra
lar diir. Min skullc rvdliger
iusr gå Dc. i U 84:l och det
vir nervosr på VEGA
FJORD. Vi llck m(e siiga till
kaptencn, hrn hcuc T()sr cller
liknandc, att vi var ombord.
l)et skulle komma olika
myndighetsFrsoner nåo
Norgc. Slerige och
Tyskland. Dc onrkonrna i

ubåten skulle foras onbord i
el tyskt orlogsfårtyg och irg

Vi nickade instinmåndc.
Jodå, vi skullc rllt smyga oss
på Vcgatord utan att stora.

McdaD mm gick ner i U
843 hijll vi oss pri rDdr si

dan i VEGAFJORD och siig
oss omkring. Hon sådes !.ta
gammal. byggd redan lbi:
t.irc.r lirld.krrger men Jfr Lmh, JrJt b r(!nre( inre rv.kre ri
Valhållen och vålundcrhåller
såg hon mnrsann inte gammal ut. (Man bor hållr i mi.nct. aLr vid denna tid var det
irtc alls ovanligt med ångiartyg av litnande slag). Forsiktigt smiig vi oss in i

dackshnsct- Vi kåDde doften a! 'ångfanyd': varm cylinderoljr, ånga.... hi,rdc ctl

t1
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stilla pysarde någonståns av
ånga ... maitte oågra viinliga
norfmiin, §om inle alls tog
någon nolis om oss. Tydligen
vår man lun vid att folk kom
och girk.

Del v.rr frapp€nnde reot
o.i snyggt ombord. Det lok-
tade Sott också. Men inte

många ryntr ti ll. Senare

lick vi vcr:r rn man håde gått

ner i U 841 (r(h tunnir åtskil-
ligl. Vi hijrdc upprOrda roster
æh li5^rod. ! man hinat
kvarlevoma av dc lyska sjo'
månneo. Dessa iindes om
bord i et rysk iirlogfartyg
men urhetet vor nog inLc siir-

skilr lrevligr. Vi srr)d på Vg
GAFJORD'I ltvrbordsida
och slg rnn ner på ubåten.
Der skullc vi inte ha rrjon.
Nå$a ivcnrkar kande igen
oss och sadc till polisen som
från en håt linkade till oss at
omedelhorl llinura VEGA
I:JORI). Vi våsade inte rn

Når vi scdan kom ner i
lar snåck.t blcv vi atveraista

av tirrebråclscr lrån några
småbåta( Det vd mycket
ob€ha8ligt. vi lbr hcm-

De f'bljande dagarnå vdr
vi i VUOAFJORD flera gån

ger men det må nu t'airlåtas os$ rLt !i var nest inlresseråde av Ll 843 in av g{mle
HI-ISTMANDEN. Vcm skulle tru au cirka 35 år sendc klimpår HESTMAN
DEN/VECAFJORD fur sin liv och hår det svån rols åtl lanygd finns i en ,ration.

som rill skillnad från sin nabo. tbrsdr ålt viirdcs€tta fanyg (rh sjøtan.
Må vi alla hoppas an åIlnu en aong ll sc HESTMANDEN rttra sig titr egen

maskin. Bo §rama.r
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U-843 og HESTMANDEN
Et lan$ og spcnnende li\, som vrnlig srykkgodsbåt i den norske handctsflåre slut-
tet da "He(manden" ble solgr ril Høvding fo. opphugging. Mcn Høvding
Skilsopphuggins fant skipet velegncr ril basefanøy lcd bergingsoppdrag. Der fikk
navnet "Vegafjord" og mer ern en g,tng bidro gainle "Hestmanden,' tit å tå tyske
ubåter inn til sin sistc havn. U-64 blc hevet i Bjerkvik og ratr tit Sanrlnessiøcn, og i
1958 varture komnrcr tiL U-843.
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Bergingen rv U li.l3 er går over i hislorien som en klåssisk bergingsoperasjon.
Den hadde ållc lorDrer tor inncb),gd sperning. Ubiten var ruH(er å hti en legende
alt før den sank. Del var en leknisk vanskelig bergning av en sror og rung båt på
dypt vann. U-8,13 lii iinternasjonah turvann sørøsr lbr Læsø i Danmnrk_ I under
vxnnsstilling ble deD buksen av løllclaftøyene il Hønø i Sverige lbr hcvils ril
ovcrllaten og rnidlertidig tettet "ltgriiord" slepte den dcrctrer tit Moss hvor dcn

Størst spekulasion kn),tret der seg imidlenjd til tasren. Var ubåten virkelig ct
skatteskip, Mangc hadde lbrsøkr scg pa heving åv U 8,u og btiu ruinen fdr
Hø\ding rok jobhen.

U-843 ble btgd i Bremen i 19:12 og hadde lypcbetegnelsen IX C 40, et depta-
scment på vel 1200 tonn rreddyklet og rom for 12 loacdoer. Aksjon$åditrs var pi
hclc 11.000 nautiske nril rned t2 knops hrt. Den kunnc dclfo operere på h.tlct i

L' 84ll hadde rukker I bli legendånsk lenge før den srDk. Krnskie på grunn av
sin skipssicl sotn hadde skrifet seg ære og bcrøn,nelse og ble bcskrevet som en
dyklig sjønunn og eo llghals. Kapteinl(,,yrnanr Oskar Herwanz overtevde seDt
nnrgen og levertbrtsatt i lyskland.

Historien om LI 843-s sis(e rokr er så spesiell ,u den ibrtjener å bli gjcngin i

kolte trekk. Ubåten forlot flåtehrvncD i Lorient i Frankrike ijanuar 1914 mcd opp
drag om i operere i Sør Atlanteren og Dct tndiske Ha!. I tchruar se*et den l.l
000 tonncren 'Nebraska" nær St.Helenr. men t 8.13 bie sctv angreper av ti\r og
påt'ørt alvorlige skader. I skade! rilsrand rok ubåten seg helr d1 Diakara i tndonesir
og senere til SinSapore lbr rcFrxsjon. Der dcr lii flere tyske skip.

Ubåtsjelcr på østen hiddc sdende ordre om ii ra med livsvikligc råvater hjem,
men iapancme var sværr rcstrikrive med i rvsra stike vårer Kaptein Herwartz
vilgte å gå til en lokal slorgrossist som crter flere flr dcr lot seg oveaale. Dcl
lyskland så dcspcrat trengte vår rirn. wollia og molybden. sann .rigumnri og
nrrkotiske legemidlcr. De! påsl.rts rt varene gemom bcstikkelser ble henrcr ut av
dc japanske kigsl.tsrcne



D/S HESTMANDDN ble i novcmber 1955 solgt til Hovdinr Skiu!'pphugei.g o! m\n.r
cndrct ril VEGATJORD Erlcr krigcn hadde Ho\dins tjol rcrrigh.tcne ril et non dmtrll
tystc vrak lalgs norsl€ky(cn VEGAFJORD ble bl.a. hcnyncr rili l'rltre peleAt l l'tu
lrarer a! dcr ryske pånseskirEt TIRPITZ som v.r blir snkd * hrilirtr bombefl! lite re\t
av Ttumsd 12. no!'ember 194,1.

Et tclcgram fm Skagen til marinckonnundoen i Kiel likc clLcr ccnkningen be

ketter al skipcr hadde tinn, kotein og opiunr i vannterte beholdcrc onrbord.

Da U-843 vur klar. hadde defl cn last pii l44tonn supervikligc varcrforde. !i-
dele kriglrringsn. SåIene nriiLrc snrrest til Tyskland. I den tiden de var i
SinEaporc h de kapteinen mcrkt sc8 at maflge lyskc ubiilcr ble latt like eller al
dc forlot hyen. Han ga d.rfor pliklnressig beskjed om at han ikke var klar- men on-
skct å ta båren ut på en tcknisk prøvetur like ukntor havna. Dermed srak* han av
oE unngikk å bli senker ar dc auicne som ganske riklig fikk mcldin-s om avgarg-
en via cn spi(». Men på returen vlr cn plssasjer. kissreporlcrcn Karl Lrnil weis§.

Han fikk nocn kicnte bilder av lo ty$kc ubiitcl som møttes ute i håvcL. ]Iistuien
om U-1t43 p.rsscr på flere punkt brn mcd bcrotoingen i Tv-serien om Das Booa .

HjemLurcn halve joda rundt blc lull av dranratikk. U-u43 mårc gn no.d om

Skonland li)r å klare se8 og smdig mÅttc dcn dykke tbr ikke å bli oppdagcr av de

mange allicrtc natruljene rned tly og biilcr «,m jaget tyske ubålcr nrdcktst i siste
det av krigcn. Fblgelig tok rurcn lanS tid. l-brst den 2. april 19,t5 anl6p U 843
Bergcn nred en syk gas1. To dagcr senere gikl den lidcrc og kålteinen ble lovet
assistansc v€d Læsø da det vår tcttc nrinefelt iØresund.
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I)en g.april 19.15. kort tid før nran lille væie hjcmmc irysk omdde erter et
tokt på nesten I l/2 år, ble U 841 scnket i olervånftstilliDg rncns den lentet på
rssistrDsctrirtcn som ikke ånkonr til .cu tid. Men den kom tidsnok ril it herge 12

mann. H istoien oII1 U-i143 cr vel kjent fordi så mange Lross rlr overlevde.
I to lange lerdenskriger unngikk Hesrmandcn" gang på gang å bli senkel rv

de grå ulvene. I sedct v{r det denne ganie dxmpcrcn som venrer på U-i143 dr den
igjen brøt olerflaren i 1958.

Sluttinntryktel fia TV scricn er at historien r1l U 8,13 danner nrye av modelten
for "U 96" {r8 Der AItc" i denne tyske produksjonen. A! legendanske
''Hcstnunden' skulle bli det iatøy soln også berget U 843 passcr godt inn i den
sericn av historier og legender dennc spesielle nordmannen er omspunnct nred.

Museum og Krigsminne
l.jernsynsserieo om den tyske uhåten ble en spennendc bcrctning om tivet på en
krigsmaskin på jakt eller rllicft tonnasje. Vår sisle gjeDværcndc utenriksdamper
med to verdenskiger på ki(,lcn ligger nå ved Veteranskipsvcffrcr Bredalsholmen i
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Krisliansand. Ubiiter prøvde forAieves å senkc de , n)eD bommer. lUnnn\lxper si
kiølvannsstripen passere like fornn bauen.

Noen av dc mange hisLoricr om Heshanden gir net()pp på skipch irn
Han var koflvokst kapteinen på den anra[ langson]ste bål på kyste like etlcr kri
gcn. Men del blc påståt al han voksre llere tom rer den dqen båten han føne
gik,( forbi "HestmNden . "Han &jorde iklie rarc ta en. dcn karen, var hå,s
slollc kommenlar on] "Hestnandcn". Ubåtfiinrcn var en nervepirrende fbrestil
lir)g. Vrkeligheten ombord på de li)rsvarsløse handclsskipene må ha værr så mye
nlcr ncrvepirrende og angsttyll. Snklc8ående grmle lasreskip vr "snr.,r./. end"/
'' for dc gråmalle tyske ubåtene.

"Hestmanden" klåne seg og skrl b€lares. Dlmperen 1'rå 191I er den enest vi
har tilt'ake. Den blc skun på frr slågskip, bombct fra zeppelincr og kollidertc med
fly. l)en var stadig truet av nrincsprcngningcr og ubåler og overlevde son cneste

skip i en hel koivoi.
Skipet erer levcndc monumenl ovcr krigsseilas i lo verdenslrigcr I till€ggkån

den bli et flytende Norges kig og spesiell om krigcn ril sjøs-

Rommenc som engang v?r tulle a! krigsviktige varc' crner seg godt til usr,lliry.
Lugarenc hvor sjøfbll( p.øvde å iå li( røvn kan mfln liuc inn i. B a og fyrdørken
hlor dcjobbet mers dc venter på ål ncsre skip skullc hli tatt. Allrirl v det et rcsre
skip. Ikke alle var så heldige som " H esnnanden ". 729 skip elter n.ennere 50 q. av
håndelsflålen gikk tåø bare undcr deD sisle krigen.

Aut. Rødeggerbedrift

Etabteft # rco4

Haslevangen 458 - 0510 Oslo
Tlf.: 22 64 49 00 - Fax: 22 64 59 09
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Fonsalt savner denne viktige
dcl av vår k;gsdxgbok en redigen
prcsrNjor som h\er og cn kan ta å

fø1e pir.

Pii "Hestmandcn" kan det
hele gicnskapes os opplcves som
en dcl av der mil.jøet dcn engang
lilhøne. DeI vil være en flott hon
nør til sjøtblkcnes innsats og ing
en yrkesgmppc led støre tåp. De
vår aktiu nted og vrnr krigen.
men laptc då liEden kom. D. \ il
få er varis 

'ninne 
sjernonr i\ra.d

settelsc rv 'Hesnnånden .



Historisk dokumentasj on
Kva €ir krn finna i eir arkiY ?
Nrr ein lrheider mcd v.rn ar kulrurmrnner. dcr vere seg på foNkingsrida eller i
der pralli\Ie vernerrbcidet led til d(rmes resraurcring, rreng cin eit besl mogleg
fudamem li)r ii kunn,r slå fast fakt.r: Korleis van båten eller skipel plmhgr r,8
konskuea. kra lig rit gtunn for t,algct sv nmlerialkvalirEl og -storleik. og kva for
endringar hlr ffoycl gatt Sjennom isilid?

Bcholet ibr dokumenrasjon nrelder scg derved svrd ridleg i dei tlesle
vemesåmanhengår. Order dokumcnråsjon rydcr å tbm bcvis for nolo, finna san-
nioga om noko. For, finna sanninSa om cil fanøy. lyr cin altså dokumetrtera.
Historisk dokumenhsjon tyder i lcira ftam "h,cvismareride', som ii kan serja
noko in, i ch hisrorill cller urviklinesnrcssiB pcrspktiv.

Byggiga llv rrehåtar f6r artundrcskifiet varr likc gierne ulføn utan t€ilningsr.
For båtar r! lill slorleik hadde håtbyggjarc0 olie laga halvmodcll førsl som han
overføne spantcforma frå. Skipstønrarar med kunnskap i teikning var ikkje i fleir-
lal i den tid!- Augemålct og ertaringa vardci vikigaste hjelpcmidla.

For jem -og srilskipsbygginga var det annleis. Medan trebåtbyggiarfaget ofte
gie* i an fi tar dl son og lærin8å. overforinga ar fagkunnskapen. skjedde på

båtbyggcriel. r'ar dct i konsrrucra eir sdlfånøy eit rcindyrka ingcniomrbeid.
Konsrrulbrane haddc skulekunnskap som grunnlag for dcl arbeider dei udørte.
Frå deira hand. cller stål !i seia teil.ncbord, slrøymde kanske hundrevis a! detålj
tcikningane som åtorde dct moSleg å byg&ia dessc tekriske innrctningaoe som
skipjo er

På Hardangcr F)(øyvcmsenter har vi dei tistc ti åra arb€idd målrela mcd his,
torisk dokumenrasjon !! fartøy. Cjcnnomløringa av ei rckke slike dokumenra-
sjonsoppgåvcr tian lil i dag har gjevc oss vcrdfull røynsle innan dc[c faget.
Gjeonom dokumenusjonsarbeider mcd jakto Måthilde. hjuldamparen Skibladne(
kystruteskip! Caorle Rogaland (cx. Ro8aland) og rutebålen Srord I (ex. Stord)
kan vi. u1ån Å ta numcn lbr full. sci år fhnøyvcmsenkrel i Norheinrund IiSg
iramst i landcr n,ir det gjeld slikt arbcid. DokumcnhsionsoppsÅvcne ven ulføn i
reu srmarbeid mcd Riksanlikvaren. og dci fleste oppdraga dei scin$te fua har
kome gienmn stalle8 lilvisning.

I 1994 utarbcidde Hard.rnger Fanøyvernsenter cin ornfatlandc historisk doku,
menlåsjon og cin reslaurcingsplan for d€n gamlc lokalruretråtcn Srord. Dcn opF
havleS 145 fol lln8e båtcn vån levcn i l9ll til Hardanger Sondhordlåndske
DåmpskibsLlskab i Bergcn. Båtco lan by8d ved Ldx€vaag Mastin -& Jem skibs,
byBeri i Bcr8cr'.
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n, år tidligare. i l9l!. vfft eit aona slip lcven ,iå samc verksr en- Dct var
bygg nL I10. D/S Hestmanden. Lil Vesteraalens Danpskibsselskab.

I dei sisle icmtan åra hr D/S Srord I vore dct vi krn kalla en
reshurcringsprosickt. EigaraDe har i diisse ål.a sarnia inn ein del teikningar.tv bå-
ten. soln dei har nyth son grunnlag lbr arbeidct rned i'r føla båten irucnde til ein
særsk ilt tidspcnode.

Då Hardanger FÅrtøvemscnter by{a dokumentasjonsrrbeider i 199,1, vafi nry
kje at' lerksemda retu mot il spora opp nyc l)8 ukjente kjclder Båten tnr b)!d i ci
blømingstid i den tekniske indusricn i Norcg. Ulvikliog, rv lredie eller fierde gc
nerasjons daffpnaskirer i vcrda løIte til ein konlinuerleg pertiksjo0ering r\ dc
talja. og utslyr til skip og maskineri, ()8 ah detle som skjcdde. lnn$ det teikningar
for. Dct er dilor nalurleg å lii klårlagt k!,! lagnad byggicverkstaden siu omfallånde
teiknirgsffkiv frå suren i I883 og fram til våre dagar hadde liiu.

Vc.ksemda på Lnksevåg varoryatrisert soru åndre skipsverft. Dei lckniske tcik
ningarc var lÅgi på "Skibslcgnekonl(»et"- Innreijn8sleikDingaDc I,å snckkenerk
staden- Tusenvis av skisser og detljtciknisgar. reikna på påpp, kalk6rpapir cller ler
rct, låg dkivedc i vids arkivskufier for seinnrc bruk. Dyre heidstimar på teikne
lontoret skulle og måttc brulårt til bcste for vcrkstadcn sin økonomi. Ein lcikning
av ei rorblokk. cin slrupeventil ell€r cit reklicsepter var grunnlågcr for framsril
Iinga av €in lrcmodell for stolping rv den fcrdige deien. Alt kunnc brukåst om å1t

og vart teke vare på.

L{xevang Mask;n - & Jernskibsbyggcri haddc tida sisom sjølvstendig lerli frn
1883 til 1929. På dcl meslc talG arbeidsstokken over 1500. I 1929 vafl del kjøpt
opp av Bergens Mekimiske Vcrksted. nrcn håldt tråm som skipsverft.

Mangc år seinare. i våre dag,r. gickk også BMV overendc. Ei usikkertid følg-
de. før difta varl sik.:r gjennom oppkjøp.

I slike siruasjonar skjer ofte det lahlc, sett i kuliurhistorisk sarmnhcnS. Nyc ei-
garar kjem inn og vil ståna mcd "reinc ark". Del tyder oilc at gaml€ arki! ven
brutålt sanelte. Det som har lcge trygt i arkivskullcr liiennon kånske hundre år,
ligg ikkje trygt lenger.

Slik Bjekl det til at |eikningsarkivet lil Låxevåag Maskin " & Jernskibsbyggen
cin dag havna på ibrtauet uranfor adminislr.rsjonsbygSet. Conalinsrane s{o klare
for vekløyring til bosphssen. Kontorutstyr s()m tida hadde sprungc ifrå, arkiv
mapper, halvmodellar og ymse anna "verdlnust rask" var rydda vekk for å åje
plass tbr den nye tidå påLaksevå9.

Men nokon ville der annleis. Folk på tnksevåg hadde nangc år ldlcgåre skipå
Lakscvåg Kulturhistoriskc Forening. eiL forum og ein samlingsstad lbr menneske
med haldningar til forlida si. No slo dci til, og i eir "lynåral" van ark;vskap og
nodellar redda for framtida. Båk Delcrtjuklc betongveSger i ein krigsbunter ligs
teikningsarkivct idag kanskjc tryggarc enn nokon Son8.

For &beidet med dokumentasjon av Stord tydde oppdaginga av dette arkivet
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cit vendepunkl. Fr)r dct var lnnril då ikkje noko som tydde på at del litinrlcis fanst
nDdre te;kningnr nv skipet enn der yrn var kjenl då vi hyrja arbeidel. No hadde vi
luleg funne kjelda lonr kunne gjc oss svar på dci neste av spørsmål$ våre on bå-
Ien si oppbygginB oc utrusting.

Dokumentn\jon\rrbeidct avdekla ar mangc av teihinganc lor I)/S Srord håd
de vore brukt for HSD ltlik bygd D/S Roscnd.rl på same verllcr i 1909, og nånge
teikningår håddc sanre byggjcnummer lbr bcggc båtane

Dei tleste tciknigane ril danpnraskineriet h dc vore nytla sv i( nrange gong-
cr. Det kunDe vi siil av dei lange rckkene ov nraskinnunrmer som sto skrivne på
lcikniDgane. Dei syn(c {t nunge leikningane hadde vorc nytta for sløyping av rna
sk;ndeler ril begfc dci lør nemte HsD-bårane. men også ril maskin nummcr 155.

Maskin nLrnrmcr 155 varl inskllcn om bord i D/S Hestmanden. Dc( cr ofte slik
nårein leitarettcr nolo. Ercn linn du ikkje d.t du lcitar etter. nrn noko dna som
også har vore sakna. l-lller du finn meir enn du hådde vona på. Ellcr som i dette
hovet, der vi lan overraska å! cit rikt kjeldernatcriale king D/S Ilcshanden og
søsreskipet D/S Rrllsund medrn vi leitc ener D/S Snrd.
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'l'il no er tcikningsarkivet liå Laxevaag Maski,r - & Jerdskibsbyggeri li(e syste-
matis€d. knapt noko re8isrren- Ei liu li,rcining. ilrive nrcd ul(ha kreilcr. har ohc
nok med bcn€ å hålda seg i live. Dilbr cr det vi vcit i dag om omfangcr av arkiv-
mrreridlr lrin8 D/S He(lrn nJcn h)Sd p.l rerr\rrcrillar \om cr Hofl r\ ,\§( r .ø-

kingr vår ettcr Anna materiale.
[,len mylic veit vi. tross alt. Hardanger Irafiøytumenter har kopi a! minst ]5

delaljteikdngff av skipct. skips 08 maskinsFs;tikdsionlne. s,Drr indikfi)rdia,
gran for dampmaskinen si yting und€r Føvctur€n inovcnrber 19ll I lillcgg er
del lirnne ein halvmodell rv skroger.

Samanlikncr vi deuc dokumcnrasionsmårerialet med dct sorir \orsk
Velcranskrbsklub har samh om sk;pe! tidligare. ser vi al me{ ing.n a\ dei nyt'un-
nc tcikninganc trå Laxcvaag-arkivet er k,cnte frå lidligare. Mcd andre ord opnar
dcLrc forei stdnE lbrståing a! skipet sioppbyggiDg og meir kunnskap om rliFl \i
innrciing i l9ll. Spesifikasjonanc &iev liamifrå beskriling av derxljar i dct opp
havlcgc utslyrct onr bord. i t'leire hr,ve til og med om fabrikaor cller lelemndor

Dokumenlasionsarbeid el olie cr s!ørsmål om tålmod. Det er ogsd eit spørs'
mål om å sjå snnrmhengar. Andre momenl i slilr rrbeid cr lå8kunnskap, inleressc
oE - llåks- Vi haddc -qod rru på at vi skulle finna noko matcriale om grmle HSD-
rutebåt dåvi van tlste inn i bunkeren pi l-aksevig. Men vi fånn ahså meir

Ton R$mussen Hardnnger F!fi oy!ernsentcr

a llstsible
Ro/Ro-anlsgg

a container-
lerminaler

a sPosialkraner
o0D til
4b'lonn

a lopp maskin-
[arI 0g l]en€l
mannslap

a s€rviceverksled{rÅa.
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For ntedlg. opplysnlngoi kontåkt

OSLO HAVNEVESEN
Podtor. 2iP s.dMt OtO:l Oslo

lll.22 4i 6t 60 F.t.2a4l6751

veg-, iernbane-
og lryst erts
forbindelse
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En veteran fra 2. verdenskrig
Hislorien om "Shctlandsbussen", KNM "HITRA"
\l.i trDke på de mange liv som gikk tapt. men allikevel de mange liv som blc red
,i.r. cr dct ikk. vanskelig å forcstille seg hvor stor betydning 'The Shedand
Busses hddc ior Norgc og nordsjønafikken unde. siste verdenskrig. Av a\glø'
rcndc bctydning i(n rt så nunge livstruete ble reddet ut fra Norge de siste krigså-
rcDc. lar dcn store gaven vi tikk tia USA da vi aller mesl trenge de . nemlig
ovc oringcn r! 3 ubaitjaSere (Sub.Chasers) til NNSU (Norwegian Navd Special
Unit) cller bedre kjent sorn Shetlandsglengen - Faføyene heisle norsk komman
do den 26. oktober 1943 og fikk nåvrene KNM Hessx. KNM Vigrå og KNM
Hitra.

Da Hitra blc funnet delvis sunket utenfor Karlskonå i Sverige i 1982 og res-
taurclbår. blc Hi(ras Vcnncforcning stiftet med tanke på hjstorien olll "The
Shetland Busses"- Venneli)rcnnrgcns oppgivc vrr å sa,nle ressuNer tbr å bringe
''Hitra hjein tii Norge og rcshurcrcs til sin originalc versjoD, KNM Hl'lRA.

NordsiølrålikkcD slrtct allcrcd. så tidlig sonr i l94l og vane hele kigen ut.
MitnnskapcDc hcsto hovedsakelig av fiske1e og sjøfolk sonl var kjeni på

Noffkekysten. I,ra begynrrelsen var de organised soln sivile irregul:er gruppe med
base pd l-unna voe. men tra 19,12 i Scalloway. Serere ble den ondannet til en or-
ganiseft halvmilinEr enhet. Fra 19,13 ble de organisert urder Den kongelige norske
marinc sonr cn spcsial clhet, NNSU (Norwegian Naval Special Unit) med base i

Scålloway. Hovedoppgåven for "SchctlandssjcDgcn" vrr f(1rst og f.emst ]i bringc
agenær, sabotører og milihfl utstyr til nnnshDdsbcvcgclscn i Norgc. Dcreitcr å

bringe li\stmete llykhingcr. ågenlcr, srboLorcr og nordmcnn sonr vill. gå inn i .tl
liert tjenesle lbr å kicmpc for lrihctcn ovcr til Shcrland. Euefivet sonr tyskerne
blc oppnrcrksommc på dcnne illeg{le fiskeskøyie irufikken. ble det satt inn flere
patruljchåtrog fly i dc aktuelle områdene. De saktegående lite be\,æpnete fartøye
ne h dc litc ri stille ofp rnot denne overmaklen og ekstremt vær. så efterhlert ble

I løpel a\ vnrtereo 1942 43 var lapcnc tdalL l0 iartøycr. 44 av mannskapct og
mer enn 60 flyktninger or*om i tyske rDgrcp og stom i Nordsiøcn. Av dcnnc iir
sak ble det besluttet åt tralikken måtte sloppe til ran evcntuelt fikk ånskrllet hrr
liggående og be&e beskyrtede lårtoyer

Det ble sett på er rekke tåtøylyper i Storbdltnir utcD å komnrc frcnr til nocn
god løsdng. Derte kom sieten lbr de åmcrikanskc marincslyrkcr i Europn. rdmiral
Ninritz, lbr øret- Hrn var rcdd ior ii misrc dc lcrdifulle ettereiningene om tyske
marincopcrrsjoDcr langs norskcky(cn, så ho anmodet president Rooseveh om å

si nordmenne 3 små ublitjascrc (sumarine chascA). Disse frrtøyene ble fraktet
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o\cr ril skofilrnd i nu
gusr 1943. mod$niscr
og heistc norsk kom
mando dcn 26 okrobcr
1943.

KNI\4 Hitra haddc
sin lø.ste Lur ril No.gc
alleredc I7. norember
I9l-1 til Skorfesund på

Sunrrn)re Erter irt dissc
la(o)cne bl. .rll i.lrili.
hle rienestcn ådiklllis
mer cifekli\. A\ nnxll
I I.1 tuer utlone KNI\{
Ilitra 4:1. 98 åv det t{na-
le antall rurer ver vcl'
tykket.

ln8en rnenneskcliv
gikk t.rpt og dc lnaLcri-

elle skadenc vnr nrini-

Frr 19,11 til lrigio'
ritrlen i trrri 19.15 hcnter
"SHETLANDSBfIS
SENl,l 373 tlykrningcr
fra Norge. land$tte l9l
agcnter og 38-l tonn nri-
litærl ulsryr i Norgc.

Mange hlr bidrai(
sbrkl til al shctlrndsna-
likken ble så vellrkke(
sofl den hle. Disse pcr-
soncne nelnes ikke hcr.
me, cn pcrson ,nå like'
lel Leil
Andrcas Larsen. kalt
''Shctlandslarsen" Hrn
gjennomlørte en rekkc
hel(emodi8€ og dristige
tokr melkrn Shetland
oS Norge. I;or \in rnn-
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sars hle han dcn høyest dckorerle norskc narinesold&t under 2.verd€nskrig.
Nevnes bør også lngvald Eidsheim og Pctcr Salen som dclvis var skipssj€f€r på
KNM Hita og KNM Hess.r. lil 5lun må ncvncs Mr. Moorc rom eide slippen og
skipsverksredct på Scållow,ry. Han var til uvurdedig hjelp for i holde fartøycnc

I 1959 ble alle I fanøyene avhcndet. KNM llcssa og KNM Vigra gikk oler i
privrt cie og er nå tapr for alltid. mens KNM Hitra ble solgt ior NO( l,- til
Croliholmen Sjøgrtlskole ved Brerik- Der lå den i :] år og ble bnrkt til ondervis-
nints i sjømannskap. men åldri seilt for egen nask;D. De.ercr gikk den over i pri,
vål cic 08 skulle byggcs om lil lystbit. mefl prosickret ble gilt opp av {lere eiere.
Dct cr liæ vi vet o fanøyets historie fiem lil 1968 da den blc kjøpt av pors-
grunnmannen Ingomann Nordljcllmirk Lbr NOK 600.-. Farløycr lå i Karlskron.r,
og eier var hedrikstådmannen Peter Zwilgmcyer Norfjellm.trk skulle monlerc 2
s*. lokonmtivmororcr hver på 3{m0 HK som han hadde kjopl for NOK 4.000.- lrtl
det svcnske jernbanesclskapet.

Mo«,rcne ble aldri innstallert. for i mcllomriden hddde 2 svenske uDgdommer
åpret bunnventilene så biilen sank- DeL ville kosre 18.000,- svenske krorcr å h€ve

den. så No.d{ellmnrk ovcrlot fartpyel til Den svenske Marine.
I 1982 hle den Iunnct sunket med brre baugen ovcr vaon utenlbr Karlskrcna,

og i cn megei darlig forlaldng. Til ålt hell var de originale motorcnc tatt i land l'ør
fnnøyei Bikk til Sverige. Der cr de samme mokfene som er ombord i t]nøyel i
d,g.

Da nyheren om d KNM Hitm lar funnet, ble "Hitras Vennelbcn;n8" siifiet.
Vennelorcningen begynlc straks arbeidct for å tå KNM Hitra hjem til Nor8e oe
restaurert. AL KNM Hilra og hva farløyct s«) for hadde mrnge vennea var åpcn-
hart. Pengcr hle san et ifln. informasjon. dcl€r/reservedclcr ()8 t.gninger eLc. konr
fra marircn, privatperconcr, [n8land og sp(sieltlra Shelland ()8 USA.

I 1983 hle fanøyct frakter h.iem til Norge. nærmere bestemt til Oma
Baalbyggeri på Stord. som hadde få( i oppSave å rcstaurere lanøycr til original
vcrsjon. Penger til rcstaureringen var skatfel lil vcic ved innsamlinger og bevilg-
ningcr av Stortingel.

Fnrtøyct ble ferdig rcsl reft våren ]987. og har sidcn s€ilt langs kystcn som el
levende museum til minnc om Shetlandstrafikken uder krigcn. Fanøyer har og$
hesøkt Shelland ved to nnldlninger. senesl i 1993. Da besøktc funøyet Scalloway.
Mr Jack M(xrre, "Crown Prince Olåv Slipway" og cn rckke personer fra
''Shetland Norgc vennelbrcning".

KNM Hilra. eller VDS'16 "Hitra" som hfløyet heter i drg, er det enestc gicn-
leveode marinefartøy lra 2. vedenskrig som fortsatt er under norsk kommrndo.
men (ilhørende rnarinomus€ei
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Veteranskipsverftet Bredalsholmen
NÅ VTRKER ALT. KoM MED oI'PDRAG:
Irtter olcr to års iherdige restaureringsarteidfi cr dokkånleSget på
Bredalsholmen i Kristiansand klar til drift. Ny dokkpo.t er bJgget, pumper
oterhalt og kråner sertifi$crt. Verkstcdbygningcr og maskincr er sått i stand,
forutctr åt det også er invcstert i en spftter nJ plotehåll mrd mte godt uts§r.
På plåss €r ofiså det viktigste ar ålti -IåGFOLK som kan skip.

I løpct av 1995 Ejør Sritielscn Veteranskipsverlret sprangel lia sysselsehings
prosjekt til irnøylcmsenter mcd særlig kompetansc pt skip ijenr og ståI. Nå krn
gasnnel kunnskap føEs videre tilnye lblk. Vi har sikrctoss forstcklasses iDsrulb
rcr lra dct gamle lcrftsnliljøet i Kriiiansand. og i dissc daSer anscu6 to rte lig
arbeidere som går umiddelbaa inn i et opplrringsprogram i bl.a. khrking.

Som en dcl av kur«)pplegget i skrcgarbeidcr vil der bli satt i gang rcsrurering
n! D/S Franr. bygSet på KMV i 1884. Btuen rralikkerte Sirdalsvannct fr.lm lil
19,16 og skal få hjenxnchavn på Tonstad også i framrida ders,m åh går ercr pla

Men dcL er D/S ITES I'MANDEN vi regncr med skal hli den store nlfordringen
i de næmeste årå. Vcrfter er i gang nled cn tilsta0dsundersøkelrc av kjeler og nu
ski[. en del sikinSs og målcrårbeider cr også url-ørl. Parallelr m.'d dette srnrlcs
og syst.mltiseres lcgninger og annen dokumcntasjon som er nødvindig for ii kLrn

ne gjøre n,bben. I tillcgg arbeider leriiet rnesct aktivr for ]i skaffe midlcr til rce
tnurcring a\ skipet og er siiledes blandl iniliativtdcrne ril innsamlingsaksi(»rcn i

ånlcdtrins thsi(,rinssj ubi li-
el: Gi krissseilcme e! \,erdis
minnesmerko. Iiatløy!cmct
har nEnge ullrste oppgåver
so ventel På Bredåls-hol-
nlen håper vi d kunDc tilby
siivel håndvcrks- som råd-
givningstjencsre i framtida.
Vi hiiper al vi skal kunnc
sanrlc bide kunnskap og
rddvcndige Naskiner og uc
s()r og efers ! rc et h]gB§-
lig og lærcrikl stcd å kom,
me dl lor såvcl ihuga får'
tpyvemcre som andre bcsø-

I

I

Cunna, eitti D/S Irrarr ankomnrr Brcdalsholmcn.
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KUNSTMAPPEPROSJEKTET
Nor:k Vctcransklbsklubs'fond til bcva ng av eldre fartøyer
Fondct blo stitict i 1986 med fonnll å skåift midler dl rcstaureriDs og bevåring av
Norsk Velcr,rnskbsklubs-tbJtøyer, lørsr og ticnrst:
D/s He«mandcn .D/S 'Børøysund" og D/S Styrbjøm .

I'ondct er bnse( påen "kustncrgave tilklubbenav i-cm anerkjente graikcrc som hdr
bidrau mcd hversin lirofrafi liltunstntappen. Hver lilograli er trykker i 100 ekscmpla-
rer(unnurl cx. dcropplager er 225). signen og nuntmeren.
De frem kunllocme er:

Karl-EriL ltar Dag Rødsrnd Geir Klcppon
Hans Gerfiå.d Sørensen Bjørn Willy Mortcns€n

M{ppcn ktn bestilles ved he.vcndclsc til Fondel. ellei vcd å betale i n salgrsummcn
dircklc til lbndets bånkkonto- Er du intE§sert eller vel om nocn sonr er det. vennligsl
lr kortskt og sdressen er:

Norsk Vcteranskibsklubs Fond tilBcvrring av Eldre Farrøyer
P.O. Box 1287 Vika.olll osLO. Brnl8iru: 6011.05.]8482.
NB. Oppgi tydelig: N!vn. Adrcss€ og relelbnnummeL

l.ondcl djsponerte ved (a.Lcn a! 100 kuishrappcr tu sal8. Pr i dag er dcl solgr over
80 muppcr Overskuddet fra salgcl sk{l i he hold lil vcdlektc.c bli ibrdell med minsl
25 7. ril D/S _llcnnrndcn". 

25 7. ril l)/S Styrbio.n ' og 25 % lil D/S Børoysund .

Fondet *{r oe niere i fordeln8en av dc \isrc 25 %. men i realnelen vil også disse
midlcr tiltllle de:l larrdyenc. fonde$ leg sklp rclidcrcs av statsaulorircr( rclisor.
Fondcr har i dc sisre ir hidra(l mcd ci. NOK. 250.000.- ril rcsraurernrss- oE bevrdngs'
ar&id lilknyxcr klubbens skip;en p.riode hvor NVSK-S økonomi harvæn nreget an-
sl.cngl. I-brutcn direlle bid.ag dl konkrcte arheid\oppgå\er ombord. lil vi trekke lrem
l Fondct også har fi.ansiea uhrbcid€lsc og rrykkingav D/S He«mandeni hisroric.

Vi regncr mcd ltl l:onder \il !ærc cn hcll nodvendig og lcsendig bidraSsyter ril de res-
taue.ing$ "og bcrdngsarbeider klubhcn lil ilcrks€tte i de nærmenc lir. frnder\ lnu'
liEhctcr til bistand til klubbcn vil nrturliglis lrrc dircktc knyttel opp x sulgct tlv dc
resrcrcndc I 20 kun«maPpene.
Mappesnlgel h r lrcm li] nå \'artretle! mot cn lukket E ppe bestiicndc av nrcdlcmnrer
i NVSK og lirnær/orsanisasjone ned spcsicll tilkDytrins til klubhen. Rcsposcn ll.t
dcnnc pruppen h vært godog yi hrL tått svrca gode lilbNkcmeld inger på kvfllilclcn av
a$cidcnc og ilere kjopere harkommct rilbake og kjøpt on ckstra mappe.
Molivcnc pÅ libg.anene har sotn tcftr siø og kyslkultlr tsildcne er våriene og ncm-
ningslullc oe passer tike godr på kontoNegleoe sonr i sodkoken hiem e i stuen.
Av spcsicll interesse tbr Velermskibsklubens' medle rms cr Kdl Erik Hans' libgrali
sonr liscr D/S Hcstm.nden i stipslcia nlcd oyallielllonnasjoncn Hcst xnd€'r i hat-

For å Iå s1ønc lan på elge! lil vi Ilå gå ur og rilby 
'nappe! 

ril inEcsæne også urenfor
I.IVSK'S rckkcr. Priscn på mappen er NOK 7.0m.- + .l % kunstnernlgifi. totdl NOK
?.2r0.-.
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