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Formannen har ordet
En ny driftsesong er lilbåkclagl. og '(;ranvin" er gått i opplag fbr vimeren. Siden
laget overtok båten i 1988, er dnlt og adrninistrative tunksjorer i hovedsnk blitl
utføit a! lagets egne medlemmer på ulønnct dugnadsbasis. Det har i&ien tørt til at
"Granvin" for det meste er bemannet i hclgcnc og på ettermiddags- og kveldstid.
økonomisk sett er dete en måte å drivc "Grrnvin" på som gir et brukbart drifts-
overskudd uten al det påiørcr låget sLorc utgifter ved å drive båten på en slik
måte. blir imidlerlid mye rv drilten knyuct opp nrot forhåndsbestilte turer, i
hovedsak firmalurcr og tradisjoncllc "blåturer". Edaringsmessig vil spørsmålel
igen bli reisl etter årets scsong om dette er en rikrig måte å drive 'Cranvin" på-
Selv om Veteranskipshgct Ilordahåten også i år har deltat ved en rekkc kuhurak
tiviteter og uføn ilere åpnc rurcr. cr spørsnålet høyst beretliget-

I Bergen er del i løpet xv dc sistc årene kjøpt lilbake flere eldre tjordibåter Bak
hiemkiøpene står idskjcllige eierinteresser med ulike fbrmåI. Noen båtcr cr sau i
drilt mens andrc cr under restaurering og skal tllb*eløi:s til dct opprinnelige.
Selv om ionnålcnc med hjen jøp av båtene kan v.erc loNkicllig, bør ikke dette
hindrc den enkchc faftøyeier i å inngå samarbeid med tankc på fcllcs drifrsopp
legg og markedsføing.
Fast tetraiikk kan ikkc drives på frivillig basis. i hven lall ikke i slørre måle
stokk. I 1994 ble VesLludskc Drmphårla-g stiftet. bl.a. med bakgnrnn i den er1å,
ring Veteranskipslaget Flordabåtcn hadde høstet &iennon drilien av "Granvin" i
Hardangeri 1993 og 1994. l lnder fdhandl ingene llled reiselivslag og lokale reise
]ilsfblk om rutcopplcgg, kom det frem at flere av de porensielle samårbeidsp le
De. bl.a. rutcsclskap og enkelte støne turoperatører så mcd skcpsis på at "anatø
rcr" skullc drive rutetrafikk. Hensynel til markedsiønng, stabil d.ift og ansvars
lorhold varnxnnenter som ble bragt iiln i deballen.

Bortsett fra Hurtigruten som hår Bergcn sorn sitt sørlige vendepunk. er der i dag
ikke rutebater i tradisjonell lbrstand $m anlopcr Bergen havn. Med bakgrunn i at
Bergen var ulgangspunkt lbr de ficstc fjordabåtene som trafikterte distriktene i
Hordaland og Sogn og FiordrDc åjcnnom mange tiår, bør spørsmå]et reises om li-
den ikke snart cr nlodcn for a! en gjenopptar rutetafikk med rradisjoncllc ljl)rd!
båtet b1.å. bascn pi rLnisme og gruppereiser Et naludig nrål ior slikc turer vil
være gåmle handclsstcder og and,e kulturperler som med dågcDs komnrunika
sjonsmønster ligger urcnfor alt'aNei. Her vil i&ien sanarbeid med mdi: ruLesel

skaper være naNrlig, b].a. nrcd tankc på rundtrer. Bergen og andre større sleder
på Vestlander bør vere senlrale utgmgspuDkt ict slikt iutemønster.
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Med batgrunn i dc erfarinSer som til nå er høscl må ook Vctcrånskipslagct
FjordåbåI€tr og åndrc som ved drifi ll! veteranfånøy ønsker å fbrmidle sin del åv
kysrtulluren, innsc ar denne typ€ dritt må ivarehs på en slik målc ar der oppnå\
nødvendig tillir i mnrk€det, Viderc må drifien rilretcl!'gges slik ål cn l?ir en klar
ansta deling mellom frnoye'erogdrifrssslskap.

Tiden burd€ vilcdes være modcn for al vesllåndske Dampbåtlag og andre ser på

dc muliSheter som €r tilstede for drili av ulikc ljordabåler. herunder egne rureoptr
lcgg og ruteopplcgg i lag med rndre ruteselslQpcr og luroperutørcr. Det er ikkc
tvil om at Bergcn og tjordane lri Vcstlmdel hff ct poleflsiale som på langt nær cr
utnyttet, bl.a. finncs det en rekkc slcdcr åv historisk og kulturell inlcresse som kan
værc reisemål i slilc Wpleg8.

Ved å forcø en rodeling ; arbeider mcd å bcvare lordabåtene på VesdaDdcr. vil en

også kunne sty*c slve vemelankcn vcd al lhnøye;cme vil kunne bruke mer av
sinc ressurs€r iårbeidet nled restaurcrinS og vcdlikehold. Samlidig vil en kunnc

drany(e av profcsjonelle kreftcr i markedstøring og drih av fanoycne.

Og sist, meo ikke mins( en slik «)d€lin8 vil kunnc bidra til at dct blir lenere a få
støtte til drifi av velcranfånøy. Der kan ikle slikkes under en s«)l at bl.a- lolalc
myDdighctcr opp &jennom årene har vain skeptisk til å bcvilge midler til drili .rt
veremnb&er. bl.a. med bakgrunn i en viss usikkerlFt kn)nct lil sporsmålct om den

enkelte fanøyci€r kan opprcnholde en stahil drifr giennom flcre sesonger

Dersom en ikkc er villig til .r

gå nye veicr. kan sn.n d.n
siLuasjonen oppstå nl arb.idcr
mcd Ianøyvem og driti a\
båtenc "flarer ur" oS en \il
kunnc oppleve stillsland o{
fare for atcime gir opp.
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Tiden burde således \Lrrc
modcn lbr Å gÅ nye veila n r
dct gjelder drilt at tano).n('.

Harald Sdr.
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Dampen - ein katalysator i fjordbygdene

-

Lolllbrr \cd ldien.l-.i,\iL i sunnhodland

Blanl minc lavorittbilctc i samlinga rv marinemåleri på Norsk Sjøfartsmuscum. er
Johannes Grimelairds Dampskibsstoppested . Ein hordalending med ørlilc k)kal
kutrnsk.p og dei retle interessene, vil kunna nåmngje både båtcn og staden: Cåmle
''Søndhordland lcd Brlnlel(aicn i l-{rvik på Stord. Men sjølve sterlminga i bilerer
nå, cir langl breiårc publjkum: Det angar s(r, sommår, rrng. tjøre. kumøk. kolsrøv,
seibiff, vadmål og tusen rndre ting som møtest i dcL s rselege og sosiale skie
rinsspunkt som dnnrpskipsbryssja er.

Mangc av våre l d\kapsmålurar har t{rlka detrc motivel: Andcn Askvold,
Adelsbcn Normann. Monen Miiller. Edvård Diriki. Elen Ulvins os rnanse fleire.
Grunnen cr enkel nokr §.rmspelet mellom drarDatisk og vakkcr natur. fargerikt fol-
keliv og dynanisk d.rmpkoti Iår det til å klø i fingrane pi don som har vore borti
ein blyant eler penscl.

Dcssulan visstede; same kurstnamne ar motivet varF)pulæn og demed lell å sel
ja. Både bsndcr og bytblk kjende seg dl.jå'nvel oJn desse måleria hadde ein stor
leik og prjs som &iorde at det heller !.rr ii finna i borgerlege beslcstover enn hcjme

I\t

a

F



hjå bygdefblk. Mcn detle ibtel hcnc al situasjonen og alNosfarcn ,rar velkjend
for byfolk 69. Dei "liig på landet" om sommaren; dei reisle til og frå med dampen.

og dci hadde sett korlcis lokalbåten v$ med på å fastsetja rytm€n i dagteglivet i

grendå: Del var stunda på dagen då bygdelblk møtte opp på kaien fordi dei visste

dei ville møra andrci då vafi postcn utleven. då skiftå dei nyhendc medan tresko

po\len hamleis var eina\re lokrk ma\sernedium.

Men Ia oss glryma sonuraridyllar i olie og grllrammer i bestestovcne lbr ei stund.

D.tmpen ved kaicn syinboliserer cit sosialhistorisk brennpunkt utm onsyn ril åre
tider som blir vrld: nallsvate novemberkveldnr. liostlylte tthru$dagar. månc

bla.ke marsnettcr. milde rnainrorgonar. liose junincrcr eller anSande augustklcl
dar Drnpen vår navlcstrenser med utt$verdå. sjøllc kålålysatoren i norsk kyst
og lordsinrtrnn.

Jåmvel onr molivct har le$ tbr å bli knyfi til Vestlmdsfiordane. s:i urgjer dei likc
vel berre ein scktor av lolalbilctc. Dtutpen høyrcr heile lander til - frå lddetorden
til VårangerfjodcD. med samhand til oæraste ky§b!, der dei korrespondenc mcd

Hurtigruta ellcr nred andrc gods og passasjer.uter i ulike varirntnr. sonl ball l !
dct !årt i hop frå nord til sør

.llelsiile
Ro/Ro-anlegg

a c0ntainer-
t€minalsr

a spesialllanel
000 til
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Tilhøvet mcllonr dampen og folker bar preg av både kj.erlcik og hat. Det var vel
berre lirrcldrc. prestar og læråmr son fekk meir kjeli og kritikk enn uhøvetege
dampskipstutcr og tilål§komne, men likcvel uslitelege bålar Mcn sanrstundes vis-
§le kvar og ein kor avhengige dei vxr av dampen når der plndc på. Dampen var
ein lylgjesvein heilc livet gjennon! iråio nx» tiljordferd.

Alt som kjem på avsta.d. får nostalgiens dåm ovcr seg. I dag er sjøbusscn og til
og med ei og anna sl.rndr.dferje på god veg n i tumantikken: det er vel dei som
har eit og annå miukt minne tiå hydrofbiibåren 69. så utruleg det enn kån verkr.
Men både sjøbuss og hydrofoil kryter seg til ain generasjon. medan dampcn
gjerne same bå1en vrr kjend av både irc og firc €ttleder Når lir min skildm
danpar og da pskipsbryggjer fiå sin bamd.,m king 1 900, kjende eg både båtane
og bryggjene att boninnn cit halvt hundreår seinare. Mine cttcrkomaral optfostra
I lq '0 ira har kn:rpr nutu ,,inn",,n, .johu..en ernrong.

Frxmtida vil nok Åie oss endå lleire tekniskc Dyskapningar i fjordferdsla: båtine
blir srøggarc og rcisene dermed koturc. Det blir (cndig viktigare å koma snøgt
liam. mcdån sjøllc reisa kjem meir og meir i bakgrunnen. Dermed blir tilhøvet
mclbm hnt og menneske tilsvarande kortvårig. både pr. reise og i sanna ridsper-
spcktiv. Det er ikkje råd å bli kjend mcd dcssc håtune på same måte som ein vart
med dampen. Dessutan, med ålle alrcmative r.ansporni ddel i vtu tid - privarbilen
ikkje ,ninst kan ikkje vår ellcr komande æftleder bli tilsvarande avhengige av
sjøvefts konrnrunikasjon. slik tilfellet varfor inntil40 50årsidan.

Det er ørkeslaus.ostdgi å druyma seg attende lil lamc tidcr i den rru ar rilhøva
var så mykje betre dcn gongen. Knapt nokon av oss vil i lcngda åkscptera trans
porltilbodet ril !årc besteforeldre - eit tilbod som den gongcn var sjumils framsreg
såmanlikna mcd tida før dampen kom. Me reiser gicme med veteranbåtar og vete-
ran«)g, nrcn bere av lyst. Når me må rcisa, triv me &ierne til eit snøggare trans-
portmiddel: bil. ekspressrog, sna,ggb:tt cllcr fly.

Hcidcrlege og liktiSe unntak er dei mangc lriviljuge som brukar det dei har og
meir til av ciga fritid og eigne kefter på å reslurcr.t. hålda vedlike og driva det vi
enno har ått rv historiske sjoverts ranspoflniddel, bådc dampskip frii før krigen,
motorskip hå nrcllonkrigsåra og sjøbussar frå den føsc cttc*rigsrid. Utun den
innsalsen soin hcr blir sjott med eller utan stønåd 1rå ofenrlcgc instansar hadde
v&t n ridmc kulrurlandskap vore viklige og targerikc innslag fattigare.

Bård Xolft!eit
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En ny strategi for fart@yvern?
I mai 1994 bte Vestlandsk€ Dampbållag AS stitiel i Bergen. lnitiativråkcr var
Vererånskipslaser Fiordab&en. Ecsrunnclsen lbr å etable.e ei slikt sclskåp vff
sammensatt: Gjennoppbyggingcn av D/S "Slord l" var i gang og Vetcran skipsla-
get iflNå at fiemtidig drift av ct llrl9) a! denne støffehe ikkc kunnc båseres på

dugnadsbasis. Dessuten var M/S 'Granvin ' sommeren 1994 engåsjert på kontrakr
i Hårdanger. Der ville medfore cn god dcl administras.jon å følge opp kontrakkn.
Slik sell hemsto det klan ar Veterunskipsliget ikke hadde admiristasjon til cn slik
opPgave.
Tanken om el driftselskap for veteranskip lnl,ner imidlertid videre enn en ren kon

Si(uasjonen lbr farøyvern i Norgc i dag cr vanrkelig. Shtlige bevilgnnrgcr cr mi
nimale, og langl under del andrc land yler på dette området. 'Iidcn cr gålt lia
nånge prosjeher. iallfall slik al dcl lil !ære tbr lostkrevendc å få gjenDolnlon
dem. ldealisme, pågangsmot og pivat inrsats som har væn grurnlåget fbr at vi i
der hele hår et fånøyvern i Norgc. vil ncpp€ !ære tilstrek*elig i fremdden hvis
md skåt kuDne bevare et represenrativt utvålg nv eldre fartøyer.
Vesdandske Dåmpbårlag AS har i det året sclskap(t har eksislert udørt administrå
tive oppgavcr i torbindelse med drilien av M/S 'Cranvin' . Etablenngen av sl
skapet muliggiordc også ionkiøp av M/S "Midthordl.md'- tra 1947 som er det sis

te cksemph av den tradisjon€lle qordbussryp€n på Ves andet. og som

Riksantikvare, har erklært vern§crdig. Kjøpet av M./S "Midthordlånd gjord€
det nødvendig med et relativt s()n liincopptak. og en foBva.lig drifL av fartøyet er
derfor nødvendis for at prosjektct skal lykkes.
Mcd en delvis srørte av SND har V€stlAndskc Dampbållag AS utarbeidet cn plan
for bruk a! vereranskip innen $rristnæringcn i Hordaland med kulturelt siklcmiil.
Utgangspunkter for planen er det gÅmle sjøvcis trafikksystem på Vestlandet som

den britiskc mrinehis(oriker M. Brenr hrr kAraktcriscrt som unikt og antagelig

enestående i vcrden. Irurnfbr dette Eatikksystcm finnes et stort anlall steder al
stor kulturhistorisk inleresse, men nrange rv dissc sledene er i dag vanskclig til-

ÅjcDgelig på g nn av vei-, brc- og runnclutbygging i de siste 30 40 år vcd å gjen-
skape deler av dett€ rafikksystcmcr. vil msn ikle alene kunne skape ct inntekrs'
grunnlag for en rekle veteranskip. mcn også knylre kortanter med og bisd andre

kultunniljøer som også srrever med en vanskclig okonomi.
Gjennom dcuc rbeidet hår man knynet ftontlkl med Hordaland Fylkeskommune
som engasjenc 8 vcleiuskip da den største vcrdcnskoneressen som har vrrl
avoldt på Vestlandcl. Building Bridges. besøkte Rosendal i H.rdånger den 27. juli
1995. Armngementct var megel vellykker og hår ledet frcm til plåner om last tu
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ristrute nred veteranskip mellom Os og Roscndal i sonrmersesongen. Ruten disk
teres nå med berørte kommuner, idet dcl crplanhgt å gå innon den militare sjeli
gården Ungevik fra 1750 i S.evffeid og Å.bakka nred en nyrcsrauren dampskips
ekspedisjon fra århundreskiftei og er sjcldcnr gravfeltfra steinalderer.
Slik scu har etableringen av Vesdandske Dåmpbårlag AS perspekriver i seg mot er
brederc kulturspckter for fatøyvern, og fbr sysselseunrg og næringsutvikling i dis-
triktcnc. Dcrvcd cr det også grunn til å tro al man vil kunDe påregne det offentliges
(øtte i en stprc utstrekning.
De målseltingcr man har ibr fartøyvern, må hå s1ønc mulighct for å eieDnomlires
lia en slik plå(fom, enn innen en isolel1 kulrursekr()r, sclv onr det selvfølgelig
kreles disipl i giennomføringen. Det vil nemlig iotuatt være slik at det viktigste
i norsk lartøyvern er dugnad og pågångsnnn lra cn rekke private ideålister langs

Bjørn Stoltz
Styteformm i Vestlandsle Ddmphåtlag AS og StyreDedlem i VerennskipslaseL

Båtene i
Halden-kanalen
Ikrald Lorenro: "Båtenc i Hxld.n kinl
l.n, { en h/letr dl de 5må sanl. tø,nDch
lepenr, d fNasidhn..e or mintrene om
vannveieDs be§dnn§ litr tdktrLsrmn,nn{.
Heli{ er illLsrsr nEd en rcuic bildr os
tgiing.i Av innholder dles erdet en t1d,g
dtilxlisr. tå 40 bårer son loreller Iv* sn,

bi6 his.ri. tn opp§panrinS tit dens 4enLu-
dlc opphor F.r å fi Jar rikriSe $eNringen,
hr Hlrld Lotun.rrn f:r en ridli8er dsen-

Båtene i Halden-hanabn

de til å slrivc cr L.gd kLpifte! on sin rcise m€d roger "tnnt.n, og dmpbitun .rluiseD,.

Sendes: Genius Foraq, Laomannslia Nord,3715 SKIEN. Tlf.:35 52 31 57e. kl.16.00

Heftet - Pris kr. 98, + porto kr 12,- Antalleks.: .......................

Navn . . . ...................... . .
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Eventyrtur for Veteranbåter
''Dclra c- nct so i aamle
dag då lordabtume gi.kl
ul trå Vågen i BeBen . Ja.
dette vtu komc.mrcn lia
Mnge av dc cldrc som had-
dc møn iiem påOskaicn en
torsdags morAen i slutten ar
iuli.
Og de1lar nok ikke bare til
leldige lorbipaserende sour
hrdde tafl en eks[. tur p!
kaien. Flerc av dc samle sli.
rcmc i Veteranstipslagel
Fj(rdrbåren hidde bevilget
seg en ekstn frid.8, oB rltt

'Btuvik". 'cdnle Rogalånd .g cann scilcr gicnmr: Luktc, tuæn til Os for å få mcd seg
sund tå vci tia os til Roqd,l. en dae dtenom de1 vallige,

Fbror Am. Nikn Og dagetr vu i høyesre gmd
spcsiell- t)et er ikke hlerdaeskost, selv ikke på Vestlandet. at helc syv vctcanbåter var såm'
lct pn en gang lor å awilde €n chanenur.
I forbind€l* med den f.i emsjonale fosterheimskonfemnsn em ble mngefl i Bergen.
vd en rckte eldrc f.nøyer leier inn for å fmkc dchakcre Få .låssdfltrkr d Rosendal. 08
gieslea ca. l-olrc t emmcn, skullc liaktcs sirvcien. Dirckc lE Bergs gilk det ddliScrc
natrrut€skiper "sddnes', nå "Gann". tm Os gil« GaDle Ro8ala.d", Bruvik ', "Midt-
hordled ', "Gtuvio". "Enrheim og M/K Hcll".
På Bjøne{orden sanrlet alle fanøycnc sc8 rbr å 8å i tonesie siennom Luklsund. I stålende
solmcNær mcd sol fra skyiii himmcl slcwet lartøene gjennom Lukksund før kursc. hlc
satt inn Hardlngettjordcn mot Roscndå|. Med en blikk stille fjord, erøme licr og
Folgcfonna i bakgrunren. ble innseilingcn til ltosendal som et evenryr i en Vestlandsnatur

Også lokllbefolkningen visste å setc pris Bl derle uvanlige besøket. Omtalen i lok lsviscne

'ncdlørle 
en rekke fremmøte på kaien. tbr mmge ble derte kans\je &jensynct med sin

båf , nens andre tenkte rilbake på nrusikk- og srnscrsr.vncne på 5o-rallel då Liheirende

Ettcr Rrc trmcr på land ocd Bdrtrict som ramne rundt mgeme ene, satte båtcnc turscn
tiltake til Os oa Bergen. Der lar nok ikke bare de tl.eisende gjesrene sm fikt en opple-
velse utenon der lmlige. Selv for de som til dåglig d.ivc. md fartøyvem q ldNkje blir
n@n bla*rte når del gielder radisjoncllc chaftnurc.. blc denne dasen en helt spesiell
opplevelse. 08 ilke mi6t Bir slik. trrcr inspihsj{rn i dd vidæ årteid rEd å bev.re en na'
tudi8 dcl av vår Samlc kystkultur dc gamle lion-labåEne o8 det miljøer de Mturlig hørcr

Det må gis hmør lil Hordaland lylke. Vcstlandslc Dampbtulag og fanøyene for etr 100%
vcllykkcl eiennomføring av lirc\jektet. 

H.rard sæsc
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Seilingssesongen 1995 for"Granvin"
Også 1995 har vrt cn tevcl sc
$ng tor "Granvir" og nrannska-
per. Selv om der ilke lx. væn
fasre ruter i Hrrd.nger I sommer
ha. dct il'ke manglet pil oppdrae.
I lillegs lil .10 ordi.rrc chancr
opdrag. har "(na.!i. ' dcltatt i
en rekkc kultLLrarangement rundt

Den 25.tnai ble deL anangen
medlemslur med lenner ogtjenre
til det gamle handelsstedet -{rbak
ka på Tysncs hvor dct også \'ar
omlisning hlandt grmle lullur-
lrinner Turer gikk derefler videre
til Rosendal hvor der vr anled
dng til å bespke Baronier for re

Dcn.c rypc lokonotiv g,tk r Vor\ebmen ftm til l94q
Lokomolivel reiet 82 tonn idilislilar (and.

Iroro HrdJ Sau.

tu dl Bergen med rurebus En veuykl<et tur hvor det nnidlertid hadde van plas\ dl ncre.
I 1950 tua elkk Granvin i lokairule i Sunnhordlxnd. I forbindehe nEd xL bltallager ril
Forbundct K$rcn atrrn8erte fllkeskysrstevne i Sulde i Snnnhordland i ntånedskifte
iuni/juli. gikk "GraDvin tlcrc åpnc turcr i sill .srmlc ruleonuide Tlrene starter pi Surde
og gikl via flere gamlc dampskipsstoppcstcdcr i Høyiandssundet 1il Skånevlk og retur Det
var manse $m benyttet ånlednnrsen til å reisc nred båtcn på ganncmåen og sålcdcs tikl
opplele de gamle nedlagre dampships(oppesredene. Til disse turene vår l.rsets medlemmer
i Slnnhodland invitcrtc. vldcrc b1c dct ailn8ert flcrc fjordruEr sanit en kveldsNr il
Halsnøy KbsLer hed .nvinring i de Samle kl{)\teruine.e. Det var mange i Su.nhodland
sont satte pns pii gjenslneL 

'ed 
"Granlnf ideLLe rlLedisrrikLet.

Videre hxr Vereranskipsldger F_jordablLen, såmmen med Norsl Jcmbrncklublr, avdcling
Beryen og PAN Vere.an, artmgerr samierdlelshisro.i\ke dager I l(lpet rv somme,en og
høslen ble del ciennomldn firc ruDdrurcr nDd ul.ean.nspunkr Bereer. Passasjere.e ble tatr
med pl nosrxlgisk n,ndrur med "Granvnr" på strckningcn Bcrgcn Carnes. d.mplokomotiv
fra 19ll mcd sanrlc voSncr på den nedlagre Voseba.en Games ' MidLtun os busser tia 40-
50 tållet mell(nn Nlidttun BcrCen. Tilsvar€nde kunne de §.fle molsau veihed buss.
I tille$ h.r båten !ært benynet av llere stolcr i Sunnhordhnd 1il ekskuBjooer Oeså
'-B.udellrden i Hardangcr"..log i cn noc mer moderne ve6jon. hd "ctunvin" delLart i. En
$cdag i nrai frlkr.r biten kodebruden, btulgom og gje\ler lia Vi.cs til l-ofthus og retur.
Ot .cl\c . r . .. l. n' n.^l .,mh'{J \. n I 

'rcr' 
i Lolrhu".

Aktivit.ren i juli. augusr og seplember ha. vrn noc bcgrenset. Det henger delvis samme
mcd at nraioe.luni e. de radisjonelle Lumil.edene Imidlcrlid kunne dei nok &iennon akd!
marredstlnns vrld niulie å fårt flere oppdrag på e e^o,nmc.cn oe høsle!. imidlefiid kan
Veteranskipdxgel Flordabåtcn si seB Bodt fomøyd med drels sesong. håde opcrativt og inn

BookinSljeresten er i ir urli,1 av vestllndskc Dlmpbål].e AS
Hrr.ld S.tn

II



D/S "Stord"
D/S 'Stord' vart bygd ved Laxevaag Måskin os Jcnrskipsbyggcri AS for
Hardanger Søndhordlandske Dampskipsselskap i 1913. Båten måltc vcd lcvcing
376 Bt og ei lergd på 47,4 moa. Maskina vår Laxcvaag lrippcl m$kin på 470
lhk (80 nominelle Hk).
D/S 'Stord var i hovedtekk søsterskip 1il D/S "Roscndrl" som vaft level.t til
same selskapet fire ar tidlegare. "Stord" vår,1,5 meter lengcr og l9 rcgistcnonn

Fralil til 1931 gjekl "SLord" idci llcstc hovcdrutene i Hardanger. :junnhordlard
og i Smvangerrutå- I 1928 vxrt Sunnhordla.d Snøggruter sett i gang. og Stord'
vxrl tikenkt ruta. Biten gjennorngjekk ei s1ørrc onrbygging. Skr)gct van lengd
nred 3.3 meter og brønnen vart bygd att. Denncd vifl også ovcrbyggct midtskips
større. og 'Stord fekk ro e lo nasie på.165 Br1.

Med Thor Fleten på brui. vafl bå1en og ta snrrr cit populæft og kjent nrnslag i
Sunnhordlard. Snøggruk spel.t ei strdig liktigarc rolle som hovedneNe i rutenet
let i SnnnhordlåDd. Dci mangc korrespndrnsane med lokalrutene og rutebiLane.
åuka prssasicrtalct og last, §ette etter kvat nire krå! til nlaleriellet. Stord" giekl
imidlertid i ruta irrm til 19,17 då M/S "Sunnhordland" overtok.

''Stord" van no sendt til Bcrgcn Mckaniskc Vcrksteder tbr ei onrfattande ombyg
girg. Dampnaskina vafl teken ut og ombord kom Paxman Ricardo dieselnroror.
kvar på 500 Hk. Motork.tfia van ove ørt til propcllakslingcn ved hjelp av kilerei
mar Nye lugarar vlrrt selle inn, den gårnle inDreidinga i lugårar, nresser og sahng
ar blei fornya. Nye dører og nyc møblar kom på plass. Sjølv onr ein kunne sjå sto
re enddngr nrnvcndcs. var "Sttrd" i hovudtrkk uendra uwendes. Det som nnld-
lertid vart mcsl i augnefallande. var der slore ovale skorsteinen som vart der nye
kienneleikner til bårcn. [it anna og nreir skj enr maode kjennereikn var den kaltige
risti ga i ahlenkipct ftå frcpcllcn. Iitter ei tid tekk ein bofi den lerste istinga.
nlen den rolege gångcn til dampskipet 'Stord" v ibr alltid borte. Etter den siste
ombyggnrgr åuk.t tornasicD til,l70 8ft.

''Stod" vart ro sett inn i nå1lru1! melkrnr Bcrgcn og Odda. I denne ruta &iekk
"Stord" franr til 1959 då Dybygdc M/S "Hardange{jord" ovellok. Men 'Stord"
skulle bli i HSD si tcncstc i enDo l0 ilr fiamover. rett nok som reservebåt. Men i
1969 vår dcr slntt. Meir og meir av trafikken på sjøen gtekk over rii landelegen.
og .tndrc og nyr.c båtar giekk oler i ,eservetlåten. "Stord" vart seld til Oslo Krets
av 81å Kors og v{rt hgt opp i Crønlia i Oslo som losjjskip.
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I 1979 var igicn dasane til "Stord'
eller "O-T.Mo!" som bålcn heinc .
talde. Spikardødcn trugå. Norsl
Veteranskibsklub i Oslo stata tbr-
handlinga. med eigarane mcd tanke
på å ovcrta båten. I Sunnhordland
ots i Bergen lar dct sterke interesser
ft)r å lå "Stord" vcsto\rer. Dctre var
kanskje siste høvc til å bcrga eio av
dei gamld ljordabåtane.
Veterånskipdaget ljordabiiten varl
skipr hrusten 1980. I åugust 1981

kunne 'Stord I . lonr bå(cn no heir-
te. igjcn selja kuEen \.ertover. Men
ikkje for eiga m.iskin. Ercr 12 år i
opplag var ok Paxnrancr sina dn-
gar rålde.

Og no tok eir oDfattande årbeid til.
Etter cin lang og tidels hrrd disku-

',sro.d,, kicm in; il skur*ik fo rv*rc cons s.ion i lagel om ein skullc satsa pÅ

cncl omhyssmEa.'o .omma^um;,k;d" damP eller dic'el. tan dll trl siurr

sonijuli l9a9 med soldis oler tjo.den. vedtcke å gå til kjøp av e,t brukr
Tcg»ing Bård Kollrveir ciampDraskineri som stod ombord i

ein eDgclsk kysuankbå! C 609.
Sjølv om kjelen vdoljelyn, vardet dcr næras(c ein kunnc koma c;r maskiocri sonr
var Lik dct opphavelege og som høvde ombord i Stord I". Ved hjelp av dugnads-
innsaLs frå medlemmene si side og ved verkstadsårbcid hos Mjeltem og Karlsen i
Bergen. Aiekk arbeidet sakle men sikken framover. Sjølv om det duklo opp mangc
ovcnaskingar under vcgs, m.a. var ruskkådane på skrog€l mykje større enn ein
lørsl hadde ovcrsikt ovcr, var del aldri snåkk oll) å Åje opp prosjektel. Etter mangc
dugnadstimar. verksledsarbeid og ikkjs minst; støue frå ulike verkscmder. kom-
munar og einskildpersonar kunne medlemmene i mai 1987 gle seg orcr å sjå
"Slord I" undcr damp iåjeo. Sjølv om det stod alt å gjera nlcstepa(en {v innrei
dingen fedig. var ein viktig miiep€ic nådd.

Divere vafl glcda overå sjå'Stord l' under damp, kortvarig. Omlag 1() vcker ei
ter tcknisk prøvetur oppstod det brann i maskinrommet mcdan båten lar på leg
tiå Larvik til Bergen utan passasjerar Bnnne sprridde seg og Srord I vart to-
talskadd. Til .rll lukkr kom ilkjc nokon {v mannskapet ti1 skade. Trass i onrfattan-
dc skader på "Stord I". vedtok laget å byggia t|åtcn opp au.
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D/s §ntrd undcr vislingsturn i sunnhordland i mai 1987. Her er båLen lblogmttrt på veg
frå Letvik ntut v!lcvå8.

Fotor Tor Rcsscr

Rikantikvarcn h,r gicve "Stord l ' stntus som vcmcverdig farrøy, og arbeider med
gjennoppbygginga set difor store kav til det antikvariske både når det gjcld doku
neDtåsion og arbeidsutførelse. Hardmgcr Fartøyvemsenier har utxrbeidd ciD his
torisk og tektrisk dokunrentasjon som ven hgt rilgrunn i resraureringsarbeidct. Alt
arbeid til no er utlølt fo. eigene midlår og mcd støue frå Fylkeskonmunen os
Riksantikvaren.
Vidare er genoppblgginga av "Stord t" godkjend som eir forskn,ngsprosjekr, og
pengegåverkan gjevarmc, på visse vilkår, trekkja Irå på skatten.
D/S 'Stord I" ligg no i Bergen etter at mesleparten åv §kroger vart konserverr og
ein del t?rebuande arbeid valt gjort i Sunnhordland. Så snarr resten av skrogct er
sandblåsl og måla, vil stålarbeidel ta til- I fø.sre omgang med å rclta opp dekksbe
råråne og iDnvendige skoft som sktl gjcrast.
Dampmåskina cr no ferdig overhall, klassa og godkjeot av Skipskontrollen-
Tilgang på økonomiske nidlar avgier når.D/S "Sbrd I" isien verr å siå på fiordr

Harald Srtre.

Vi minner om b-ken
«Hestmanden - en veteran fra to vetdenskriger>r

Bestilling: Norsk Veteranskibsklub,
postboks 1287 Vika. N-Ol 1'l OSLO

r5

,\

;

]



Tankcn bak dene kjøper var ar jog. §å langt det lor seg giøre. vilie kopiere cn av dc
mindre d{mpbåtc.e soln i siD tid trafikkene Bcrgen havn og i de n&ru}estc distrik
lenc. Samtidig skulle dctte !ære en pådrivcr og innpirasjon i årbeider med å iå
"Stord fcrdig.

Smådampen
I I99l kom jeg over en ståldony på 34 fol som anlu8elig cr byggct i årene 1952-
55, sånnsynligvis på Stord. Skn,ger var opprinnelig 2 metcr kortcre, men hle for-
leng€t i 1970.

Jeg er selv ansatt hos Mjellen & Karlsetr i Bergen, og en ,v mine oppgaver er å
tbrcstå restaoreringer av dampnaskincn til "Sbrd I_ . Deuc arbeidet har væl1 mn
Iig vcd hjelp av elcver {ra niekrnikerlinien (plate og sveisi ved Askøy v.g. skole.
Maskinen er nå ferdi8 og klasset og Eodkjent a! Skipskontrollcn.

I påvenre åv at hovedarbeider pii S()rd l skuUe sune. ble det lid lil å få såu i
sland Smådcmpen . Den gamle nrotoren hle llu ut å\, ekogct og .cnot,erl.
Skroget ble detctter san på iåDd og grundig kontrollcrt. En del plater ble skiftet ut.
skrogel s.ndblåst og tmun. Maskln- og kjclcfundam€nter ble lagct. og m*kin og

Kåe Ta!!c ombord i d mpsjøluppo rcr tur rt nrc prolctui
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"Snt.drmF " klar inr proverur

Kjelcn som er av typen gounbout. harlølgcnde dala:
Leogdc l7oomln Diam. 1000 mm
Leogdc fyreang 80O mm Diam. fyrgang 600 mm
Stagør 2 stk Røkør 52 slk
Rørlengde 9m mm Arbeidsrrykk 150 pund

Kjclen ble oppdaget av Bjamc tsnged i cr skur i Florvåg på Askøy. I 1947 blc kje-
lcn tatt ut av en båt for å levcrc steaft til en liten hermelikkfabrikt- Jeg har i lån8

tid arteidet mcd å skrffe opplysninger om denne kjclen. Den stod opprinnelig i cn
bål som her "Kobben fra 1930. Opplysninger ulover delle har Jeg ikke fuonet.
Dersom noen av les€mc har flerc opplysninSer er icg takkncmlig for tilhakemcl-
ding.

En fin sommerdag li,regikk pMveturcn pl Byfiorden. Mcd 8od hiclp av Nils w.
Skul(ad blc kull og ved lcmpet ombord, kjelcn ble Iyn opp og kurseD sltt ut
D$rseårdssunder. Alt tungenc som dct skulle. Inne pi Vågen vrr det nungc sonr

b.nvGt anlcdningen til å se nrmere pi båreo- ()8 nungc minnes nok gamle da-
gcr dr Bergcn ha!'l !d tull a! dlmpdrcvne lanøycr. tia dcn minste løringsbåt ('8

ril Ameriknbåten. Og særlig cr der nlle tjordabåtene tolk huskcr. Stord".
"Ost.r". 'Fnnaraaken '.ja slik kunne en ramse opp mange titllls tråler

"Jå. ni er der god. gammel scmning på havna igicn. Nå er der bare "Storden" vi
mangler. når kommcr den?" var komrhcntarene.

,4 det ercn annen historie. Mcn "Stord l" kornmer. vær ryg8.
Kirc laulr
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M/S "Granvin"
N{/S "Oranvin" varl bygd ved Mjcllem og Karl$efl A,/S i Bolen og lelcn dl
Hardanger Sunnlordlandske Dampskipsselskap i 1931. Årt &rr hadde verftct le
vert M/S "Tysnes" tit samc selskap.r- "Tysncs var noko mindrc enn 'Gmnvin '.
Dren ellcrs v arraDgementct ljkt. 'Granvin' målte vcd levering ll5 Brt og var
89.9 for lary. Maskinen var ein losylindrå Eolioder råoljemotor som yfle l50Bhk.

Der kan cllers nemnast at i I 935 fekk selskapet Icvert " Eidiord" sorn var på I 62
Bd. men ellcrs sv,!n lik 'Granvio" og 'Tysnes". Dette var dcn siste båtefl i ein
seric på n'e motorskip som var tihenkt ulike hkalruler "Eidfjord" v.n seld til ul-
landet i 1973. oB siste kjendc otlservåsjon er på Kypros ddleg på 1980 talel.
''Tysnes" vart s€ld i 1963. men er no oveneken av ein privatperson som no held
på nred å føra bå1cn allcnde slik har ofphavelcts var. Tysnes ligS no i Bergen ()8

cigarcn ha.lagt ned eir aåeidhan verlekeg skålha ros {or.

''Granvin" var bytsd erler cir innarbcid mønstc( mcd l.plass sakmg på dckk akter
rg L plnss under dekk trammc. I tillegg vnr håren bilfømnde med cit heller ston
dekk fiamom dekkshusei slik at båten kunne f(rra 3 persoobilar srmstuodes. Under
Jelker vrr hsterornmct.

Sonnnarcn l93l vart 'Granvin" setl inn i luristruu iHardanger. ei rute han gjckk
i fmm il I 935. t dllegg måtle båten fungera som bilferje. Om vinGren Ejek* bå(cn

i lnsc lokalrute.. nien i hovcdsak var det rutene i indre Hardaneer han gjorde tc-

\inrcren 1933 gjekl "Granvin på låId på ein holme. 'quvaholmen, utanfor
O\ncse- Det var mørkt og snøkave oB båren var komcn utc av kurs. Til all lukke
rend. båten scg opp på ei flate slik.t skådanc iklje vån sloæ. Akerskipet. månn-

'kap\lugrraDc og salongen vaIt liggjrnde under våtn. Båten vart berga nokre drgar
,:in re og seu i st:tnd att.
Boflsc( ifå dennc ul kka. er det ilikje knyn dci sbre hendinSanc ti1 håren.

Gr.,n\in v.r i selsknpet si eige fram til 1968, oS åjekl i hovedsak i indrc
lhrJrnger. I rillegg gekk bålen cin periode i lokalruGr i Sunnhordland på 50-tll-
L.r I 1968 vifl rutcDe i indre Hardanger lagdc onr og "Granvin" vårt seld lil P/R
()ir\ I inga. I samhand med sålcr vån bfuen noko lnnbygd. den gamlc Bol;ndercn
r.fl .kiItu ur med ein ny 3 sylindra Wickmann på:100 Bhk og den gamle saloogen
:i:rnrle måttc \ika fiJr eit srøne lasrerom. Eit par år ctter at båten hndde fåtl ny
:ir.l]n. \lrl det montc( ny skornein fbrå bøta på motorlarmen.

18
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M/S "Grdvin" lcSg ril kai i Djønno i HardanSel raget vitja HardanSer sommaren 1992 i smband med utikc kultuBnansement.

Foto: Hdald Sæt e
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Ett§ !t nye eigarår ovcrtok båten. held 'Gr.nvin" frar i lokalrura i irdrE
H.rdånger. Sjølv om vcgutbygginga hadde gin mange bygder lilkomsr landeve-
gcn. vår det frarDleis glender som målle nyuå sjølegen. I rille8g var dct mange
mindrc verksemder som var åvhengige av rutcbåten når dei skullc scnda varer

Mefl i 1987 var det defililill sluu, 08 i apdl snme årcr gjekk 'Granvin sin sisre

tur i lok&lruta. Båten var no i(n s{1. Etter brnnnen onrbod i Slord [". vedtok
Veteranskipslaget Fjordabåren å innleia tbrhandlingar med Olav Linga med sikie
på å ovcllfl bÅten. Balerunncn for dette var lodclt. For det førstc var dct mange i
Iagcl \om frykta at derson dct ikkje van skaltu ny båt, så såg ein llrcn for at laget
kunnc vcnå oppløysl. Mangc vurderle den gong gienoppbygginga a\, "Stord I'
som cir lanSvarig og kånskje eit noko usiklert prosjekt. Den andrc grunnen var. og
som dciflesle i laget la åvgierande vek på, vrat "Gmrvin" i scg sj{rlv var veme-
vcrdig oB måtte bergåst slik at håten ikkje forsvann frå Vesllandcr lor alltid.

Haustcn 1987 vart Grxnvin" lcigd tbr ein mcdlcmsru slik al dci i l€et sonr

ønsktc dcr kunne gela seg nrra.c kjend med båten. Same vinteren varL kjøpekon
traklen undcteikna, og i mars I988 ovefiok laget båtcn.

vintcrcn 1988/89 van båtcn ombySd og tekk rilbake 2.plass sabng. Vidare vart
dct laga eio ny høg skorsteir ener modell av den gamle. Ellers hår det vore gjon
lite endringar på båtcn opp giennom årÅ slik aI det meste av innrcidnaden akter er
dcn opphavlege trå 1931.

Etler at lrget overtok "Gnnvin', har driflå i hovedsak blitl utlørt av hget sine
eigne nrcdlcnmer på dugnadsb{sis. I 1990 vltfl båtcn sett ino i lulislrutc med ut
gangspunkt Bergen. og det va. HSD sol» leigde båtcn og stod lbr drilla.
Sonrmrrcn 1994, og ein kod periode i 1993, gjekk båten i luristr,rllc i Hardanger
Dct var lage( sine .igne medlenrmer som \t(d for dritla som varL (ptta økonomisk
a! komtlunane i distriktet og a! SND.

"Cranvin ' er blin cin populær båt, bådc dr det gield chanc{urar og rurar i sam-
band med llike luhuramnge,nent i lylkc. Båten har sin filsrr kaipt&ss i Bergen
hå!n og er erter kvårr bliu ein del a! bybilctc.
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Midthordalcnd s,mmcrcn 1995.

Skog og skoBrcin cr som i Midrhoidlod si tid i l95cåm. men ennu stilr mykje att før bå

ren sr slit han opph.vcle8 gjorde-

M/S "M;dthord,and vår1 bygd ved Srord Verli AS for det Midthordlanske
Drnrpsk;pssclskap i 1947. Ved lcvcrin8 nråhe båren 182 BR'l'08 var 125.6 lbl
lang. FramdrifLsnraskineriet var ein 6 syl. Wichmann på 400 Hk som gav håten ein
loppfart på 12.6 knop. Passasjertålet var fii 288.

''Midlho.dland var den førstc av ein ererkigsgenerasj(,n sjøbussar bygde tbr
passa\jenrtrfikk, men på grunn av dårleg utbygd vegctt i trdfikkområdet, hadde

båtcn også la{ekåpasilet. Slik førde sjøbussaoe vidårc tradisjonen frå den klassis-
kc {ordabåtepoken.

''Midthordla d var byggcm 2 på Stod Vertl AS, og vad prototypen for ei reklde
likDitndc konstruksjonar, sonr t.d. "Melanddrotl og "Balholm".
"Midthordland' gjørde renede i Bjørneljordsområdet og i Samnangeriorden i
mangc år Overbygger var høgt og hadde slon vindfång. Deuc &jorde båtetr van-
skelcg å manøvrem under kai ; sterk vi[d. Ved nyrdBtid i 1949 havarere båten
vcd Sundvor i ein ovcrhcndig orkan. B&en vårt hcva (,8 måne slepa$ dl
Amsterdam fbr reparåsion avd; ikkje noko verfl i Noreg hadde tid til å la repaia-
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M/S "Midthordland"
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I I962 van ruta og båtcn ovctekcn av HardarrSer Suonhordl.rndske
Dxmpskipsselskap. I cin kortxre periode pd 1960-talct vaa Middrordland ' set1

inn i Kvinnherdrura. I 1970 \an dcnnc ruLa nedlagt, og Mid*ordlan.l van seld.

først lil Svcrige oS seinare til England. I Enghnd l:lg Midthordland . ellcr "St.
l,ucky'som bliten no heiite. iSt. Calhrrines Dock i l.ondon. t 1987 kotrr
''Midthordl nd igicn rilbake lil Noreg, no som chancrbåt i Osloiorden under
nawel "Sunrisc lt .

For nokre år sidan van det lørste initiativ teke i Bjømeljordsbygdere lbr å få
"Midthordlånd heim rlt.I Iørste ongang lukka$ ikkjc deue, men i 1994 va.t det
gion eit nytt forsøk, 08 ei nystifta stifting. Midrhordlandske Dåmpskipsselskrp
reiste kapihlslik at kjøp€t I€t s.g giennomgøra.

Del var etu god porsjon nostalgi b* initiariver ril denc kjøpel, lnen og kIåJc vycr
om cit nytl reisclivstilbod i BjørnellordreCionen - cil disrik som hadde mangla
rlikt organisc( tilbod lik€ til lbr 1å år sidan, dii B.jømcoorden Reisetivslas varl
skipa. Dct er in(ressml ii konsl tera at scntralt i de(€ arheidet slår fire kommunar
som soknar tilBiørnetorden: Fuså, Os. Samnanger og Tysncs.

Stifinga Midlhordlandske Dampskipssclskap som eig "Midthordland". slir mcd

dfuleg rrkonomi. Det ven no arbeid rncd ei omorganiscring av eigar:tukluren slik
al det kan tilførasr ny kapital lil båteD- Grunnen lil de(e er slore uLgifler tii reparn-

sjon og vedlikeh.ld av ein nedsliren molor

Aut. Rørleggerbedrift

aauea $ not
Haslevangen 45B - 0510 Oslo

TIL: 22 64 49 00 - Fax: 22 64 59 09

Men neu her ligg også båten sin \cr-
di som anlikvarisk kultumrinne ,ri
dcn sisr€ epokcn i 0ordabåtane si tid.
1950 og 60- årå. Den 6'sllindr.r
WichmanDmotoren vårl bygd i 19J6.

og skal vcm deD cinaste ått i sirt shg
som er i dril't her i landeL
''Midthordland" har status sor !cr-
fieverdig skip og skaltilbakeføm$ til
sin opphaveleg€ utsjåoad - så laner
det lel seg gjera. økonofnien scr
genser. mea der er gledelig å kon-
shtera at få. onr nokon veGmnbårar
på Bergen håmn i 1995 hår hått så

stor ctterspurdnad på cha(emarke-
der som "Biørnetorddronninga ' frå
1 1-



AtZ Fffi
HATZ
SUPRA
STLENT PACK

Iå I bruk de ny6
en.syl{ndrcde, helkapsiede
lullkjølle dies6lmorcrene
2-t0 kW 1500-3000 o/min.
. sværl sløy- og vibra§ionssvake
. lull oteryåking/Aulo-Stop
. lover€s 096å i ukapsletufø€ls6
lil Bnda gunslrgerc pds

. INTRODUKSJONSTILBUD NÅI
Med disse molor6ne .skr€ddorsyø vi mlljøvsnligo 09
l.nbyOde 3trømaEOreqaler I slørrclsene 3 - 10 kVA,
INTBOOUKSJONSPR§ NA III

firrousrnruoron lsG:
P6lb. 5a løt'dd.i, 0901 osr. - lll,: ?2 16 52 § . - Fa\: ,2 16 1S ø

Slanger - Kuplinger
- Kompensatorer

l.u §ovice A/S. cn av dc lllnNe.o$tc lcvenn-
dørcr a! slanger kuplingerog kompensutorer til

shi ,ng ot ofi\horc

Hovcdkonror:
Bcrg.n tlt- : 55 1,1 : I m - Fax 55 1.1 ll l0

Astcr llir66 98 13 60 TmMhein tit 71r12000
Ågohcs Ull56:135200 Åhsund rli:70 I2 99 4l

Sta!08.r 11l.| 5 I 55 63 00

FCSEPVICE1
SLANAEC OE KUPUNAER
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