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Formannen har ordet
RJSTAI]RERIN(}A AV "STA!'ENES" . trIT LANGSIKTIC PROSJEKT
Då arbcidct med å rcdda Sr:rvsncs" Iok til !i.eo l99l visire \i ilikje mykjc om
fa,løyvem- Vi tykle Llcr var fånhsr;sk at vi had.le turn)c bnten som dsi fleste truddc
var Aått Lapr for all cttcrtid. Stavcnes vrr ikkje I dci &iæv stc d.impane sun
pløydde lrrvrtna vårc. l)ei liestc a! oss hugs{r han bcrrc som r )lor\kip. serlcg i
sommar-ruLc på slrckningen Flåm Balestntnd Fj.lrrland.

l-ikevcl har han vorc dampbåt i ncsten lbnrti fi og han cr den ein.lsrc som er ru av
Fylkesbltrn. i Sogn og Fjordanc sin damplliire. Etler dci opplysringane !i har. var
FllkesbitrDc. eller diive.aode Nordre Am(s Dampskibc, det tørstc li)kalbåtrciarlag
i Noltg som lan chblert so$ cit llllierliomnunall sclskap dn dct !a,1 skipa i

1858. Denne organisisjon$r)odellcn synte s.g å vem svf,rl leledlktig. og d nnr
mønster for rndre lokalbliteinrlag \onr elter kvarl voks l-rrtrr la gs hcile ky(en.
Ei litr slund lrudde ri at lylkesbåkrc var lilc ghde som os1 for rl !i hadde lunnc
''SIavell.s . nrer errer ar dei haddc hatr lblk over ril Livcrpool og scrr korleis bi
ten sdg ut, \ar det ingr lon oln nt I'ylkesbiitrne ville ta noko slort arsvar tor dcn
ganlle damFn sio. Dci såg berrc cit rustr vlak som dct ville kostl store sur n r ii
få i st nd att. Cij€nuom eir rpontan redning\{ksjon !.rt det samh inn peng:rr nok
Iil al Strvenes !.ln klaryrjon oB slepa lil Solund i Ytre Sogn. vcd hjelp ! §ys
selseljiDgsmidlar vart det seu i gang arbeid plr båten vcd llivindlik Slipp.
Dieselmolncn vafl lckcn u og dct !al.l hgt nyrl dckk få birlun. Eigam o i
EnglaM meintc del var tilgrng iil ci hr,\,eleg danrpnuskin som ito i cin kondem
ncn taubåt i ]rland. Ved næ(re eucrsyn konr !i til at dcnnc maskinon var tbr lircn
og itk.ie verl.s hdveleg sonr tiarndr;fts askincri tbr "Sldvenei . Vi fckk i,Ir cin
del midlnr. og frrmdriita idel nystifta letel'anskipslagct var rinrclcg hra. mcn dci
skr.e su rnanc let vcnhpi ses.
Våren 1992 kom ri i kontalit nrcd Norsk F(,rcning Fr)r Fartoylem. l)ei haddc l4r
cit a\, styrcmota sine til våa distrikt og villc &ieme sj:i StaveDcs . litter krarl vrrt
dct klå( tor oss rl rftcidet nted båtcn villi, t.r myLje lid, kosta nrykic meir pcngar

os hrdt årbeid enr nokoo haddc førestill scg under "redningsaksjoMn årct lix:
Eil \ton og grunnle8gmdc spørsmål yar og kva metodar og prillsipp \oN skullc
leggust ril gunn i rcsl]rurcri gsarbeidrl.
Svarcr få de(c kom hngt på lcg av seg s.jøl! då vi fakl cir krlv ]rå
Sjølnrtsdircklorutct på innbctaliog åv kr. .19.000, i lebyr på import av passasjer
slip. Vi rykre dc(e var mciningslaust. ert ltkk til svar at derso t !i ikkje kunrc
dokunrcnten at Stavencs ,!nr erklæf vemcv.rdig uv RiksaDlikvarcn skullc vi
bctrlcl Håustcn 1992 var vi obscrvarørar på Nlrli si( iirsnrøte på llueid. og liz
0l.0l.t)1.harvivorcmcdlenl.Korttidetlerltkk'Stavcncs"stalussonrvernr'lcr
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''Slrlenes" slik hnn ligg olpanku i dag.
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dig skip lt! RiksrntikvrrcD. I dcuc ligg som kjent kravet om restaurering euer anti
kvariskc frinsipf.
V[cn 1993 vart "Stalenes'teken opp på slipp ved Solund Mek. Verkstid.
Sk«)gct var prinra under vasslina, påført koparstoff og nye snkanoder Dereter
vrrt bilcn slcpa til Kaupanger og lagt til kai der. Vi hadde teke ur dieselmoloren.
mcn haddc ikkjc lukkast rned ii tå lak i dampnuskin. Prosjektet korn tun i eio tase
der inlcresså vir stckt dalande. og då biiten ved eit uhell sokt vinteren 199.1. trud-
de mange delle vltI slu(cn ftr' "Stavcnes". "Siste reisl" skreiv lokalavisene i sto
re førsresideoppslag, og flcirc rv dci som haddc vore sentmle i redningsaksjonen i
l99l ynskte no å trckkjc scg ut.
Mcn "Srvcncs" vart heva av oss som frarnleis afbeider fbr å Sjera dnumen om
drmpcn lcvande. Våren 1995 tekk "Stavenes' kk over seg og vart måla kvit og
svrrt urvcDdig. f Sogndxl komnrune ttkk vi avslag på søknaden vår om å byg-
gjc slipp til bitcn i Kaupangerhukta. nren vi nreiner framleis del er praktisk og hø-
veleg å scriå båtcn pfL land i Sogn. uiter fleirc års leiting har vi og lukkast få kon-
txkl rned pcrsonar som mcincr dei kan levere det utstyret vi ireng for at
"Stavenes" kan bli dåmpbåt.
DeI vikligaste lbr oss pi korL sikt har vorc ii ikkjc gi opp i cin vanskelcg situasjon.
men hakle nt i håp om at lida vil arhcidc for "Stavene§". Her fiar Norsk Forcning
For Fanpyycm vorc cnr god støttespelar for oss. Gjennonr vår reprcsentasjon i

NFF sitl (yrc har vi dcltckc aktivt for å beira mtrrnrevilkåra ibr failøyvern i
Noreg- Mcd auk{ scntrale l{rylingar og lokal innsats kan vi nå nrålet. Men ingen
tiig kicm rv scg sjøl. vi har mykje hardt arbeid fEmforossl

Halstein Ese



Litt om norsk motorbygging
En \ikri8 hendclse i noNk notorbygging var undc'tegnclscn av cn lisenlavtale i

1912 nrBllom Akers Mek. Vcrksted i Kristi nia og Bdrmeistcr & Wrnr i

Københ4vn. Dcre gialdt bygsing av diercl'nolorcr ett€r Birm€istcr & wains le3-

ninger. Viderc inngikl Marinens Horedvcfi i Honen en dcl ir sencre lisensrvtale
med Sulzer masLiniabrikli i Svcits om bygging v skipsmot(,er.
Fredriksrnd Mck. Verksred hadd€ ogsii senere liscnsavLrlc nled B & W og ma,r

kå. si ai blsging åv s&,rre Imgsomgåcnde mo«)rer. ca. I l0 -l 15 o/min. lok snr

slutl i 1970-80 iirene rndEr tlinlskipskriscn. Derc var nnnorcr av urenlandsk kon'

Her pl Stord vod Stord Verft installene vi disse digre B & W molorcr på en rckke
skip opp til 100.000 Dwt. Disse nx)torenc hadde cn syli dcr diametcr på 8,10 mm
os en shslensdc på 1800 mm: En l0 sylindret motor ulviklet ca: 14-000 tlk. dvs

2400Ilk Dr sylinder. Totulveklen var ca. 800 tonn.
Vi skal in dlcrLid her ta for oss den urstråkte bygginS av mirdre motorcr av norsk
konstruksjon. helsl da 8lødehodc-motorcne som i deMscntligstc hle utviklet oE

bygget på Vestlandcr før dissc ovemcvnre nn)torer var aktuellc. Vi skrl likevel
ikkc glemmc "Grei motorefl" soDr blc bygget vcd Brødrcne Gnllowsens nn)torth-
brikk i r.ristiania. \tdcrc børncvnes A-/S Moiorcn Rap. ctablen i Oslo i 1907.

Fø vi begynrc denne nostalgiskc beretlingeo er dct frisrcnde å trckke tieLn ctt par
alsnitt åv John Cjæver-s bok "Ilådbalnc Polårhrcr" hvor han skriver:
Det er ikke så hck enlch å tå mctåll til å hevege scs sjøI. Om min sjcl er hor hver
som likk en gjcnstridig nrotor icie. Et sydlandsk csel sonr setter scg på halcn er
tbr lekctøy å rcgne mot cn dau og kald motor Mcd deu kjcnrper så vel gudcr sonr

§rnå menneskcr forrjcvcs.
Likcvel er sakeu mcgct enkcl. ljn motor er ingcn tbrund nsspakke. Vcl er den

dødi men blir den bchandlet rikrig. vil den værc cn villig og utrcuelig tjcncr. I»l
er bare en miite å behåndle en nl()ror pii. Nemlig retil Mororenc nå om d gen er
giennonrsiende snilte. men deL cr 8renscr ibrh!a de finncr se8 i.

I måneder og rr ekspkxlerer toneret såss i sylindeme. cller sdmtrykk slår stem-
plenc ned og hiul rundt. Nesrcn aldd bys der hikst ellcl host og sjeldners enda

oppgir masknen fusrcn. lior en rsakkyndig eren chieflbrlenet nlcd like nrlsliske
kvalilikasjoner sonr sulucnes mcdirin mann, han som hentcr .egn rcd over rrke-
nen og legger orkaner i lcnke. Mcn del cr ikke noc mysterium at ct lite menncske

tår nocn ronn merall ril å bevegc seg og skyver skip ovcr hav o-q Eiennom is. Det

beror b:rre på laglig dykti-!hel.
MegcL skjeldcn Bår deL gali. DcL skyldcs iiretang lrcning pii maskindorken li.r pus-

ser ril smører til assistcnr og videre opB)ver Måskidslcr i alminnclighel ljcnner
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tåklen og nrclodien i stålets rcgelrnersige dni De sllalfbmemmc gignntenes sumrc
pulsslag og lorstå deres lffmcnde §0n9.
Nå skriverjcg ingenlunde deLtc lor å snngre mirskinistene. De cr ncnlig sjdl fullL
på det rene mcd ak dene - og tildels merril. Men godtfolk llesl rcrcr helst bliklet
mot kapteinenc på brua. De knn sakt€ns være verd å se på eller høc på Men de
kom nå ikle l.tngc veien uten de ofrc hleike og alldd farSeløse hrenc som.johber
på d{i}rken - hla cnren de nå lempcr køl eller plsscr tclcgr,lf eller lrykk cller olje-
mål eller smumnrgskaDne. Maskinistene arbeider på djupel. Man scr ilem sjeldeo
og vel lite 0m dcnr.
Men, noe sonr cnhver kaptein på ett skip av enhver nasjonalitct vcl. at når en nu-
skinisl uttålcr scg om noe som hår med maskincrier å giøre n r dct tas hensyn lil.
Det er en nødvcndig lor
Men. tiltakc tilsclve motorenc- I \lutten rv 1600 tallet konl en lyskcr fm Sachsen.
Hans navfl var llcinrich Wichmann. Han var en skipper sonr sluucr på sjøen 08
bosafte seg på Bønrlo. en øykommunc i SunnhordlNd i Hordahnd cllcr søndre
Bcrgenshus.Ann som det engang hct. Navner Wichmann er senere brukr som for-
navn, nlellunnrvn og etlemaln. Det er også opphavet til Dolorcn og §enere mo-
torlåbrikkcn sitt navn.

Gårdbrukcr og senere smc.l pii Rubbestndncrt på Bomlo. Madines Haldorsen.
lødr 1858 død i 1951. mcd tilnavnet "Gamlemeisleren" var er hdersnavn.
Erterhvcn filk sønnen Haldor kjen skap ril forbrenningsmo$rcn 08 han laget sin
egen motor vinterefl ,q)2/01. Det er dcrfor Haldor 

^ndres 
Haldo$en på

Rubbeslidncsct i Bømlo kommune o! Nils N. Finnøy på Firnøya utenfor Molde i
Romsdalen pckcr seg tydelig ur som aspiranter til rren av å hn bygd de første nor-
ske 8lødernotorcr. llegge dissc pi rercne i norsk rnotoindustr'i stirtet opp sine
første nrolorcr i 1902-03. Tidspunktene er så nltrt saDrmeniallendc at undetegn€-
de hverkcn lnn eller vil fbrctå noen nMnnjevning i denoe knppc\triden, men barc
hen!ise lil hva de selv fbrtcllcrom sine lbrstc motorer:
Haldor 

^ndrcas 
Haldorsen skriver i et lilbakcblikk ved Wichm n-fabnkkens 50-

års jubilcum i l95l: 'Ul på vinteren lar moto.en ferdig til prøve. Diverre har cg
ikkle datocn lilr den fbrsrc prøva som er roko med det mesr r\panin-esme(a eg hff
opplevd '.
Ietlamrnclt mcnroar skiver Nils N, Fionøy følgende: Denll.mli 1903 startel
vi den lblslc nx)loren på prølckjirring i verkstedet. og mcd godt resultaC.
Disponenten i dag lbr A./S Nils N. Finnøy Motofabrikli. dcn tredje Nils N.
finnøy. nrenor imidlertid at dcn aør\te Finnøymotoren ble bygd i 1902 og stan€l
opp ombord på fiskekurereD "Erline defl11 mai 1903. I Iirlgc de tilgjengelige
opplysningcnc var det alrså Håldor Andre,rs Haldorsen som bygdc den førsle noF
ske glødckulcrnororen i 2 rakl. Nils N. Finnøy yar mesrer lbr dcn første 4-tnkteren
a! glpdekulclyfen her i lddet. De( ble liksvel motoren ril Hrldorsen som likk
størsl belydning som fbrbildc. l)ene lbrdi dct var 2 iakteren vnn senere overtok



helc markedel når det gialdt bå/skipsmotorer av glødekulc og senidicsel typen.
Oødckule/semidiesel moknen av 2 ktktlypen fikk e nvgiørende bcttdning lbr
motoriscringen av den skrndinaviske fiskeflåten. og trolig også fb. liskcflåten i
verden forovriS. Motoren blc også myc brukt på midre lastchåter rubskip og
spe§ialfårtøyer.
l)ra århundreskillet og til omkring I 9 I 3 b lc der b:Ye hySd rnindrc motorer srn ho-
vedsaklig ble brLrkL på mindre lisketartpycr. lltter hvcn kom imidlcmid størc. fler-
§ylandrede motorer på markcd som smålt om senn konkurrerte ur dåmpmaskin€n
for de mindre fn(oycnes vedkommende.
l-or sin store ifllsrrs som pioncr i den norske molorindustrien 08 senere soDr mo-
rodabrikrnt, ble Haldor Andrcas Haldorsen i 1953 unrevm som ridder i den kon-
geliSe St. Olavs ordc.- Så vid! vites er h:rn den enestc av de mmge norskc motor-
bysgeme som cr bliu hedret mcd denne høye utmerkclsen, og dcn vår høysr tor-
1icnt.

''Gud alene vcil hvor dcn smed cnder".
Ikke alle såkkyndige og forsdscgpåere så med lik€ slor velvilje p:i de. efter dcrcs
nrening, uskoleae landsens motorbåtfhbrikantene. Eller den storc ulstillingcn av
båt-motorer i Bcrgen i 1907 skiver siiledes N. Mtiller bl.a følgende i 'Norsk
Fiskeritidende': "En smed. cn ganskc ordinær hndsens grovsmed. skaffct seg
en moror 08 giordc 'forbedringcr'på dcn. Denne norske opplinnclsen oppskrikes
i der lokalc pressen. og srnedcn blir el gcDi. noe som han ikke 1ålcr, men begynner
Lrten begrep onr styrkcberegning, uien ordcntlig og modcrne verkLøy å "lagc ' mo,
rorea. Miillcr rlut6 sin al.likl<cl med lølgcnde kallsats: 'Samby8dingene ånre
ikkc det sannc forhold. og spune hcller ikke om petroliumsforbrukct. no€ de skul
lc ha gofl. Dc simpellhcn kjøprc notoren og skrøt ,rv den utenlbr hySdens grcn-
ser Nå bestilles den i alntel. og Gud alenc vct hvor dcn smed endcl".
På ross rv nt H0ldorsen ikkc ble uttrykkclig nevnt i den årtikkelen. var ldressen
ållikevel så lydelig åt mar på Rubbestadnc$t så s€g nødr dl å skrive er vel vurde(
tilsvari dcn sanxne tidsskif'1.
Heff Mtillct sorn gåv N4anincs og Hal )r Andreas llaldorsen dcnne skyllebølten
som er Ejengitt ovenlor. laddc vcl på mnng en måle rctt. I del Hcrr€ns år 1907 var
det lrolig bnre God som vissle hvor dennc landsens grovsmed skulle ende. - Mcn
smeden endtc 8odi. han- Ja. så godt ar den fabrikken som han grunnl.r i 1903. i dåg
crden eneslc bedriien hcr i lander so produscrer 2-lakr skipsmolorcr.
På de tidligcrc rDotorene tbrcgikk oppvamingen av g]ødekulc vcd hjelp rv €n
vanlig blåsclampe. Ah etrer mot()ren og lulens størrcl$ kunne dct ta fia 10lil 20
min. før mnn kuone stte i gang- Denne lange opptyringstiden var lelvsag en sror
ulempe. Dct Eikli d.rfor ikle lcnge før m.m pønskel ul d hunigfyrinSssystem sonl
gjorde dct niulig å (afte ener nocn få nrin rcr.
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Bilde !isc, Wichmann rned "kaldbpn . pcnd.lregllaror og manuell rclc.scrire. Denne
hor're. vd xolie den ntesr popuh.e scnridicsclnotore «n! er bliLL hygd på Rubbcsrad
neser. Ennå tlriitr o8 gårdel rben a! dissc moro.cnc pånorskeklsLen.

Forulen dissc motorprodusenrene $m cr nevnr, ble det etterhvefl clahlc.r flcre t-a

bnkkcr få Vestlandet. Der var:

A/S De Forcncde Molorfabrikler UDn,r
A/S BergcDs Mckaniske Verksreder
Hjelset l,Iotorfab kk A/S
A/S Brodi Bruvoll M otofabrikl(
Volda Mekaniskc Vcrksted A/S

Videre vrr der delprodusenter som ]agcl mindre mororer opp ril 12 Hk sfisom
S^BB i Bcrgen Stordrnotoren på Stord, ca. 8 Hk. Jeg mener å huslc ar dcr ogsir
vår eD molorlype §onl ble kålt "Gidcon'. Der var også mangc sma.rirger og tek
niske begxvclser som laget motorer tilcgcn bruk.
Før vi slultcr dcnne bereminge om glødchodenrororene, bør vi DelDc liu onr
overgang til dicsel motoren. Her på Vcsrloder ble det i 1ørsre rckkc
Wichmnnnlåb kkcn samt Beqens Mekflriske Vcrksteder sonl satset srorl og ur
viklet motoren sorn idag går på alle håv. Vidcrc hør også revnes Srbb dicsclcn
som tdflerrundt i tusenvis av snråhåte.
ldeen til diesel nn)toren fikk er tysker lned navn Rudolf Diesel allerede i 1878, da
han som uDg srudent saft på forelesningsbcrkcn. Protesso.en ga en oveBikr ovcr
dampmåsknlcns vannerekniske virknnrgsgrtul og konl ril det resultål ar brrc 6 l0
7. å! vanncn i brennstofier ble utnyuer Lil cfiektivt arbeid. Resuhalet glimrcr.j()
lkke ltklurat vcd økonomi, og då prolessorcn nevnre at lvis en kunne uhy[c var

it

Bergen
Bersen (kun diesel)
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mcn i gass€n ved dcn \åkalte isolermirkc rilslands-lbmndring" så ville all dcn
tilfone varrne bli omdanner dl arb€id. d! r.rblet Diesel ned i margen på silt lbrcle\-
ningshcfie: NB. S$d€r om der iklc hr \cB gior. å brulc i$rcrmen i praksis.

Mcn Dresel fiIk annct å studerE lorst. hl$fl annel hvorl€dss h skullc tj.nc sill
brød. og det var før§l i l89l at han vrr kommer så lanSr ar han lunæ ta parcnt på

Dicssl motorEn ligner i dcl sloæ og h€lc bådc pa Elødekule" og dampml\kinen i

sin konstruksjon. Den har \inc sylindrer. srcmplcr. veiverosv.. men dct som skill€r
dcn f.å d. andre lo mårkincne. er dcr høye kompcssjonstryk. Del trykkcs inn rcn

lutl, sammenpresser ijcn slik at temperalurcn stiger v€l over anterncl*sremperatu-
rcn for brennsrolTer hch opp i en 8U) grudcr. Når stemp€let cr kommet så hdyr
cn ikke risikerer at dct flyr tilbake summc vei, så trykkes brcnscler inn gjenno,n
hnrfine dyse. I den varme lulien anlcnNs olicn av se8 selv. og dcrmcd stiser tem-
pcrururen og tykket i §ylindercn ytrerligcr'c og §rempeler presses ncdovcr rv 8as-
scn. DcD he,t ideelle molo( den som skullc nyrt;ggiøre all energicn i brcnselcr. cr
dc\vcm aldri blir bygd. Mcn den inspirasjon s)m den unge Diesel nblct ncd i sin
forctcsningsh€fte. har iMnnhct efi spor ctlcr \..8.
Dicsclmotorene tra lvichllEr kom tbr ilvor i pnxluksjon ener siste verdcnslri8.
Blllndt net utviucr Wichmdn d.n såkalt A.D. motor€n som fremdclcs cr i full
drifi på Veteranskipel Midthordland byggct pi Srord Verti i 1947 som b)Egc nr
2. Motoren er 6 sylindrct med dianLr.r 2ll0 mm og slaSlengde på 320 mm ()8

ylclscn er 4{x) Hk.
Ln nyutliklel type Ac'motor vnr på markcdcr fra 1951. Denne die$lmokrnn ble
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Rildc viscr en 6 s)lindreL A(lA motor som yter 600 Hk. Del bor ncvncs at motoren pli
Vetcranskipct Granvin tra l9ll. i.nstallcn i l96E q ei I \ylnrdret utglvc av ACA ty

er) ibnnidabcl suksess. og ildri hår vcl fabrikken sett ut mer nnn cn mor(rfabrikk
enn undcr AC perioden. Fra tlo IIk pr sylinder til 165 Hk pr sylindcr lor den tur
holadede ACAT'utga\en, !ar yrclsesspennet 160 Hk (2,\C) ri1 1.185 Hk (gACAT).
lurbolading ble til slutt stlndard pai A(IAI motorene.
Scncrc utviklet Wichmnnn 

^X 
nDtorcn som uiviklet 250 Hk pL sllindcr og i 9

sylindcr utgrven utvikler den helc 2250 Hk.
Ulviklingcn gikk videre og i senere tid cr dct utviklet den såkalte llJ-mororcn. Dcn
produseres også so ijkkc og V 

'notor 
Etr 6R28 nroror yrcr hcle .1800 Hk. og kan

i dag regnes som klstcns Rolls Royce.
Konkurransen i skifsutstysbransjen ble srådig hardere. og i fdrsre h,thår i986 ble
det innledct iorhrndlinger med nye intcrcsscntcr orn overtakelse rv Wicknrann få
brikkcn. Et nytt selskap ble (ili(]t 1. scptember 1986 nred dcr lirske konsernet
Wårtsilii Ats som ho\,edltksionrl Den nye bedritten likk navnet W.llsiia
Wichmxnn Diesel AS Fabrikken be.cr i dag navnet Wårlsilå Profulsion. men alle
velet.ltDcr lrii kysten kaller temdelcs morden for Wichmånn og dc all.r eldsre kat
ler deo Ruhb nlotor. I dag nunølrcrcs hitcnc med disse modernc motoer direkte
lir b.ocn cller fra et lydisolert konrolltuDr vcd hjelp av trykknappcr og clektriske

For li anskuelig&tøre fbl.skjellen mcllonr dagens reknikl vil vi gå rilhrkc i tida ca.
50 år og tidligere.
I stedet lbr å ta meg liistc til sclv å forsøke å skildre det sto*lagne ved de storc
dampnuskrnene den grng girjcg ordet til !år irgeniør-lbrla(er Gcorg Brochnunn
som i silt bokverk. "Dc sk,c oppfinnelser"skiver lølgcndc: 'Å vrere r,lstede i
maskffummet undcr cr itort skibs manøvrering vil gi tilskucmc et ufo[lemmelig

t0



inntrykk av det hcrredømme tekrikken har ght mcnneskene ovcr n urcns verdige
kreftel Ved å drcic cL håndtak sroppes dI v(ldigc veiver j sifl nrndd.rns. Så står de
stille et oyebliU(. n)eD hclc mrskinen dincr - cL øyeblikk efler svcivcr rusensr av
hcstckrefter rur r den .mdrc lcicn. U\rnrs.lig klcmrer maskintelegftlcn, dcns vi-
scr hopp.r lr.r ordre ril orilrc i hunig rdkkelblgc. Knldblodig 08 hunig svarcr må-
ikinistcn o! lur nu\tiinen lolsd sin !ilje{ brd'.
På d.' 

'nujcmt: 
\tipsma\kinenc cr rllc be\.Eelige komponenrer innebygd- Mun firr

derl$ ill. dcnc umiddelbåre rtcrkc inDrrykket a! krcftenes spill. sel! om yrcl\cn
cr dcr nrrngdohbehe. Når cn gammel rMsliinrnann år hove ril å blraktc cn :rv
\ntc !.rnrlc ljsledeSger. scr han på de pi slmmc måte so en kunsl\Ijønncr ser
pl kunn\crk. I virkelighctcn har lun$ og rclnilk ikke så helr litc mcd hleråndre
,r giorc. Dene tbrdi b€gc har sin år\ak i skt{,(nde virksonter. hvor nndens i)8
handcn\ rrhejd 8år hånd i hrnd.
Som cn :lvslutning på dcrnc bcretning er dcl lrisrcnde å refererc orkrk€L lir cud
og norskc musk in ister er ingcnd ng un)uli! .

Jån Slrund
Fritids aslitrisr M/S Granvni og i,riiinc lit!.is D/S Srrd I '
Kilder: Crnrmcl nrrcrcn og' liu l-)r ril iclr oE hlulbiit av Vdldcrrr Stcir§.

a flelsible
Ro/Bo.anlegg

a coltainer-
lerminaler

a spesialkraner
o00lil
4b'tonn

a lopD maskin-
parl og lrenet
mannslap

@
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Med kystruten i storm og stille

D€nne aritkelcn ble oppdaget i cn original utgave av Agderposten darcn 9. no-
vember 1935. Anikf,elen gir cl g(xlt bilde av hvordan det var å seilc mcd båt€r
Iangs kyslcD i storm og stille.

Not:N MTNUTTER FRA RI.tIsEN MtaI) søRLANDSBÅTENE

I siste numner !v Agderyosten loscrje8 at SørlandsbaDen er ferdig til Arcndal.
og skal åpres for trafikk 9. novemhcr Vi hehøver ikkc Åjette oss fiem lengcr. Om
3 år - onl I år, nci 3 år - til høsrcn, hvor ofte har der ikkc vsn sagt. Årene kom og
gikk. Men nu er dascn hesteDrl lbr åpningcn. Der er sanl. Drømm€n er blill lil vir-
lelighei. Forde indre bygder av Sørlandel, hlir nu en Oslclur ingen besværlig rci
$€. Man kan siuc lunt og hyggclig i cn kup€ og på kort tid være i hovednadcn. V;
har grunn lilåglede oss.

På .isr( sidc i AEderposlcn , faller mrtt blikl ptl I
Hunilrutcns avgeg og Bruvikbårenes tid. No(r av diise reisene langs Sørlmd-s
kysten glir lrcm i miooet. Sørlandskysten som bekjcrt er vakker - er nå ikkc alllid
like valier.
Der var en kald og gruet.ianuardng- Jc8 skulle ilbale dl Oslo ejler å ha væn bjcm
me ijulen. lnnovcr t nghrySgen i Arcnd:rl blåste eo sur giennomtrengende vind.
Je8 srod og speidct utover sjøen. Dcn så lite hyggelig ul. grisvart med t0nge skycr
over. En av lrbcideme nede på bryggen spurte ieg om det var sjø. elier om han

trodde dct blcv. Det kunde.io hcnde'mente han, ft)rresten var del nok lilt dønning
i sjøen efLcr uværet de sjsle dsgcne.
Det var anncn gang det ringte. Dc reise de gikk ombord med kuffener og bagasje.

Je8 venleL i lcngste lager. og v.rr visst e0 av dc sisrc passasjerer som slcg oyer
landSangen. På hryggen srod munBe og vi kel og hilstc til slekt og venncr. Vi glcd
ul. Selv om dcl ikke er noen 

^mcriklreise 
man skål ur på, erdet allikevel noc trist

når landgangsbrccn blirtatl og mrn crskih fm land.
J€8 rok min kolfcrt og gikk lbrbi første plass og fulgtc rctningen av håndeo på
vegg€n. som så villig vis€r t,eien til annen plass. Dcr luften demede er det ne
eiendommelig !ed.
Jeg rok mig cn tur op igjen. Oppc på dekket var en hcl del passasjerer og llcrc av
deln spasertc lrem og iilbake. I lorhifanen hører jcg to eldre heffer snakkc om
kjøp og salg nhså "grossererc" lcnkreje8. lo lruer: Vi hadde Olsens og Peltcrscns
annen dagjul det var så hyggclig så. skjø du vcr, fru Olsen er nokså knlisk. n,

tl
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unge herer: Jeg lraaf fFken Henriksen i sclskap hos Bemt, hun vllr på brySga i
då9. sviDakdg kjckk dame. ger.

En ny kuling kornmer. båtcn går over på sidcr. løtcne glir og jeg thllcr likc i llr
nrcnc på "Srosserertn". Men han tar'det øicnsynlig med godt hunrør. lcg scttcr
mig lh!, mell deL er iscnde kah og oye kuliDgcr kommer. - Det er som mun faller
ned i en avgrunn. §n mister nesten puslcn - men kornmer op igicn og så kontlrler
kvalmefl verrc cnn fo. Imens hører jcg cl fjernt slag av kloklcn - matklokken.
Dåmen kolnnrr på dckk (r8 rinSer skarpt nocn slag bonove. I dcttc oicblikli , er
dcns lyd åvskftkl(ende. Jcg svelger nren nci dct går ikke og slrals hcngcr jcg ur
ovcr rclinSen. Heldigvis f(,r mi8, ser jeg al jcg ikkc er alene. Bodovcr hcngcr de
uk)ver, puster, pæser oE stønner Vaklendc går icg ned og holder på å lillc i den
srcilc jcrheslå(e lråppen. til annen plass. Nocr av medpassasjerene har l,rgt sig.
Dr dct cr blirl stille pusrer cn ddme tunll og lukkcr op koøiet. , Nei. kiærc Dcrl
Dc krn da skjøone vi kan ikke ha oppe den gluggcnl Hun slipper å svårc lbr cn sjø
konnner og sprulei vann innover. Hun so sn&kkct har reist sig i lorlsrdclsc, nren
biiten vipper på sig igjcn. hun tumler og blir liggende opefter køicn. - No€n er
sykc og kaster op, andr må stilltiende tålc og sc på, så lenge de kan. Mcn x,rnrc-
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Båten begyner så smått å vugge - egge sig ovcr pa siden og op igien. Jcg syns jeg
får kvalm€fornenmelscr og begynner å gå lit( ruskcre, men det er ikkc godt i hol-



lig skrl dct mcgcr til om rlan tåler å være tilskuer av sjøsykc. Drmcn sorn snaktet
har køi nridt imot mig. cr litt eldre og lilsynelateode sjøsterk.
Hun lcggcr sig ikke, lar op noen aviser og hefter rv koflcrtcn, og bcgynner ri se i.

Sannclig der rnå(e være godt å teste øinenc på noc rn.ct. En annen av passasjerc

nc cr megel elskverdig. Hun henter vann og hjclpcr til. Mcn til slux blir hun 'an

srcpet' hun osså. Siøene blir verc og vcrrc. En voldsom slingdng konnner. .Jeg

lnå holde mig kampaktig i vaskeservaDtcn lirr ikke å l le på gulvet. D.t båtcn

vugger tilbake blir del fbrnreget f(n danrcn nrcd .tvisen - hun vipper over og fallcr
ncsten nesegrrs i all elendiSheten. Jeg holdcr ikkc ur å se på alt dette svlnerietl ro
pcr hun. Jeg lDudde mig og så på henne. Da satt hun pii plåss igien og bladde i

bhdct. Båten ruller litm og dlbake på siden og opp igjcn. Dct singler i glassene

og karaffclcD over servanten. koflerlene leltet alr lii om hvcr.tndre. Jeg orket nes

|.n ikke å lee en finger. jeg syns jeg vilde kvclcs og var vekseh is silvåi og isende

kald. Men av og lil måxejeg glytte bort l]i damcn mcd rvisen. Hun lot avisen frl
lc og tår op lomnEtørkleet ()8 tørker sig olcr purcn. Hun er blek' svetl og lar sig

lil hodet. Symptomene er der. Hun sbckkd håls, svelger og svelger .leg lrydcr
nig et bitte lite lrann. men skvcltcr til dr hun ulbryIer: Hvor er spyttck()ppene?

Hun sdlaer ubehjelpelig ut ilufien. De ha.jo lrtt allc sxm'nen. sier hun og trivcr
en rv dc aDdrcs. Hun legger sig på maven. lrir og ynkcr sig. som flenepaften av

oss andrc. Har Dc mltxl Å. der som hadde hait naftr! snufscr hun nede i hode

Om nn)rsencn konxner styrmannen og skal ha hillcLrcr. Å. Hr jeg litt vann rv
Dem? ber en. Han går ut i&ten og kommcr tilb.rke med vann. Ser sig rundt på oss

på gulvet og smjler. Sannelig om dct er noe vakLert syn. Noen rirdc, gnlc eller
grynne ansikter. bortover på køicnc. Jcg må u\ilkårlig ienke på stngen "Dcn nor-
ske siørxun er et gternombarket folkcfcrd" on enn jeg leg-qer en litt rnncn be

tydnnrg i den enn det er rnent. Efter en slik kysttur cr en landkabbe glåd når land

skinrtcs og mån har fasl grunn under føttenc.

Ln anDcn gång. også ved julelider. var det stcrk st(»m. Jeg orker ikke være ncdc

og tå dckkel vår del bitende kalt. Så gikk jcg mn og satre mig i fø§le pl$s- st
lons. Dct gikk bra en stund. nren sii kom
mcr vi red i en bølgedal og otgrngcn er
for sterk. Noe varmt kommcr op i munnen

og ril ikke ed l&ien. Jeg slclgcr kmmpak-
tig og nirer på den røde plyslcn sorn

hcngcr og kleber sig når man settcr sig. Tar

cr tåk på den stenharde "pøllcn'. Ilvorieg
hatct p]]sll Og hvor den lanrpen krn inite-
rc. som vaie. Iren og tilbake undcr t*etl
Mrn blir adskillig pessinristisk nir mrn er

t.1



Kystrutene om vimercD krn være stormfulle. men kan også i blandr være fine
med srille khr lult og solstråler bleke og gule borbvcr havflaten. Men allike-
!c1: cn tur om sommercn er noe helt annet. En dåg ijuli med strålende larm sol.

Båten glir saSte bortover og skjrrcr vannflaten. Havet slår nilt og kjelende op
mot rcnvaskede holmer og nes. Lulten er sval og de nakne berg er varme og hete
.tv solen. Man ser innover en mengde idylliske småbuktcr og nes. og innenfor i
disse brkler cllcr viker skimtes hvitmalte hus med e1 litc gjcrdc og med pen have
og træI rundt. Hcr bor sjdfolk og fiskere. Små motorbåler røllcr bådc irn og uro

Fiskerne er ute og siølirglcnc holder liv. Måkene henger som et hriu bånd cltcr bå
ten. Brødsmuler blir ktstcr ut. dc slåss og skiker og skvadrer Og sørlandsbycne
liggerhvite og pcnc, og koser sig i solen.
Passasiercnc siLrcr på dekk og nyter utsikten, sol og sommcr En dame son skal til
Borøya og icricre sliu sig ned ved siden av mig. Hun har cn kurv full av jordbær
og spånderer En ung fike står og kaster ut noen brødsmulcr til måkcne. En here
som står og ser på henDc hcgynner: Det ser ut til at nllrlene har appcriu? Hun
sniler og svarer: - Ja, dct skrl værc sikket.

Bekjentskapet er gjort og en litcD ili.t er visst tillatt en sllk vakker dag. Imidcrlid
har vi alt Arerdal i sikie med tollboden, Grand hotells brede fåssade, kirken og
alle de andrc bygninger Og mcd de tusen srnå hjem klatrende opefter ljellskrå
ningene. Utenfbr ligger dcn blit sFilblanke sjøen - oC med alle snritbåtcnc som
glirut og inn {il pyene utcnlo.

Sigrid Aaland-

I5

sjøsyk. Med sammenbitte tenner, iarcr jcg ut Iå dekket og hokler på å løme mo1
en fme. som redselslagen scr på mig, men forst og lbrsvinner øieblikkelig. Da
jeg vel er kommet inn igjen og sau mig tilrefte i den røde plysjen, komner stlr
manncn med billetter. Jeg tarer sammen. Billctl, sier han. Takk Jeg har. svarer

icg. Får icg se den? Jeg tar den frenl Han ser på dcn. Dette er til annen plass. -
Det blir ct tillcgg, og han rrevner prisen. - Jeg kundc ikkc holde ur der nede. sajeg.
Han lot nrcg bcholde billetten uten noe lillegg.
Då vi hadde Akcrshus i sikte våget jeg mig ut på dekkcL for å se efter en bekjenr
son ieg haddc følge med. Hvordan står det dl? spurtc han. Så som så. svarte

ieg. Enn du? Bare bra!
I parantcs bemerketi Jeg tror ikLe ar alle månnlolk vil være ved at de blir sjøsyke.
Kanskjc det ikke er så svært mandig hcllcr å hcnge utover rclingen og kaste opl
Men siøsykcD sic. som rc-qel ka ogjeg så på min bckicnte og skuet hunden på hå-
rene og så med ftr ironi: Du sergodt url
Siden mårte hån lilsd m hrn ikke hadde vært riktig brå.



Kvinnearbeid ombord i veteranbåter
Den ll.sepienber 1995 ankom undertegnede byen Gelsenkirchen i Ruhrdistdlct
i Tyskland. Jeg skdle rcpresentere "Sryrbjøtn-&iengen ' i bryllup den 16. septem-

Hva har lir et hryllup i Gelsenkirchen med taubåten S/S "Sty$jørn å gløre?

Ilo tirsdagskveLd i mars 199,1 kom en ung dame på besøk ombord i "Sryrbjørn".
Ho henvendte seg til noen av de skumle, litt skitne karene son slod på dekl og
platet. Hun spu,le på engelsk onl dette var "Styrbjøm" og onl hun eventuelt kun-
ne få være med å arbeide ombord? Hun hadde vært så ibru{seende å u med seg

kjetedress. Etter endel pmt fran og tilbake viste det seg at ienla var tysk legestu-
dent på Ullevål Sykehus og hadde lest om "Styrbjøm" i det eogelske tidsskitte{
"Old Boats". Hva kunne vi så seue henne 6l å &iøre l Den kulltyfe byssa var ikke
brukbar cDdr og dc flcs1c h dc t.rmos med seg. Vel. hun måtie &iø,e det saurnre
sonr oss andrc. baDkc rust og male. Vi var som rinrelig kan være spent på onr hun
kom tilbake neste tirsdag. det gjorde hun og lnøte trofast opp nesten hver eneste

tirsdag helt fram til desember. Hun nlåfte da tilbake til Bonn universitetet tbr å av-
siutte sine legestudie. Hun lærte seg et brukbaJl norsk sanmen med oss, noe som

kon godt med på sykehuset. Hun ble
snart en del a\ "Styrbjørngjerget".
Hun fikk kjærcsten fra Tyskland tlere
grnger på besøk og begge arbeidet
mcd liv og lyst onrbord. P et giftct
seg i det nye Oskr finghus. Sammc
dag hadde vi vår årlige høsfesi, den
ne sangen i Oslo SjønunnsfoLerings
fo,1reffeli8e lokaler. Bfl.rra var sam

men med oss. mens hennes brudgom
tilbrakte kvelden på rcstaurant sam-
men nred sin bro.. tit på \,åren i år ble
sii hclc "Styrb.jømgiengen" inviteft til
(on kirkcbrylhrp i Gclscnknlhcn til
høstc!. Bryllupet i sc8 sjøl cr cn an

,cn historic- 180 gicstcr fra Beijing i
øst via Amcrika til ELlthoumc i vcsl
og Yugoslavia i sør til Osb i nord.
Allc haddc hørt om Styrbjøm.ja sclv i
prestcns tale til brudep et ble denDe

Styrbiøm ncvDr. Sinron Wesirheim

Slanger - Kuplinger
- Kompensatorer

FC Seh_ice /JS. en a! de frensre no6ke lelera!
dører x! slanger kupliuger o8 kontpcnsloru 1il
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Porsgrunnsskute ble svensk turi stattraksjon

Nordens vencdig blir Stockholm ofte krh lbrdi dcn hal sin vak c bcliSgenhct med

vann rundt på aU. karte. Søkcr man fomoyelsc cller kultur er dd maoge tilbud i
"friin sjøsidan". Kj€nt cr Wnsavaruer mcd regalskiper "wa!a" som forlisle mid i
Srocholm havr i 162{1. Ikke långt unna liS8er et nner sblt rkip. lullriggercn 'af
Chapman". en av verdcnshavencs ukoncde dronning og nå en av Siæklolms va-

krcstc smykkcr. Sidcn 1949 har skiplt væn byens ungdomshr$erge ' c{ tradi-
sjonsrikt og tillalcnde innslag i Stoclholms havnebildc. skipct cr en.rv verdens

sisrc fullric€cre o! haren mcrkelig og interessant hisloric- I sin ungdom høne hun
hjemme i Pongrunn og \ar mcd på å skap€ grunnlage. tor norsk skipslan og vel-
sland. Dengang \ar navnet 'Dunboync ' oS lilbøne l-eifGundencn.
De hvite seils lid \'il alllid ha ct cget tal på tblk, men deL cr vel mcd der som med

alt ånncr, efl husker vcl best dc lyse sidcr
Drømmen om .n kjæreste i bver håvn. lukteo av (i!!rc og nyslået rauverk er det

ikke mye igicn av i dag, men li)nra( går der ti$cgn om de srorc Porsgrunnskur-

enc ute i vcrdenshavnene. Skip srnn Skomvær". Sålanris . Pericles .

''Euphracs" og'Dunboync' for å nevne nocn. er i scilsjølhrtcns langc historie
noe av det ypperstc som mcnneskene hår skapt.
"Dunhoyne . nå rf Chapman" er et svan inr.ressant fånoy. tordi del cr hlin
byggct tusentålls lullriggere gicnnoor lidene, mcn nå er det kun få tilbakc. Den

epokcn skipel rcpresentcr€r ercr avslutut kapirtel i menleskenes historie. seilskip-

I siste dcl ay l8m-raller vnr sjøfaflskonjunkturene dårlige i En8land. Som er løl8e
av de dårli8e ridcr fikl skipsbyggc ene liLc ii giøre. Ved verftct i Whitchaven nord
for Liverpool ville man gierne bcholde sine dyktigc taglblk og de gikk til kontids-
uke i steder li,r permitcringer og oppsigclser i håp om at konjunklurene snan ville
så oppover iåicn.
som ct sysselsctingsrillrk besluner verlislcdelsen i 1885 å by8ge en lrcmasteijcm-
fullriggcr på ca. 1500 brultotonn i håp om .l( en kjøper før ciler sidcn viue mclde

seg. Arbeidet gikt langsomt, men ble grundig u1føn, og eter tre år sro nybygget
f€rdig.
B,aodl dc mangc som kom for å inspiserc skipel vllr også rcpr€senhnter fbr R.
Manins rcderi i Dubli!. Dct ble skrever konlrakt og konkursspøkelscl var fbrelø-
big avvcrget. Navnet 'Dunboyoe" fikk hun eller elvo Boync som løpcr ul i sjøcn
nær Dublin og cr lite Eell i n{rhetcn av udøpct- Redafrtøreo i lokalavis:r i
Whirehavcn sk,cv om skiper. at dcr var d smykke !v måritim a*ircktur. velprG
porsjoncn og mcd ursøkt desigo i rigg og rakliog. I Martins skrre Ilrc av seilskip
fikk "Dunboync" snan ryke av å seile godt og førc store laster.

t'7



Iuihggerco tunbolie v Po^sunrr

Skipets førsle kaptein blc en tjueseksåring irlendcr med oavnet Johtr O. Ncill. Han
førte "Dunboyne" i tyvc årtal skipct ble solgr til Leif Gunderscn iPo6grunn tbr 3
625 pund.

§JøFARTSBYEN PORSGRUNN
Porsgrunn har lege sjøfanstradisjoner og disrikret opple!de \in maririme gulld
dcr i siste halvdclav 18o0-rallcr.
l.br huldrc år sidcn var det riktig liv og rørc på bryggcne rundt om. En,DenSdc
skuter var bygget ellcr innkjøpt lil byen. og dcttc satte sill preg på distrikler og dc
som b«ldc der. Så snart guttungenc hadde sluppct sin moB skjørtekaut. slrorrmet
d€ til miljøer og hc. fikk de vitc nll son) vd vcdr å vitc om sjølivct (og kanskic
mcr LiI).

For må.8e åv disse rng€nc fåntes det ikke støre hcltcr enn de fryklesløse matro-
scnc som klatrct ril topps imdtene. og dcngång var dct flaur forcn gulr ikkc å vite
foskjel på de ulike skipstypcne. på en brisg eller et skonnenskip. på en bark eller
Irllrigger
Toppen av alt v,r å få klllrc i riggen. Måler var å kunne terdcs uG på en r! de

r,vcrsle rærene cller drive tundt på maven på kula i «)ppen av §tormaslå. I)cn som
gjordc det var jevngod med d. størse idrctsprestasjoncne i våre dager Fbr disse
gutungene pekrc å11 mor sjøcr og den shrc verden. Dct var Ihe annet arheid å få
og dessuten var mulighetcnc 1il kaflierc hDgr b€drc på sjø€n cnn på hnd. Mdnge
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r\ (l.rrr helvrrlt v)nr rn.nigc \ oli)ll. Ii(rl. !.! lrrnr lil sliippcrc. ! kI trx xf(l og
.Lrhl(rr. \e! sonr rcdcr.

I-};IF (;UNDERSENS RT.]DERI

l.eil Cumle.sen {1819-1917) kom som b(,ndegu( lr.| Telemårks hy8der ril
Polslrurn os sjorde sin lylike dcr. llan sikL tidli-s lil sjos. bl€ e(erhrcn skipslbrer
08 kjople i slutten a! 70'å.e € sino lorsle skutcr.
I lE9E likk han sin lbrstcjernskut. fullri8scrcn "Norsc'og i l9os hj0tpts han sin
sisrer " Dunhoyfle". som lbnsa( k.ln beundrcs pr Slo(kholms havn.

Gundcrn'n blgd€ opp \ir storc flåle av i(m-og srålskurcr i forsre rckle vdd inn-
kjpp frn britiske redcrc \om lanr disse srorc. vakre fårløycne ulonnsomme.
Mingc av dem lir solid bygdc lilitpere. vcl kjenre i skifsfanstrcrscr son glim-
rende s!ilcre. Porsgrumrederen kiøple slikc skip til en sv.!rt rimelig pris oS lbrst(,
ii Ajøre litrtcn med denr meger lønnsom.
L. if Gn derscn be(trtc i I 904 i ah I 6 skutcr og var da Norges sIørste rcilsk ipsre-
dcl Hele lonk)rct hars bcsto barc {v hrni sel! og cn un8 damc- Skulenc gitk u.rs-
surc( - bnre frutt o! ulstyr a§§urenc han,

Jern-og sliilskutene til Cunderscn vrr rypiskc langfarerc i world widc |rade ' nlcd
i.ks. tommer fra Sli:rndinavia. hvere frn Arstralia og 8uåno ti? søFAmerikr. Alt
deuc \krpte rildom ()8 daSer fylt med gjorcmå|, og en senere nllsidig indusrri s)m
lokslc lrum ble for en sor dcl skafl av rcdentapitd fr! han og ardrE- Pors8runn

ble Norgc\ seilskiFby nr. I i lm8 med tilsammen 55 skurcr
''Dunboync ' var en åv denl' tød av kåptein L.O.Hamrc i sju år. Mql dene skipcr
scilte har inn innkjppsprisen mangc suns€r.
Vcrdenskrigu presset prisene på lonnåsje opp og i l9l5 solgre læil Gundersen
''Dunboyn. til Emil Knudsen i Lillcsand. Her høne skipct hjenme barc cn kon
slu'd. tbr s.nere på ård giorde Knudi€n er gul handel vcd å selge skitcl igjen til
Rederiakticholagel Trunsatlånric i Gøreborg. Prisspiralcn hare steg og sreS Iil dcl
st6re kråkkct kom; l9l9-2{)
l,itt ettcr litt ble seilskiFnes tuscncr år langc utvikling skubbet til sidc rv en fly

B€nerasjon l,rtøyer og skulene kjcmpel en håpløs kamp mo! de maskindrcvo€ ski-

UNDER SVENSK TLA(;C
Etlcr imljøp til GørcborS fikli \liipcr nyu navn,"C.D.Kennedy" oS ble
Transallantics skoleskip. I l92l bk stiper solgt på nyll og da t,l den Kon8elige
Fkrthn og fikk navnel 'åf Chapman etter en kjcnt skipsbyggemesrcr. Fliten had-
d( der sonr .ftoleskrp i l0 rr. da ble Jrr trrr ur u\ rjcne\re.
Tden yår nå komnNl til ar de aller ncstc av ilc store whdjammere sorn onnil seihe

ble lågt opp og kom uldri 
'ner 

i lun. No€n blc innredct til museer. mer§ aI
Chupnmrt" blc losjiskip i Stockholnl i ltl37. Mcn det lhnlcs c"nå seilskipsideolis-
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ter. Svcnska Turislftireningen fanl løsningen på del gamlc utmngene fanøyel.
-Vcd å pusse det opp kunne de gi tuistene tAk over hodet samtidig som de redder
et vakkcn, kullurhistorisk og verditult minnc.
En sønd g i april 1949 blc vandrurhemnret afChapmån" innviet og fullriggeren
ble på sinc gamle dagcr ungdommens skip. I dag er hun kmskjc en av de mest in-
ternåsjonnlc plassene i hele Stockbolm og blir ofic katlt "vardons v ckastc van-

Skutå liggcr nå ved venstrc stranden av Skcppsholmen ca. on kÅbellengde 1 l
Nati(malmuseumel. Kommcr du diten gang kån du innradinkaffe mcd dlbchør på

skipets dckk og ha dcn beste utsikten over Snomn)en, Gamk Stan og slottet. Du
kan kanrkje la taDlcne v,rndre lirt og tenlc rilbåke. då Ponigrunngurcr klaEer i
riggen.-dc var unge. de kom ul, d€ lente nakken långt, langr rilbakc 08 så opp i er

berg ay \cil som vellrinmct fortålle om menneskcrs viljc og kunnshp til å erobrc
verdcn' 

Thor Hansen

Kild. J.n DalidssDn 
- 

af Chnpma! .
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Halden-kanalen
ll.lJl Lorcnræ!: .Bil!.ne i H; d.n.kand.
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vilnrder\ bd)dnins lor l,,kalsa ,tironcr.
l-l.trd .r ilhdren nrd .o rkke bilde. og
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rkipsli{e på 40 hiu som ioir.ller hlcr sil
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l)en før\te brukbarc undervannsbiiten ble bygd i 1775 a! amerikaneren BushDell

og dcn fikk navnet 'American Trflle '. l)eirc på grunn av at den så ul som om det

var to sliilpadderygger som lå nxn hverandrc. Drr hle latt i bruk ct år seinerc da

underolTiser tæc forsøkte å sprenge det engelske bhkadcskipet EaSle .

Undervannshåten vff så liteD at de! brre var p]ass til Lce ombord. og han målle
heh,rlerrc drcie på skruene og plssc på venlilene. punpene og bJllaltletlenc. Slik
blc "Amcrican'Iunlc-' føn frem og under "Eagle . Mcd en tans \krc fonølle
han å ftsLe dcn medbrakte mincn som hang under rorel på Tu{le ril bunnen på
''Eagle . Incn bLr ncn vff kobberfo$udet. sii han klnne ikkc å lii fcste( den med

hrakre minen pii Eaglc". Han mitle barc .ci opp og IIr(e Lr Ia \eg tilbakc lil ba

I l80l bygde Robcrt Fuk(x) cn undcrvannsbåt rv kohber. \o i sin u dcrstc dcl
h,tddc en brllasttank. slik al båten kunne dykke og \Li!c excr bchov. Hnn forsøktc

å intdesserc Napolcon for sin hål og trfone flere dltlingcr iSci en. men

Napolcon var ikke inressen.
Inn tyskc oppfinneren Baucr b]gde i 1850 iKicl tn underli-c ltrkosi som var 8

mcter lang og hadde en besctnin8 pi 3 personcr, cn som styne og d. lo rDdre dre!
propcll€fl. Bål€n &jorde en heldig u,rdcnannsferd. rnen pii der nndrc ruren blc si

denc trykkcl inn og besctnirscn r.ddct scg hcidie\is. ntrr nled storl besv€r.
Undel1armsbålcn 'El Ictineo". sonr spanjolen MoDruriol konslrucne i 1862. vdr
lan$ forut lbr sin (id. Den hadde dobbelt skrog .r! n)odemc fonn og ballåsttankc-

ne melbnl skftgenc liurnc lcns€s med lufnryLk. Og\l i undcr-,a nsslilling blc
dcll dret'cr trv en dampmaskin og {orbrennings]ufterr blc er(l,rttct nrcd tienikrlier.
sonr åv8a oksySen. Denne båten sth i dag Lrtstillt i hxlncn i Canngcne.

tJndcrvannsbåtcn 'Le Plongeur" som et år senerc hle h\grer i Frunkdk. x\
Bougois og Bnm. haddc sine billhsltanker iden dobbehe bu ncll oS profellen hlc
dreler med trykkluli- Armcringen beto a! en mine på co l.rn: \un! Denn§ balcn

var noc vaDstcljS å holde på rctl kjøl når den var i und.n'aon\nillin1r.

I
ll

Snnrav 'Ptungci slikden blc urfon i 1896. Blte.c $m b1ch.\lih tiN år *nce haddc

nx)ntcn torpedorEr lrcmnlc.

2l
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'IegningcD

u-bår.

Tunlc .

llår den

torsøkcr å

''EaBle".

Under defl nordrnEri\anske borycdirigen be yttel Sydsurs-mariæn sEB a!
srnå'Davids" sonr iklc kunrc dyuic, nrcn som tra begynnclser hle trimnrcr slit
å( bart skorstciner og nedg.rrgslulien var olrr rånn. På 1880 tallet kooslruenc
svensken Nordellth ci åntall undclaannsbiiter ned dcn nylig oppfunnc
Whilchead torpcdosn som våpen. og pliden slorc bålen hnn bygde i Ru\sland satl
t(ryedororcne for Ibrsr. Sarg imD i sfirogcl. Dc(e føne ril åt de kunrc ladcs opp
nårbnten vnr i uodcNunnsslilling. Unr.lervlnnbårens fra dennc peri(xlen månøvrer-
le dårlig i ur eNanrsstillins og delrc bls forst ov.nunner nn dcn trnnske undcr-
vaonsbålcn Cymnolc", Ionstruen rv Dupuy de L6mc og 7t'd4. dcr de urstyne
hlt(n mcll )llcrlgcrc k, horisoohlror r lb^[ip.l.
Ak på 1870 hllet haddc amcrikaneren Holland hegynt ai ekspcrimcntcrc mcd un-
deRannsbåter 08 cLrcr å ha vunnct er &rcrikånsk konsruksjonskonkurr sc kom
håns bår "Plun8er" ril uttprclse i 1896. Fire ir seinere besrihe U.S.A'S mariDe
scks rv h.rns baiier. lir 50 H.K. bcnsinDot{)r ga bårcn en tårr på 7 koop io!er-
vuonssrilling og en clekrisl motor ga den 6 knop i undervaansstitlirg. Den hadde
en ballasttanl idlskips og lrimbnkcr li,r og akt€r. På dissc Mlcne ble dct mon-
lert utstyr slik sl dc kuon€ skytc ut lorped(ter fæmIrle i bauen.
Utviklingen åv undervantrshåter har gå11 l{llgl sidcn da. I dag kim alomdrevne un,
dc.vannsbåtcr oppnå sto.lln oB holde scg i undeftannsslillin8 i nestrn ubcgretr*t
iid. 

^me 
Draac.
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KysrrurruR MED
HuRrtcnure <<LororEN>)

PÅsKEN 1996
I l99l 08 1992 tle det arrangen spesirlrundturE med dcr v€mevenlige huni8rute
slipei "LOFOTF:N" for Norsk Vetcrinxkibsklubs mcdlemmer Det cr nå på tide å
gicnla suksq\sen. Rundturen shner i Bergen 4. åpril og rar 1l døgn.
''LOFOTEN ' er et vakl(cn skip. bygd i 1964 pii .,*ers Mek. Verksted i oslo. Sliipet
tilhørte opprinnelig Vestcraalens Dampikibsselskåb (VDS). men fra t96E har
F-innmffk ri[esrcderi og Ruteselskap (FFR) væn skipers eicr Redcrier gir mcd
lcmmcr av Norsk Veterunskibsklub 25% gupperahau på rundreiseprisen, noe som
cr heh unikt i hurtigrutesammenheng. Rabauen åiclder selvsr8l også for mcdlern
n€r av viile søsærf()rcninser på Vestlandct Vcleranskipslagel Fjordabå('n og
Veterdnskibslagct Strvenes".
Hutigrureflåten hsstår rv I I skip. Tr. åv dissc er hy8d på 1990-ullet. t.c på l98G
tallel og de sisre fcm blc bygd i plrioden 1956 - 1964. Dd er rre nye skip under
byggin8 i Ulsteinvjk, og når diss€ blir sal1 i fart vil det kun være lo rradisjorclle
hrnigrutNkip iåien i ordinær fån llvor lengc diss( vil fonscue longs kysren er
uvisst, men dcl blt nep[,€ særlig lenge. R.dericne ønsker nye skip mcd stønE kåpa
siter ii)r ll møte den srcdig økcnd€ inreressen for Hurli8turå.
Det som giør en påskefcrie lrled "Lofbtcn" til en uforSlcrDmelig opplevclse er lbrsr
og frcmst dcn stådig skiliende muren. Ly§€t ertilbak€. oe konrmslcn€ c-r sk)rc - lrn
vår i Bergcn ril frll vinler i Finnmart. I tillcgg cr m:ncn og armirsfæ.en omtord
mcd pii i gjøre det hclc tulllommcnr. Ri denne sp(sielle påskerurcn vil der bli f(F
kusen pi nraririm hisrorie og kystkrhur. Det vil bl.a. bli årrangert cn rekke turer til
fols ellcr med buss lil inlcressanle muse.r vemeverdige fanøycr ellcr andre kuhur-
miDner Ekr.: Melhmv€fier i Kristiaflsund. Kyslmurcet ; Rørvik. Hunigruiemuseel
iStokmarknes, Grabngen båls.mlirg. ish.rvsskula Polsljema og Pol.rmuscet i
Tromsø, lsbiømklubhcn i tlanrmcdt\r. Nordkappmus.er og vlrdøhus fcslnins.
Nordgåcndc og sydgricnde seilas opplcles sonr to vidt forskjelligo reiser. Dcr sorn
påssercs ø dagtid oordover, passeres på nlllr soroler. Der rnh.lnle\ derti'r ! Jcha
på helc rundturen. men det cr selvlblgclig mulig .r \tane/a!'lun. rer.cn d.r en i:h
måte ønskc det.

For rærmett Infomesjon eller booking tontekt
Eivind l-ande (rciseicded
Åsåv. s
0162 O$lo
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Bliichcr er død - men barkass€n leverl I beste lclgåendu sogar - med Porsgrunn
\orn ny hjemmchåvn: 'Jeg meldte meg med en gllng drieg hprtc AUF på Utøya
skulle sclge båtcn. Farkosten h dde jeg stiftel bckjentskup med mens dcr gikk i
passasicrrrafikt i samband med AtJF-s sommerlcir i Tyrillo.den. 60.000 kn,ner ga
jeg tordcn, og dcr er ingcn upis fore, biit som nraler 30 fot og cr regislrcrt for l5
passasjcrer. Jeg har myc arbeid fomn meg inncn jes hrr fått skura siik jc8 vil hr
den- Men dn skal deD oliså være tin. Pcnrry sk Nonrcres. og.icg skal innrede lu'
gner med skikkelig fcriekonrn)ri tbr lrnSe skjrrgårds«)kter" sier Lnrs Løklebø.

Barkassen fra " Blticher"

Men bnrkassen lar mlnter på alt anncl eno frcdelige sonrmerutflukler dcn gang

den ble hci\t ombord ilysklands flunkcnde ryc tunge krysser, 15000 lonneteo
''Bliichcr". Der sljedde cn dag i 1919.

BYCCf,T I NORGE
Selv om krysscrcn ble bysger i-l)skl.tnd. ble cndel utustningsdctaljer lclen lia
di!'ersc,and. Oppdragct rned å hy8ge b.r*asscn hle laklisk gllt Lil et båtbyggeri i

Arendal. A.bcide( hle urtbfl cu€r tlskc spesilikasjoncr. og åt dct dreid{: seg om
svært solide sxker skjønner man når skrogel ncslcn 60 ar ener cr i ypp€rlig stand.

Men sii er det også snakk om to lag nrcd eik, hngsgåcnde ulcnpå, og diagonalt
inrrendig. tbrstcrlier nrcd solade ribbev:rnge.

EN ÅNNEN HISTORIE
Da 'Bliichcr'- sc-s i'molcr Oslotjdden i gråly.ninger dcn 9.april 19.{). befant

det seg onrtrent:000 tysken onrbord. Foruren bcsetningcn på 600 - 700 m nn vnr
der flrmlere cu lusen soldatcr. hu lrcyis av udninistr$jonspcrsonell, etteret'
nirgslolk og andrc eksB-rter som skullc s(rrge for cn elflliti! ovcnumplirg xv helc
Norges sivile og milirtrc ledelsc. De viktigsle nrilene lor nazl-passasjercne on-
hord på Bliichcr" larir sikre seg Kongcn og hans ta ilic. dessulcn RegienDe og
S$rring. Stmks ctter ar dct sværc skiper h.dde klippet til k.ri, ville alle mål bli siI-
rct ved r sk og dristig ovcrrumplirg.
Ovcrrumplct ble ir) Norec. men ikkc i samme omlang io,n tilfellel hadde læfl der-

son krysseren nlidde inn ril Oslo. Det &jorde dcn heldigvis ikkc. Like lor klokla
fire o oro.genen smalt det lia Søodrc Kahol cn på OscarsboE, drr
frrøbåksuniler er som snralesl. De (o fcmriårgåmle Krupp-kanoncne råIk å slyngc
ut hvcr sin 300 kilo runee sprcn8sranat, og bcgge ble ftrllrrefltrc 6 den kode flv-
srandcn. under ro kilomeier Virknirgen oDbord ble kåkrstmt? .

Skipcts brcdckk og komrnandosenlral hle f-mrandler dl er inlemo av kordittrøyk.
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Pcn hilt: Dd er ikkc så mye son mimer om der gahle ba*ussen nled olerbyCger som blc
monGrt en gang ettcr triSe!. M.n al det cr €n nydclig tråt er det ingen tvil ont,

fot0: Lj Lolkebd.

hvinendc stålsplinier. brenncnde og smadrerc skotr. l)ørken Iå besrrddd med ddde
og lenrlelsede mennerke. Den andre granitcfl haddc cn omtront like sønderriven-
de effckt. DeD ranrmet cl ronr lan$ inne i sldpet. fuupaktet a! soldatcr og hundre
vis av hestersom ventcl på al landgångcn snan skulle seftcs ut...
Spcidertlyel bak skorsteinen og bensinhgeret tcu ved t()k lir. Lcnlestet og med
srorc deier av ovebyggningen i brann, styne lrysscren ldgsomt forbi Orcaftbo'8.
Men dcy ventcL torpedoba(e.ier. sot) nred lo treffcre dypt under vannlinjen bese

glet skipels skjchne. Nocn hundrc me&r iurenfor Oscarslx)rg veltcl Blticher"
rundt, svære eksplosjoner ru get dypl innc i skrpel. som gikk ned med baugen
førsi. Rundr l0rm tyskere sute livct til. Mange av dem i sjø€n erter ar dieselolien
som ll(rt opf frå lrlrket lok iyr.

BARKÅSSEN
Barkassen blc lunnet driveode blånt vrakestene. s(,lbrcDt og fæI. og med atikilli
ge tegn på at den hadde væn gi!'nnom liu av en hatal.je. Båren bls rauet lil land.
visstnok sfi)men med nok cn anncn lettbåt lia del tyske krigsskif'cr. Den båren
skal dog ha vert i cn slik fortatninS at den ganske snm endtc \onl opplernings-

Irra Drøbaksundet blc barlasscn kon dd senerc tauet til Holten- Der ble den omlåg
100 Hk sk,re diesclmaskincn plultet ul, 08 båten hlc ligeendc uvirkso heh dl
krigen var shtt.
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VRAK I FRO(;NDRKII,EN
KoIL ener freden ble birEn kjøf,t av €t par nrarinefolk som Lruet b$kassen til
Frogn.rkilen iOslo. lonellcr Odo-manncn Knul Risterud. Han har hatt
"Blncher" lcvningen som kjærr eie i ncsten 20 å( da har solgle farkostcn til AUF'
lbr cD flennesl symbolsk pris-
"Jcg forsøkte å finne ut nr6sr nrulig om barkassen. som lross ah er kny{et 1il en a!
dc aller !,i kdgsb krigshegi vcnheter Norgc fi kk opplevc i årenc I 9.10 li I 1945 " sier
Risrerud.
Dcl jeg lct er rt rcslxureringsprosicktel i Iirogncrkilen hle opl,gilt. I fem scks år
bl. harl !\e[ liggendc halvr på land, hålvt i sjøcn. I 1950 blc vrakct solgl (il en
(\k, mlnn so,ir lrosliE gikk ; gun-q mcd å lage overbygg. Som bekassc var båtcn
orrrrrent hel lpert. med to nrindrc dekk uv alumiDirm for, og aktcrut. Disse dekke
n. \Jr liun.t oS {n:r ril skappris mens båten lå iFrognerkilcn. Oslo,mannen
hrd'i. !r('n Jer nllcr nrc\te pi bite.. då icg kjøpte den i 1971. Men også icts har
lxlr neii N\Iillj-lc tin).r og kosh.td.r pii den. Blanr rnnet skitter jcg u( mo(xen
mcd .n n),'\erh!h l6-hc\rers diescl. Da jcg l€vcne lanøyet fra meg. vår dcn heh
tipp-topp. Som gannncl Arbcide.pdi vetcran varjeg svrErt glAd fbr at bårcn hn!,
nel på AUF'S somnrer\(.d. os der gjordc meg liu vonilt å hørc at den alle(de var
solgl de.lm. F-n slags lro\r er det jo lt Løkkebø hdrer til samme pariifarge. nren
jcg komnEr til å folge godt nrcd i hva sorn blir skuL.rs vidcre sLjcbne. lover
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OPPUSSINC
Inlcrjulct med Kout Risteilurrd tle &io( .rv journalisr Trond Anderser i
Tclcnnrksrvisr i Slicn i 1988. Sidcn dcn gang har mye skjcdd. Dct førsLc eiereD
giorde eucrå ha kjøpt bårcn var å pusse der opp. Myc åv den gamle iMrcdningen
blc mlt Lrl og ny monten. I flere år. lian] lil sommercn 1993 var båteo sr&dig å sc.

både i Crerlandsfjordene og nedove. lnngs sørlnndskysten.



OMDYCCINC
Høsten 1993 §irtcr eieren et langt
stone arbeid mcd birtcn. Over l(X)
nr.ter boi'd er m1t ut av sk()gct og
hclc biiten er rensket inn\reDdig.
ED størrc ombyggiDg og reslaurc
ringsjohb er i gang. Skrogct skrl
lå Dy hud og den gnnle seildtrkcD
som ligge nellom de to klcd
ningene er erstatlet rv n). pii de
stedene der bord cr tatt ut.
lnnvendig skål dct bygges opp ny
irrnredning. Men den grmlc nroto
ren skal beholdes. Den gilrr lorL
sall tobbcn sin. kan eieren lirrLcl
le- Målct er å få biie på vannct
v.tuln/sonnnercn 1996. nlen inn
redDingsarbeidet vil nok ta leng.c
rid.

Du skal behokle navDcr ossii
"Sril"?
- Ser nrgcn grunn lil å tbrandre
del Eltcr at håten var bygget opp
i l9m fta, var tbrc(en oavnel
''SliL". som &ienspeiler eierens

lyn på hva det hadde lostct han av lbrsakelser og anstrengelser med å omskapc
den gamle barkasscn ril en brukbar fiitidsbåt. Dessulen er det svrrr mangc som

&ienkjenner både båtcn og navnet ute på ilol dcn sonrmerstid. Tl.å[ Icrc som kien
tc 1il både "Slit ' og "Sril" f.a atskillige år rilbakc.
Ovcnikjøpet erdet artig å teDkc på nt nran erbliu eicr av ct stykke oorskkrigshis,

roric. Klaftjeg skal ta vel vare pii gamle "Stil '... liond Andersen

Bdkassen slili dcn cn BanS så ut
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Dr. Jellrev A. Hollman. vitenskapsmenn. a\lronaut
og " Stav6nes " -nav igatør.

I et helie om gamlc rutebåtar ulgitt .rv rvisll Be$ens Tidendc står der at craham
K€wi1972kjoprc"Stalenes ener h n hadde sefi tilnen "Song olNolway".I
dcnnc f'lllnen, som og vart kalla'Griegfi lmcn' vm der vist fråm mykjc vakkeroS
sto$låtl norsk narur Toralf tlraurslad spcho rollen som Edvard Grie8. I ein se-

livens i lil'nen lrtyrcr han med hesl og ljcrrc i eir hålsbrekkåndc tenrpo ned sving-
åne i Solheimsklciva for så å sdga omhord i "Srnvenes". som tek han med scg ul
Næroy0ordu mcdan tiunadsklcddc jcnr€r dansar på båtdekket til tengandc
Grieg,nLrsikk.
l:iler dei opplysnirgar vi llar iåt lrå EnSland var Gr$rm Kcw forernings ann. I
1972.ajorde han ci bra fonrtning. noko sonr Sa hin sjånsc til å rcalisere ynsikict
sitl om å hli båleigar. Gicnnonr ei rnekl vart han infbrmen om {t Strvenes'
vrrl lil s lg§. og han slo til og sil(e seg bålcn.
Cr hanr Kclv va.heller ikkjc kvnlifirert skipslør.rr, rnen han hadde stor vennekrets
og brei kontakrtlale. Kvrr gong han villc ut nled Stavenes" setu hrn ram0n eit
nrflnnskåp av \rene. o-s kjenningar slik t biit€n van operariv. Ein av dei som konl
med på rurå e til Kcw vrr anNrikanircn Jcffrey A. Hofinån- Hm vxr arbeidskol-
lega av Rogcr D- Cooper son lar gift med sysrer Iil Cråhm Kew- Slik kont Jeli'
Hoffirran rDed i "The Stavenes Team".
Jeff Hoffhtrn vd ung vitenskapsmcnn, hadde dokror$åd i astrotys,l* ld
I lrrvardu niverisreler. o-q +,€idde på dcnnc tida ved Leicesrer Univcritet i
England. Ilan var svæa btuinrrcss(rt, 08 hadde lær( navigasjon på fritida. Fø'' hAn

vrrt kicnl med Grahaar Kcw. hadde hnD mellon arna føt ein seglbåt trå England
til USA, og sna( vaa Jcll Hoffman litst navigatirr når Graham Kew var utc pll Okt
nrcd ''l'he Old Lådy". sorn dei bruka kalk 'S!$venes '.
Excr ei lid fekk Kcw lyst til å la ein tur til Norge nred 'The Old Lady . 08 hån
villc ha JetI Hotlman sn, skipsl'ørar. lk)llnr n d si side meimc han ikkje kunne
u pir se8 denne oppsåva fordi hafl ikkic hadde godkjenr skipsførbclis å vise tbr
scg. Mcn Cmhallt Kew $m også hadde skalfa scg ein del juridisk kunnskdp, 8a
seg ilikic så len. Han fann tnm til ein ga ral Adm;raliretslovregel som hnn (rka
omlag sliki 'Dersom farløy ikljc vrr over dn viss storlcik. og dei ombordv€randc
tlr cil slulta lag av briliske borgffa( kunne del dispenscrast frå re8lane".
Dct lan I nt dei rciste. og hadde ein fin rur over Nordsjøen ril Bcrgen. Då dei
l,'rn drr. tlkk dei scg ci sk;kkeleg 'skl,llpc' rv den lamle eigmcn ril "Ståvenes'
li,rdi dci tianicis scgla rundr med dcr origirrrle skorsreinsmerkcr. Dei &iekk då
opp i brcn og kiøptc seg eir spanfl svarL nuling sonl dei klinle ovcr den roude
rin-lcn p! skorsteinen. Derctter rnåla dci cin sk,r kvit Q på den svnfte skorstei-
ncn tur dei ejeLk vida.e nedover kystcn og kom til Stavanger. Henirii &iekk turcn
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over Nordsjøen att, og då dei koln lil kysten av

Skotland van dei kontrollcne av kysllakta. D€t
gjekk rkLic btrre Il enn !r lefl HoilnrJn lelk ci
mindrc bot på onrlas l0 pund fordi h n ikkje had-
de prpira i orden. Kcw nreinte dctk vnr fbil og !il-
le ar dci skullegå til rensak. mcn Hotlhan ville ha
sak! ul av verda og beralre bota
Etler ei tid fekk Jeff Hoffmrn rbeid ved Cenrcr
for Space Rescarch ved Masschrse(s lnslitut ol
Technol*y (MIT), os hdn reiste hcjm lil USA- Vi
kjenner ikkje eksakt tidspunkt. mcn ei tid eacr
dete døydde Gmham Kcw.
r,a hrn hadde.rhcrdJ omla! \,,r \(J MlI. , B

Jeff Holinan at National Aerorautics and Space

lclltr! A. Hornran AdmiDslralion (NASA) haddc ute itononsc etter
viBkapsmenn som ville utdd.c seg ril rstonaular

og dclh i NASA sine ro fansprogram. Hoffmrn fekl( lyst t;l å søkje på dcsse sil'
Iingane, o! fekk tilsendt e;n stor buoke xøk.adspapir son skulle sv{ra$ på.

Mellom nna skulle han svarc på om han 0okon gong haddc &jort noko ulovlegl
Hans førslc tanke var då ul det ik-Lje var se eg santhynleg flt NAS^ ville fi grcie
på ål han hndde nåvigen The Old Lady" ulolleg ovcr Nordsjøen dcrsom håD ik
kje sa noko om det, mcn det vart til at han likevcl førde opp bota og korleis hin
hadde pirdrege seg dcnnc.

Av omhg 10.000 søknrar ril 20 srillingar kalli NASA inn 200 lil interviu, og ein

av dcsse vår Jeffrcy A. Hoffnran. Hån haddc passert det førsle nålauga. og det var
ikkje uran ei viss spannin8 han sat i venrcrommet den dagcn han skullc i "elden '
og ovenyde NASA om ky;for rlkuml han skulle tå cin:rv dei 20 rlillingan€.
Medan han sai der gjckk det opp f(,r han at intcrljuarane haddc vore i sving heile
dagen utrn stans. llei hrdde ikkje cir go g hatt nratpause, og vår ganske sikkert
ternmclcg slitne. Han var den sislc søkaren dci skulle snakkc med den dagen.

Dettc ville ikkje bli lcll. kvifor skullc dei leggc meir merke dl hån enn allc dei an'
dre søLarane som hadde prøvd å giera inntrykl på dei mcdan dei framlcis vår ut

Mcd ei grynndc kjensle A! k{tastrofe stcig hån inrr dii dct endel€g vArl hans rLn:

Han vafl prcsscnlefi fbr eit stort paDel rv alvorlege mcnn som stirdc på han og

bladde a papirasine. Dei var spesialislar allc sårnan kv på silt felt. Ingen så noko.
før ein av dei pluslcg utbraut: "Oh, here is thc cri inal, tcll us everything aboul
the boat!"
Og Jclf Hoffman fortalde. l.ett og ledigt. orn si interesse for skip og siø. onr opp-
laldcl silr i England.rg Graham Kew. om "Thc Staves lbam" og onr korlcis turen

til Norge med "Thc OId lådy" til llutt enda- Dei lytta oppmerksaml. kom med
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spørsmål av og (il, og di intervjuet erlcr eiD lime vår over hadde dei vore innom
dci viltigaste sjckkpunktu sonr skulle &ie svar pÅ om Jeflrey A. Hoffrnan hadde
personhgc føresctnader ril å bli med sonr viBkapsmann og medlem av nnnnska-
pct på frcmlidigc romreiser
n) veker seinare lckk han brcv lrå NASA med lilbod onr jobb sont vitskapsmann
og rstonaul. Han hkkaja til tilbodct, og scnde samstundes ein v m tankc til 'Thc

Old Lrdy vnn på enr foruDderleg rnåte hndde vore med har og gitt silt bidrag til
al intcrvjuartcamet Lil NASA kom til å hugse på hun som cin mann som pcikte scg

ETTERSKRI}'T
Koft ener at vi i 1991 lom i konlakl med dei cnge]ske eigarane åv "Stavcnes"
lckl( vi hryre al det vir cin aslonaut y)nl var svært intressert i korlcis det giekk
mcd btuer. Vi forslo ikkjc så mykie av dct då. Men då vi noko seinårc fekli hcl-
sing frii Dr Jcffrey A. Holiman i NASA til "All Lhe people who have worked «)
keep lhc drenm ofthe 'S(rvcnes alive"-. IbBto vi at deuc tydlegvis vårcin mann
§om brydde s.-q om båten, og etl€r kvart som vi |ckk meir koDtakl med han folstr)
vilvifoi
Han lcr oss gdskc snan li)rstå at han gjcme villc snlle opp og gjere.it det h.m

kunne for å hjelpa oss i .trbeidel med 'The Old l-ady" sfln hrn sa. I 1993 skulle
h n ut på ci ronrltrd ,ned romierja "Allrrtis" og han (ilbaud scg å tå med seg tinS
for oss på de,roe ltrdå. Vi sendc med han krengningsindikatorcn til "Ståvens" oB

eit norsk postflagg. Oppinneleg hdde vi ienkl ii bruke dctle flåB8et pii båten viir'
når han var ltrdi8, mcn i ru.lcn spisc.en viss mann fluer". og dct cnda mcd al !i
sclde fllgger til Pos(ycrket for 100.m0 koner. D.i av lclrrare som hrr sjekla
Osloaviscne i ronrjul.i hor gjcrne setL at Postmusect annonserte l dei hrdde te-
mautslillingm. mellom anna "Norsk Posrllagg i Verdensrcmmet . Dette cr fla8get
som Jeff Hoffman pcBonleg overlcvete pi cin prc$sekonlcranse i Bergen då hån i

.iud var på bcsøk hiå oss. Denne sckveflscn var 08 på nyhetenc på TV 2 snmmc
dag.
lelI'IloffirDn var ombord i "Stavcres , og han cr levande intrc$sert j prosjektct.
''F.g skal sd på brua påjomtrubren" sa han. og vi håpar alle al vi \kal fli opplevc
dct. Ha, cr godt oriemcn om korleis det står til med fadøvcrnet i Norge. og han
nytla også høve1 til å sjå pÅ Ctunvio ' d{ vj var i Bergen.
Jcff Hoflman er i dag 50 år gåmal. og ve rekna som ein åv veteranane i dcn nya,
rc generasjon åv roml-årar i NASA. Når dctte går i tryktcn har han kanskje retur-
nert 1rji si ltnte rom.eise. I skivande stund veil vi al opliskyLinga skal skje dcn
12. februar i år Dci er cit mannskap på 7 mann sonr reis.r med romferja
"Columbia'. På reisa har dei mcd seg cin liten tremodcll av 'Stavencs' og ci
llaskc der del også cr bygd inn ein liten m('dell av "The Old Lady".

Halhtcin Esc
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