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Vi som iblart ferdes på sjøen. vet lrvor stor betydning vindretningen har for åien
nomføringen av en reise. Motv;nd kan gjøre den betydelig lengre og mer strabasi

øs eDn ønskclig- Mc. heldigvis skifter vædorholdene, noe som giør sjøreiscnc
spcnnende og aldri kjedsomnrclig likc.
Slik er det også i klubbens virksomhet. Jeg ga for etpar år siden uarykk for "mot
vind fra alle kanter". Nå kar vi imidlenid glede oss over passat-mi1d medvind.
- Vi lyktes ned vefle-aksjonen i fjor høst. Mange tesnet medlemskap, men vik-
tigst av alti et srcs akive har "s1ått rol'. delvis i adminisaasjonen, men også som
godt kvalifisefe mamskaper ombord. Disse vil få stor betydning lbr oss i tiden
frenover og vi vii gjennomføre en ny aksjon til høsten.

Vårt fremstøt mot Riksantikvaren for å skaffe bjdrag på 96 budsjettet til fornyel
se av stål og tre i forbindelse med fordekket på "Børøysund", resulterc i det stør
stc cDkclt bidrågct nocn sinne til klubben vår Det er imidleftid betydelig mindre
enn søknaden os rekker ikke til hele operasjonen son må gjøres i en omgang. Vår
oppgave er nå å finne den riktigste arvendelse av beløpel.
- Vi har nylig avholdt et diskusjonsmøte vedrørende restaureringen av fartøyene.
Her fikL vi nedsatt en 5-manns reståureringskomit6 som skal fortselte deue viktige
arbeidet på begge båtene, og et konlaLlne( på ca. 10 månn fra båtutvalg og det
praktiske arbeidet ombord. solrr skal stå i nær tdbindelse med selve reslaurerings-

Oslo Manime Kulturvemsenter er i ferd med å ta form innenfor sin fomålspara
gråt og !i rcgner med åt "Sty$.jøm" cr på plass bak "Børøysund" i løpet av høs

1en, sammcn mcd dct vemeverdige KNM"Alta". Selv om vår deltagelse i OMK
krever noe omstilling når det gjelder lagerplass etc. på kaien, ser vi store fordeler i
å få en permanenr havneplass i el støne veme miljo og ikke midlqlidig bÅsert på
Havenvesenels velvilie, som hiuil.
- D/S "Hesiinanden" cr vel i havn i egen stiftelse og vi løler oss sikre på d cn lel
lykhet restaulering, ånLtgelig ril og med i kdgsurgave, vil være cr faktum om noen
år.

Takknenrlige tanker går tilbake til 1979 da var dåværcnde fomann, Jon Schrødet
tok vel vare på Olaf T. Engvik's inlbrmasjon om at "Hestmanden" og
"Styrbiøm" skulle hugges. Petter Olsen opplallct situasjonen og hialp oss med
kjøpesummen som &iorde der hele mulig!

Jeg ønsker medlemmene en god sommer og en god seilingssesong

Magne J- Hansen
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En milepel for «Hestmanden>>
Den 26. april skrev Magne Hans€n og Bjam€ Rostad under på den edelige utga

ven av vedtekene for "Stiftelscn Hostmånden . Dermed har skuta fåft sin ljerde
eier. en eier som bør ha alle muligheter lil å gienreise "Hestmaden" til sin gamle

prakt. Da klubben kjøpte skut.r i 1979 var den €r synkeferdig vrak, klårÅjort tor
opphugging. På den tiden var dct lrange tider tbr lartøyvemet. Fanøyer vår ikke
definert som mulige bevaringsobjektcr, og lalt derfor utenom alle rammer og bc
vilgninger. Likevel var det en voksende forsdolsc år,a1 sjøfånsnasjonen NorSe
måttc bevare endel av sin historie i form av intåktc fartøyet og at det oflentlige
hadde delansvar fbr dette.
En begymelse var a1 " Børøysund ". " Kystcn " og " Skiblådner" fikt s&tre. I I 9?8
avga ei ltvalg oppnevnt av Norsk Kullurråd, en idnstilling som konkludetc med
at det ofendige bu.de ha ansv for en grunnstamme på ca. 25 fartøyer
''Hestmanden" var anøgelig ikkc hlandl disse. Mange visste nok om dcn, og var
klar over dens historiske verdi, mcn å bevare den. det b1e sett pa som cn ålt for
stor oppgåve.
Likevel, dct firmes folk som ikke er villig tit, eller ikk€ hår evne til å se a[e pro
blemer. En gdppc av slike folk var det Norsk veteranskibsklub sendte til
Sandnsssjøen i rEA 1979 for å la "Hestmånden" i nærmere øyesyn. Gruppen
avga cn optimistisk råppon. 08 slyret beslutlct å årbeide videre for å berge båter.
Målet vår å e erve den og konseNere den i "møllpose" itrtrtn det ble mulighcter
for islandse.ting og restaurering.
Bålens histmie ble gravet fr€m og &jon kj€nl. Norsk Kultunåds tårt6yvemkomite,
Norsk Sjøfansmuseum og T€knisk Muscum stø{e1 arbeidet. Flere otrentlige in-
sta.ser bevilget penger. mens et generøst lån lrå en privatpersotr ble det avgjøren
de ledd i finansieringen. s-oklober ble kjøpesummen betålt, og "Hestmanden"
skiftet eier.

Likevel v båtcn lrngt fra berget. En klausul på et av lånene lørle til at den ikke
kunne flyttes med en gang, sÅ den ble liggcndc på opplagsplassen. Sommercn
1981, på tilbal€tur 1i0 VesterÅlen, var "Børøysund" innom på visitt, og en størc
groppc av medlemmene fil(k se båten og problcmene for tørste gaDg. Vinteren et

ter holdl den flerc ganger på å synke, og siluasjonen var kritisk. Da kom der ende-

lig en bcvilgning på en balv million fra Miljvcmdepånementet. Skuta ble giofl
''sjøklar'. oc høstcn 1982 §lepte kysrvaktskipet "Mlrgsterfjord" den til
Trondheim. Her bte dsn dokkrå( ved TMV og foreløbi8 reparert- Årer eter ble det

dånnet en underavdeling av Norsl vcleranskibsHub i Trondheim. Denne giengen

srane. opp. godt hjulper av clcver og lærcre ved Trondheim Maritime skoler.

Sene.e kom ulike arbeidsmarkcdstiltak ind.
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D/S «He(nanden» nElt x! t . (ludbrandsen i I 9:10 år r' 
'E

Arbeidene solrl ble utført var stort seu sikringstilt* Ior å bremse Iorlaller- De1

vikligste var et bølgeblikllak over hele skipcr for å holde regnvrnn ute. Det var på
plass 1ørjul i 1984.

Etlerhverl ivtok ål{livitten. KoniunkLurcnc bcdrct scg, slik at arheidsmarkedstilta
kene få]1bort, og flere xv nøkkelpersoncnc blxndr dc frivillige flyttet fra byen. At
det ennå ikte var tatt noen endelig beslutning onl hvorvidl båten i det hele tå(
§kulle restaureres. og i tillellehvor. bidro også til å dempe entusiåsmen- På slulten
var virk«nnheten sto!1 sett det de maritime skolene uttørre i undervtningsøye-
lned. De hddde derved også tilsyn lrled båten.
Sonmeren 1986 Sikk alarmen. "Hesxnrnden" håddc låu slxgsidc og rnåttc i dokk
tbr å tette lekkasier. Hpsten 1991 vtu dct sammc historie på.ytt- Småhåteiemc
med kai nær "Hestmanden" ble engsLcligc. cicmc rv kaionrådet så for seg er(at
ningskl"r. Del endte med at kaiphssen blc sxkt opp. Hvr ejør man så?

Ved Bredalsholmen utenfbr Icisdånsmd hxddc Kristiansand Mckaniskc Vcrkstcd
en "filial ' med en tøndokt og bygdnger ibr enklere verksted{rbeid. Då virksom
heten opphørte i 1988 var det ønske om å bevare anlegget til el fårtøyvemsenter
ibr stålskip. Da "Hestmanden ble "sagt opp" i Trondheim var fårtøyvenNenteret
på tsredalsholmen ennå ikke etablerr, men planene var så pass konkele at de! lar
kld at detc måLtc bli 'Hestmanden" sin nye hjemmehavn.
RiksantikvarcD ga.intcte for slepeutgiftene og forberedelsene begynie. Båten ble
dokksårt i Trondhcim. fikk hunnpuss og ettersyn og klarÅion ior slep. Ingjen stilte
kystv*tcn opp. og 'V)ldstad j r" sto for s lepet ved St. Hans tider 1 992.
Nå begyDrc cn ny oppgrngsperiode for "Hestmanden '. Taket over båten ble utbe
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dret og det blc ryddet ombord. Alt så plulselig lysere ul. Høsten 1992 ble dc1 m-
satt prosjcktled€r på Bredålsho,men, og driften kom inn i iNtere tbrmer. Også her
ble det slltt igang fl€re syssehetningsprosickter.
Bredålsholmcn og 'Heshånden kom i er slags symbioseforhold. Verlia ængt€
skipet lbr å bygge seg opp mcd kompetånse og utrustning. mcns skipel trengtc
vcrftet for å bli ert istand. Fremdclcs manglet den endelige beslutDing om istand-
seuiDg og midler ril dette. FriCjørinesjubileet i 1995 ble set på som en mulighel
for å få der @dvendige oppmerksom}lel. Med sin kigshistorie ville
"Hestmanden værc et autentisk minnesmerke ovcr krigsseileme$ innsats. Et legg
i forberedelsen{r var at k}ubben bcstilte en historisk dokumenråsior ved Bergen
Sjøfartsmuseum. Dette ble en anikkel på nærmere 90 side( tryktet både i museeb
årbok for 1993. og som et sænrykk.

Et viktig initiativ ble tått høslcn 1994 av lvår Myklebust, lomen i ASder
Krigsscilerfbreniog- Han ville sknc cn inssaorlingsaksjon for skipei. Deite føne
til al dct ble nedsatt Lrc grupper tbr å dbcide videre med sakcnr En lokal innsam-
Iingskomite, €n oasjoDal støttekomite beståcnde av kjenie pcrsoner og et lågråd
som i mange saker trådte inn i eierens sled. En avgjørende størc lor arbeidet var
Stortingcts bevilgoing på 5 millioner koner i forbindelse med lrigjøringsjubileet.
Dctt skaple anerkjennelse for p.osiektct og i løpet av ftnsamlingsp€rioder kom
det inn ca. 1.5 milln»er kroner
Vcte.anrkibsklobbens beid tbr å dannc cn stiftelse ble latt opp igjeo. og på års-
lnøtc før jul i 1995 ble dcr vcdtatt å olerdIa båtcn til stitrelsen som vd under eta-
bledng. Klubbcns tonnasje blir dc.1ed svært redusea, men sÅ blir ofrså de gjcnstå-

ende oppgevcr mer overkommeligc.

Ialle deårcnc klubben håreid'Hcstmand€n",hirdct vænkla(atenrestaurcring
hår va]rt langt utenlbr det c. idcell forening kan makte. "Hestmanden" er da også
el godt cksenrpel på hvordan fa@vemprosjekte. utvikler seg. Ingcn fartøyer er
vemct på offendig initiatix det er alltid entusisater 08 thvilligc som har funnet
frem 6l håtene og gjofl dct grunnleggeode årbcid for bevarirg. På dcn annen s,de
er ingcn fart{yvernprosjekler fullfød uten oliefldig medvirkning. 'Hesrmandcn'
er nå kommct inn under del olfcnllitse verneappanl, nrcn det er langt igjen før dcn
er ferdig. I dct videre a$eid er dct plass til. og hetl nødvcndi8, med lrivillig inn-
sats. Vi hÅpcr den påtenlrte venncloreninsen i Krisliåns.lnd kan slå lbr en del .rv
d€ln€ oppgavcn. neu ig å samlc rlle frivillige keiier i drisrikiet, og å kanali$rc
dcrcs innsars til best for "He$manden". Da vil sørle dingene lå dcn .i.rfølelse
til skipet vi tror er nødvcDdig for et vellykkct rcrultat.

Gco18 Jensen



Dar kjem dampen....
Dampbåten "Osi€r" mellom øyar og fjordarmar i Nordhordland.
Både bymmn og bonde var leie ses då "Oster" vart tcken ut åv ddft i 1961.

Nordhordlanske Veteranbåtlag har bestemt scg ior å venda deite ti1 glede ved å

fø bålen attende til ein trygg plass mellom ø]ff og tlordårmar i bygdene vårc. så

vel som i Bergen havn.
Med eit avbrol under kigen. tafikete D/S"Oster" i hovudsak Osterfiorden og
Sørfjorden melkrm 1908 og 1964 i det som den gong var Indrc Nordhordlanske
Dampbåtlag. BiteD er bygd mellom annå med tanke på isbrytnrg og ferdsle i sta-

rumar og sund, og skrogct cr såleis sers solid.
Som hovudpulsåre mcllom bygdene og byen hadde D/S"Oslcr" e heilt eigen

plass nsr hiåIta både tit lblk og verksemder i o,nrådet, os heldt denne posisjonen

til sistc dåg- Det var ikLje tbr ingenting at den sorgglade visa "Dar kjem dampen"
vin Iaga av døvepresl Hammer og framføt av Iv.tr Medås slult tid før "Ostcr"

Etter sal og ombygging hår båten dei siste 30 år gift i fråkrclxfl på kysGn, under
namnet I4/S"Vaka". Mcllom åDna vart ein god del av overbyggcr tcke bort og det

vart innsetl dieselmotor. M/S"Vakt" hår vore i drift til nå og vrr s;§L se ilisert i
1995 fram til hausten 1997. Lokalmiljøer har illrje gløymt båten, og sidån hiusten
1995 har det vore kjent at cigiren kunne tenkja seg å selja.

I sambånd med dette vart Nordhordland Veteranbåtlq reorgånisert og lekt i års

mø1c i lchuar 1996 i oppdrag å kjøpa båten mcd lltnke på restaurering etter "^nti
kvariskc prinsipp"; slik han var før 1963. Med vclvilje trå mange hald van dei

prdkliske sidcr vcd kjøpe1 lulllørt 8. mars 1996. og båien har få1t mellombels havn

i Bjørsvik i Lindlis. Frå fyrslc slund er det likevel kltu1 at båten høyrcr 1il i heile
Nordhordlandsområdet.

STYRING OG FøREBUING
Nordhordlnnd Velerånbåtlag ttkk i samband med dertc ny( s(yrc. såmansett frå
dei fleslc nærliggjande kommumr og frå Bergen.I styrct sil iblk med lang nraritim
bakgrn.n, røynsle frå skpsrestaurering, teknisk, administ.ttiv og økonomisk konr

petanse og vid kontåkttlate.
Styrei prioriterer i første fase økonomisk konsolidering og førebygÅiaDdc vedlike-
hald. Samstundes vert det og utårbcidd ein restaurcringsplan. og tekniskc inngrep
vil ikkje veta &iorde før den.e cr vcdLcken. I denne fasa vil ein og etablcra kon-
rakt med offenlege instansar og sikrå båten som verneverdiS.

Restaureringa av "Oster" er eit onrfa(ande prosjekl. som krcv tid og rcssursa.

1
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Båtene i
Halden-kanalen
Hanld lnmtun: "Bårene i Hdderlsm-
kD, o en hylhs il ie små samle rømNr
lcrn,., ril psssj. J:ir.nc os nhn.nc .n
vanDveie$ het-vdninS br 1o!.lsåmlinne.
Ilefrer o illusEri N.l en rkke bilder og
tesiinsei Ay lnnholdet elle6 er der en ildig
skipslise på 40 båter som lineller hver sn,
biis hinork ltu oppspanrinE ril dflN eventrL
elk oppha. rrr å li den rikrige senxingar

Båtene i Halden-hanalen

hr Hf: d r ortr,.f iin dr r lL !* kten
dc Lil i slvirc rt cgcL hrpirrcL.nr lin rcn. n,ed meer -Teii(o," os d npbito,.TLrrntef"

Se.des: Genius Forlag, Laqmanns ia Nord, 3715 SKIEN T f.: 35 52 31 57 e. k. 16.00.

Heftet - Pris kr 98,- + porio kr 12, Antall eks

Navn ......... ....... .. ....... . .. .

Adr

Postnr

Kjøpet er for største delen ordna med låneopptak, og det vil kevjast monalege in-
vesteringar vidare både til maskin, overbygg og anna.

Ener restaurering tek ein sikte på å brukå båren fl tilstellingar, rurar for låg og tir-
ma. ymse kulturakivitetar og i reiselivsverksemd. lkkje minst ynskjer ein at bå-
ten, som den einaste attverande av sitt slag. skal vera ein synleg og kjær kulturbe-
rar for dcn dclcn rv Vestlandet han og dei andre llordabåtane så t.ufast tente.
Finånsiennga !il bitscra seg på medlemskontingentar. lutbrevtingingar og andrc
Lilskot. Ein god dcl åv arbeidet må gierast av fagfolk, sume deler kan &ielast d
dugnåd- Tilgang på nraterielle ressursal ved gåver. leige og andre gode betingelsar
vil vera av stor verdi.
Ein har god grunn til å vona at arbeidet med båten vil kunne få tilskot iiå oilentle-
ge midlar til kulturføremåI.

Dersom nokon vil bidra eler få informasjon, så ta kontaLt.
Adressa lil laget er nåi
Nordhordland Vctcranbådag, 5 I 67 Ostereidet.

,
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S.S. Styrbjørn og Norsk Veteranskibsklub på Internett.

For å holdc trill med ulviklingen og for ikke å drukne i mediåsrrønxM i Norge
har nå S.S. StFbjørn fått sine egne hjemmesiderpå lnternett.
Det er lbreløbig laget sider som omhandler Styrbjøm, Børøysund, Hestmatrden.
i.IvSK, Stord I, Forlandel og nrpitz. Det er også lagt ur en side som omh&dler
medlcmskap og adresscr.

Noen &v sidene er både på Engelsk og Norsk.
Deter videre lagt utbilderåv St).rbjørn. dc andre båtene vilkomme etterhven som
bildene har blitt scannet og omgjo( til et dataformat som kan kjøre§ ut på ncuet.
Og det cr laget 'linker" ril andre databaser i Norge, Svenge. Danmark,
Saoibritania, U.S.A. og CaDadå, andre vil komme dl etterhvcn,som omhandler
rnaritim kulturhistorie og lnner madtimt. Då sidene er ment som infbrmasjonsbase
for maitim kultwhistorie lil vi bestrebc oss på å lå lagt uL flest mulig av bålene
tilsluucl lanø]ryemet i Norye.
Sidcn skal først og frcmst fremheve og spre kuDnskap om NVSK sine båter, men
for å lå mest mulig inlcresse for sidenc er det viklig nt man også kan finne stoff
om andrc lignende foreninger Siden vil de or hele tiden være under utvidelse
med flere linker
Del finnes i Norge egne sider orn Skibladne. og Arna Rogde &gså linket til v&e
sider), men disse er av mer komersiell karakel Men v&e sider cr de eneste norske
som dir€ktc tår seg av maritimr kulturvem. I de andre skåndinåviske lafld er dct en
mengdc sider om enrn€t, så forspranSet er stoi. Disse sidene har et stort pubtikum
fta hclc verder Det er på vår sid€ lågc1 et telleverk som leller all€ bcsøkende så

alle kan se bvor mangc b€søkede vi har.

Det vil(Eså i nærfrcmlid legees ut en direkte liok rilen åv de største søkemaski-
nene som søkcrpå nettet. Dette for at besøke.de leter€ skal kunne finne mcr info.
på nettet. Sidenc cr også registrei hor alle de størsle søkermrskiner i verden, så ar

de lettere skal finncs,
Styrbjam! sidd hrr fol8ende a&§sc t6I emen: hnp://tose.sol.no/bjerEn/
Om det finncs åndrc vemeverdige bfter som hår egne hjemmesider som kån linke
oss opp i mot, så send &iemc enmail til bjeren@telepost-no- med opplysninger om
URL adrcsse. Detle kan også gøres direkLe på Styrbjørn's hjemmeadresse.
Er det nocn vemeverdige bå1er som åiemc vil komme ut på nettet, kan man også
sende opplysninger om båtnåvn, eiere, tekniske opplysninger, kon historikk o.1..

gieme med s/v. folo (s/v. fotografier tar mindrc datakapasitet og er raskere å over-
føre) dl: Tb.je Bjer6n. P.O,Box 6125 EtteBtad, 0602 OSLO.
Om fotografiene skal merkes mcd retlighetshavcrc må dette også oppgjs. Så hjelp
oss å oå målet orn å bli den lcdcnde internctt basen for vcmeverdige fdnøy i
No(ge.
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D/S «StyrbjØrn>>, liv og levnet i 1996
D/S «Styrbjørn» årligc «Åpen dåg» ble avholdt i kulde og blest, men de fremmirl-
te. ca.40 italler dvdcs allikevel.
De pågåcnde arbeider på brua ble list i eresse saml de avsluftnde arbeider pi
i{dørk€n.
Ting 1ar tid, å spise en elefant er ikkc gjort i enjafs.
Det cr cn kamplystcn gjeng i god stean som skal ha D/S .Styrbjøm' under
«trykk», men når?
Følg med.lølg med.
M cr innvilger plass på Oslo Marhim€ Kuhunenter (OMK) oB det forplikter en
prescntrhel bål, bådc utvendig og innvendig.
Erik SLrccn.

I

IST
D/S "Styrbjørn$, dag 24. opril 1996
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Tømmerfløting i Telemark, anno 1995

I følge no k massenrcdia opphørtc tømmcrfløtingen her i landet med nedleggel
sen i Mjøsa 1980, Haldensv.rssdrxger 1983, Glomma 1985 og til sisi i Trysil sorn

meren 1991.

Året etter(1992) fløtet SkiensvassdrageE Fellesliøtrfngslbrening over 200 000m3.
I 1975 bygget de nytt verksledsbygg på hrvnr i Skicn. i 1993 invcstcrtc dc i ny
to,mmerslepe! og i disse dågerpnsss dc opp kontorbygget.
For næmere innsyn i virkvrnhctcn k)k vi koDtakt med nevnte foretak. dette gav
råsk n:spons, og 5. scptcmber 1995 befant Jorn Storberget fra Fetsund
Lensemuseum og Arvc M No svecn f.r Mjøssimlingene seg ombord i tdmmer
rekker "Trisef' nridl utc på Norsjø. godt utstyft med fotoutstyr og notatblokker.
t 5 dnler måtle skipper Olav Kxnlebå]&c os mannskap Per Helge Thorsdalen dele
''Trisets" kombinerte messe/bysse og slyrehus med to ivrige entusir(e.
Hovedpersonen 'Triset" kon til verden på Den Breejen skipsve t i Holland i
1983. Etter en onflatkende lilværelse i snllvann, under bl.a svensk någg ble den
innkiøpt til rømmertrekknrg lrr Oslo l0/6 1993.

Bå1en er utstyrt nrcd cn Dct.oit dicsclnot(, på 360 uk er 14.48m lang og 4,64m
brcd. Ovcrbyggct ;nncholder styrehus rnesse, bysse og toalett. mens lugareDe lig
gcr undcr dckk forul. Fomren i skroget er godt egnet til isbryting. h viktig detalj
siden tløriDgen hcr i Tclcnurk foregår hele vinteren. Båien er utstyt med to ror,
den snur ndl på sin egen akse, og nar cn drar på mcd gasscn har en mer følelseD
av en speedbåt på veg til vannsktur eller en tømnersleper
'vårt" slep besto av 500 bunter, hver på 20 lrl3. De1ble henlet på AslalGborg u1-

slagsplass ved Gvarv, nålel er Skodoss hvor slepet blir lagt opp, her deles det i 5
os 5 bunter og sluses sjenDom Løveidsluscr før det trekkes fram til A/S Union i

Skien.
Skulle dete vært liåktct mcd rnDct kommun;kasjonsmiddel ville det utgjo( ca
300 lastebiler nled lilhcngcr, cllcr i ovc*ant av S00jernbanevogner.
Da vi ankom utslagsplasscn var lløtemc i gang med klår&iøriDg av slepet, og
'Trisef'lå ute i lensa. el Sodt stykle fra land. Vår vefl Ivar Ophcinr tilbød cn litcn
slepebåt, og Jørn som til dagllg behandler slike iarkoss i øyem 1or seg raskl
overbevise, og like etter fortøyet vi til "Trisef', og li1(k la del i reldng av sieper
Tønmeret som slås ut her kommer med bil fiå forskjetlige srcder i Midl og Vesl-
Telemark. På Aslaksborg legges det over i eD "vugge' som tar 20mr. To wire slås

rundt, og bunten tippes ul i vannet. Alt virkcr raskl og cffektivt.
I delte vassdmgel harde en utslagplass lil, den bcfinncr scg på Notodden. Her bru
ker de ikke "vugge" ti] buntingen, men dcrimol en sto. truck som tar hclc billassct-
Nå fløtes del også i Vest Tclemrrk, hcr cr dct ulsligsplass ved Dalen. Dette tøm
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Tømner 'sii lAngt øyetrekler'og alt detle skal lille "Triscl" ut å trekke pli.

meret:kal til Borregåård Vafos A/S i Kragerø, Heller ikke disse har lagring på

lånd, og benytter scg av lag.ing , vann ved Hogga. og hcntcr med bil efter b€hov
på fabikken.
Båten som trckker heter "Axel Borchgrevink". D.'n har væn i vassdmgel siden

1903, fikk by(et ut dåmpmaskina med motor i 1954 og har giennomgått fle.e for-
andringer av overbygget.
Men lilbake til Norsjø og 'Trisel'. Turcn ncd 1il skotlbss er bcrcgnet til 20 iimcr,
og dermcd blir båt€n både rbeidsplass og hoslcd. Enkelte gangcr går slepeDe hclc
døgnet, mcns de andre ganger lcggeropp sl€p€t på kvelden. bruker nåtla til å sov€,

og forc€ner turcn dagetr etter.
Ener al trossa blc festet, 08 slepct kom i sig viker livct nokså behagelig. En for-
ddver tidcn med kaffe og mat, samlidig som en hclcliden må følge med på hva
som foregår rundt oss. Oppc på sryrhushket sonet radaren, mens vi med gjevnc
mellomrom kiklet ned på den runde skivå, slik kan vi finne ut hvor langt de1 er
bort til nærmeste punkt på land, og hvord.n slepet beveget scg, og om det finncs
andrc fårkoster på vår kurs- Det er tross al1 store, lbr ikke Å si lange ting sorn cr i
bevegelse. Avstanden frd bfuen ril slepet er I 80m og slepel selv cr på 300m.

Med vårc crtaringer (Jøm har nere sesonger som mannskap på 'Møddos" i
øyem) , og historiske kunnskaper om tømmersleping bcgynner en lett og såm-

menligne de(e mcd øyem og Mjøsa. Er lignende slep pÅ Mjøsa i 19«) ville ha
kev et nrannskap på 7, og pA øycm i 1985 faktisk 5 personer I begge tilf€llene
ville de ha hrlt cn slepebåt til som hielp ved klargjøring av slepet. Her ombord
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«Triset,

holdcr de1 med 1() pcrsoncr og ingcn hjelpebåt. Under klaryjøringen benyttet en

seg av "Trisef som p.g.a siD store mannøveringsdyktighet næonest danset rundt
slcpcr, gikk ovcr lc.scsk)kkerog kom til akkurrtderdet var behov.
Vlifl enesle uhell på lurcn va. vrret. Håpcl om noen nnike bilder av gig^ntiske
tømmerslep ble noe frynset i kantene i det loloappintenc ba om blitz barc linscne
ble rettet ut mot regnværet. Heldigvis letnet det litt, og vår lille slepebåt ble løst
fra'Triset'. Nå ketset vi rundt og knipset i vilden fbr ikle å si grå sky. Et tøm-
merslep er, for den som har såns fbr slikt, et fantåstisk syn og hadde lortjent en

bedre lbrevigelse enn de1!æret gåv oss Lillåtclsc ril.
Sch om vi kunne ha nyrt livet og oppleveliien om bord i enda noen iimer måtte vi
ta lctlbåtcn å sc1lc kurscn tilbakc mot Aslaksborg. D{ konr hjertesukket fra Jøm:
"Delri ruddeie ældiie sku fåopplic!å mcrl"

tr'løtingens historie, og framtid.
Det har vært fløtet i disse vassdragerc så lenge folk har hatt behov Ibr tansport av
tøiimerstokLer For 300 ar siden ble det lo\Iegulert. og dagens navn Skiensvass-
dragets Felleslløhingslbrening slrmmer frå I 862.
I dag erforenirgen organisert med repesentantskapet som ølerste organ, dette be
står av 8 representoter fra kjøpersiden. og 6 fru skogeiersiden, styre har I fta kjø
per og 2 fra selgeme. fomannen kommer alltid fra kjøperne. Foreningen har som
miil å gå i balanse. ikke i overskudd. Skulle en komme ut nred sistnevnte. går dette

t5



Konstruksjoneo heter trrktorbåt og bruk€s tiljobbing i lensene

til et food som skal dekle kosmadcr og cventuelle undcBkudd. D€t €r kjøpeme
som berater fl øtringskosrnadenc.
Kmfiutbyggingfl i vassdrugcne hår tått tølgcr for nødngen. Kråftverkene har he-
lak er«ahing for ulempcne. detrc har gåx dels dl investeringcr og dels til drin.
Mers vi befant oss omh)rd, og senerc på dågcn då lvar Opheim guidet oss rundt
på for€ningens anlegg, måtlc cn filosofere over hvorfor fløilgen har overlevd her,

og ingen andre steder.

HovedSrunne, er å1 A,/S Union ikkc lalrer tømmer på lznd, men lar dcr lilge i
Hje evann. (Dcr såInme gield€r for Vrlbss. med Hogga opflaksplass).
En begrunnelse for n€dlegSelsc av lløtingen var fabrikkenes behov for fcrskl virke
året rundt. Hff er delte løst med al flølingen BÅr så lenge ishindringene ikle blir

En æner åIsak kan værc at de har klart å fomyc seg. Alt i 1955 stånet de mcd
slep av bunter. Mannskåpsstønelser og håter cr tilpåss€r id€ns krav. Trtrg €r Eiod
lettvirt og effekaii1. Det er reist ny verksl€dsbygning, kon såkl virker å11 som i cn
vanlig modeme bedrit. Mcns vi Sikk rundl på områdel visle lvår Opheim oss
vårpebåter og lrakodåter som var inotjøF fra vasytrag både i Norgc og Sv€rige
hvor akliviteten er nedlagt.
Hva så med framtideo? De to sistc Årene er kvåntumet gån betråktelig oed. M€n
de$e skylies liten avirkning og impon av utcnlånds virke og ikle eodringer i

la)

t,.'

-



Ilar Opheim og Jøm Stoberget diskntcrcr IAGET i deråljcr, her fioner de u1 lirr
skjellen på en FcLsundhake og en h.ikc lra Skieosvassdraget.

tnnspordornren. I l9S5 er aktiviierefl økt beamkelig, og dct §lepes nå hele tidcn
både fm Notodden og AslaksborS. samt cn del turer i Vest- Tclcmårk.
\4 lår årsberetningen fiå 1994 få siste ordsll
"Ur ha åres rcsukat kan det stillcs spørsmål om fløtingens liamtid. Sryret er av

den opplhtning rl fløtingen fortsatL vil være konkunånsedyktig, hensyn tatt til
økonomi og endrc forhold. herunder miljø."

Skicn 3l/:2 1994 og 7/4 1995.

Jøm og Arve retter en slor tal<k ril Skiensvassdragets Fellesnøtningsforening ved
lvar Opheirn og mannskapel på "TriseC'fbren inte.essantdag i fløtcmiljøet.

Av Arve M. Nordsvcen, Cjøvil
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Nordenfjeldske har lange nadisjoner i cruisefat. Allcrcdc i 1870-årene anangerG
selskapet sine første Nordk.tppturcr i sam:ubeid med Bergenske, og inntil første
verdeDskrig skulle kysten og ljordcne lia Vesllandet lil Nordkapp bli virkefelt for
B. & N. l,ine's spesielle tur;strutc.
Fra 1906 ble det dessuten arangeft en tur for årct til S\,ålbffd. De lleste turene

hadde utgangspuDkt i tyske, britiske og bclgiskc hrvner Slipsnåvn som "Håakon

V[". "Kong Hara1d". "Sigurd Jarl" og "Ragnvrld Jarl" er velkjente fia denne

tiden.
Når man nevner Nordenfjeldske og cruisefar, er det likevel ctt skipsnrln 'Prins
olav" - soln markerer seg tbraD andre. Vi vcnder blikkct mot mellon*rigsårenes
turisttrafikk og mot skip som bcgynle sin lihærtlse som kongeskip,1or senere å

bli luksuscruiseskip og hLrtigruteskip, og som endte sitt tiv under tysk bonrharde

ment i et fluktforsøk til Storbnlmir i 1940. ln oss gi oss tid dl å følge skipets his

torie i litt roligere tempo enn den råske skissen i tbnige avsdtt. For dette er nem

lig et skip og en karliere utenom det vanligc.
I april 1906 ble kjølen stuuklettilet nytt brilisk koDgcskip ved A & J. tnglis'verft
i Glåsgow. Ved siøsetingen 30. Ilui 1907 ble skipet døpt "Alcxrndrå" etler kong
Ed$,ård VII-s dansklbdte dronning. "Alexandra" var nærmest å regne som konge-

låmiliens privale yacht. ider man allerede håddc ct bctydelig stprre offisielt repre

sentasjonsfartøy, "Victoria and Albcn". Ved [ørs1e øyekåst kunne de to se ganskc

like ut, nred klipperbing, tre måster og to skonteiner. nlen mens "Vick»ia and

Albef" hadde et deplascmcnl på 4.700 1onn, målte "Alexandra" bale 2.050 de

plasementtonn. Men selv dct vnr jo respekåbelt lbr et slikt flytende lekctøy.
"Alexandra" ble leven fra verftet i mai 1908. Det vlr del løIste britiske konge

skip bygget ved et privai vedt. og samtidig det førstc åv denne typen med turbin-
måskineri. Skipel hadde tre propeller. Den midterste blc drcvet åv en høytrykLs-
lurbin, mens de to andre var koblet til lavaykksturbnrcr Samlet maskinkafi var
4.500 hestekrefter, og på prøveture. blc det oppnådd en topplan på 19,5 knop.
Marsjfanen Iå ca. 2 knop litvcre.

KjenningsmåleDe var følscnde: Lengde (i vannlirjen) 275 tbt. bredde 40 fot, dyb-
de 12,5 fot. DeplasementbnD.tsjen var som nevnt 2.050 tonn. Vedtsregningcn Iød

på 8.000 pund mindre €nn bcrcgnct.
''Alexandra" vdr oppkalt etter cn dronning, og ulseende gjorde ikte skam på nav

net. Langs det slanke. eleganre solte skroget løp forgylte støpejemlister i tosseor
nåmentikk. og såvel den ekstemt utoverhengendc båugen son1 den pertekt avrun

dede allipsehekken var overdådig dekorcn mcd bl.a. de bridske dkssymbolene
den engelske rose. den skotske tistel og dc! iNke kløver De tre høye, akterstagcdc

Fra kongeskip til kysttraver
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Il.M.Y "Alexandra" slikden opprinnelig så ur

må§lene og de to \rompelskorsteinene" i s§nme helleDde !,inkel, ga skipet et
prcg av hurtighel ()8 clcganse. "Alexandm" hadde tre giennomgåendc dekk. fbru-
tcn bakk og midlskip. Midtskipet tjente også som pmmenadedekk for de fomem-
me passasjercnc. De kongelige gemakkcr lå akler på hovcddckkel. På shelterdck-
ket like over Iå spisesnlen og selskalrsrommene.
Selv om "Alexandri" egenlig var tiltcnkt kongeparets privatc bruk, hendte dc1

også a1 skipet ble bcnyttct til andre fonnå|, bl.a. åv Ådmimlitetes ledelse nd-r de

&iordc inspekjonsreiscr li1 forskjellige mårinebascr Men slorparten åv årel lå ski-

Ved utbruddel av d€n frrrstc verdenskig gikk "Alcxåndra" i opplag, og såvidt vi-
tes var skipet uvirksomt under hele kigen og de fønre etterkrigsår økonomiske
vurderinger haddc ikke ligget til grunn vcd planlegging og hygg;ng ("If you ask
the prince, you caD't nftbrd it") og i dcl harde konjunkturklima som preget både

britisk og intemarjonal økonomi i 1920-årene, fant den hriliske regjering dcl lite
hcnsiktsmessig å hcholde to kostbare kongeskip. Man valgte å lå "Victoria and
Albcrt" giøre d€nn€ tjencsrc ålene, og avenertc "Alexandra ' til salgs.

Del blc hevdet al Bergenske, soln i t92l hadde g,ort cr godt kjøp med "Mcteor"
fra Tyskland, vurdene å ovcna "Alexandra", men bestemte se,q for å avstå fta
kjøpct. Skipet var inridlertid i førsteklasses stand, og Nordenteldske, som nødig
villc misle den posisjon ; tudsttralikken som sclskapet hadde opprbcidet t!8 ki-
gcn, mente på sin sidc .{ her bød del seg cn god sjanse- Handclcn ble avsluttet i
Buckingham Palacc 27.mai 1925. Samlidig ble det gion kjent ut "Alexandra" vil-
le bli omdøpt til "Prins olav". Sammenhcngen meltom de to navnene er nærmcrc
€nn mange kanskje vct. Dronning Alexa rå var vår daværendc kmnprios Olavs
mormo! og haos opprinnelige navn var som kjcnt Alexander Kjøpesummen var
25.000 pirnd, eller 5.000 pund mindre enn Bergenskc hadde betåh for "Meteor".
Med dette kjøpet hadde Nordcnljeldske skaffet dcl hunigste og mest hsoriøse
skip i dcn norske handelsflåte-
Reklamcverdien ved tjøpet av den lbrhenvæende kongeyachten var uvurderlig,
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S/S "Prins Olav" som cruiseskip

ikke minst blant det anerikanske publikum. Det &ialdt å utrytte dennc vcrdicn
raskesi mulig. og allerede samme sonrnrer. etter en ffleløbig utrusLrnrs i
Trondheim og en hektisk presentasjon, la "Prnrs OIav" ur på silt føste
Nordkappcruise fra Bergen 5. juli I 925. Skipct hrddc ba! plåss til 50 passasjerea

mcn dct vir frå føNtc (und hcnsikten å trtvidc k.tpåsireren lbr å gi bedrc lønnsonr
her. Euer 1() Nordkapptrrcr i 1925, hvor bl.å. lologml Wilse var Ined fbr å skaffe
passende bilder til neste års reklamefrenrsrøt, gikk "Prins Olåv' til RedriLståd
mek. Verksted lbr en mer gjennomgripende onbygging i løpet av høstcn og vinte-
ren 1925/26. De1 var vel både gunstig pdstilbud og tilfredshet over beidct mcd
det nye hurtigruteskipet Dronning Maud" som &iorde al I'rcdrikstad fikk oppdlt
get.

Onbyggingen medflrne b].a. at brønnen nrllon hakkcn og midtskipel ble bygget
inn, slik at det ble plass til cn romslig spisesal i hele skipets bredde. Lenger akte
rut på sanrme dckk blc dc1 innrcdcr en komfbrtåbel rykesålong som også nådde fra
skipsside til skipssidc. På prcmcnadedekkel ble det bygget et nyft dekkshus med

flere lugarer slik ar passasjerkapasiteten økte fra 50 til 100. også på åndre måter
ble "Prins Olav" tilpasset sin nye oppgave. Inen de !e himmelhøyc mxstene, de

kemgule trompet-skorsteinene og - iklre minst de kongelige lugarcne. ble be-

holdt ufbrandret. Det sanme &ialdt også de forgylte forsiringene pn skrcgct, bofl-
sett tia at Trondheims byvåpen heretter prydet stcvnckrøllcn fonest på gallionen.
Nordenfjeldskes hensikt med "Prins Olav" var å d.a fordel av det kresne klientell
blandt turistene som betalte godt for långe rciser i den eksklusive atmosfærcn som

preger cn privar lystyåcht. Tuopplegger v:r basea på fire iuler hver sommer til
Nordkapp og en femte som stråkle seg helt nord til Svalbard og pol-isen.
Vanligvis var BergeD utgangspunktet for turcnc, mcn cnkelle sesonger gikh passa-

sjerene ombord i Købenlavn. Ostende eller Leith.
Med atskillig hell hadde Bergenske benynei "Meteor" i Middclhitvct i vinterhalv-
året. Prins Olav" 1å de første vintrene i opplag, men vårcn 1928 gikt også dette

skjpet ti1 Middelhavet. lmidletid var konkurransen på vintercruisemarkedet blitt
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S/S "PrnN Ol.rv ' ombygd som hurtigruteskip

b€tydelig skjerp(t ulover i2oLtuen€. Forøket med "Prins Olav" i Middelhavet
var så lite optmunlrcnde åt i d€ følgcnde vintrc lå skipet igien i opplag. Det kom
ikkc tilbake til Middelhavcl fbr i forbindelse med en chaflereise i 1935.

l'ross sin slore reklamcverdi og all sin elegånse ("Mahogny,okkcne på stcntøiba
dene er trukkel med scmsket skind'. kunnc Aftenposlcn fonellc). ble turislskip€t
"Prins Ola!" in8€n økonomisk suks€ss for Nordcnqeldske. Selv med tullt belegS
på | 0o passasjcrer. var dcl ikke len å dekke dc uforholdsmessig høye driftsutgi te-
ne. Kongeskip€t Alexandrå" var aldri blin plÅnla8t mcd larke på økonomisk
drifi. og kullforbruket !år enorml.
Likevel foitsatre Prins Olav med sinc rcgelmessige sommerreiser lmgs nonikc-
kysten og til Svålbard utovcr de tbrstc 1930-årenc, men mcd unntåk av de to foran
nevnte Middclhavslurenc lii skip€l uvirksomt hele vinterhalvår€|. Foruten chaner-
reiscn ti1 Middelhavel !.rr det i 1935 ,nngått avtale om bord.dkling til ct åmeri
kansk rEisebyrå tbr kry\\t(ikt i Det karibiskc hav. men b€fraktning$ ble anrulen
før turen kom i stmd. l)et gener€llc cnrisemrrked ble prcssel ved at et stadig slor
re antall srore f,assasjerskip ble tatt ut rv vanlig rutcthr i tåtr med synlGndc kon-
junkturcr og dermcd lållende påssasjerhclcgg. og saLl i cruisctrafikk. Set på dcnne

bakgrunn var der ikke mn at Norden0eldskes ledclsrj arbeidct iherdig med plmer
lor ahemativ hruk a! der vrkrc. men uprnkriske skipet. Løsningen på problemct
var håde logisk os ovemskcDde på sAmme tid:"Prins Olxv" ble ombygd til hur-
iigruteskip.
I 1936 ble Hunigruten Bersen-Kirkenes utvidet til å ha dåglige avganger.

Nonlentjeldskc nk} tilsagn lra sarcn om å kunne dehå med €ndr er skip i rulen,
dersom deite tilfredssiike krnvene til slørrelse, fart og komfo(. På dette grunnlalL

tok Nordentjeldskcs ledelse sin bslutning om Prins Olav 's l'remtid.
Der sier seg selv cn slik ombygSing måne bli mcger omfaltende- Arbeidenc lo-
rcgikk dels på Tronhjens Met. Verksred. dels på Nordr€ Vcrfr. og det skulle vir-
kclig et skarpt øyc lil lbr å fime likhclspunkt. mcllom turistskipet som ldkk til
verttet i 1936 og hu(ilrureskipd som lorlor vcrftct årct cuer Fo. og akterskip
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haddc fått ny fasonS. og både overbygning og rigg hadde fåu hell ny udorming.
Det gamte ubinmaskine.iet vår blitt skiftct ul med en FrEdriksrad darnpmonlr på

3.500 heslekeher, den krafiigsle bygd iNorge lil da. Stol?lncn åv innrcdningeD
var også blitt fbrnyet, men skipets gamlc tckkplaster, de kongelige lugarenc, var
b€holdt uforaDdret. Dctlc skåple imidlertid probiemer for planløsnidgen. Hcrcller
skull€ "Prins Olav" ha to klasser for passasjerene, og mens den oye føsic klrsse
ble innredet midlskips og forholdsvis høyl oppe i skipct, Iå de kong€ligc gernakker
ganske langt aktcr ncde påhoveddckket, hvor tredj€ klasse nå holdt til. Det kevde
ct sinnritt system av k okete koridorer og lrapper fo. å iå kabalen til å gå opp, og
resulutet ble at hunigruteskipet l,rins Olrv" ikke var del letteste skip å ,inrle
fram i. Det fortelles mcd kav om pålitelighe( at etter middagen på overlevcrings-
lurcn gikk selskapels dircksjon inn i røkcsalonged på tredje plass (hvor selskapssa-
longen lå i skipets turisttid) i den tro at de var på lørste plass. Mcd etr tonnasjc på
2.147 BRT ovenok "Prins Olav suverenl lcderplassen i hufligrutellåten før ki-
8cn.

Mange beklagcl kanskje ar den vnkre turistyachl€n nå var bone fra skipsleia. Men
dct var sannelig ikke mye å utsettc på eksteriøret til hunigskipet 'Prins Olav bel-
ler. Det var el særdelcs våkkert kystruteskip i en utfonning så modemc d knapt
noen r ilL. ro ar det,rllercde hadde -10 ir hJk .(S.
Derfor vd del ekstra sørgclig at Prins Olav"s innsars i Hunigruten skulle bli så

konv{ig. I €l tbrsøk på å umslippe fra Hrmmerltst til brilisk havn. blc skiper
innhentet av ryske fly 8- juni 1940. To hombcr trafl akterskipet og satle "Prins
Olav" i brann. Ett bcsclningsmedle omkom ved angrepct. Skipet gikk ncd, og de
ovcdevende ble ttl( opp av en britisk destroyer ooen timer senere.

El del syolige minncr fta skipet eksisrerer fonsatt. Dc overdådi8e ulsmykkingen€
som prydel gallionen og hekken ble tat på lnnd og lag.et i lbrbindehe m.'d om-
byggingcn i 1936/37. De er i dag å finne onrbord i "Royal Viking Sky". På sel-
veste Nåtionål Maritime Muscum i Greenwich s& det rikt utskårne natthuscl.
Men fo.øvrig'lår vi trøstc oss med enkeltc nodelle( fotog.nficr 08 lbsens ord i
"Brand": - Evig eies kun det tapte.

Bitrd Kolltveii
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Farrisbåten er tilbake i Larvik!
Euer å ha føn en omflakkende lilværelse de shc redvc årene har D/S Farris cnde'
lig kon]mel hiem til Larvikl Bålcn er bygget i 1885 os tudde 80 ars sammenhcng-

ende seilas på Frrrisvaonet. I dag cics bålen av en nyopprcttet stiftelse i Larvik-
Venn.lbreningen Fnrrisbåtens Verner har ansvaret for å stø(c opp om arbeidet for
i sete båIen i stanrl og drive den som cr flytende L:ulturminnc. Målet er å reslåurc-
re btrlen å u dcn i bn k i sin opprinnclige hjemmemiljø.

D/S Fnrris er trolig dcn eneste bevaite av dc gamle båtene som trrffikerte
Fnrrisvannet. og er det siste dampskipel med tilknytning til distrikLet og byen .

Mcd s;n respektable ,rldcr og 80 års drift på vånnet samler hun i seg svæn mye

lokrl kulturhistorie
Båten er etr intressant representant for den indre kyslkultur og for samspillcl
mellom by o! ldnd oS primæmerinB. industfl og rurism.
Erktært vemcvcrdig av Riksanlikvrrcn.

l'arrisvannet og tr8fikken
Farrisvannet er gammclt som tmnsponårc. I navnet (tar-eidel) liggcr ar områdei
tidlig var kornmunikasjonsåE. Tmfikk€n på vånnet haralltid væfl viktig, spesi€h i
nord'sør retningen. Tommcr ble varper og slc'pt sydover ril byen. og råjcm ble
liakl§l tiljemverker i Siljån mcd stangiem tilbåIc til l-arvik. Da der blc masr)vn
ved Moholrvcrket ble de( nødvendig å frakte malrn oppovcr FolTis. Mengd€n mcd

trekull ril verkenc ble også transportcrt på vannei.

D/S Fårris
D/S Farris ble byggel lor passasjenrafikk på vannet i 1885 og er 49'lang og
l2'bred. Båtfl er byggcnummer 7 fia Sandc{oids mekanislc vcrksted og ble
llinket sa'nmen på Eidcl. D/S Farris likk cn 8 HK dampmåskin og vedfy( kjele.
Bådc lastboende og turister fikk nå et fhst ruEdlbud yår, sommer og høs1. He le se-

songen gikk båten i mre mellom Larvik og Siljan, med fåste stoppesteder og stopP
på signal. Akterut i båren vår dct salong. over den et dckk, og forut et lite slyrchus.

Det var åIlrid noe h.ienrlig og hyggclig med Farisbårcn, foneller de som var mcd.
Båten vm scrlifisen for 92 personer, men spesiell i bærtiden så var ruten så i:ttcr'
tåktet åt "flere hundre påssasjercr" varmed.
I 1932 var det slun med D/S Faris so pnssåsjc.båt. Hon ble kjøpr av Treschow

og ombygget tll stepcbaten Fugler. I ovcr trcdyc år gjorde hun tjencste i den 8am-
lc rrafikken med (ommcrslep, og ble også brukt til sporadiske lysuurcr og øvrige
tnmspo(oppdrag på vannet. Etrerhvea fikk hun dieselmoror Siden 1964 har hun
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Prosjektet Fårrisbåten
Da biren ble åvcncn til salgs i mals 1995 tok Larvik Sjøfartsmuseum et iniriåtiv
ibr å sike bålen for byen og disaikbt. lnterimstyret arbeidet nred løsninger utover
våren. og 15. mai ble Stiltelsen og Venneforeningen dannet. Taktriet være velvillige
sponsorcr blant næringslivel og pdlatpcrsoDer lykkes det å reise kjøpesummen.
Fanisbåten kan bli ct meget spennende samspill og samårbeid i en unik mulighel
for å lrevarc og synligåiøre vår variene natur- og kulmrarv. Prosjektct Fitnisbåtcn
vil gjeme hx konrrkt med alle som kan tenke seg å delta i .rbeidet med å i!åretå
bålen i form åv mcdlernskap i Vennetbreningen eller økonomiske og pråktiske
bidrrg. Vi cr også meget intresset i bilder og historier av alle slag lrå båLcn opp

Kontak Stifrels€ Dampskipet Faris eller Farrisbåtens Venner.
Posthoks 49. Sentrum

3251LaNik
eller ring Vennelbreningenii leder Yngvar Berthelsen på tlf. 33 11 63 15 eller fftik-
kcllbrfåtteren på df.13 l2 62 98.

Henvisning til informasioer:
Farris en helrsvei lir garnmel tid. Vegen over en fylkesgrense. Historisk oversikt
over veger og sxmlerdsclmelk n Telemark og Vestfbld. 1995. Tor Bjørkvik.
lnnlandsbåtene på 10 Telenflksvann. Bratsberg, Hansen og Lorcntzen.
D/S Irarris tra 1885. Båtmagasinet 4/1993
Om bondestranda og Farrisbitlen: Østlands Posten.24l12 1995
Det var alltid noe hiennig og hyggelig med F'arrisbåten. østandsposten 31/12 1995
Hedrum bygdebok bind l. 1982

Notaler og opplysninger på Lanik Sjøfartsmuseum og hos årtikl(elibrfålleren.
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Jårnes RoDald Arclr.r

fon en omflallende rilværelse på østlandet. Hun har blandt annet væfl registre-
ringsh lekEr og lysi og dykkerbåt. og har bliu saui stand etter korrvarig opphold
på bunnen r! Glomna.
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AMMONIA
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-Siluasjoncn tor D/S 
"Amrnoniu» og rcsten ay RjukaDbanen erallorlig. Hvjs ikke fytkeskommunen klårer å ståbleenscriøs slillclse på bcina. tan Norsk Hydro ståne Mneringen orn tre rnineaer.



Kulturvandalisme
I .lra etter 2. Verdenskng åjekk eh heil lilen 1låte av dampdrivne båtar langs vrss-
\egar og in0sjøa. iTelemark. I flcng nemner vi "Victoria", "Telemarken",
''Norsjø", "lnland", "Vrangfoss", slcpcbålcn "Rusla" og jembaneferjå
''Ammoniå". Og fleire. Omking 1960 var dei al,er fleste av desse hogne, søkt
ned eller ombygd til dieseldrift. Originålc kuhurgjenstandff, flytande, levande tek-
niske og såmfcrdslchistoriske museumsåjenstandar van tildels til skrdpjcm.
Eiu einaste unntak fins att. Den dampdrcvne jembåneferja "Anmonia' som no
ligg i slor monn til fbrfall ved kaia i Vesiiorden. &ter kva ein hår greidd å finna ut
er denne feia ;kkje bene cit oineståande klenodium i norsk, men også i inrema-
sjonal målestokk. At såvel ferj€ne som båncstrckningane er vemeverdige minne
om Norcgs og Telemark si industrielle oppbyggingsiid, er til ovcnnål faslslege.
Så kjem mc,dinga om opphogging. Alt i august i år, om vi skal tru rdiocn. Korkje
Staten eller Norsk Hydrc er liljuge til å tåla noko økonomisk ansvar for å bcrge
dcssc kullurminna. Por kommunane vil det vcrc ior tunge økonomiske løft Å taka
på see. etter ålt å døme også for fylkcskommunen som iktje har kulturbudsjcll
r,'mrlcg n,,I ril å roffne prosJekr åv slik norleiL.
Å natae opp. op i heil elle, .l.lvis ilrili både banen os lerjene blir hå,jc dyn os
krcvjåndc. Særleg dersom ein skal hålde slik standard åt ein kan linke turishr og
aona folk på sertifi$n vis. Der vore sjøvsagr det beste altemativet. Mcn no må ein
heller ikkje her lata det beste bli dcl brukburc sin iiende. Den verkelege 'juvclcn"
i denne sa rlinga kulturminne, cr tvillaust "Ammonia". I det nrinste bør godc
krcter sameinast for å få berea denne for cllcaida. Bilerl€g mla leggja fergr i
møllpose. Få sctt hcnne på hnd, tå henne preseffen for e$enidi, h;ndre ytterlega-
rc lbrlhll.
Så får framtida. om ti, tjuc cllcr lcmti År, vurdere om det er aktuelt mcd full res-
hurcring og ny sjøsetting.
Sjansen til Å få gjofl noc med de(e er no. Neste år erdet kanskje forrcinl.
Om 'Arnmonia" blir hogd. ven dct føyd cit ny( Iåpirel til soga om kulturvanda-
lisme i Telemark. Det kan vi ikkje vere bekjcnt av. Os ein ting dl: Hydro by88er
scg no opp mo{ feiring av sin luo årsjubileum. Hydrc si vosge srod på Notodden,
året var 1905- Dct cr sammeleg også lbr gigantkonsernet å visc så litcn vømad lbr
seg siølv og eiga soge som avAierdaom Å hogge "Sloreeul" og'Ammonia" lydcr
pÅ. F:tterslcktcnc hår dømd hardl dei som bredte og reiv stavkyrkjcr og rndre kul-
turskaltår. og ekspoterte enorme mengdcr mlikviletar til mellom anna Svcrige.
l)ei komandc generåsjonar vil dømme oss like hardt de.som vi let slik raserjnS
furlde fiam.

(Hentet frå Porsgrum Dagblåd )
Jørund A. Ruud, Telemark Arbeiderparti
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Hovudoppgåve om trisene
"Trisa - eit skikkeleg kvinnfolk". Der er titlelcn på ei hovudoppgåve som etnolo-
gi studenten Heidi Seilfåldet i Bergen gjell opp til ekamen med våren 1995. Ho
er den første som på vil€nskapleg grutu ag hår sett pa liver til lriseDc om bord på

dei gåmlc Eordabåtane for nokrc tiår sidan.
Heidi Scilfaldet hai brukt M/S 'Sognefjord" Fylkesbåatane sin gåmle nathrrte-
bå1 som innfallsvinkel ; oppgåvå si. Ho har mellom anna gieflskapt arbeidsdagen
og livet om bord i "Sognefjod" i nidlen av 1950-åra. giennom intervju Ined lblk
som arbeidde om bord på den tida. og gicnnom foto. oppslag, ruter, restaumsjons-
priw og skildring åv cit sommårcruis€ med båten stik del kunnc arte seg eirjuni-
duc.

Kvintrer i msnnsmiljø
Oppgåvå mi handlar eigenlleg om kvinner som arbc;der i eit mannsdomincrt m;l-
jø. Andre har skive om kvinner på kysæn, men eg cr nok den første som har teke
for seg kvinnearbeidsplåssar til sjøs. meinerHcidi Seilfaldet.
Fjordabåtar ha. segla på Vestlandet sidån 1850-åra. og triser har vore om bord
kanskje like lengc. Det har vore mangc myter og soger om trisene opp giennom
åE, men desse kvinncne har fått liten plass i dei ofiisielle historiebøkene til reiar-
laga.

Etuaste båt som er att
At Heidi Scilfaldet tok ibr scg grmle Sognetjord" i hovudoppgåva si, v:ll litt til-
feldig. Tilsvarande båt.r gickk både i Hårdanger og til Stavångcl Men
"Sognelord er den cinaste av dei gamlc nattmtebåtam som lrumleis eksisterar
Heidi Seillaldet hd intervjua tem pLrsonar som har arbcidd om bord på

"Soene8ord". bådc kvinner os mcnn. Kvinnene var dei vanskelesaste å finna
frm til. Ho etlerlystc trirer i avisnotisdr. Dci melde seg ikljc sjølve, men ho fekt
namna deira av nndre. De, genemsjoner kvinDcr sonr trisene bøyrdc lil ville ikkje
fråmhe\ b (eg (jølte. meincr opftåvefbrl:1ufl en.

Lange dågår
Ein bål som 'Sognefjord" hadde til vanleg he lriser, men ttnl i somm&sesongcn
mcd mykje turislri itl. Trisene servene maten ombord. reiddc opp lugzø og sx-
krDgar. vaska m.m. Dci arbeidde storl sctt frå klokka 6 om nlorgoncn til klokka l2
om kvelden. med ein kopp kafli og cin nutbi. indmelom. Førs( i l96cåra van
triscne tilsen i reiarlågct. &r de, lid var dct stuertar som drciv rcstaurasjonen på

båtane. Dei leigde plass om bord og dei folka dci hadde bruk for.
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M/S <Sognefiord».
Foto: Kicll MalmgreD. Skien

Ylktige persomr
Tris€no var saman med bille(øråne - dei av rnannskapet som passåsjeråne oftåst
møtte. Dei har vore sværtviklige for reiarlaga. Trisene eg intervjua sei ikkje ancn-
de på arbeidel sitt som eit ork og eil kav. Dei likte det. og var sjeldan eller aldri
leie. Dei er nesten liE vemodige fordi dei ikkje lenFe er om bord på båtar der dei

^.heidde 
ein mannsalder

Ei ånnå tid
1950-åra var ei ånna tid eDn i dag. Folk haddc i}*je fritid i dågens forstand. Når
trisene hadde fti, var dei helst heime og albeidde på gården til familien.
Å dm til sjøs var desse kvinnene sin veg inn i det moderne samfunnel. Trisene vlll
sjølvsrcndige kvinner med eigen økonomi og ansvsr berre for seg s.jølve. Likevel
bar dei med seg eit radisjonelt ve.disyn- Dei var oppofrånde overfor ån&e, og
sette seg sjølv i siste rekkje. Dei har definen seg som personar som andre lrong.
Det er ein god ting å leva på i e[ertid, seir Heidi Seilfaldet.

Artilkelcr eihenla liå blådet Fjord og Kyst.
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Mystikk på flaske
Det var å1ltid noe mystisk med flaskeskutene, sier Bcmhard Thams. Han ble nys-

&jerrig på den gåtelirllc byggekunsten for tjue år siden og haf siden koDstrued bå-
ler i alt fra lyspærer dl eksklusive flasker.
Det var hemmcligheten om hvordan båten var kommet inn i flasken som fa-sciner,
te, sier han. Ingen vel sikket hvor kunstcn korDmer fu, men ar del cr en aradisjon.
opptunne( av sjøfolk e, det ikke tvil om.

Klipper.
Man tror kunst€fl begynte med den amerikanske seglskutetypen "klipper" på mid-
teo av I 8«ltallet. Dcn ble konstruen med taoke på hurtig s€ilas over lange srck-
oioger. Bårcn var forholdsvis smal mcd skarpe linjcr i for- og åkterskip. langl
framliggef,dc baug og svær rigg som dcn kunne bære. At derte shrtenc inrpirene
nrodellbyggeic, er ikke så nerkelig. Modcllbåter er bli11 bygd i tusenvis av år og
er for eksempel funne( i gmven til TLrlflrkomen og andre egypriske kongegraver

Ekstra slani
En flaske var selvfølgelie el perfekt oppbevåringssted for en skjør skutemodcll.
En sjømam kunne uten risiko ta en flaskemodcll i skipssekkcn for å gi den dl
konc cller forlovedc. Eller han ku nc selge den i hawekvarterenc. AnledninBen til
å (jene en ekstra slanl var muligens en av&jørende faltor for utviklingen av denne
sjømannshobbyen. Sjøtblk v på dennc tiden både undcrbeult og grovt utnyttet.
Mange byggct modell av båten de sellb på. 08 sendle hjem til tånilien. Det har
nok slåt mange stolte llaskeskuter på peishylene rurdt om i sjømånnshjem. Eor
Thams.

Korrekte modeller
Hvor mange skulcr Benrlard Thams har bygget i årenes løp, har han ikke tall på.

Dcl cr nemlig ikl(c antallet som tcller, men ar skutene btir korrckte modeuer. Til

Vtndrcutstilling
Så lcnge seilskip har eksistert, har det også bliu byggel tlaskcskuter Hven land
har sinc tradisjoner, sicrThams. Spesielt i Japan er dette en utbredl hobby. Der aF
raogeres dct vandreutslillinger hvor blant andre norskc bÅtbyggere inviteres tii å

delta i. Til cn jubileumsutstilting sponsct Uteff*sdepanemente( og SAS norsk
deltagelse med tøni båter Norskc modelbyggere er medlcmmer i
Flaskeskuteforeningen av I 978. De utvcksler regningcr og modeller med forering-
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dem som kunne ha lysr til å prøve selv, trøster han med at du nødvendigvis ikke
behover å \ere spc'ielr fingemem lor åfå der ril.
Der du rrenger cr konsentasjon. godt syn og cn stødig håDd, forklarer Thams. og
legger til llt umselt resultat, blir det et kunstvcrk. Selv begynte han å studcrc tek-
nitken i littcraluren. men fant uI at det ikkc var så helt erkelt. Derfor meldlc han
seg på kurs på Nolsk Sjøfartsmuseum. dcr han selv underviser i dag. Noc hån h&r

&ion i snafl tjue år.

nim€llg hobby
Å byege skuteflåsker er en dmelig hobby, itølge Thams. Den dyreste utgificn er
&ill. Emne til båt linner du i vedsrabelen. Mange land bruker plast til skrogct,
men i Norgc skal det være tre, fortrinnsvis or eller lind, som er lett og pusse.

Mastene er co.klailpinner åv bambus {de er bøyelige), segtene av giennomslag-
spapir, nylontråd til fesre, klar neSlelakk til knuter og kunstnerfarger til dekore-

ring. Båtene bygges helt ferdige påbeddineen iør de seltes på plass i flasken. Mcd
trådene lrckk€s masten og segl opp, så bcgynner piiket med å kutte og fcste tråder.

Hvor rtorc skutene kan bli avhcngcr åv llasketuten. Tutens diamctcr er bålens

breddc. Del er viktig å rcgne ut flaskcDs måI, slik at skipa fominskei lil riklig
måj. Flåslcne skal være Hare Ined pcnt glsss. Spør venner og bekjente om lircr-
llasker etter utenlåndsbesøk, foreslår Thams. Ellcr hør på Potet om de har nocn.

Sjøen er vånlig vinduskilt blåndet med kunstnerfffgcr Den formes til eo pølse og
føres inn i flasken på en pime, som dere[er brukcs til å form€ sjøen. Her er det

bare fanrasien som scuer grenser Noen liker høyc bølger, åndre forctrekker vind-
stille.

Til kurscnc kommer tblk fra alle samfunnslag. Bestelbreldre med b.lmebam.
voksnc kvinner og menn. De er landkr bber som har litt sjøvann i årcnc, smiler
Thams, soln sclv voksle opp i et lamiliefinnr som prodrserte utstyr for srcrkjøk-
ken, deriblant båter Slik tikk han interesse for båtcr. Pensionisten er lilt av en tu-
*nkunstne( og har ingen fritidsproblemer. Ved siden a! å underlise i flaskeskute-
bygging, drjler han med trcskjæring. modellfly og reståurering åv gamle biler

Knsren Osmo Erikscn

Husk!
Stoffrist neste nr,: 1. oktober
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