
I ,l
P S T EN

NR.48 t/l997



Dampskibsposten
DaDpskibsposren er mcdlcmsblad for No6k vebmnskibsklub. Veteranskipslåset Fiord!
båtcn, Be€en. Veteranskibsragct «Stave!e$,, Nordhordland Vctcranskipslag.
Daopskbsposren er et bindeledd mclloni forenlngenes nediemmcr oB mitøer son dbei.
dermedkysr og fartøybevaring. Opptag 1.150

Styremedlemmer 1997
Norsk Vetemnskibskltrb
Postboks 1287 Vil<å N 0l I I OSI'o
Tlt:22 41 70.11

22 18 3:t l:t

Svcin Batke 22 3',7 77 05

Yetemskipslager qordåbåten
Postboks 17:10 Nordnes
N,5024 BERGEN

55 24 21 27

5l.rl 09 72

Vctcranskibslaget «Stlrenes»
De Heibeagsle Sam]ingdsogn foltemuseun
N 5880 ]i{UPANGER
T11.:57 67 82 06

Chrislen Knagenhielnr 57 67 8297

Nordhordland Yete.obåtlag
N.5 I 67 OST]]REIDET

56 55 9:112

55 t2 05 67

Side
3 Fonnadnens spalte
,1 Kultuminncstafetten

10 Mayday Mryday!
12 Ny( I NH Vetumbådag
13 Alt liv kom med b ei
l6 Damrskipet 'Skiold"

Side
l9 Seilskutestltettcn i Dramen
20 Bcrgingsdamperen'Neprun
23 Protiler og intemett
25 Shveskipet'Frcdensbo.g"
29 Blir på land
28 BokmcldinB

Stoffrist nelte nr.: l. mai 1997

ISSN 0333-021J I

I redaksjonen: Ame Drage, Ko6vilhaven 37,4638 Krisriusand. T]f.:38 04 3153
Thor Hanien, Teklikergt. 5 3912 Po.sgrunn -Tli:35 55 5201

2

56354182



Formannen har ordet
Jeg har en følelse rv at vårE medlemmcr for en stor del cr meget passive i en fore
ning som vår. Styrcts medlemmer og ikke minst formånnens personlige engasje
ment. har dmtt låsset. Dette er etter min meniog en stor feil begåt( av våE med
lemmer Det liktigst€ åøeidet for formano og de øvige styremedlemmcr er å leg
ge opp strategicn for lagel. saml engasjere tlesr mulige av våre mcdlemme. og
ikke minsl lcgge opp €t Iøp for å rckrutere nye "iriske" medlemmcr som kan en-
gasere seg i dcttc nrc8et intressantc og viktige lrbeidet vi driver med. Det er ikke
rvil om al vår medlemsmasse cr vår støsG rcssurs. For å drive en lorening som
vår med suksess. kreves det at mangc forskjellige oppgaver blir udbn på en best
mulig måte. Man tangcs ofte i den fellcn åt en fbhserer på de primære oppgaver
dirckte tilkn),ttet de pr$jekterc en er engåsjert i, men vi må aldri Slemme at vi må
la vare på der sosialc i laget- Det er tross all mye hivillig arbeide som skal ulføres

og til det trengs dct åt hved enlelt medlem løler seg vel og har det kjekl dcn tiden
de bruker i lag€l. Det vil føre lil økt interesse og økL innsats når det rcng å ta i et

Vi i Vetennskipslaget Fjord$åten har en kolossal udordriry lbran oss. Vår støNte
udbrdring er og blir Sienoppbyggin8en av "Sro l". Det er d€sverrc begrenset
arbeid som kån utføres på dugnad av lagets medlemmcr på nåværende stadium ;

gienoppbyggiDgen. Arbeidet må konscntreres om å bevisst&iøre myndighekr, næ

ringsliv og enkehpcr§oner om viklighcren av det vi driver med, slik aL midlene
stilles til disposisjon. l'or det kosrer pcnger å ta vare på vår kysttradisjon, dcrom er
d€t ingen tvil

Drilten av "Cranvin kever også mye innsaB av lagets medlemmer "Gratrrjtr"
er tekrfsk scu oppgraden og fiemstår i dag i meget god stand. Oppgavene fremo-
ver blir å sørgc for form.ålstjenlig drift. Vi hår euer hvert opparbeidet ct meget
godt renome i mårkedet slik ai oppdragene sliørnmer på. Den store utfordringen
blir derfor å kunnc skaffe bemanning til de oppdragene vi påtar oss. Og åt oppga
v€ne i den sammcnheng blir fbrdelt til flest mulig av lagets medlemmer
Det er imidletid meget viktig åt vi avsetter tid til medlem§turcr og annel sosiak
samvær i 1øpel av rcsongen- Forslag til aktiviteter motlas med tak].

Med hilsen

Veteranskipslåget Fjordabålen
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Kulturminnestafetten - 97 Forankring fryder !

-

Av Cro R6de Kultuminnestatbtten

t
Kuhumr;nneslåfetten-g7 - en aksjon for våre kultuminner er et samarbeidspro

sjekt mellom ForbuDdel KYSTEN. Fortidsminncioreningen og NorskForcning lor
l 1øyvero. I KulruminncårcL 97 har disse tre forenet sine kefter for å oppnå lel
les måI: øke folk flesl og poliLike es fbrs!åelse for ve.dicn av kulturninnevem
såml kreve økte økonomiskc ressuner tbr det frivillige arbcid på delte telt.

Knlturmimestafetten - 97
Hvordan vilte det sett ut i gåmle "Mor-Norge" onr ikke medlemmer av frivillige
organisasjoDenc hvefl eneste år la ned titusener av dugnadstimer i kultuminne-
vern? Deite gjelder ulønnet arbeid med blxndl annel å ta vare på hisrone, båter og

vemeverdige f.nøy, hus, byggemiljø cllcr håndverksteknikkcr Med
Kulturminnestafetten 97 vilmedlemmerav de tre in;tiåliltaker organisasjoncne og

andre hivillige organisasjoner, blnnt anner husflidslag.histonelag, 4H la8, bondc

kvinnelag og museumsforcninget samarbeide for å visc hva de låktisk giOr På en

positiv måte vil de kreve it myndighetene verdsetter dcrcs innsals i form av bcdre-

de råmmevilkar i de kommende år! Og hvordan skal det gjøres? Vi i
Kultu ninnestafettens scketåriat ser fbr oss følgcndc opplegg:

"Mitt skip er lå.st€t m€d..."
1. iuni gar "utrcrs signalet" lia Kirkenes. Ettcr c1 knlturpolitisk arrangement, med

"prominenre" gjester dl stede. tar stafetteD fall på sin føIsæ etappe. Vi scr tor oss

slor mediaoppmerksomhet når lbr eksempel skøytx "Vestavær" tar førstc elappe

lr:t Kirkenes til Vadsø. Fra Vadsø tar hurtigmta ncsle elappe, og så går det slag i
slag. Stafetter utføres av i 1øy åv yngre og eldre årganger som seiler, drmpet ror
og dunter seg nedover vår långsratte kyst. Stafcttpinnen de overleverer er ei
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Ann! afSand" f ilhører Stavangcr Sjøfansmuscum

Der blir flcre r.lr)pp i hvea kyslfylke, og vi ønsker ar lokalc \lrfetter møtcr hovcd-
stal'euer saml trl del afrångcres lokale kulrtrnninne,markcrjnger. 2l septcmbcr. på
den rasjonale Kullurminnedagen. vil sl.iictter anke opt ved HonnørbrygSa i
Oslo. Hcr vil stafe[en ovenekke ansvarligc nryndighetcr ei skipskste iull !v do,
kumelltr ovcr lullunninncr fra hel€ landct. Dokumefltcne beskriver etl urvålgr
I_uhurminne fr.r alle landers konxnuner

-{-. 
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Utgivelse av kulturminncr i ålle landets 435 kommuner.
Stafetten ønsker at de frivillige organisasjonene som arbeider med kultunninDe
vem, sammen med kulturetat og Iokale musecr. får satt i gang eD debatt om kultur
minnevem i lokålsamfun.cDc: Hva fta iritidr vil vi hå med oss inn i frmlidå?
Hvorlor skal vi tå vare på fasle og flytende kulturminner? Hvilken verdi har kut'
turminnene tbr tblk ilesl? Hvorfbr.jobber egenttig tblk lned fartøyvem? Hvor mye
dugnadsarbeid gjør privatpersoner innenfbr kulturminnevem? Hvilket ansvar har

Dcl er et ovciordnet mål rt lolk ncsl skal bclisstgjørcs og cngxsjcres vcd a1 i hvcr
cncstc rv låndcts kommuncr skal vclgcs ctt kultuminne. Vi ønskcr åt folk llcsl cr
rncd å bcstcmmc via enkle folkcavstcmningcr Vi ser for oss at 3 5 kultunninner
lanscres i fcllcsskap av frivilligc orgånisrsjoncr, musccr og kommu,cncs kuhure
tål. Lånseri.gen prcseDtrcs så i lokalavis og Iokalrirdtu, og lokalbciolkningen in-
lileres til å !,ære med på å slemtne- Delle foregå. i perioden februår til mai.
Kanskje blir det koDlurrånse og såpass høy lemperatur på debåtten at lokalavisen
iinner det interessant å skive om kultuminnevem? El er langsiktig mål (i eller
etler Kulmrminneåret) er at man 1år konmuneadministrasjonen til å forplikte seg

1il å 1a våJe på del utvålgle kullurminne.
I og mcd å1 iniiiativel kommer fra de invillige, kan ståIelten også være egnet til å
ta tak i kultumrinnckonfl;ktcr hvor mån cr misfomøyd mcd ct kommunå1l vedlaL,
for eksernpel nving av et vemeverdig hus eller eD reguleriDgsplan $m ikke 1ar

hcnsln til fomminner o.1.

Dct ullalgte kulturminne .cdfelles så på el standårisert dokumenl som leveres
fårtøyene i Kulturminnestafetten. Noen dokumenter fia innlandskommune! fraktes
med delsmfbtter som vil gå ut ljorder og på vannveier. på elver og iDnsjøer. Disse
delstafettene saniler inn dokumenler lra innland- og ljordkommunet og brinser
dem hem til naturlige utskipningshåvner som hovedstaleften vil anløpe. Ståfelten
vil setle et krilisk søkclys på den måten myndigheter både lokålt og sentrall lever
opp til dc fopliktclscne dc hår for å ta mcd seg fellcsskapels vcrdier frå fortiden

Bruk av fart@y i stafetten
Gjennomffingen av stafetten er totalt avhengig av al veivillige eiere av vernever-
dige fårtøy og åndre iåfløy stiller opp med båter, entusiasme og smidighet. Norsk
forcning for fårtøyvem ønskcr at deres medlemmer tår profilefl sine flylende kul-
tuminne. Forbundcl KYS'IEN har en reklc lokållag, deres medlemmer vil mar-
kere seg på årrangementer sxmt fråk1e Kullurminneståfetten korrere etåpper med
åpne båter Så langt i våre henvendelser har vi kun fåt1 posirive svarl
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nurvcrks(bcid er eo rypisl gammcl hi vcrt(fldisjon.

Fanpyvemere og båt nlusia(er er cfl llo( gjeng srå-påcrcl \i håper nå på å raskl
få inn flere lelvillige fanoyeiere. Dc som ikkc hllr blin kontaket for å u eupper.
b€r vi om å motc fram ved Kulturminn€-stofcltcns ankomst og avgang. vi intilt-
rcr dcre til å gå i samlet tmpp. Iag. bållonc\jcr og arranger€ mark ringcr på hav-

!cr. v€d kai oB på land.

Fanoy€ne vil skapc blesl om stafcrt.n 08 vil fil muligheten til å vise seg fra: Detr.
.r "perler" langs lysicn og de bgr bcvaEs for cncrslckren- Budikapet vil værc at

dissc fariøyene er en svæn vikrig dcl av vår kulturarv. mcn hår hatt svæn ifiur8c
vilkår for å overlelc blant annei på grufln av dcr storc misforhold mellom nssurs-
bchov og bevilgcde midler til fanøyvemct. Sllllclcn cr altså en sjanse til å synliS-
giøre lanø)vemsaken ]aGrligere. og dcmcd bidru lil å få de b€vilgendc myndig-
hcrcr mcd pi å ta €! $øne ansvar enn dct som hitlil hff væn dffele.

Kulturpolitiske h6ringer
I tillegg til €n rekke $opp i hv€n fylkc lÅr ållc fylkcne hovedstopp i Kulturminnc-
sufenen-97. På fylkeshovcdsroppcnc vil slafc§co sanle imdohmcnlcr fra om

kringlig8ende kommuner Stafcncn ønsk.r a! dcl vil bli årrången kulturpoliliske
hørinSer hvor mån debanercr lokale 08 re8ionalc ulfordringer innenfor kulturmin-
nevern. I tillegg vil der på &7 utvalge srcdcr laogs kysen bli arangcn støre kul'
turpoliriske høridger Husk dct er v.lgåfll Dcba(aotenc kån vEre stoningspoliti'
kere, lokålpolitikeE, l{ulrurforyaherc oB frivillig. or8ånisasjoner

1
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Farøyvernproblematikt vil vi antagelig tå opp ved lylkeshovedstopp i Troms i

Gratangen ved Nordnorst faftøyvemscDter og båtmuseunGoldvik brygger.

Kulturminnestafetten 97 er altså ingcn sonrnerLstivall Stafetren er en unik sjanse

til å vise hva et sanrlct kultuminne-Norge kan utlette,- og til å slå et slag for fram
tidas kultum;nncvcm. En vellykkel stafett er avhengig av at fafipyvemcrc. lokale
museer. frivilligc olg risåsjoner, kornmuner og fylker lar seg engasjcrc os dclt
aktiyt. Nå cr deL viklig å prøve å dra lasset sammen og få til lokile simårbeidslirr-
mer på tver:i åv sorintcrcsserl
Seketariatets to stafeuansvarligc. Morten Killxnd og Gro Røde har besøkt alle
landets fylker og møtt representanter fra forskjclligc frivillige ongnisasjoner mu

seer og fylkesforaaltning. Beskjeden ira ålle er: Kulturminnesmfetren 97 er en

viktig aksjon I Kulturminrreven cr cr li1c påakler telt og det trengs store ressuNøk

ninger. Målet nred reisene har væft å prcscnlere slxietlprosjektet og få tilbakemel
dinger på ide og innhold. I tillcgg hir dct van et klan ønske fiå Kulturminne sta

feuens sekrctnriåt å få ncdsatt fyllesvise samarbeidsgmpper på 5 6 pcr$ner.
Samarbeidsgruppen er mcnL å være de trivillige organisasjoneres bindelcdd mel

lom lokalplaner ,'g Jer ,cnl xlc ,t.,latt.ekcrdriar.

Hva er et kulturminne?
Kulturminneåret 1997

Re&ieringen har bestcnn aL året 1997 skal være Kulturminneår. De trc hovedlema-

ene for Kultuminncårcl 97 er:
Kystcns landskap ' vannets veier
Tekni$kc og industielle kultuminner
"Bli kjent med dine kultuminner"

Det betyr at i året 1997 skal vi spesielt bry oss olll - og iære om kultunninner

Spor cttcr hvordan folk har tevd 1ø kaller vi kultuminner DcL kån være noe som

cr blitl ieijen "tia ganne dager". Selv om bygda, gata og hycn vi bor i har foran'
drct seg, så har vi oftest historier lra fodda med oss og rrDdl oss. Noen historier
foaeller vi - andre historier kan vi kjenne på vi kaller dem for kulturminner.
Kulturminner kan være små løse &ienstander som ei øks el1er ei pipe. Det kaD

r,ære el hus, et naust, et fjøs, et sted hvor dct hcDdle noe spesielt eller steder hvor
det fortelles sagn eller event).r om. Noen kulturminner h3I vi besreml oss for å ta
vare på fordi dct er så vxl§e eller spesielle eller typiske. Andre kulturminner har vi
tilfeldigvis enda i næ.miljøel. De er noe som har blitt til overs, noe som har over-
levd samfunnsutviklingen bare lbrdi de lbr eksempel ikke har væ.t i veien lbr ut-
bygging, og i dag cr vi glåde fbr at vi har dem fremdeles. Noen kullurminner er
veldig gamle hcll frå steinalder eller vikingtid - andre er kulturminner lia vår
egen tid.
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Hår du lenkt på åt vi hger stadig nye kultuminner? Har du tenkt på ar du kan
være med å bcstcmme hva fra forlida vi vil hå mcd oss inn iframtida?

Eksempler på kulturminner
Stalki*er og andre kirkebygg
Siømerke.,6allasxnerker, gamle fyr og varder
Båter: små tradisjonelle trebåler, fiskeskøyter, seilskip, slepebåter og "de.
gåmle bilferga"
Gamle håger os Urkegårder
Bysninger: hus, nausL qø§,.iordkjeler os srabbur
Bru, veiet gater sløcr/vorer og moloanlegg
Steingierdet skigarder
CmYhauger
Steder de! er ktrytlet tlo (U tradisjoner til
Håndverks-og husflidstekn ker, for eksenpel båtbygging, veving og treskurd,
hørcrtilinnenJor å arbeide med kultuminnevcn

NB! Husk
- Stafctt€n blir meningsløs om den ikke har roe å fråkte! Derfor fårtøyv€r-
n€r€ og båt€ntusiåst€r: engasjer derc i valg av kulturminne i din kornmune!

Ta gjeme kontalt med:
KulturmiDneståferæn 9?
Dronningensgt. 1 1

N 0152 Oslo
Tlf.: 22 41 6s 22 oE la\.., 22 4L 66 t2.

Prosjektleder: Dag Snnonsen
Stafettansvårlig(fånøy og trarspot) Morten Kielland
Stafettansvarlig(fylkesstopp og knutepurlrt) Gro Rødc

9

Dette er bare eksempler det llnnes mdnge flere typer kulturminncl Barc setr deg
ned og tent på nærområdet ditt, bygda di eller komrnuncn din hvilke kulturmin-
ner vet dx finnes i tilknytning til geogratisk beliggcDhet og næringene fiske.
fangst, skog, jordbruk og industri? Har du lenll på at det er kulturminner? Synes
du at disse kulturminne.c har eiviktig historie å fortellc oss og generasjonene som
kommer etter oss? Selvsitgt kan vi ikke ta vare på ålt lra fotida, men kanskje skul-
le vi være litl mer sikker ntu vi velger å fjerne et gammelt hus cller et gammelr
veistykke! Tenter vi på at lultuminnene iktrie er som en plante - at dcD ikke kan
vokse opp i&ien? Kulturminncr cr en "ikke fomybar ressxrs"- er de1 borre, så er



Mayday-Mayday!
Hestuåndetr kåIer
Norges lcigsseilerforening har lagt inn åreoe og s€trdt ut sift sluttregnskap- som
det cr delte rn€ninger om. Vi i Agdcr Kngsseilerforcniry er skuffet, slsivet for-
mann i lo.eningen, lvar Myklebust til "Krigsseileren '.

I 1995 feiret vi 50 årsiubileum for kigens slutl. D/S"Hestmanden ' som dct ercstc
gjenværende skip av Norfaships en Sang så sh)ltc nåle ble introdused i aviscr og
medier over helc låndeL. Idåen fra Agder Krigsscilcrforening om å reslaurerc ski-
pet og få dcr tilbd€ til den stand d€t var før og under kigen ble lilsr mcd bcgcisF
ring ovcr ålt. Nå skxlle krigsseilerne s(nn ikke sa nei- og det kostet rnaDgc ltv dern
livcl Iå silt minnesmerke i egne omgivclserslik al de etterlatte selv kunne se hva

slags forhold de levde og døde un-
der Norges IGigsse;lerforbund hil
ste også idtrn med begeistrirg, og
jee ble vålgt som representant for
fortundcl. Såmmen med Sørcn
Brmdsnes stuer jeg i styret for D/S

Delte skipet skal bli et flytcnde mu-
seum og brukes f.eks under messer
og andre tils.elninge. i inn- og ut-
land. Icigsseileme skal ha sin egen

avdeling ombord, og vi håpcr fore-
ninger og private kan støue fomålct
med 6ng som kan brukes i dennc

sammenheng. Agder KrigsscilcF
forcning har bevilget kr. 5.000,- til
"Hestmanden". I .illcgg har
Bråndsens solgt bøker (Minnebok
SSH) for et ligoetrde beløp, foruten
at våre nedlernmer har gitt til
kr l.mo,- for at kigss€ileme skal
få en avdelins som er d€m verdig -
og som vi ove evende kan værc

Gjennom "Krissseileren" scnder vi
Aksjonsbevis for bidmg til rcslaurc ngcn
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Aksjonskomit6en for Hestmanden. Fylkeskonservatoren i

PO.Box 770.

N-4601Kristiansand.
Cjengitl fra bhdct KRIGSSEILEREN NR 4/1996

DET NORSKE VERITAS

dcrfor en henstilling til srmtlige foreninger i iBn og utland om å følge Agder-for-
eningens eksempel. Gi k 5.000, derc også. \4 sa ikke nei uDder krigen. vi åiør
det ikte nå heler. D/S"H€shanden" ligger nå ; dokk- Restaureringsarbeidet går
for tulh under Gunnar Eiklis dyktige ledelse og Riksantikvarens skår?c blikk. så

vi er overbevist om at ingenting blir ovedatt lil tilfeldighelene.
Hver forening som støtter opp om arbeidei vil 1å sift navn ombord, og hirr dere ku
riositcter eller andre ting som kan passe inn, er vi meget taLknemlige ibr det- Vi
håper alle vil støtte defte unike tiltaker, sier styret og medlemmcr i Agder
ltigsseiledorening.

Bi&ag til restauredngsarbeidet ned "Hcstmanden" kan sendes til:

Konro 631E.05.05018

EW

lt



Nytt frå Nordhordland Veteranbåtlag

Det vart halde årsmøte den 7. desember og 29 medlemer var tilstades. Årsmel
dinga vitna om eit svært aktivt år, med ovetaking av "Gamle Oster" den 8.må.s
som høgdepurttet. Etter oveiakinga er det lagt ned 750 dugnadstimar ombord i
skipet. I tillegg kjem timane som har gått med til a$eidet med finansieriDg, doku
mentasjon og planlegging av restaureringsprosjeker.

Rckneskapen viser ein tilftedsslillinde økonomi, då laget allereide har nidlar nok
lil betåla ul resten av banLlåne1. Ramlegget 1il nye vedtekter van drøf1a grundig
og det vart vedteke med noke få justeringar.

valnenda sitt franrlegg til val av sryre, revisjonar og valnemd vaft vedteke.

Styret lor 1997 ser slik ut:
Leiar Tor Bjørgaas. nestleiar Vidar Lehmann, kasserar Jostc;D Ddlveit.
Styremedlemer: Sigurd Langøy, Viggo Nonås. Harald Nottveit og Nils Rolland.
Våramenn: Hans I«. Buknoh, Leif M.Skjærstad, og Erih Småland. Revisorane

Jens Kårc Fløholm og Jrn Skår og valnemda van atlvnlde.

Kontigenten for 1997 vårt sett til200 kmner

Prosjekt- og tuamddftsplanen vart presentert.

Årsmøte gav styret tullmakt til å kjøpa inn eit høveleg dampmaskineri i 1997

Tor Bjørsas
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Alt liv kom med båten
Alt uliv kom 69 med båten, seier tidlegare postsjefpå Stord. Harald Kvarme. Det
var mest ein tmdisjon på Stord å ståpå kaien laurdag kveld og sjå kven som hadde

vore i byen os teke seg ein drant for mykje.
Fjordabåtane var liysnerr'en til dei fleste samfunn ved kysten heilt til ruiebilen og

F.jordabålane frakta gods og lblk og fe, og dei kom med post. t tidå mellom 1860
og 1960 var det postekspedisjon på dei fieste passasje$kipå og små lokalrureskipa
som gjekh på kysren. Postekspeditøren budde i postlugaren og her sorterte han
post undervegs. Sekkane med post som var fbrdlg so ert. vart overløde melolrl
posdørarde ruter. og til a øpsstadeDe ved kysten. Postmannen på fjordabåtane
var tilsett i Postverket og arbeidde på ruter der ein måtte ha slik postsonering. Frå
luka i postlugarcn var det sal av frimerke og ekspedisjon av pakkar, brev og verdi
bre\ men ingen pengetenester.

Offfserar om bord
Postfullmekligane på llordabåt ne vart reknå med blant offiserane om bord. og
inntok middagen i ofiiserane si messe.

- Desse reisande postekspediø-
rane var eiD eigen rase. Dei var
faniastisk flinke i geografi. §eier

Harald Kvame. Men det fanst
reisande postmenn på båtdne

som tok seg ein tår for mykje.
lbr her var det sal av ålkohol om
bord.
- Det giø-kte så tartig. Disse
hdndene leser ikke aviser i slåt-

tonna likevel. sa har postfull
mektigen som hadde drukke for

I

nykje og ikkje klate å få ut 'Harald Kvamqlur vore postsjei på stGd'
posten der båten Ia til
Kvårme foitel med innleving og detaljdkdom korleis han opplevde to reisande ar
Itled fjordabåhne, 1955 og 56. Ei na11 kom Harald Kvime 1iI Stod med fiorda-
båIer og på Stord van han. Frå "bopcl Stord" nisle han ut og inn ilodane i
Sunnhordland som postekspediløri Poftn si leneste.

$ år senrare er han reisande postekspednør soltunarslid med M/S"Granvin'.
"Granvin" gar no som veteranbåt i charlertafikk ftå Bergen til Stord.
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- Her sel eg kort forseglar med lål* o8 mimrår mcd folk om gaEle dagar, seier
Kvårme. "Granvin" vår dcn fyrste motoriscnc 0odabålen i Hardånger
Sumhcdladske Dampskibssclskab.

Hlstorie
lvrls"Crånvin"finst slik han ein gong vrr. Inne i posdugar€n ser du korleis poic
mannen levde då han var på §jøen. m sofaen, §om er mykjc for stun til å strekkje
s€g ut på, sov han om natta og her vart påkkaE soræne om dagen. På den eine
veggen står reolar nci nåmn på alle anløpsstådene mellom Odda og Granvin.
Kåpteinen sin lugar var mcir komfonab€!. Sofacn var dl dømes så brei at han kun-
ne ha m€d seg kona på båten.

Desse tordåbåtanc vflr livsnerven til dei små og veglause samfunna led kysten.
Frå 1840 og utover, då norsk økonomi vårt beEe, vart det ånskaffa dåmpbåtar som

skule gje kystfolkct ny konlak med omvcrda. DampbÅtåne vart nyttå heila fram
til l9sGåra. I 1880 vån HSD opprctur All ferdsle av folk og gods giekk ø rjøen.
Desse Fjordabatåne giekk heilt fråm til l96Gåra, då veganc vån meir og meir ul-
bygde.
Då det vart bygd cin ny båt som skulle g6 i trafikk ved kysten, fckk PosNerkel be-
slemm€ om ein på dcnn€ båten skollc innreic po§tlugar.

- Posten betalte "psrbidragef' for posnransponen, og dere fungertc nærast som
cil slarstilskor. t»nne vcrl§€mda var bg viltig for ar avis€ne skullc kome ut til
folk, seier Haråld Kvarme.

Foll og fe
Om hausten vår båtane opptil eit døgn forseinl(a pl grunn av alle epla som yån

lasta i t åten på cplesladene innetter HårdaDgerqorden.
Fjordahåtaæ hddde skll firåmme på dckk. K}lr og beslar van lyfta om bord med

ein presendnS som van fesla und.r på dyra.
- Eg reiste på " Vikingcn" ein p€riod.. D€ttc var ein valker tråt men han van s€ld
til Kongo, trur eg. Hcr var eit skikkclcg bra pos&ontor, og eigen lugår ril postman'
nen om bord. Han minnest detaljar frfi dcnle båten som det skulle vore i går,

Harald Kvalme.I sålongane vff det drci& bein på stolar og bord ogplysj.
- D/S"Vikingen" betyr noko åpesielt for meg. Det vår ei fånbstisk oppleving å

sitja m€d ryggen mot ein varm slorstin og høyre dampmaskinå i samba-takl.

Der var populæn å vcre reisande postmånn. I mange høve vår dette ei stilling ein
avånsene til. Men dei fekk ikkje fiill rimebeialing på bårane. På dågstid van del til
dømes, bene berekna 60 prosenl for kvar arbeidstime. Dei reisande i p(xt på ior-
dåbåtåne vår berre menn. Kvinner fekk itkje høve til dcttc.
- Reiseten€sia van bg nytta som Srunn for ikkje å ta inn kvinner på postskulen 9å
like vilkår som menn. mcincr Kvarmc.
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Dtuigert€
I gamle dagar dirigete dei reisande posuenestefolka posten. Det var eit eige fag
på poststulen og handla om å lære namnet på alle poststddene i landet slik at rett
post kom til rett stad. det vil seie på rett båt eller reu rog. Fiordabåtrnc i
Hardangcr Sunnhordl.tndskc distrikt hrddc rutcr inn til Bcrgcn. Dcr vår dlLid posl
som skulle voe mcd Bergensbanen.

Karane pii Bergensbanen var fantastiske lil å dirigcre. Dei måtte vete kva lor ru
ter som skulle ut frå Bergen denrc dagen. slik at posten sonl var ferdig kom med

rittig rute.
- Vart det mykje rot med posteD når han var så komplisert?

Postgangen var i mange høve bene den gongen enn i dag. Dei reisande postek
speditøranc v{r smidige og gjorde vnar undervegs. Og når vi kom inn tilBergcn
kbkka scks om morgoDcn, visstc vi at postcD til Bcrgcn by gjckk u1i Bcrgcn såmc

dag. I dag cr dct Bcrgcn posttcrminal som tek imot all dcD postcn som før vxrl sor

tet på båtane.

Det fanst postekspedisjon på dei fleste fjordabåL.uter i Sogn og Fjordane. Nord og
Midthordland, Hardånger og Sunnhordland. Det var bg postekspedisjon på

Huiigruta, på Natiruta til Stavanger, "Postruta" til Oslo og på Engelskbålane
Bergen- Newcastle. Postfolk reiste i postvognene på dag- og nattoga til OsIo og på

morgon- og kveldstog på Vossebanen.
Kari Kristofibsruen
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Av Bjåme Belrins

og vatnet i Jølster er mektig og stort

der seileret dampskip såhutig og fon.
Krptcnien som s§rer er Iæreren Fonn.

og håtcn han hcilerio dampskpet Skjold

Deue "diklcl" cr vel ikke særlig stor kunst, men det har levd i minnel i rundt 60 år,

og ovcrlcvd 1() verdenskdgar mellom anna. Eg kaD helter i}*je gere greie for
kven diklaren er, men eg hugsar at det giekk an å syngje der på ein tone i 3/4 trkt.
Det var i sommar det dukka fram att i sanrband med at kultursjefen i Jølster spu e

om eS kxDne ldara å finne ut kvr dc1 vff blilt av gamle Skjold. Dettc sidån a1 der

har versel1 rykter om at den skal liggjc søk1 ein eller annan stad på sønidå rv
Store Lungegårdsvann i Bergen. Så kanskjc v,r det her den gamle veteranen skul
le enda sinc dågnr? Det som er sikket er at det va i Store Lungegårdsvann karrie

ren tok til. Dct sonr mange av oss hugsar §om damp§kipct Skiold, giekk i rute mel

lom Stfle LuDgcgårdsvann og Kaigaten ved l-ille Lungegårdsvann under namnet

Fløen fram til omlag 100 år sidan. Den 3. des- 1890 van nenrleg A/S Jølster

Dampskipsselskap stifta lrled ein aksjekapital på 8-900, lr. og med eit sryre på 5

mann. Det var desse 5 sonr kjøpte ds. FIøcn. son1 med ei lita onrhygging giekk 1br

eigen maskin ri1 Førde. Her v{{ m$kinen demontert lbr at båten skulle bli lettare
å tråkrå over lånd. Det vat laga ei spcsiell vogn med seks akslingar nrcd onlag 30
cm breic jambeslåfie aehiul. Og somhjullågcr vårr nytta fleskesvor. Mangc, både

fidøtte og tolølte llordingår. måtte til for å frrktc båren til Vassenden etter dei

snrale og skralc grusvegane. Så det er jkkje n undrast på al lerda tok mange dagir.
På Vassendcn lart så maskinen montet på plass igjcn. og båten fekk namnct

Skjold. Os for eilt hundra ar sidan i somnur van bårcn selt inn i rute mellom Skcj
og Vassenden- Litl av eil sto.hende. Ikkjc rrn at tolk la gs ruta sprang for å itt ein

glyu åv defte tekniske vidunderet. Og elGtra slor stas var det nok Dår krpteinen
gåv ein støyt i fløyta så del ljoma i Jølsteril€Ila.
Om sommarcn når veret var fint, var det lbklsamt på dekket med turist,rr liå
mange land. Mcn dåmene måtte halde se8 under dekk. Ior ikkie å få sor på deifine
kleda sjne. Båten var ikkie noke særleg stødig, så det var viklig al dei 60 passasje

Iane den kunne ta mcd vitr mesl nogleg likt fordelt på bå1cn. Då ei fin frue mista

hauen sin overbord, hcldt det på å gå gale fbrdi mange sprang over på eine sida for
å sjå.

For turcn frå Vasscndcn 1il Skei. betalte turistane I kr. Ior vaksne og 50 øre for
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Dampskipet Skjold for fult stim ur(jver Skeil-bukta. Er.lst eir sjsre låkk for rneg{tøyt i },1ørta? Dilere er både fotogEf os ridspunlt i
slrivande stund ukjent.
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bom. Men bygdefolket slapp med det halve. For bergensarane vår dette vanskeleg

å godlx, og mange tok til å leita i ganrle ættebøker for å finnc slekt attende til
Jølstcr, og så freista å få €dusert pris. Billegasl slapp dei som gjekk og la§ for
presten. Her må det lere på sin pla.ss å Demne at dersom dct var trangt om plåssen,

måue bøndene otte ta til takke mcd måskinromet. Der kunne det nok bli i varmas-

te laget om sommåIen, for det seicst al båten brende opp eil målved i timcn!

Båten brukte to limar på turcn mcllom Skei og Vassenden. I høgse§ongen hadde

den eit mannskap på tre. E11e6 vir klrpleinen også stymann, maskini§te! var og

fyrbøtar Båten hadde bene to stoppestådet men det var hove til å gå ombord trå

småbåtar undelvegs dcrsom ein varsla kaPleinen på førehand. Dei som &iekk for

prestcn, lekt vere med til Hegnes. og prestcn, som hadde for vrne å halda på mcd

fomaninga i le.gste lagel, L:unne midt ; Fadervåret spørjcl'Ser de noke ril dam

pen, ongar? Dette t.ass i at Skjold vat nokså presis i ruta. Sålcis var det på tidc lor
budeia å faratilsløls når Skjoldgiekk sisie turen for dagcn.

I fudal var dcl bugd eit stot naust som båten 1åg i om lintreren fordi i§c. På vatnet

hin&a båtferdslc. Og så kunne ein då og kome seg snøg1 liam med lesl og slede

vinterstid. Og billigare.
I 22 år tøffa Skjdd i denne ruta og frakta hsenvis av tu.istår og bygdefolk mellom

grendene i Jølster. Mcn eit nytt teknisk vidunder. bilen, vår på msk frarnmarsj.

Detrc sette fart i vegbygginga, og snaft tok rutebilane over markedet. Såleis vårt

I9l3 siste året med dampskip$uG mellom Skei og Vassenden. Då vart båten scld

til 5 bønder i Kjøs'estorden som dreiv dåmpskipsfaf i heilc 24 år. mest som kvr-
kierute. Men ner og kom ltinhe jølstrtugff og på ufattelcg kort tid bygde ein lite
ufatteleg billeg veg til Lunde. Og lor an&e gong, ellcr kanskje er der rcttare å sei

for tredje gong, horn vegarc og bilen og utkonkurcre dampbåten Skjold.

I 1943 eiekk Skjold den siste tureD på JøIstavatnet. Båten vart kjøpt tilbåle til fø-

debyen Bergen. Men undervegs ril Førde kom det fram at kjøparcn var konLurs

Demed vart båten liggande i Moskogen 1il etter l§igen. Då giekk turen vidare til
Bergen, der den i ein dcl år gjekt som slcpebåt 1ør der skal ha blitt lagt i opplag

på Møllendalsida i Slore Lungegårdsvann til den gjekk dl botnar. Stermer desse

rykta, ligg vel restoe under utfyllinga i vamet Er det nokon som veit nol(e om

dette. er eg trkksam lbr melding i telefon 55 24 07 17 eler adr' 5262 Amalveit.

Kjeldcr: Ddmpskipsfart i Jølster a! Rune Vagsbd [iå "Skipef utgjeve av Norsr
Skipsfatshistdisk Se]slap.
Artilkelc. er henta frå Jølst utgieve aY Jølster Mållag i 1991.
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Seilskutefestival i Drammen
tlndenegnede hd lensc han ituercss€ for håvet. bårer oB spesielt seilshrs. Våren 1996

ble der tan konlakt ned kulturskoren. 08 ideen om en silskutcfcsival i Dlmren ble
drøftcr. D!?rme! he lmge os g(xlc rradisjoner som seilskut€- og sjdfatsbl DoDnren €r
også Buskcrud-s ere$e by med tilknytninS til havet. Gjdnnom hele lE00 tattet vu steder
blaDdl Nor8es tre stø6te sjøfansbycr. I l8?9 var de slør§1 ned 6,1 rcdcrc og over t00 skl.

Kultursckoren synes ideen var spcnncnde, og at der vlr natlrlig å mukere al det !tr
skilstrankle! som bygget olp bycn.
Da signilcnc v positive ble Drammen liømannsfoleninA os Chrisrians vcrner kontaktet
lhr lkunnedamc Brunnlagel i en anlnSenrcntskonrite. Vi hadde e1møG hos Anc Cudal i
Drrmmen og ble enigcoD å sette igang.
Da tiden be$nte å løpe lia oss, fordi ri fant uL at 1998 viUc vere en bra sommer å slåfle
mcd en seilskutefestval. hle vi cnigc onr fi vi skulle Åe(te igång, og koDtalte aktueUe sam-

arbeidsparttrere unden eis. I 998 cr uktuclr for da er Cut(y Sark-seilacn sent på somneren.
og lan8r uma Norge. Gmle båler og s€ikkuter bør vh.s frcm til flcat muli8, så del e. der-
for vikiS å prøve å unryå kotrkMnse med andre anangcmenr(.
Hvem konlaket vi. og hva slags sklrter vil vi ha mql. var sntrale spøBmål vi stilte. Vi
kont tit at Nordisk seila viuc !ærc et bra u(gangiputrkt. Nordisk rcilas er en kappeilas
mellom en by i Norge, Sverigc og Danmark for mindre seilskulcr (@10 til q 35 meerl
Dct plcicr å være mellom 30 os 40 stutcr, og er tilsammen melloD 5-6(X) rcmesker
Vi fdl ut at disse, i tillegg til n(En stønc innviterte skuler. ville larc en god stan.
Andgørene av Nordisk scilas ble kontåIler, og vi fitk kopi av besremelar og "kEv -

BesreMelsene og "kaycne" oppfyller vi. og søkndd er nå scDdt. Det he så lmgr bæ
vælt posnive dlbatemeldingcr mcd unnlak a! al Dråmmen liggcr lanSt intre i lmdet.
No.disk sellas har egentlig Honcn-Moss som grensc nordovcr, mcn vi håper d de vil l'lnne
giennom Slellik-srømrn, og jnn Drnmmensfiff.lcD ovcrkomelig da vi htr spennende

ting på gang.

Vi som stiJ som initiadvlagcrt for et slikt arflngemen L, har nlnå bæ fått positive tilbake-
meldilger Noen lurer imidlcrtid på hvorlor ikke nndrc aktucllc santubeidspdnere hai
blitt kontakret. Defte hd vi de§vefte ikkc har rid til. Vj har prioritert dcn tiden vi hadde til
.ådighet til å få avklart endel vesentlige 1ing. 08 0lscndelse av søknåd.
Vi e, kld over at det slter endel resurssrqke pc!§oncr ruMl i mdre foreninger rom !i l«n
ha stor glede og nyttc an Så fort vinå får en dlbakcmcldhg taNordiskseilas vilde yi vel
om bli kontaktet. Får vi posidve meldingcr blir det for å umrbeide et frogBm for 1998.
Blir de ncgatile, blir det fd å lage cn n) søknad. 08 ulart€ideke åv progm for 1999.
vi håp.r imidlertid at vi skal kommc med cn fcstival hvor vi kan øle silskulcr 08 andre
gamle btuer gjcme d.mpskip og kjørcuyer
G.r det som vi håIEr, vil vi kunne. merl jcvnc mclomrom skape liv på halM i Dnmhe,
fre mol. en litrhåtEtrligvis topp. i 201I da by.n fyllcr 2OO år-

Ame Kiislid Bye, initiativtagcr
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Bjergingsdamperen " Neptun "
Vi skivcr fredag 4. novcmber 1921. Vcd Bjergingsvesenets srÅsjon i Moss li8ger
''Nepun" og nøkker i fonøyniogene. Dct blåser kuling og der er te sncdrEv.

Kaptein Christian Thorvig går en rur innom brua- Æt er i orden. "Neptun" har
væn hans hus og hj€m i mangs åI. I måskincn er måskinisr Hansetr på plass. Han

har væn i kompaniets rjeneste i 15 år Ah er i skjønnesre orden hcr også.
Dampe.en ligger mcd sresmen oppc. klar for aksj(,n. Klokken næmer seg 1910.

Dct crpå tide med cn nrarbir. Då kommer budel fru stasjonens kontol Det er kom-
mct trådlds melding om at Sroll Nilsens store drmpcr " Fakto" Iiggcr med maskin-
skade nordve$ for Farrder og trengcr øyeblikkelig asistanse. På "Neptun ' blir del
heklisk aktiviler. Det blir si8nalistn mcd fløyla, og på ct blunk er hele bcsetning-
en ombord- l0 mann i rlt. Kl. 20.00 kaslcr mannskaper loss og den lilte d.rmperefl

er på vei ut i kuling og srølyklie nled lulll rcdninssulstyr ombord- Etter 2limcrog
25 minurcr f:l-r de el glimr av F'uSlehuk lyr pÅ slyrbord side. men straks eltcr for-
svimer fyret i snødrevcr. De slår lull srupp i maskinerl. Brått blir "Neplun" san

opp på 'en av disse Flåtskjær Nord lbr Fuglehuk"-
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Et skip har strandet og berginsen kan la latt. Bjergingsdumperen Neptun' i midtcn

Det e. den sterkt inngående suøm som har fø.t skula inn i svært urent farvann. Det
er gitt l/2 fan forover De må prøve å holde skuta på gdnnen. 'Neptun" hugger
voldsomt og den vil hele tiden vd seg for å legge seg langsmed grunflen.

Kaptein Thorvig beordrer 8 nann i livbåten. Maskinist Hånsen og han selv blir
igien ombord for å prøve å bcrg€ skula.
Bes€tningen i livbåten kommer seg euer mye strev i laod på Fuglehuk fyr. Da ryr
vokler Henritse, hører åt kllptein og meskinist er igien på skipel blir han svæft
bekymret, her stÅr det om liv.
Ved denne ånledningen udøne fyryokter Hcnriksen et cnesiåendc redningsarbcid i
det han med sin lille motorsnekle drar ut for å hjclpe. Motorcn slår imidlcnid
ktikk oB i 1 1/2 time bruker han årene i der fryktellge uværet. Da han nærmer seg

havarislcn møler hån Kaptcin Thorvig og maskinist Hansen i Neptuns jolle. De
forlol skipet da del kantrel og sank. De var svært utmatiet eucr alt arbeidct onibord
og lrodde ikke de hadde greid seg lcnger uler hjelp.
Fyrbøtcr Henriksen sFger på best mulig måte for helc skipsmånnskapet. Dc kan
ikn(e ft kontalt med land før lørdag aften, så kompåniet er sÅlcdes et helt døgn
ur€n nærmere rappon om ulykken. I Tønsbcrg blad 8. novemb€r l92t srår skrevet:
I gåår var kompaniets baat "Nåp' derutc og inspjsene. "Neptun" Iigger veltet
over med roppen av foklmasrcn over vandet. Det er grund til al tro at den v€d den
stådige hugning er slaaet helt i slykker Selskapet regner derfor med aa skipcr saa-
velsom hele utstyrcl er gåat tapt-
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Der erikhe myc iåi.n avden sLolre bergingsdmpden

"Neplun" dlhørre den mindre typc bjergningsbaat, den mål1c 82. brEgjsrerron og
vår bygget i 188,1. Den lille baat vil være godt kjendr i Kristiania-torden og
Sørlands kysten. oS hadde e, lång og begiven}letsrik virksomhet bak sig i kompa-

Da D/S "Scodand" gikh på grunn på Finnebåen 22. april 1911 var der "Neptun"
som s1o lor biergings arbeidet- I låsten vd det bl.annet 5 kåsser med ucrstattelige
gjenstånder liå de Sandvisske samlinser på Lillehammel Bianr de mesl verdifulle
gienstandene vlrr Sinclanvåpnene, Sinclairs hjclm, brystplare og krigskasse. Dissc
gjenstandeDc skulle på utstilling i Glåsgow.
Dettc avsDittet i Tønsberg Bl var en av inspirasjonskildene 1il at dykkerne Frits
Pcttcrsen og Thor R Odberg bcgynte å intressere seg IoI forliset. I løpet av vinte-
ren 1993 ble alt kildemåteriale samlet inn og euer eu års påpirårbeide var vi ktare
1il å dft ut ideltet. Det var en kåld viDterdag. euer en lang båuur v.r vipåposisjo
nen. 20 minufter senere var vraLet lokrlisert. Det var ikte mye igjen av dcn stolre
Bjergningsdånrperen. Skoget var spist opp av pælemark. nlen en flox 2 sylindra
dampmåskin, kjele og prcpe11 iå på bunne,. Der var også mye bergingsursryr der
Slångcr, pumper, koblinger osv. Funnet ble rapporrerr ril Norsk Sjøfansmuseum,
og i tiden som tulgte ble vmkcl fotogrufer og avregnel.
Etter hvet som tiden går vil "Neprun" bli brult hell ned av narurens keftet og
alle spor etter den sloltc Bjergningsdamperen "Neptun" fra H. cravdal båtbygged
vil bli visket ut i såndcn.

Tor R. Odber8.
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Profilering og Internett
Nl som vi har giennomføn en del uradiijoneue markedsførinsstiltak vil jes prøve å

oppsummere lilt av erfaringcne.
Utstillingen i Nuvesen bulikk 842 i Sloningsgata 2. §onr varte fra l9/9 - l3lll ga

klubben og båtenc en god profilering. Dct var i tillegg lagt u! innmeldingsblanketter
og brGjyrer innc i butikken, disse var dct stor ette pørsel elleL
At utstillingen hår blitt sett er dei ingen wil ora jc8 har fåt en masse positive tilba-
kcmeldinger om det. E1l bi resultal er at L.K.A.B i Naflik, etter å ha sett utstillingen
Iattet interessc tbr å kjøpc Styrbjøm modellen, som vi velvillig haddi fått utlånt av
OIc Wiggo Håakenstad. Kanskje også interessen for originåletr er økef,de. Jeg tror
dettc er en markctsføringsform som Uubb€n bør såtse på når anledningetr byr seg.

Hvå med en temporær utslilling på Sjøfansmuseet, gieme i samark-id med andrc far-
tøyvemintresser Bållcn er kastel over, er del noen som tar i mot?

Hvo med int€mett?
Fra lanscringeo av S.S-"StyIbjøm" og NVKS1 hjemmcsider i april og frem 1il no-
vembcr har siden vært besøkt over 900 gmger. Innen årets utgang passerer vi 1000.
Sidene finner nå ide auer flcste søkemaskiner iverdcn, såde skal være lette å finne.
De kan tinnes pi en mengdc forskjelige søkeror4 som f.eks Styrbjøm, Børøysund,
Sreamships, S.S., D/S, vet€ran ships o.l. Dctte er spesiclr på søkemaskiner som sø-

ker i fritekst, da disse søker igjentrom alle side{.
Det viser seg åt besøktallet er støre enn der Leleverkel på åpningssiden (index) tbr-
teller, da d€ttc kun teller "hit dtekte pÅ denne §den, meo vi vet ar nanse hopper
over deme. For i øke åntållet 'hit" oe spre inlormasjoaen er sidene nå assosien
som "Top member of Intemett Liltk Exange" (-ILE)-

Li( kon on lLE. dette e. en s(or amerikaflsk internetl basc med over 5000 medlem-
mer. hvcr medlem he sin egen "bånner". En banner cr ctt klikkbai bilde med link
direke til index sidcn, sm leggcs ut på sidcne, disse endres hele tidcn. Vår banncr
blir )agl ut på en ny side for ameoiven besøk på våre sider Det er nå lagt ut banner
på flere av våre sider Ior å fnnge opp besøkende som har bolmcrket disse istedenfor
åpningssiden. Dette resullcne i at vår banner ble lag1ui pÅ over 50 sideri ]øpet åv en
ukc. Derte vil lilsi et besøkråll på over 100 på en uke.
I skrivende stund kjøres ct forsøk m€d lyd og levende bilder på sidene. Dette er av-
hcngi! a! år den hesøkende lar efl WEB Browser som kån motta dette. noe de flesle
hår.
Dett€ virker dik ar når bilde lasBs så staner musikken direkte og nederst på siden vil
der dukke opp €n spiuer hvor mån dneke kan regulere slyrke eller stoppc musitken.
Fornåp€ntlig vil der si al !i i løpe1av Dær fremtid vil kumc høre og se Styrbjøm på

ncflet. Ved hjelp av digitål kamerateknikk har vi nå også nulishet ril å lesse bilder
dirckte utpå nettet iløpel av timer ercr bilde er tatt, om deue erønsketig.
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Våre sider er nå tatt opp med link fra en mengde sider over hele verdcn. Det kan .cv
nes at historiesiden til GENS i Tronsø, som er en åv vcrdc.s støNte maritime inter
nettbase. med veldig strenge kiterier for å bti ll}gl ul på, er vår side den eneste nor
skc. Om rMn benytter en av de vi.kelig store amerikanske søkernasliner og søker
på S.S. Styrbjøm, vil man få opp en nusse adresser, dette kommer av at det stad;g la-
ges linker fra andre til oss, der vi står oppført side om side med me.e kjente skip som

Queen Mary o.1.

At sidene har inleresse for andre enn oss her hiemme vitner e mail'ene som komner

He lo. le..te.l ),r h.,mcpdge dnJ srU rrrr rgain.
BobBailey-Mis$un U.S.A.

Please visit my homepage where our tive steam g.ory has a setion. I I you are eler
in our se.rbn of the wo.ld pl@sc scnd a mc$age and dro! by our rrack.
Iim Cook 183 Pineviw Cirie Agawåm. M.A. U.S.A.

I checked ouL your web påse and havo added a linl to it froD the FLS page. Feel
fræ to link to he illou like.
Keith Mrnlson Universiry of rhe we$r lndies-Jamaica.

Itillegg til disse er det selvlblgeug kommel inD masse flere, dct kån nev.es åt
Narvik nett la ut en lint og fikk tylker en anikkel i Frcmove. Vi har også fått van
lig post. såtal1 "snailmåil" som det hetcr i inremen: terminologien.
Ett i fra nevøen til Lieutenånl conrMder Roy BalerFalkner som var leder for et
angrep på Tirpiø den 3 april 1944, med 2l Barracudlu fra "victorius" os
"Furious", )an vil kjøpe eo del av Tirpiø kjettingen onbord på Sryrbjøm, og benyl-
lc dcmc lil et Din.esmerke over sin onkel i Nord-Norge og et i England.
Det er også kommet forespøNler om kjefting kjøp helt tia Alberta i Canada. der
"The Nanton Låncaster Museum" holder til, de har en samting av fly som var enga-
sjen i senkinsen av TiQitz.
Alt dette tører til spredning av inlbmasjon om fanøyvemet i Norge, noe som jeg
mener er av stor betydning fbr oss og andre som driver med fånøyvem.
Så langt om erfa.ingene med utradisjonel markedsføring, som kanskje itte er så ut
mdisjoncll lense- Jes tror det er viktig at også vi er med i infornasjonssrømmen
som sprer seg med økt intemett bruk i Norge.
Dette har også Rilsanlikvden tått konsekvensen av og har begynt ålegge ut infbr
masjon på nettel. venier spent på når de komer med noe om fartøyvern på .ettet.
Foreløbig er vi ganske egenrådig på dette feltet i Norge.
Jeg håper at de av våre medlemmer som har anledning fl å besøke sidene, også tar
seg tid til å sende en hilsen fra "feedback siden" med ros eller ris.
i.temett adressen er: htrp:?hone.sol.no/bjere
Dette bør være det beste utgangspunkt for lblk med interesse for fartøyvem.

Terjo BieEn
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Hår dct virkelig væn elcfanler på Tromøy vcd Arendal? Det kunne fakisk folk
ture på i 1974, da EE dykkcrc fant elefanltenrcr mellom slein og 1ång på sjøbun-

Historicn var nok ganskc ånnen. Futrnet kom eBer et sysrematisk søk etter slave
skipet 'Fredensborg" som forliste i 1768 €tt€r å ha kjcmpet i et stormhcrjct
Ska8erak på vei mot København.

Mørk Kapital
I mnnge År hÅr tolk svømt og badet uten å anc åt rett under dem på få favners dyp,
tildekl.et av sand stein og tareskog Iå bruddstytter fra er ørk kaplucl i den hvi-
le mann§ historie bevan - i fonn av skip§vrak, clefannenner. fremmede tresoner
og slavcbøyler. For de, cne av finneme, Lcif Svalesen fra Arc al, har detle ski'
pet nænnest blitt en livsoppgave. I snmrrbeid med Norsk Sjøfatsmuseum og
Aust-Agdermusecl ble gienstand etter &jenstand lorsiktig trtt opp. Disse lunnene
l_unne fonelle mye om liver ombord på et slaveskip.
Men hvor kom ålle disse tiogeæ fra? Svalesen ville til bunns i historien. lengrc
enn gjennom dyklermaskens sne\re felt. Hm ble grEpet av cn fors*ertrang og be
gynlc å l€le etter skipels historie i arkiver og på museer Han reistc i shveskipets
kjølvånn til Karibien oc Chrna. Nå har han Iåg1 fram si$ arbeid i bokform som

omhandlcr et uhyggelig kapittel i den dansk'norske historien. Lånd som ute i ver-
dcn blir set på som nåsjoner der fred, tollcrdnse og menneskcrcttigheter er sa i
høysetet. Likevel cr slovefarten et historisk faktum vi må sc i øynene.

Triangelfart
På l7oo-hllet blc det lågt stor vekt på kolonier tbr å skapc handelsbalaflse gjen
nom hillig arbeidskaft og råvare. Europeiske varer var etrctuaktet brcnnevinel
nøt og handelen blomslrct. Skipene nyttcl vindkarusellen i denne trekand'adeo

mellom EuroprAf.ika/Vcstindia, som ga muligheten for tull last frå havn til håvn.

Våpen. blenneyin og krajn lia Københdvn til den atilarskc Gulkysten hvor dan

skene hadde sine slavefort.
Her kunne dc hvire slippe å gå på slavejalt i bushcn, Slavene gikl på cgne bein

brutålt drevct fram av afrikanske slavejegere som snan kunoe innkassere gcvin
sten i fortcr-s velrylte varemagåsin. Deone menneskehandelen var en voldclig og

$usom opplcvel§e. To og 10 ble §lavene lenl(el såmmen og plassen var ikkc §tørre

enn i en likkiste, mørk og illeluktende.
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I april 1768 ble 265 slarer brakt ombord i 'Fredensborg . Ibakgrunnen det desk-nors*e
fbrtet Christiansborg på CtrllkystcD. Foro: Etrcr maleri av av Anrs L€pson.

V€lfødd
Så gikk lerden vestover til de danske koloniøyene i Karibien. som vd ekstra vel'
egnet til pladlasjedrifi. Mange miskl livel og ble kastet overbord. Haicne ble foret
med menneskekjøt ettcr hvert som døden giord. sitt;nnhugg.
Framme i Vestindia fikk slavene eksEa oppmcrksomhet. De ble vaskel med pal-
meolje og slavekosten vdr fet og rikelig. De fikt også tobakt og rom 1il sinnets
oppmunlring. Mån hadde erfaring med hvordan vffene skulle se ut for å få besl
mulig pns. En uke spesialforplcininS i de nye omgivelsene vår 8od bulikt til tross
for driftsutgiftene.
På hjemturcn var skipene gieme hstcl med sukker. rom, edckre og tobakk. På et
eneste vellyk-kel tokt kunne aksjonærene håve inn opp til tre hundre prosent av sin
investerte kapikl.

Slaveskipel "Fredcmborg"
Fregåtten ble bygget i Købcnhavn i 1753 for "Den Danske Ok rojerende
Vestindiske og Guinesiske Kompani". Seks reiser hadde skipet i rriangelfan før
det la ut på sin siste rcis i juni I 76? med eo besetning på føni malln.
"Fred€nsbor8" var el f lig sted å være - ikke bårc for slaveoe, med også for be-
setningen. Mange ble mmmet av deo fryktelige "klimåfeberen" og hete 37 plo-
scnt av mannskapet døde på den siste lerden med slaveskipet, I april 1768 tok skj-
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I dcsember I?68 fodise 'FredensborS,, ved Tromøya
Foto: ElLer mlleri a! Ants Lepsor
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Her er reisml! lil Fredenshorg", den såkalk Triangerano

pet ombord 265 slaver fn GultkysGn, 927 kg. euenbcn ()8 noe gull- Efter å hå
solgt de gjenlcvende ståvenc på St.Croix i Vestindia for 41092 riksdalea ble kxr-
sen satt mot Købcnhavn. En forrykende slom møtte skipel i Skagerak og l.de-
scmber 1768 lbrliste 'Fredersborg" i e( torsøk på å komme i nødhavn i
Tromøysufld. Under dråm iske onstendigheter ble alle bcrget, etter nesren å ha
tullføn den far€fulle rundturer Det blc o8så bergel en del skpsutsryr og litt av
lasten Iør skipet sanl.
ts,september 1974 måuc havbuoæ:r gi slipp på den hcmmelisheteD den hadde ru-
get på i ovcr 200 år. Vratet ble gienslanil for marineekeoloSiske undcNøkeber,
og det ble kllrrt konstaten al sk;I,et vår beryttet som slaveskip. Gjennom årcne har
den lumske pælcmarken sammcn med havc(s clementer revel og slitt i vråIrestcnc
og det meste av skipstømmerel or gnagd i slykker, men i sandcn og slammet blc
det futlnet m1lnge iDteressante Åjenslåndcr som var med ombord.
Selv har jeg besøkt øyene i Kåribien og vandrct i gater med navn som
Kongensgade, Prio,ænsgade og Torvgadeo. På havtra i Cha ouc Amalie ligger
fremdeles skip som driver med "mcnnesketranspon" i dagens form. Det no6ke
flagget vaier i vinden og ur myldrcr det glade rurisær fra cruis€skipeoe.
Spisekånet ombord cr lok noe anncrledes enn del gamle "Fredensborg" kunfle
tilby. Lito åner maD åt ,ettopp her man nå går har mange rusen sortc føner srån i
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ttuevåt sand, mens budcne falt teu under åuksjonene. Med Lcif Svalesen-s bok
"Slaveskipet Fredensborg" og den dånsk norske slavehandelen på 1700-tx1le1 Iår
man et meget godl og realistisk innblikk i livet ombord på cr shveskip og hvordan
trixngclfaften fdegikk En tildels forriel cpoke i dansk-norsk sjøfart er oå sarnter
mellom 10 penner. For hisbrieinrrcsserre er Svalesen's bok absolutt ei bok som

Thor ttansen

Spesialutstilling på Norsk Sjøfa(smuseum:
Vi tnirncr om vandrert(illingen "Slaveskipcr Fredensborg,, som åpnes 17. april
os som vises hele somncren.

Vandftiutstilling «Slaveskipet Fredensborg> viser Dannffk Noryes kolonivirk
sotnliei, kompani og slavefan, presenterr ved srmtidsdokumenlåsion og &ienslan-
der tia tlere saDlinger og vråkct av Frcdenborg, som forlisre i desenber 1768 ved
Tromøya ved Arendal.
Utstillingen cr er samarbeid mello]n NSM, Aust Agder-museel, Hodets og
Sjøfarrsmusect på Kronborg og Sjøfarsmuseel i Gøreborg. Ulsti inge, et støttet
av UNESCO, Nordisk Ktlludond. Norsk Kullunåd og Ausr,Agdcr fytkeskommu-

Blir på land
Den snd 100 tu gamle dampbåren "Sradshruptmand Schwanz,.. som ble hever
fra Eikem i 1995. kommer 1il å bli stående på land som et museum. Dcue har sry,
ret i stiflelscn Eiker Dampskipsselskap besremt.
Bå1en blir rcstaurefl lbr å bli et laDdfasl minDe om bånralikkcn på Eikern. Den vil
bli plasset på Eidsfoss.
Å.saken til at båteD ikke kommer på vannet er at del bli. for dyft. Dessu(en mij 99
prosent av platenc i skrcget byttes, og da snakher man ikke lenger om en oiginåt.
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Damp og motorbåter på Mjøsa
Del hår snrn gått I0 år siden Arnc Julsrud Berg og Arve Nordsveen hestemte seg
forå skrivecn bok om båttåfikken på Mjøsa.
Norges største innsjø h giennom all tid væn et konmunikåsjonsmessig knule
punll mellom de store daltørene og Oslo.
Da danrptekrologien korn til Norge. ble den snart tatt i bruk på dampbåter på

Mjøsa og norges førstc jembane fra Chrisiiania til Eidsvoll.
Mellom lo permcr er nå hisLorien om den omfattende båttralikkefl san el og utgitt
av Mjøssamlinscne på Minnesund.
Forfattemc har Åienno'n siu arbeid tå( fran vikigheten av bålforbindelscn i tidcr
då vårnveicn våI hovedveien. De har også ltu lagct den førsre komptette oversikt
overfttegående båterhvorhver og cn hår hail sin viltige rolle på innsjøen.
Med «Jembarden» stanct dampbåtcns hntog på Mjøsa i 1840. Delte var lånde§
førstejcrnbål, som val bygget ved Sånderson & Co. i Glasgow og sall sanmco på

Minnesud- Fioånleriflg€n ble ordnet vcd atsjesalg i distriktel, hvor sædig stor
bøndene bidro slerkt. Siden skulle mer cno el halvt hundre storc og små dampskip
og motorbåter ta del i den cven(yrlige skipsllrtsutviklingen på den l2 km seilbare
flatcn midt i innlaMct. tra 1840 Lil 1990.

Boka om damp og moto6åter på Mjøsa er en solid dokumcntåsjon ovcr en lid
som q tbrbi. Bilcne ble stadig en sterkcre konkunent til båtenc og ficmskiuet tok
tilsluu kneklen på skipstratitken.

Her komnrer "Skiblandci inn til Llllchamdcr bry,rgc 192.1.
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Nå har friridsbåtenc ovcrtatt det hele. mcn «Mjøsas hviE svånc» kulturklenodiel

"Skiblander", 
pløycr fonsall bølgene slik den har gion sidcn 1E56.

De over 30O bildcnc i boka impotrerer Flonc sylskårF mil.iøbilds av brygger, bå
ler og månnslapcr fonellcr mye om s&nfunosurvitlinS og €n s@fcrdsclsåre opp
gi€nrcm tidcoc.
Boka er e! fEmragcnde historisk arb€id i ci volum på o"*"* ,, .,0.Åor 
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