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Formannen har ordet
"Stavencs" flytts li.ir Kaupsnger til Ornos bitbyggeri
Ener cil opphald som har vafi i n:cr iir€ irr van 'Stalcres" dcn 26 mars slcpa fte
Kaupanger til Omes BA$ygseri i Lusrer. Ikkje lu8t lra barb)gSerict eller vedier
vil 'Strvenes" fA pennanenl opplagsplass. Her skal b{ten leggjasl sd snan fomr
beidet pi plasen er avslutLa. NAr verfier har tedig kapasiter, og vi ynskjer it utt'ora
a$eid p5 beten. tek vi "Srave es" fre opplagsplassen tit Omes Bitbyggeri.
Ar fart(yvem er eir ungr fagfelr inrao kutturvernarbcid ha. vj eucr kvarr fdit solid
edaring lned. Vi scr og hcilt klar at dcn sl@$te resurserl i dette a reidel er eldsie
lene siolv. Si lengc det er noko som har tru pi at dct nytrar og at ein til slu( vit
lukkast. er det hap \jolv om der dl rider kan sje aldri se svarr ut. Mange felt ifri
nar dei innser at del kan ra iirevis for enr fir senhale f&rtoyvernsmjdtar ril iin bal
Negativc haldnnrSar kaD og lctr sprcia seg i lokalmiljoc( nAJ dcr gar erevis utan a1

det tilsynelatande skjcr noko med baren.
Vi har crfan kor kjekt det er si lenge media er positivc til arbeider vert. men vi har
og fiu fole kor stor skade dei kan paforc oss ved A vinkla der hejlr ut fra negarive

Dellc ma vi bene ltere oss a lcve med. Heilr sidan bergingsarbeider rok til varen
1991 har det vore kririskc royster til det vi driv med. Mdge kjenner soSa om
"Stavenes . og sjplv om meioingane kan vere sterke bide lor og imor. se. det li
kevel ut til at dci ilestc er sanrde om at dct ville vore kjekt onr hao kom i f t atr.
Det ven vir oppgive , overryde skcpriktuane og samle a[e gode krefter for I dri-
vc prosessen vidarc. \4 har ls( at vi fir ikkje noko graris, og at vi mi ste pi heile
tida. Dctte er dei erf-aringane videlermed alle eldsjelene langs heile kysren.

Halsrein Esc.

Bftbyggeri.
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Siste nvtt om Kulturminnestafetten

N! lv,rt1en Klelhnd \l.lertsrsverliq

I skivende sixnd er seketariatet 1or KulturminnestafetteD 97. sommercDs store

eventyr, i full sving med siste hand pa lerker for det braker ]!rs l.juni.
Kultunninncstafcllcn cr cn aksion som i folste rekke skal skape oppmerksomhet
omk.nrg kultunnnl.cr og vem av disse, som igjen forhipentliglis vil bidla til okt
bevisithet om kulhrnniDncr og kullurminnevem - bede hos folk flest, og hos poli
tikerne pl dle plaD. (sc DanipskibsposEn nr.48 side 4-9).

Stateltens lgrsie de]. nemlig utvetgelsen av kultuflninnene, er i full gaDg i onn!:nL
halvpaten av landers,135 kommlner (ved siste opptelliDg 2414 97). Trclig er tallel
enda stOrel Dokumentene sorn skai symbolisere kultumiDncl som blir valgt l
hver koinmnne. blir sendl ut fra sekretariatel i uke 18.

Ner de1 gjelder slafeltens annen del, som skai samle inn dokumentene og bringe
dem til Oslo pl KulturmnrnedageD den 2l.september sa er ogse den stort sett klar:
I stafetlen deltar farkostel og kjoretr,ler a! ibrskjellige slag; mer enn ,10 ulike fdft
Oyer delt bare i kysrstafcucnl I rillegg kommer stafettene langs vannveier, veier
ogjembaDcri innlandct-

Egenllig nmledes taktisk stafeiren,ned et lite "freltrdium' ifornr a\ cn nalell til
Kntenes ira Arkhangelsk, soDr skal nurkere deD trrdisjonrikc russchandelen som

i lrhnndrer har knytiet nordmenn og rLsrere pli nordkakntcD sarnnron. N{ed denne

stricucn skrl dcl lirktcs en slont mergde never, som var en radislon.ll 'russc!a
E' og som vi faktisk har bchov ior i Norge er i, bl.a. tor i restaurere tak pl vcr
nelerdige hus En litcn bit D.!cr lcgges ogs.rr ned i skipskista for a svmboliscrc
denne tradisjoDsrikc os historiske lb$indelsen Jnol pst.

.l

Kutleren 'Venvrr" tia Berlevig Havnenruieuni. f,rr rrcn rv I iLpnc dcn nasjona-

le statetten I BerlevAg lastes kistx ov.r i hurtigruta. snn tlu staletten videre &iei
nom VesrFinnnnrk. Ved fylkesgrenser mot]ioms vil kuttLrcD "Llra'borde hur
ligr'!La og overla kista. I Troms vj1 ogsi flere spennende lartdycr bltte pd i lrans-

po .re kisra. Srrlig ishavsskLrta 'Polsrjema". den kientc Dordl.tndsbalen
''Salar',y'. dcD gmlc redningsskoyta "Biskop Hloslef" og Harstads stohhet.

"AnDr Rogdc ' bor ne!nes. Slik gir det slag I slag nedorer klsten nrcd s!trr uli
kc hr &,ycr bid. n1cd hensy til siorrelse. type. framdriftsniLte. rldcr og verrre-

!erdig. Den slorsre skuta som er med. er vel skolcskiNr "SiJrlandet" i
Krislirnsand. Hur er riktignok bitte liten til fullriggcr I !&rc. n)en likelel .... O:



dei er svert hyggelis e ha nred et sA kjert os ki,ct faroy som denne vrkre skutal
Andre sejllartoyer sonl ogse bor nevres, er iakta "Anna" af Sand, seilkultoen
"Boy Leslie" (ex. "EkstrlDd") og den nydelige losskoyta "ftithjofII".
Meget spesiell er ogsa den gonle lofotfeEa - "Gamlx' som hun kalles pA folkc
munne. Denne lille iergx skal dekke den langc ctappen fra KabeivAg dl Bodo et
snunig fanoy n1ed biide sjarn. sjel og srerk lokal rilknytning.
Enkelte steder innaskjE$ vil ogse snrli, iipne baer btl benylret. som teks. fra
Krisiiansund til Veoy led Mokle, der "caDlehampen" vil la seg f.aD pA gamle-
mAten ved bfllk av erer. sei] og kjenekanspod over det ganrle dragscider nrellom
Eidsora og Eidsvig i Romsdal. Fra VeOy \/it lorcsten et aoner spesielr farroy ove.
ta. nemlig "BorgurdknarcD" fia Sunnmore Muserm. Knarren er er kopi av vi
kingtidas "sliter" og lasbdrager sonl brakte handelsrcisende og deres lasr iil og
fra marknadene hjemne og trte. PA AlnEs vil hun l)verlevere kisra ril drmpskipcr
"Thorolf". Dampskipene er ellers ogsi godL rcpresentefi: bede der kullfyfie og
meget godt bcvate dampskipet "Boroysund" oC MjOsas hvire '\vane",
"Skibladner", c. nred. PA HaldelNvassdraget i Osdokl er ogsi flere dampbAter
med, bl.a. "Engcbrct Soot" fra i861. De tidligere lokalbiLcDc "AkOy'og
"Ganvh" tar slrfcttcD Ajennom sine respektive hjemfylker Sogn og Fiodxne og
llordalaDd tlotte lifloycr og verdige represenla.rcr for de engang n:emlesr uuDn
v€disc Iokalbarene.
Ni] dct &ielder faltOyenes der, er det solll nevnt god spredningi Det etdsre lan
rryct i stafetten er sansynligvis den garine hardange{ckra "Jelsa" fia rundr 1840r
det yngste er uren tvil Mrir Bockelies nybygde nordldndsbAren 'Tanre Olga" som

dersom den bllr fcdig (og det blir den Dokl) skal ftakre kisla lia HansDes og

Mange av thflpyenc hrr ogsi en spennende histo.ie. Kuneren "E*na", for eksenr
pel. var shetlandsbuss u.der higen og har nok scn liu av hvert- Hun er cDni ar
beidsfor. og sliter og strevcr daglig piMorekyslenl
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Men- trc det eller ei - del handler ikke ba.e om birl Vi er slolie o\,er at ogsii
Norsk Rutebilhistorisk Forcning stiller opp med miDsr 10 av sine flotre gan c kjo
reto)rcr og frakler slaletlcD over Jeren fra Sandnes ril Flekkeiod. Lokalbussene
utrilt en vjktig del av sanrfe.dselshistonen fta Ior bilen for alvor gjorde sift inDtog
pi bygdcne. og det er hyggelig I kunne korNialere at oss:r denne delen av var kul
turhistode er.epresentert.

I det hele Lril e. det lilt av en samhrg ktrlrurminner sorn sk.tt yre sjn skjerv tbr i I:t
brakL dct symbolske innholdet i skipskista fram iil nyndighetene. La oss hipe dc
ser vcrdien i dem. og legger Iorhotdene bedre lil rcuc. slik at bade de kulrumn re
ne som frakla kisia og dc sonr ligger oppi, kan fe foftsere A eksisiere i mange i.

Sle et shg for kulturminDevcmet srott opp orn srfctrenl

Husk: Forandring fryder.

Seilirgsrute for Granvin i Kultuminnestnfetten

Lygra Salhus

Salhus Oygardei

Olgarden-StrusshamD

Strusshamn-Bjomefjoden

Bjomctorden Lol*sund

Lokksund- BckkjaNik

BekkjaNik Halsnoy

Halsnoy EspevEr

Espever-Haugesund

l3/8 KI.1000 os Kl- I200

l4l8 K].1000 og K|.1200

l4l8 Kl.1600 og Kl.l80t)

i5/8 Kl.i000 og Kl.l300

I5/8 Kl.l500 og 16/8 Kl.l000

16/8 Kl.1000 og K].1300

l7l8 K1.1400 og Kl.l700

l8/8 K].1000 og Kl.1300

l9l8 Kt.1000 og Kl.l200
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''Pelie" liggcndc i knC k sommeren l96s hvor Salvesen sknmes innenib eklverkct
ned noen knem Ii rekkspillct.

Trond Salvesen fodl descmbc. 1919. er dod 77 ir gamnel. Med hans bortgang er
1o av lrioen som la gnmnlxget til Norsk Veteranskibsklub borte. Han var ikke av
dc frcmtredende eller akrive i selve kampen om e redde danpskip, mcn cn god in
spirator og en fornidler av hislorie for denl som ble kjent mcd haD. HlD var kjc.t
med de fleste bnter og ruter langs norskelqrslen, og spcsiclt mcd so aDdsmtcn
hvor han iulig reiste pd ferie til sin thrs hjenby Mandal. Fra disse rciscDe DevDte
han enkelle opplevclscr, som da gamle merkeljge lokaldampere border'krorskibe-
ne ' der det ilke vff kxiolllrp, og pi inntur i tidlige morgeniimer innenfbr Drobak
ble dei en slags konvoi ilolgc mcd Ncsodd og Askerbater pa vei inn med arbeids
reisende. Del var lilt standsforskjcll omLrord ogse. FOr inntomsten var det pa lsre
plads dekkel til f.okost i salongen. nrens de i rutren nedunder ibi:e e sine hjem-
melagdc smdrb.od fra en medbragt skoeske ellerlignende.

Dct vrr Dcttopt hienrme hos Sah,esen nioen samler seg en hosrdag i i963 lbr ! be
traktc hans s^nrlinger og nrodellbyggirg. undefoNtitt ibr i fe slilt spiJrsrnil om
man skulle akstoncrc for.i f.i bevan et dampskip ogsa i full skala i opererb

1

Trond Salvesen til minne

I
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stand. Siktendlet vtr Askerbetcn Sport (Akcr 1900) som lrefaDt seg i Drammen.
Den vistc seg a vare solgt og opphugge{ et hdvt ar tidligere. Salvesen satte oss da
pe sporte av Pellc. opprinnelig en cabincru;ler fra 1882 med ensylindret maskin,
som i bortimol 70 ar tjente sorn rutebit i Arendal. Det ble betetkclig , mefi bilctr
ble klubbens start pl fanoybevarirrg. Salvescn var ikle ba.e intressert i biter, men
oesi byliv, teaier. nmsikk, malerkunst samt aslruromi, og hnn hadde sin cget tele-
skop. Han beklaget aI der finc Tivolihavncn med Cirkusby8ning istil med
Nalionallheatret. blc rcvel i 3Gircne og byg-sct en ramodcll av denne. nA overlatr
til Oslo Bymuseum lor utsrilling. l-irt av slcmningen lra Ti!,olihalen ble fbrsokt

&ienskap! pa ukreslAuranten SkanseD pi Akershusorn/Ldet, kuDnc han fbflellc.
Pi snrc eldre dagcr kjopie han seg fritidshus i Mandal som ikriler scg fta ca 1828,
som han mOblene i xidisjoncll sorlandsstil.

Salvcscn eftedalcr scg en stor doturDenlal srnrlirrg og r0 ,10 nL'd.llo a! engrDg
kjerle rutcbiter i allc strrrrclser sonr hars slektninger har lru rare pi

DET NORSKE VERITAS
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Nytt frii Norclhordland Veteranbiitl ag

Dugnad
Trass ein regnfull vinte. har dugnadsarbeider gaft iiamover. Dg*en i lanerommer
vart fjema strak$ over nyttir. Etrerpe var! folTe tasrcromsskotter skjen opp i 6 de
1er Desse skal flyuast og bli der iramridige skorlel rneltom lasle og kjeteronmct.
Halve trelerbakken er skjEri opp og rcsien rekna. me merl skat bii borte nrnan
april cr omme. Bakkdekker er skisft opp. slik ar der kan nyu$r tjl maskindork og
liknande.
Innrciirga pi sly$ord sida er demonrert, inkl. paneler og isotasjon. Der einaste
som skd fA sta inntil vidare er maskinromsnedg{ngen, som hd dei samle posrtu
g:r-'ko rer :r.(erkalr.ri ng nor ,r).b'ro.rJd.fr Jcr notol ,on, )n\tjer- gieci
hand i dxgnadsa6eidet. sli kan dei ra konrakt med Viggo rlf.i 56 39 48 9t eller Tor
di: 56 35 41 82. eller trora opp i Bjorsvik. Dugnadsa6eider pegi. kvar laurdag
t1i k]. 0900 og uiover Ta med nisiel

Dampkjelen og maskina
Kjop av maskincriet, som me
har pd hand i Nededand, blir
dct neste lOller for lager.
Seliarcn skal ordna mcd serti-
fisedng av kiele og dokumen
tasjon lb. maskina. I avila
Shilen er dei sett igong ein
konerullingsaksion me11om

bedrifte. i Nordhordldnd og
Bcrgens offader- Me hApar ar

dctte vil vera ei god hjelp ril i
liiansic.a handelen. Me re-
krar i1lcd at kjoper skal ga
iorden i lOpct

Proffl€ring
Den 1 juri vil laget leiga M/S
"Grauvin" ri1 ein PR rur pe
OsLerfiorden. Ptanen cr :L staF
ta i Salhns og ge innom stade-
ne pi solsida av fjorden inno
ver til Lonevng, der blir .1er (lamle Oster v.d klicn iErO$!ik

I
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Magne Hellan og Viggo Nones tek seg ein pust i skjsre beid€t.

1 rime stogg. Jmus Musikklag bli med og det blir sai av profileringsartildar.
Publikum kan fA kjopa lutbrev og teiloa medlemsskap. Fre Lonevag vil turen ge
vidare innover og vil leggia til kai pa Hosanger, Fodandsvag, Bemestangen og
lyssebotn. I Bjorsvik vil me helsa pe midtpunktet val1, M-/S "Gamle Osrer". med
ein titt ombord. Deretter set me kursen utover og vil ge in.om dei gamle damp
skipskaian pa nordsida av fjorden. Me hapar at mange vil mpta opp og stdtta laget.

Laget vii bli presenten p, Torgdagen i Bcrgen den 7.juni. med eigen stand. Der vil
det ogse bli selt profileringsatiklar og lutbrev.
Det er planen i skipa til fleire PR afangement i Nordhordland ilepet av somm.r-

Det har vore ei aukande interesse for lagct ubvcr vinteren. Der er lelt Dunge lut
brev og nunge har teikna medlensslGp. llle hipar at dettc vil halda franr, dri hget
er heiLt avhengig av ei brei oppsluhing i distriket, dcrsnn restaurcringa {v gamle
dampen OSTER skal lukkast. Hirtil har pr(xieklct gltt svsrt brr og at me skulle
bli &ieidnie pa eir er, var del knrpt nokon v)m i{de hlpa pA. di nle kjopte batenl
Nar strilane lytier i 1lokk, sl kjcm rclultrtai
Det er viklig al dette klcDodiet frl vlr nsre fonid blir tati godt vare pa og atter !i]
bli a sji under damp i Bcrgcn og Nordhordlandsdistrike!l

10

Med helsing fra Tor Bjorgaas. leiar.
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Skipsmiling

Ved omtale a! skip erdel mange forskjellige uuryk a hore ner stonelsen pA enhe-

ten skrl bestemmes. avhengig av bAttype og hva som skal forsties med meleenhe-
tene. Til vanlig oppgis smibrter og fiskefantyer til sa og si mange fot og lastc'
skip i tonn.

De! er ingen regel som sier at et skip mcd oppgitt lengde skal romme et bestemt
anlall kubikkmeter olje, eller at det skal laste se og se manSe tonn last. To skip
med samme lengde kan ha helt forskjellig bredde ogleller dypgaende, og det har
derfor visl seg ngdvendi8 med generelle regler for bestenmelsenc av storrelsen.

Skipsstorrclse - Tonlr3qie - Fribord

Hva b€tyr nettotonn - fribord - brutlotontr og d$,r?

Fra gamle dokumenter lrengfu det at oflisiell meung av handelsskipene er blant
de eldste foranstaitninger som statsmyndighctene pala skipsfanen. Sa hngt rilbake
som vi kan folge historien, ser det ut for 6 ha vart fori,ining om hvorvidl mileen
heten skulle oppgis i rommal e[er vekt, og noe av dette henger fremdeles igjen.

Ordet tonn menes i vEre avledet av engelsk og fransk ord for tonnc ellerfat ogrc-
fererer seg til vinlOnnen eller vinfatet. I England ble det i det ls.erhu.dre bestemt
at all import av vin skulle vEre pA fat som rommet 252 gallons. Fatet bestuet laste-
rommet med et rommal pa 56,5 kubikldot, og dette ronrmal ble den fOrste mahen-
heten TONN. Vekten av er trefat som inneholdl 252 gallons vin var 2240lbs- eller
1016 kg, mebenheten som den dag i dag brukes og benevnes "LONGTON".

Norge fikk instruks om skipsmming alt i dct lS.arhundre. Si, forste 1ov pA omri
det fikk landct i 1845. Dennc cr forandret i 1876 og senere flerc ganger til vi i
1964 fikk nageldcnde lov om Ineling av fartdyer

I de skandimviske og enkelte andrc land brukte en meleoheten last i d€n forste ti-
den. Det var ogse flere typer lpster som hadde foNkjellig vcrdi. OppriDrelig var
denne mileenheten en vektcntet, men gikk etaer hvert over til a bli er mmmel.
Loven av 1845 bestemc at fartoyeDes storrelse skulle angis i commercelaster som
er 165 norske kubikkfor

I 1876 ble det b€steml at Norge som Eflgladd skulle mab innvendig kubikkinn-



hold av skipct og denne kubikken blc anSit i tonn. Disse mll€reglene fasrsate at
ett tonn skullc v.Ere 100 cngelske kubikkfor som iSjen er 2.83m3. Benevnclsen pa

dcnne maleenheten er REGISTERTONN som konrmer fr.r ordningen nl skipene
skulle registrcr€s med .rngivelse av den mAlte tonnasje. Rcgistertonn cr altsi et
rommil og €n internasjonal mabenhct som benyllcs i dag lil bcstenmelsc av fart-
oyels drektighct.

Etter de opprinnclige bestcmmelser skulle skipets tonnasje angi kubikt av de rcm
som hadde mcd skipets innlj€ningscvne a ejpre oB omla{c laslerom og rom for
prss<'ijerer Ro'n som kunne ha innvirkning pA skipets inn(ieningsevnc hff vart
ersltk til diskusjoner som har sitt rcvisjoncr og forandringer av reglene.
M.Nkjnrommct har hatt cn sentral dcl i dette og har medvi*€i ril uttykker brutlo
og netto regisletonn, da ronmer lrrst ble repnct med i bruno og ettcrpi mkket
frd for a gi et mer noyakrig tonnasjemil for rom til last. Maskinrommet vnn opp-
tar vcrdifull lllslcplass likk ogsn for ff nrctvi*e liislelsen til A hge dette lbr liie
sGrbesrcmnrelser lor propelldrevne skip. D;sse gikk ut pa at skip med m:Nkinrom
fra 13 20 % av brutto kLrnnc trekle lra dcnne helc 32 "/0. Resultntet av deuc hle

oltc uforholdsmcrrig storc nraskinromcasinger og ikoNteiner lor e fi konnne opp

Hvilke rom som kunnc ra last har ogtl var( omdiskurm. En besremm€ls€ om al
bare rom som var effektivt lukl{er mor sjoen skolle regnes med i mnnasicn skapte
skipstypen shcltedekker, som med sitt enkle spcsialarrange cnt far hele mcllom-
dekksrcmmel ndlefritt.

Lave lcrdier lbr brutto og nctt{) tonnasie cren fordclda bavreutgifter. ma,rnslap\
ulgiiter og flerc andre omkostninger er direkre tilkriytter et sliips brufto ellcr netto
L()rnasje. Dissc forhold sldr mest ut lor nhdrc iafioyer os hertia har cn fttt ut-
trykket paragrafskrp. Paragmlikipel skal ha en brutto som li-eBer hell opp urder
gilte grcnsevcrdier i regclverket, ekscnrpehis 199. 299 og..l99 - ner grensclerdie-
nc i disse tilfcllcr er 200. 300 og 500 br.reg.tonn.

Normalt anvende\ bruno eller ne o reg;sLcnonn n6r on har nrd srltrelsen pi pas

sasjerskip 5 giorc. I tillegg horcr vi til ranlig urtrykkcDe deplacemcnt og dodvekt
(deadwe;ght). Disse er beggc vekenheLcr. Deplaccnlent gi,' toLallekt av skipct
som i&jen e1 lik vekten av ft)(rengt vrnnmengde. For lastetarl{ry sorn regel vckten
av dette nedlaslet til sommerfnbordct oe lor andre lanoy€r som ikke foror las!
fulh utruslet til fornlilet dcr er beslemt for. Dodvcliten. som rcgel oppgill i long
1onn, ansir skipeh laslecvne, det lil si det som kan medforcs a! Iast, brcnsel,
vann, pLnviant, slores og nr nnskap.
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Figl:flT: Fersh0rD Trope. F:Fer\kvann. Trl'rope. S:Sonrmer V:Vinter VN.A:\4nter

Storrclsen av et lrigsskip angis alltid med deplacement. L$teskip sorr regel med
dodvekl. da laslccvncn git el godr bc8rep onr srorrelsen pri derrne billypcn. Men
lrteskipel kan rngis med alle de ncvntc mileeoheter

Sk;psm ing og h"!ct onr e ta en hen og sal)tidi: stor btit h rlhid v:erl en ut
lbrding til skipslorstuktrr.cn. Detle og dc Lxkjellige lolbcsrcnrnrelser liam
gje nom lidcne hrr skapr lil dcls undellige skipstyper til a kryssc vcideDshavene.

Der er eDn:r spesialister igjcn i skipsmilingcn og det siste ord i li)rbindelse med
deD offilielle bestemnclse av skipsstorrclscn er nok ikl(e sagL.

F.ibord
Bcgcpene intemt$ion.rlr fribordsmerkc l)8 nuksimum till.teli8 nedlasting av et
skip cr av rclativl ry d.!to. For ikke lengcr cnn ll0 er siden var det nesier ucluk
kende opp til rcdedet og den enkelie kaprcin ir avgjere hvor dypr vedkommende
skip skulle laster. De i'orste foBok pe i kofi e ircrn til standard rcgler for stfirel-
sen av tribordct skriver seg lri England hvor Lbld's ReSister ol Shitping i 1835
lbreslo at cthvet sjogaendc skip skulle ha el nrinimum fribord pi' 3 tommer for
hlcr fot dybde av lasErom,net. Dette var imidlertid bare et forslag som aldri ble
giennomfod ved lov. Forsl i 1890 ble dcl i England ved bv fasdagt at alle skip
ovcr en ss sto.relsc bare kunne nedlaslcs til et bestemr m.iksimalt dypgaende og
mcrker skulle innhuggcs i skipssiden for i angi dette dypaeende. Dene merkc,
soD lignet det nuvercrdc frifordsmerke, fikk navn av Plimsollcrmerkeet etter Mr
Primsoll som av det ergclske parlamefll vAr blitt oppnevnl til i iA ieg av saken.

tl



De ovdge skipsfansnasjoner tulgte etlet i Englands folspor, men forst i 1920-are-

ne ble det etablert et skikkelig intemasjoflalt samarbeid og de nur'rerende intema
sjonale f.ibordsregler fikk sin fulie utbredelse.
M€ns dc forste fribordsregler bare angav et maksimalt dypgeende uans€tt arsdd og
hvilket farvann skipet skulle tmfikere, er etter nuv€rende rcgler reglerjord€n opp
delt i soner med forskjellig maksimalt dypgAende for sommer og vinter,fig.1.
Mens de forste regler fastsatte fribord bare i forbold lil dybden av laslcrommer, tar
de navlerende regler hensyn til skipets konstruksjon, slyrke, overbygningens stOr-

Det fqste er det rcnt geometriske hvor kubikldmholdet av skoget med overbyg
ninger er bestemmende foI slonelsen av fribordet. Nir skipet er nedlastet til fri-
bordsmerket skal dct fremdeles ha en viss reservekubitl( som skal gi skipet den
nodvendige sikkerhet. Det er detle prinsippel som danner grunnlaget for selve be-
regnitrgen av fribordet som antydet overfor

Det er imidlertid ikk€ rilstektelig at skipet har kubikk nok. det mi ogse v€re sA

s(erkt bygget at det kan dle de pikjeru nger det utsettes for i sj6en.
Fribordsreglene oppstiller derfor krav til styrken av dc forskjellige deler av skipet
si som spanr, bjelker, hudplater o.s.v. Mdcre skal alc apninger i skrcg og over-
bygdngcr som medregnes kunne Iuktes effektivt og vaflntcft. Lukekarmer og ven-
lilator-ror skal ha en bestemt minimums hoyde over fribordsdekket. Oppfyller
ikke skipet disse kmv vil det ikte ii tillatelse lil i laste til maksimalt dypeAende.
Er skip som bygges til hrryeste klasse i et av de inremasjonax anerkjede klassifi
kasjonsselslaper oppfyller automatisk friboldsreglenes sry.rkekrav.

AIe skip som er bygget for intemasjonal fan skal saledes ha ombord blanl annet:
lntemasjonalt tribordssertilikat, Internasjonalt Milebrev.

Jan Strand- Stord mars 1997.

Kilder: OveringeniprAlex Vedeler "Skipsbyggnrg'

1.1

De internasjonale lribordsregler angir i tabell form e! minimum iribord ( sommer
fribord) i foAold til l€ngden av skipet. Disse 'tabell-fribord" er utregnet for stan

dard skip med b€stemte forhold nellon hoveddimensjoneoe og med &stemr stan

dard spring og bjelkebukt og uten overbygnisger. For I komme frem til minimums
sommertribordet pA el vanlig skip mA man konigere trbellfriborder for skipets av-
vikelser fra siandardverdiene og dessuten ma man regne ut de fradrag man kall fa
for overbygninger Trop€ og virterfribordel fer man ved e gi sommerfribordet hen-
holdsvis €t fradrag eller et tillegg pi l/4 tomme prfot dypgaende til sommerfri-

To hovedprinsipper danner grunnlaget lbr de internasjonale fribordsregler.
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En liten tur til "Batteri Yara"
Kristiansand Kanonmuseum pi Movik.

Koft tid cttcr dcD Llskc okktrFsjoncn a! Norgc 9. rfril 1940, sruc tyskcmc i gang

utbugging av cD rckkc klstaftillcri baucricr langs norskckystcn. Allcrcdc vintn
l94l blc optb)ggiDgcD !v kyslfoftct pi MOvik fiibeglnt. Undcr rnleggspcriodcn
hle fortct kalt 'Brttcri Kr.()oden '. men filk senere navnet "Batteri Vara". etter cn
tysk irlcDirr.gcncrrl. lttcr den tylke kapitulasjonen gikk fodet inn som en del a!
de! noNke kystfo$var. o: fikk navnet "N10!ik Fot".

Tre av kanonene pi vovik ble montert i apen bronn, slik at de kunne dreies 360
grader nrens den ljerde egentllg skulle v€rt plassert ier kasemati (ei slags be
tongskall, som skullc bcskytte nxx luftangrep). Denne ble i midleriid aldr; mon
tert. fordi kanonroel aklri niLdde ftam.

Del er noen enorme srorrelser del er snakk om. nAr dct gjcldcr disle kanonene. Til
sxmmcn veier en kanon 317 tonD. Kiinonrorct alenc vcicr I l0 tonD og er I9,7 me-
ter langt. To av kanoncne hle fraktet med bdt til Slerige. en kom til Osh, og deri

fra bar der videre med.jernbanen til Kristiansand. 1.lere lunneler pt Sorlandshrnen
mitte uivides for i fi igjennonr de stinte delene. Veie, til Mpvik var darlig, og
tbr i fi franr dc tunge del.ne miitte veineftet utbygges og hroene lorsterkes.

I lillegg til de fire 38 cm kanonene, fantes der ogsi bl.r. ro ammunislonslager,
brakker lbr nannskap, peilestasjoner og alten mlndre luflvem og panse emkano-
ner pe omridel. Balleriers hovedkommando ble firlagl pi Flekker,:,y. Til hver ka-
non ble del bygget bunkere son innholdt ronr for ammunisjon, bcscining, loalel-
ter. fyranlcgg, ventilasjoD, gars sikring. oljelankcr, vanntanker og generatoran
legg I

Det vrr litt om historicn. Battcrict var cn del rv dct Norske kyst{ftilleri frr 19,17

1952. Kxnoncne stod s;i i rcscrve fram til 1962. da kanon I os:1 ble huggel til
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Grunnen til at ttskcrnc byggcl dctte kystfoftet. var at de dnsket ir sFrre Skagerak
for dcn rllierte il:ile. Det ble p! srmmc tid blggct ct tilsva.cndc baiteri l
Hanstholn i D.tnmark ('F.st'mg Ilanst.d"), og beggc battcricnc blc urstlrt med
bl-r. lirc kanoDer mcd kalitrcr l8 crn. \,fcd cn rckkcviddc pl opplil 55 kilometer
kunne dissc dckke sit godt nrn hclc sn kningcn. botsctt fra ct l0 kilomctcr bredt
belte fi midten vrnr ble nrinclagt.



skrapjenr. Heldigvis ble den sistc kanonen bevart fbr etlefliden og 30. juni 1993
ble Kristiansand kanonmuscum ipnet. lbnet har fbr pvrig al&i vst i kamp, bare
ovelsesskyting er fo.ctltt.

Her kan vi ge iL snuse i ekte kdgshlstorie. Den gjcnvrrcnde kanonen er na helt in-
takt. og i bunkercn uder denne finner vl blant annel lullt ursryre ammuiisjons,
nn der vi selv kan se de enonnc dimensjonene pi granaiene. Vi finncr ogsii en nr
stilhrg av en mengde verkloy og peilculstyr. Spesielt spennende er kanskje regne
maski.en. Etter at diverse daLa om lufttykk og fukrighei. iemerarur. vind. avsrand
til milet o.s.v. ble plotlel nrn, kLDne denDe regne ut reming og hdyde kanoDrrrrct
mitte stilles i. Den lids svar pA datarnaskinen me vi vel kunne k{lle denne.
Maskinronmel er ut(yt med et stol1 aggregat og et hjelpeaggrcgal og efter mye
iherdig arbeid, har man faktisk lykl{es i a fA disse til A vitke igjen. Til og med vak-
rrolnme! er fulll ulst].t fra den 8ang. og inntrykket 1ia rundlurcn i buDkeren og ka
nonternet gil oss karNkje en litcD forstiehe av hvordar fbrholdenc vxr her pir
"Bafteri Vala" under siste verdenskig.

Museet er vi*elig verd ct bcs,rk I

No.gc v okkupert under den ar1dn ve.dcnskrig. og defie kanonanlegget vlrr'er
Iedd i okkupasjonsmaktens oppbyggnrg av "FestuDg NoNegen". I historisk sarn
menheng er det vikdg A bclarc cnkelte slike anlegg, slik al man i erlcrrid ogiJir kaD
fi inntrykk av denne delcn av krigshistoien.

l6
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Sjeldent fenomen?

Kaptcinens notat lil Overstyrnrrlrn:
I nl(nrcn ridlig \ilder bli rool soifo ndrkelsc kl. 9. Detre d noc vi ikke lan
se hlor dxg- sa h mdnnskalx.t sLilie opp i sine bcste kl,er pi dckk. stik a1 dc

. kar sc den. Ftr ir Da <ere dc(!. s-jcldre ltnonrcD, vil icg soh forklue.del li)r
dem. 

'Ivis 
det hlir rcgn. vil vi ikke kLrune sc den \i:rlig br. I sii lall h(rr

mrnnskapet snlrr1.s i messcD.

Oyerstyrmrnnens notat til l. stl'.rnraDu:
Pi o rc l;r kNpk'nr.n lil .let bli Ldal \olfbrmortc)se i morgcn lidlis k1.9.

Hlis d.r blir regD. lil vi ikke kunnc se drn sariig hm tia dekkcr i lare beslc

iJ.rr I sl {all v;l solcns foNlinning bll ltlgt i sir hclher i nrcsscf. Deite cr
noc s()n ikle skj.r hverdag.

l. strn)hflnens notrt til2. st)rnrann:
Pi ordre lir klptciner lkal vi isnr hclhcl l-'dtge i \lirc besre kiur. dt soleu
tbrs\inrer i nrcs'en kl. 9 i nx)rgen tidlig. Kapteincn lil foneile oss om del
konnner til li rcgr)e- De1le cr lroe sorn ikhe skjerhvcr dag.

2. stl rmannens notat lil his(n:
Hlis dcr blir regn i meisen i morgcn lidlig. hlilket.r noe lrn ikke sl,icr

Bns€ns notat lil tuannlkapet:
nroge lidlig tl.9 vil Lrplcrren fbrsvinne. Det er synd at detle
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Sagaen oln (NM "SYalbard"

I lokalavisen "Sunhordland" pa Stord den 7 februar kunne vi under spalten
"Sunnhordlnnd 50 ar siden" lese at nye 1100 norske okLupasjonstropper var sendi
til Tyskland med troppetranspo skipet "Sralbard".
De(e ga ninner om cn svunnen tid 45 50 lr tilbrke hvor nlemere 50.000 norske
ungdomner euer en rennnclig loif milirsmpplsring i hjemlandet U2 iirs tid, skul-
le videre&fe milikroppl..ringen og utffie oll(upasionstjenesre i T)skland i ytter-
ligcrc 1/2]ir
Fo. e illustrere forholdct mclhm Tyskiand og Norge i 19.17 d.v.s. 2 tu etler den
ryske krpitulasjon er det kanskje a! interesse i dag 50 er senere A trekke tiem fol'

Tyskland moter nordm€nn

Det var mandaS 13. januar 1947 ca. kl.l4. tsitende kaldt. KNM"Svalbard" holdcr
pa a legge babord side til kai i Cuxhaven. Alles oppmerksonhet er reltet mot dct

som lbreger i land - i en odslig, krigsherjet havn med tbrvridde rester ay kraner og
mye ruiner. Plutselig brisnur en av nurineoffilerene pi broen. kibber havnelosen

vekk fra maskintelegrafen. og sHrfull fart akterover samtidig som han l sryrbord
anker g:r. Det er s:i vidt skipet ikkc brNcr i kaicn.
Ombord befinner seg 1000 1100 norske rold.tler den fprste kontigenl av en bri
gidc p:i ca. 4400 mmn som skullc delta i okkupxsjon av Nord Tyskland i den bri'
tiske soDe. Hva har hendt?

ved havneinnseiLingen lar de! konmet en tysk havnelos onrbord. Sctrcrc skulle
det vise seg at han var en forhenverende tysk narineoffiser. en kommand(,,rklp

tein. Han kjente straks fartoyet igjen som den tyske hjelpeklysseren " Iogo" og
ble forbannet oler e flnne at ikipet na brakte norske okkupasionshlppcr til
'fysklmd I sin affekt mistet han besinnclscn og bcnyttcl ct ubcvoklel oyeblikk til
:i gi babord ror og full farl forolcr i mrskinen for I kjdre fartoyet inn i kaien.
Ileldigvis var det at m.tnoveren ble sloppel i lide - ellers hadde "operasjonen ' fett

Man klatc n holdc hendelscn trnna norskc nyhctsnrcdia. Ellers hadde del kunnet
stake opp engstlige familier og nran onrkct hcllcr ikkc li gi Dicring ril tyskerhatet

i Norse.
I fire tiden om ettermiddagen kom troppene i land pn tysk grun., og cn okkupa'
sjon som vate i6 ir kunne tatil.
Hvor stammet dette skipet fra? Hjclpckryssercn "Togo" pA ca. 7000 dodvekttonn

18

Til Tyskland for freden:



Tmpoaskipet "Svalba.d" tullastct med no6kc roldater

og en fart pA 15 knop var ovcrtatt av Norge som kigserstatni.g hosteD 1946 og ro-
gistlen inn i Den kongelige norske marine hdsten 1946 som marinefarloy.
Nyntusaf&n ble dct kunngion at M/S "Togo" var omdopt til KNM"Svalbard".
Kommandoen ble heist fgrste uke i januar 1947 med orlogskaptein Kjeld Backen
som skipssjefog med en lotal besehing pA ca.57 mann.
Den forste tul med no(ke soldater i Tysklandsbrigaden gikk til Cuxhaven den
l0januar 1947, det ble en hard overfan for rnange som ikke var sjgsterke. Tre net
ter hadde de ve i sjoen og med ful! storm Fa sorost siden I ljanuar aften. En lid
hadde det vekslet med snpbygq og tAke sA ffften mafie rcduseres betraktelig.
Helgolandsbukten hadde vart islast fia fyrskipet
Elbe I og til Cuxhavo hvilkel okte minefarer Derelter episoden med den tyske
havoelosen. Senere gikk transportene over Flensbu4.
Alt i alt som tansportskip for Tysklandsbrigaden frakrer "Svalbard" mndt 46.000
menn m€llom Norge og Tysurnd i perioden januar 1947 ril april 1953.
"Svalbard" dehol ogsA i perioder under Ovelscr sammen med Kysreskadr€n.
I en periode var ogse "Svalbard" utleid til FN, Intemalional Refugee
Oryanization (IRO) og fmltet flykminger fra land i Europa bAde til SOr Amerika
og Auslralia. KNM "Svalbard" siste transpo( for Tysklandsb gaden anlom Oslo
er $elende vakker l.mai morgen i 1953. MeD na var del ikke det slore fremmdtet
pa kaien som i 1947 Tysklandsbrigaden var blitt no€ dagligdags i folks bcvisst-
het. Som alltid hadde Den kgl. norske marine ytet fremragende tra$portstotte.
"Svalbard" ble i april 1954 solgt til Skipsaksjeseiskapet "Tilthorn" i Kjppsvik og
gitt navnet "Srella Marina" I 1956 ble fartoyet videresolgr til Deurch Afiikarische
Schiffahns GmbH og omdopt til "lrscrsille" .

Jan Strand
tidligere Brigadesoldat og veteranskipsentusiast.

Kilder: Leif C. Rolstad, Tysklandsbrigaden.

I9

.ii



Restaurering av Bgrgysund

En reslaurc.ing viile vare i irad mcd dc planer vi hadde arbcidct etter tidligere.
nennig A i{rn blten tilbake {il det utsccnde den hadde i slutlcD &v lS30 ircne. I

nlN
1

Etter mange tu mcd lekkasjer i fbrdekkct. nri.lleddig tjlercpapp, lekking og annen

elendighet, ser Vcleranskibsklubben nil licm til "toffere" lidcr uDdcr dekk.

tubeidet med rcprrasjon av fbrdekkct strirlet sist host, og inncn iirets seilingsse'
song skal ckstcriorarbeidet varc tullfort.

Det forste storc sporsnalet var: Skal vi rcpa.ere eller reslaurere?
En reparasjon ville imeb€re at vi bcholdt dagens utseend€, cn autentisk konstruk-
sjon som har rukket e bli innpe s0 er gammel.

20
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En av dc sist€ slorc etapper i arhcider med A reskurcrc B(rvysund er na godr i
gang. Del hrr i flere ar v8n klan at fordekket mAfte repnrcrc$. og det Sanske snnrt.
Etter ar Riksanlikvaren i fjor bevilgcl fenger trl arlreidet. slal1cl planleggingen.
Mafen Ervik. RolfNordby og Georg Jcrscn ble oppnevnt som prcsicklgruppe for
A samordne arbcidct soln rnafte gjorcs pil llcrc hold.



hloveds* betydde dct a1 stildekker lrngs rri.lten mellom nedgangskappen og
halrgen, blc e$tattet rv tredekli og al ltrgxrinnred irgen nede blc cndret.

Dct avgjorende var da: Ver vi nok om 1935 lcrsjonen til ar vi k:rn gienskapc dcn?
Dctte diskutene \i i llere sler nred Riksantik\,arco. og i samrid med han valgre
vi cn lestaurering. Sl tbtt lnlgcr var rrull'er. kunne vi s1aflc dctaljpladeggingen.
Noc av grunnlagel v.ir ganrle bilder og dok nlcnrcr. saml inlsiucr med fbtk som
hadde seilt ombord. Eivind l-ande had.le sanlel nrye av detle. og bidro med sir
kunnskap. Stontepa(en rv den rekniskc planleggingen har GunMr IIjofi sdn fbr.
Med slor cne.gi og innsikt har han tolker spor ombr)rd, sammenholdt denl med

Samle legninger ()8 byggcre-gler og lunnct frem dl de lctsningersom cr valgt.
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En crfarins !i har Sj(n ferc ganscr tidliterc. cI rl der ikhe er srnrsvar mellom dcn
nrbcidsinnsais nredlcnrnrene iklubbef krn !rc. og det omlangcl oppgaven hdr.
ErkjcnDelsen ar dc(c hrr go at vi hr leiel irrn atueidskrrll i s(r.re omlirg cnn
led tidligere arbeidor oNbord. Til ir dokuttentcrc iorskipel slik dct si ut 1Or ri
lirlgen staftet ble Pcdor Boqar Knurs.n eogasjerr. Han har lon)grrfed. mali og



tcgnet all innredning og alle detaljer slik at kunnskapen om det er bevad for etter
tiden. For A fblge opp arbeidet ved vedtct cr Ame Torbjomsen fia Bredalsholmen

dokk og fartoyvemsenter leiet inn. Han har statl for inngeelse av avtaler og den l0
peDdc opplolging a! arbeidene.

Disse engasjementene medforer en Okt koshad, men det mener vi er nodvendig
for A unnga feil og fa den kvalitet vi onsker A11 den tid det er e. L:ulturminne vi ar

beider med, og midlene er begreDset, har vi ikke rad dl A gjfie feil.

Arbeidene blir utten ved Drammen Skipscparasion A./S. De star fbr alle siala6ei
der, nrns Stittelsen Havndy er tyret inn for dckkslegging og reFrasjor av styre

huset euer uhellet i Danmark sist somner.

Ner dette skrives. er adleideDc snad fullfOrl. Noen forsinteiser er oppstliu under-

veis, slik at tiden for virpuss iOslo blir sv?ert korr.

Til h(rsten starter arbeidet under dekk. Forstc trinn blir skillet mellom rcmmet
mndt luka og innredningen. Med det pi fla$! krn gicDoppbyggingen gi stort sett

uforstyret av vanlis drill av baien. vi mn v€rc forbcrcdr pa at det kan blj et lang
varig arbeid. Mange detaljer skal avkiares, ursttr skallts til veie. og ikke minst:

Enkelte vil nok bli motlose Diir dc konmer ombord i Boroysund i sonrnrer. DeI !i]
se ut som vi er langt nede nir dct Eielder istandsetling 08 restaureing. Der er vi
ogse; del er langt fem. Den storc trOstcn cr irnidlertid: N:i har !i tatt det sonr er
diirlig, herctter gar det bare opp og fram.

GeorE Jensen
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Skula ble tevert ved verftet for jul og h,r vs i dokl i flere omganger. tilpasset

verftets ovrige oppdrag.



Skutemodellen "Memento"
Porsgrunnskptein brukte 35 ir pe 6 lage "Memerto", modellskuta som har
overlevd to forlis.

De ganle seilskurene var er ,rgea skue. Elcgante som svaner med smeke skog
og enonne rigger og seil. Det var ikke barc det at de var vakre,- ger vi hun&e ar
tilbake i tiden var olte disse skutcne eneste mulighet lil rrbeid lbr ungdommen.

Skutene var distsildet eller kystbyens stolthet og det wi gieme er romantisk sus

Seilskutelidens era er forlengst forbi. Tiden hff lopt lia de gan e skulene som
bruksgienstand. men de utgiorde en vesendig del av var hislorie. De tlesb er vekl
og slik er det ogse med sjrfolk av "Kapp-Hom ra.sen". Med dem fonvinncr titt et-
ter litl badisjoner og vi b1t sladjg fatrigeie.

Men fotsatt er inleressen for de ganrle seilskuterc levmde og mange er opptatt av
vlr maritime historie. Navnene pA skulas forskjelige deler, utstyt rigging, seil
os!. er for de flesle ukjeni i dag, men en mate A 1are dem e kjenne er n studere
modeIler.

En detaljert og konek skutemodeU kan bidra ti] e gi nakvende og kommende ge,
nerasjoner et godt bilde av hvordan de egendig var.

A lage skutemodeller var opprimelig en av sjofolkenes f vaksysler. De visste til
miflsle detalj hvordan skip sa u(, sd de gamle modellene er gjeme troverdige min
nesmerker. Denne hlndverksradisjon oppsto ombord i "dypvannsseileme", der-
for er de fleste gamle modellskurer typiske langfartssl:urer som tre- og firenastede
baiker og fullrigSere. Selvsagl er det ikke barc gan{e "sj6ulker" som kunne byg-
ge modeller som sdr for kritikk Mange l'lotte er ogsi bLtl bygget av landkrabber.
som selvfolgelig ma ha god kjennskap til skip og sjo. Det er den enkelEs dyl'(ig-
het, fantasi og hjelpemidlcr som bestemmer resultatet. Riggen er nesten et kapittel
for seg. Det er el lidkrcvende dlmodighetsateide som s€tter kumskaper og fing-
erferdighet pa harde pover. Noen modeler blir selvsagt enkle og klumpete, mens
andre er laget sA pcrfek detaljcrt, at gir man fantasien vinger er det nesten som
man er ombord og kjenner salt havvind mot ansikthuden.

Et slikt kulturminne yil jeg trelle Fam, nemlig badskiFt "Mem€nto", som til-
horer Posgrunn og Omegn Sjomandsforcning- Denne rhodelten ble bygget av
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Skr crn.nellcn Menreri.'

Selrsagt var det ikke alltid like enkeh e utfprc slikl a reid og mye skulle nrodellcn
bli Lrtsatt 1br giennom erene. Grolnless pabegynte arbeidet pe "Menrento" mens

han scillc nrcd barkskipeL "Willian". Dei var pA en reise fra Mobile i
Mexicogolfen til Por Natal (Duban) i Sdr Afrika. Riklig ille skrlte det ga med
"Willixm". for skuta forlistc, nrcn modellcn ble bergel i land av losen.

A reidct foftattc uDder f(, s kjclligc himnelsllok, men i 1906 kom modellen igien
ut for dore vanskcligheter Groturss var ni !4rer av "Salimis" av Porcgrunn. Det

,i
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x&&
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skipsforer lsak L. Crotnsss i tidsrommct 1895 lil 1930. Hele 35 tu lok del allsa i
bygge denne helt fdtastiske nDdcllcn som er si naturtro al seiv byggemiten fol-
ger dc gamle hadisjoDcnc.
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De loskieli!c livblrttre e, i\es sclv knnsrlcr[

lar en lall(er Sronnnralt jemskutc sont ved flerc.nledninger vislc se8 som lit av
cr fd$vidunder Opprinnelig var hun en klipper fullrigger som tilhorle det kjenre
Aberde€n white Strr rcderiet, men ble i 1898 ionkjppt av reder l*ifcundersen og
omigget til bark. "S&lamis gikk bl.a. i salperfan pA Chile og del betyr at model-
skuta "Memento me ha l.Lnrdet Kapp Horn flerc gangerl

Ogsii "Salamis" skulle det ga riktlg ille. for hun fbrliste ved Srillehavsoya Malden
hland 6/11 1906. l&jen fikk man berget modcllcD tryg pe land. Dcn sisre delen av
modellarbeidet utfo(e kapl. Grotnsss i sitl hjcm pA Moldhaugcn i Porsgunn i
1930. Ener hans dt dsbo ble modellen innkiopt av A,/S Borecsud i 1935 og giu
so'n gave fl sjom$nsforcningen a! rederie(.

For ir ta modellen nonnere i oyensvn nriller deu i lcDgde I.82 nr, brcddc 0.60 rn og
lrr ktol til nrastekrpp l.l7 ln. Alt er l.tgct for hard med entle hjelpemidlcr pir sam-
rne nr:rt. snn et virkclig sjOd-vktig treskip e(er Verita! rcgler. Forl,ilde \.ar
"\\ nu.n ' .o,n kll(. Crorness hrddc seilt oted $m 2. og l styrrn:rnn.

Dct hele nred kiolsnekking. spantereisning. bordle$ing og dckk laSr planke for
plaDke- De tnrskicllige deraljc. son f.eks. ra(. tlr 08 gangspill furserer som dc
skal- De forrkjelligc li\birene er ogrii i seg seh ct fiDt srykkc nx)dellbygghend-
verk. For ikke i srrakke om de sml dekkshuscnc, kahyu og rulTcn. som ogse er
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Rat og ro! lungerer rm det skal. A hge el perfekL rau e, selve "slennesrykkef' Ior en
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noyaktig innredet. Noen av leserne vi1 vel kanskje lure pA om det ikke grenser til
det fanatiske i otie er kjempearbeid pa skogets fine nettverk av spanter og dekks
huseies innredring, nir il*e en levende sjel kar se slike innlendise detaljefl
Sva.et mir hli at en skikkelig modell ikke skal lere et lekeroysskip. nren eD deko
rxti! gje.stod som nran har gjoft a1t hva man kan for n komnre odginalcn se nltr
som mulig- Dcue har lykkes kapt. Gmtness. for maken til kvalitct pe en skutemo-
dellfinncs det ikkc mange rv i landet.

ThorI{anser.



Konkumanse
for skipsmodellbyggere

I samarbeid med Marirlm Modellklubb anangercrNolsk sjofarsmuseunr en
utslilling og konkuffanse i(, skjpsmodellbyggere. Hensikten er a Oke inter
cssen og fbrstAclsen for modcllbygging og ii irinulere Lil srxdjg hOyere stan

Modellene skal vises pe Norsk Sjolansmuseum i lOpet av vifen og somme
rcn 1998. Bedommelsen vil skje i loper av vllen. Modellene mi in levcrcs
senest innen 1 .mars I 998. Konkunnsen er apen for a1te, og omfatter i ail 4

Klassc I Seilcnde rnodeller: Seilta.toyer Motodaftiyer og Regaitabirer
av alle type.

Klasse 2 Statiske modcller: Seilfhfllr),cr, N,lorodangycr og llainefanoyer

Klasse 4 And.e maritirne nrodell4 Ftaskeskutet mmirtyrer, dioramacr
iigurerlrl.v.

Klasse 3 Byggesettmodeilc.: Klassen omfnlter bare byggesett der dclcnc
me bcarbeides.

Maritim Modellklubb
v/AmulfStoltz,
Gimreveien 4E N l4t3 TARNASEN
Tlf:: 66 80 21 2.1

)1

For name.e opplysninger og pimeldiDgsskjema konr.tkti
Nolsk Sjofartsnn,seum
v,tslrd Kollrveil, Bygdoynes.
N-0286 ()SLO

T1f.: 22 43 82 40



Boka om "Bprpysund" er like om hj@rnet

SD t er boka om 'Boroysund" klar til i slipfes pi publiku boka om et pioDcr
prosiekt i norsk fatoyvem, og samtidis ct rninne$nerke om en skip(ype sonr har

no$k kyst- og tjordsamfuDn f.r landsende iil landsende lok,lh;

Jeg kan faktisk tid' og sledltsLe mitt lorste mOte med 'BOMysuM". Det var dcD
l..juli 1959 i halv fire-tiden orn ellemriddagen. i det sundet som har giLl b;itcn
D.ivD, og sorn skiiler Bo1?ya lia StokmarkDcs. Jcg var 17 Ar gammel og pA ltlnd
Icisc mcd hutigNten. tdet "Ragnvald Jal" h ril, strPk "Boroysund" kloss ibrbi
og drnnet et peffekt rnotiv fbr en ivig fotog.af yngliDg.

Den gang visstc jeg bare ai deue var en av Vesreraalskcs lokalbiter en a! de fa
gjenvercndc tned danpmaskin i Norge. Men synet g,tv cr stikl( av en ikke aldbr
I'jem crind ng om den klassiske fjordbeten fra nrin vestlandske efiedtrigsbarn,
dom: Rett baug. rnassivt midtskipshus nred tcakbro og tivbater pa hver side av
skorsteinen. to master og roykelug.ll aktcr mcd balustudedekk over Den vesentli
ge forkjellen var at alt var ,J,et bmpakt cn slags "Det Beste' -versjon av de sio
/. fjordbAtene.

''B'r.eysund" i B!,roysundet l jtrli 1959.
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S1r@nitad fikl kni i 19:10, 08 (Bprpysmd, likl E en a! I vErE fO6le tebet som tok de. i

Bilde la boken om (Borrysund'. Foto: Astrid ,ohds.n.

1959 var - se vidtjeg vet - det sis@ Arer "Boroysund" giorde akiiv lokalbAt tje
neste. Kon e(cr hle skipel sdgt til Hadsel Yrkcsskoie som skoleskipet "Hyrna",
og det skulle gA d iI for vAre vcier i&ien fbrte srmnren. Da "BorOysund" kom til
Oslo veren 1969 og jeg flyltel hit i I 9?0, kom !i b.gge i samme henriki - a giorc
en innsds for var maritime kulturan.

Lokalbeten blc en katalys8br i hamskiftel som norske kyst- og tordsamrunn gjen-
nomgikk iia sluBen av lbnige irhundre lil lorste halvdel av vArt sekel. Dcn skapte
en ny tidsrytmc og formidlcl materielle og immaterielle verdier mellom by og
bygd- Fordi samme bater tralikkcrte samme distrikter i errekker, ble de en orga

ni.l del rv livelop oC li\(r,lm( giennom fler. tscnemsjoner.

''BorOysnnd" er et skoleeksempel pa hvordan lokalbA€ne ble flikket o-s steit, av

og til overhalt og ombyggd tit det ugjenkjennelige- De kan sammenliknes med

sliue. men aldri heh utgane sko, fia en rid da "rerirkulering" var et ukjent rcorc
tisk begrep. mcn en natuilig praktisk realircl.

Jcg regne. "Boroysund" som sardeles velegnet til A vise vfu tallrike flale nv lo
kaldampskip lbr cuertiden. Trcss siDe 179 bruno registenonn er biiten representa
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?Borgysutrd debtrlene pi filnlemter i 1952. Skip€l var rned pi filnd (Ardrin€ os Kjell,,
med Toraff ltaDBlad og InEd Marie Andcrsen i hovedmllene- Her er kaplein rlansen foto-
grafert sal]lmn med Ingq Marie Andcrs.n.
Bild. fra hoken om dBrrrysund. Foro: NoBt Film.

tiv fbr langl stprre skip av samme type. bade ur- og innvcndig: Den innholder alle
kategorier bekvemmelighctcr b&de for mannskap og fbr passasjerer dc sistc cn-
dog inndelt i to klasser Den originale d npkj€len er fbnsatl kllllfyfl. mcn samti-
dig berer "Boroysund" mange visuelle vinremil om enddnger og lilpasninger
skapt gjennom et halvt fuhundres aktiv innsats.

Med denne boka gir Eivind Lande en forbilledlig dokumenlasjon av b&tcns histo-
rie giennom snart nilri Sr, t ide reknisk, historisk og ehologisk. D€r skal her nev-
nes at Norsk kultunad har stottet utgivelsen Okonomisk. BeretniDgen om Norsk
Velemnskibsklub hOrer med i beretningen som et s€ntralt kapittel i historier om
arbeidet med fartoyvem i Norge. Jeg har fulgt prosjektet gjennom lang tid, og gle-
der Ineg ril I fa det ferdige produktet i handa. 

Bird Kolltveir.

Selv orn denDc iDnsatsen er knyttet til llere lardsdclcr, soDr "Odir" a! liondhenn
og 'Skjergar" rv Be.gen, blir "BomysuDd lienlin alt dcD nord norske lokalba'
1er. Den hff rralikkcrt Docn av landrdele s mesr vrrh.trdc og lokrlbnt avhengige
rutedisffike. Betydningcn konr klart til syne ved Bproysund"s tnumfcld pii
gan e trakrer ved teiringen av Vesteraalrkes hundreirsiubiteunr i 1981.
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BESTILINGSKUPONC FOR BO]<-A

D/S <<B@r@ysund>>
Boka er klar for salg i slutten avjuni 1997 og kan
bestilles ved i sende inn denne kupongen til:

Norsk Veteranskibsklub
Postboks 1287 vika
0111Oslo

Prisen er NOK 198.- + pono/emballasje.

Boka kan ogse b€sl illes pA tlf.: 22 28 06 8 I (S venn-Erik Gaarder),

eller kjopes direkte fra Norsk vetcrunskibsklubs nrcderikontor,
ved Ridh sbrygge I (det rode huset) hver tirsdag
fra kl. l8.m ril kI. 20.00.

Undertegnede onskcr eksemplader)

Navn

Adr

Poslnr

Underskrift
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Returadresse:
Poslboks 1287 Vika,
N-0111 oSLO
fll.t 22 41 70 41
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