
I
EI

A

E

SP T EN

lnt
-, 'I

I
lo
I

t\

f'.D

Nr. 55 21999



Dampskibsposten

Styremedlemmer 1999
Norsk VeteEnsklhsklub
Postbols 1287 VikL N {)l I I OSI-O
Tlir 22 41 7041- Båtene 22 41 6l t2
tsanl,kto. 8998.07.36580
Formann: Pr. (elelbn
Mågne.,. Hæn 

')0 
57 07 62

Konro( 22 16769(l F:22 167691

Ellen Bendiken 22.t3 616'
96 82 70 67

Velerånskipslagcl Fjordåbåteo
Postboks 1740 Nordnes
N 502:l BERGEN

5s 28 07 31

5l .tl 5l l:l

p: 55 12 l0 1l
a: 55 54 22 0O

HMld Kringe

YetenrNkibslag€l «Stavenes»
De Heibryske Surnlinger/Sogn lirlkemrkmr
N 5880 KAT]PANCER
Tlt: 57 6? 82 06
For»anDr Pr. rclefon
Hårstcir Ese 51 67 t3 49

57 68 64 84

51 67 82 91

øystcio Høyhcim

Chnsrcn Knasenhiclm

55 12 05 67

brrddslo.te8nd*:
Side Side
3 Minoeord 18 «Styrhjøn» Shtu§ pr 13.4.-99
5 Litt om §/S«Stord' 20 Kong Haakons ladctt-frega( restaurea
6 BuetoQsoe og Fjodabålcn 22 Når all 8& galt . . . . .
l0 SclfanSsl cn forlsekls. av hvålfagsr 24 Starsraad Erichsen
16 D/S "HeuiklhEr» 27 Kongcsjaluppen tar forn
18 "Styrbiøm, - Stntusni 13.4.'99 29 D/S «Christimia»

t o^ktc: «Styrbjørn» i dokk i Drammen.
Bahidctr:BryE!.n i BrBen på slurFn av 192o-rrllcr.

Stoffrist neste m.: 15. §€ptemb€r 1999

ISSN 0333-028 r

I rednLsj.,nen: Ame D.age, Korsvikh.ven 17, N 4638 Kristiused. T1f.r 38 04 I I 53
Thor H sr TeknikeBt- 5 - N--1912 Po^srum Tlt:3555520l

Dampskibsposren cr medlemsblad nr Nork veLerunslibsklub- veleamskipsLagel |iorda
båten, Be.gcn- VereransKbsl:-ucr "Stavenes". No.dhordland VeLeranskipslas
DampsliblFsten er et bitrdeledd mclom rinniDgenes mcdlemmer og ruili$ e a$eid.r

Opph! I ,100

t: .r? lt 05Svein Bakke

Nordhordland Y.tcrsnbåtla8
N.5167 oSTI]REIDHT

56 55 94 t?

56 3J .ll E2



JosLcin Dåltveit. Fosse i Slrmdebamr er gåx borl, 51 år gammal. Han sovnet stille
inn mcd sine nærmeste nrndl seg på Haukeland Sykehus mandag den attende januar.

Joslcin var opprinnelig utdrnnel innen handel og kontor og praknserte en del år
som lærer. Ilan vrr en av dem som så muligheten hnen den nye næringeni
l.tkseoppdre(. I 1984 gikl han inn i denne virksomhelen for lullt og drev sin
v;ksonlrel innen delle hget inntil Ibr korl rid siden.

For oss som lær1e han å kjenne gjennom flere års a*eid med å restaurere ganrle

Ostcr vår der ikke helr uvcnLct 11 han nriilrc gi opp krmpen mo1 svikrende helse.
Selv om vi visste Jodein grådvt ble svekker etler en operasjon fbr noen år siden

er del likevel ranskelig å lille at han nå er bofie. Jostein var med oss i arbeidet ril der
sisle. Han holdt sradig kontalr med oss an&e pr lelefbn mellom de hyppige
sykehusoppholdene. Hans interesse lbr «gamledampen» Oster var en ustoppelig
irsptasionskilde for oss åndre. Jostein Daltveit hndde en usvikelig to på at
rcståureing av Osler lar en a! de aller \,iktigse kultunaker fbr vår låndsdel

Da kjelen ril det naskinedel i Holland so Nordhordland Veteranbåtlag hadde

satsel pii å kløpe. allikclcl ikkc kunne brukes pga. nanglende godkienning, var det

hfis artreid idet srille gjennom flcrc iir mcd å skålic ct åltcmaLi! som bergel oss.

tkke fø. v dcn sjokkmcldingc! konrmcl fra Ilolland, så kunne Joslein legge liem
for slyret et enda bedre, komple( masknåltemativ fta England. Til tross tbr sterkt
svckket helse. s1o han selv 1br all kontakt og organisering, og var også den sonr ved
en kaftanstrengetse lirlllol1e ibrhandLingene onl kjøp lbr vetennlaget. Dermed
kunne kjøpskontraklen undertegnes den lørste desember i ior, og hele maskineriet til
Oslcr lar vel forv.tfl i Bergen allerede lørjrll

Selv mOttc jcg hrm lørstc gång da han kom ilrn i sryret i Veteranbåtlaget

!'jordabåten i 1981. På en tid da tendcnseD gikk i rctning å! dicsclmolor for Stord 1,

kastel han seg inn i diskusjonen i styret med entusiasme og slyrkc og bidi) også den
gang vesentlig fo. at Vcstlmdet skuuc tu ct dåmpskip.

Jeg husker godt hva han sa i viit. aller lør(e sannåle: «DelG er en god sak, meD

det skullc hå vorc cin rnnan bå1|« Jeg viste al han var o§dng. og spu e on han

tenkte på dcl samnrc som rnce.. Han svxne:«Du harrex del skulle ha vore Osterl»
Etter dette gikk samarbeidet lctt. og mcd cnkelle åvbrudd holdl vi kontakten opp

Slenom årene inntil han på midten av 80 trllct i&jcn kom irn i det maririme
knlturvem. Gamle Oster selveste gamledanrpen skulle bcrgcs lar komnende

Jeg minnes en dag tidlig i 1996. "Vaka» var kjøpt tilbake og var høytidelig orndøpt

dI «camle oster» naer sir gamle plass inneNt i V:tgen. [tter å ha fulgl båtcn inn til
opplag i Bjølrvik. Iot vi champagncn flytc, nrcns Oslcrs gåmle navnebokstaver i
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messing lå sirlig oppstilt på stuebordcl. Joslein lleder seg. og det er sårt å tenkc på
al han aldri skal få oppleve første tur inr Osle{orden for firll damp. Desto bcdre er
del ii vite al han. før han nå gikk bor! fikk gleden av å opplcle at hrn selv skuue få
spill. slik en vihrg r.rlle tor p«xjekr(rs rrem.l'ifr.

Heimen vcd Stand€barm var et sled hans venner sjelden kjøne lbrbi uten å lete
godt ctter el plskudd lil å besøk€. selv om en ikke alltid hadde god tid.

Jostein og Eli haddc sammcn den sjcldne elncn til å gi andre en følelse av å værc

ønskct. Her lølte man seg alltid velkommen, og kunne i en lrmr og god atmoslære
såftle krelter i6r ef, dro videre

Vi som fikk lærc Joskin Dahveit (}8 kjcnne. vil for alltid minncs han lbr ham
vcnnlighet. stillferdi8e htrnror og for hans cntusiosnre og uslitelige interesse lor den
saken vi sammen .rheidel t r

Jostein Daltveil €llcrlaler seg konå Eli-Krrin og to voksnc barn. Våre tankcr er
med dem i dcnne tidcn.

Hans l«. Bukholr Nordhordlånd Vetcranbåtlåg.

.l

I



Litt om S/S «Stord»
Skipet e1 blift et merke i Bergen havoebasseng der den ligger ved sydenden Av

Marineholmen. Den ligger med hekken mor kaien, og begge ankcme ligger rte. pluss
moringeL (2 kjettinSbunlcr ir 5 tom). Moringene måfte leggcs ut i vinter da kmftige
kasæviniler ha Ulri(en drabbct dkeme og skipt holdt på ril å gn i qæra. Med hunig
og eftekiv hjclp fra B/B "Bebe» og kaplein Brunum var situasjr)ncn under kontroll
oB «Stord I), var på plass.

Etter at «Stord l» var i dokk for et halvt tu siden, har der vrrt liten aktivi(et om
hord, men Åtiviteten ornknng prosjektet er dcr. Det hender rt jcg får spønmål om
når lid den blir ferdig. Skiprt liggerjo bare der med tak over helc sk roget. Er der verd
å Bå videre mcd å fulltøe pmsjeket. Jeg har ct standard svar. «Stord I» seiler for
€Een naskin om 7-8 millioner kmner
Det arbeidet som cr giorl etter brånnen er følgendc:
Skiper har vært i dokk og ble rettet opp eller brannen. Urdcrvannsskogel er
kontrollert og llater skltiet, besiktiger av Skipskontrollen og godkjenr. Del er
sandblåsl, ulvcndig og innvendig ()8 sprøylct med tre lagjusl.tmatic, bunnsmua og
fomyet sintånoder

Gjenståcnde skogarbcide:
Mo erc sidekledning midtskjps på slyrbord side, ca. 6m:.
Fomye plater i forskiper, skesekledning og sidekledning. cu. l2m:-
MonGre 9 slk dekksbjetket montere sko( mcllom maskinrom og aktre lasierom.
Fomye ca. 16 m strekkplater og rennesteincr.
Montere lukekafi rcr, dell(shus, maskinkssirtg.
7 stk dekksbjelker, nedgnngskappa. skott og maskitrkasing mÅ rettes.

Dugnåd
Noen pensjoncrte plarearbeiderc, skipsbyggerc og klinkere skal utføre en del årbeid.
Dett€ skal dokrmenteres på lilm og video. Først Dar alt slålarbcidet er uføn, kån
arbeidet med å leggc nye tredekk slåne-

Maskir
Kjelen står på plass og c. trykkprøvel. Maskinen står også pÅ plass. men er ikke

økommi
Hvordån kan vi finansierc dese? Del cr et kjemespørsrnåI. Styrer a$eider med
forskjellige forslag fbt findsiering av prosjektet 

"Stord L. Sjøfansbyer Bergen og
Vestlandel h,r råd til å værc med på å finsnsierc «Stord I» slik rt skipetkan bliferdig.

Kåre Taule.



Buekorpsene og Fjordabåten
Delrc var dr en mcrkelig tittel og saDmenstillins, tenker knnskic nrxnse nr
Buekorps cr jo noe "erkebergcnsk" noe, og 0ordabåten lur -irril.n\"
kommunikasjorsmiddel gicnnom gcnerasjone. Hla kan så disse ro begrepenc hr
med hv€mdrc å gorc'l Sc det skal .ie8 forvrke å 8i et svar på h.r giennom
Dampskibsposten - et svar som vil lisc dissc inslilusjonene vrr næn tn)nel lil
h!erånJre gicnnom cr rlerio,.lc på mer cnn 7U rr.

Dc b€rSenske buekorps har helt §idcn slaten på I 8so'tallel hlllt turer og utnur§icr
på pmgmmmct. Og den gicveste av dem alle d! som nå - var l dturen i
begynnelsc av juni måned. Ldndturcn mlrkene slutl.n pi bu€korpssesoDgen, og da

var del kun lel og moro det dreiet seg o,n.lngen cksersis og ko,tnr ndenng,bareen
herlig dr8 "på landel», ifliutlbldelse. Clcmtvar alle mflrsjdager i rctn og vallesletle

- Ilå var del sommer og barc gøy!
om låndturcns omfrng og innhold hrr endrer seg megel ener :.verdenskn8. så er

deos stårus oB b€tydning ufominskcr. Og dagens bucko'Tsgutlcr er blitt stadig

ddstigere og n)er ambisiøse (noen vil kaDskje si slormannsgale) i sine lnndtursplaner'

Nci, da vnr det helt annerlcdes i grmle dager. Men janm€nsanten v,] datidens

buekorpsgu[er dristige de ()8. Med blskjedrc ressursr ingen sJxrnsorcr og k-uo scg

selv å slolc J,å satc Buirenc i gang. Budsjeu lbr landturen skulle uurbeid€s,

landrurssled beslemmes, lcie av innkvartcringss(cd skullc avlales (ofle ct
ungdonrshus), musikkorps engasjeres (aller helst selvcste Dilisjonsmnsikken). og

dampb& lil morgen- oE atientu. skullc leies. For r€lvsigt skulle buekorpscl ha egen

bår! Både for å ransponcrc korp$r. men også rllc de gamlekarer og andrc

trrcress€nc v)m ville !ær€ mcd sædigomaftcnen nir korps€l skulle hentcs til byen

igjen. Landlureos økononriske skjebne var hclt avhcntsiS av dct ant.ll billetter vrn
nran fikI solSt lil de utenlorståendc. I dig kaB vi snrile over at sjeltn for Fjeldct§
Bataljon i 1920 i sin sjelsbcretning bentrkcr ar årets lrndtur vff den dyreste lil dr i
b&taljonens hisrorie. Ljtgilienc b€løp sc8 til svimlendc kr. 1150.-. Godl !& del da at

turcn gikl mcd et ovcfl'kudd på k 4.'. Can ekarer og andre som hadde væn med

bårcn utoverom kveldcn fbr å hente b,lhljonen, h.tdde da bidratt tilover§kuddet med

sin hilleu å kr.2.-.
Det tbrs@ huekorpsel som ben],rkt danlpbåt i forbindclse med låndturen. er så vidt

vites Dræggens Buckorps. Allered€ i 1872 sljcdde det - næmest som en lilfeldighct.
Buekorpscr hadde væn på tur fl Ås(vedl 2. Pinsedag. 08 på hjemveicn ble gutrcne

overraskct av el ufyselig regnvær. ved St(,remøllcn ble dc1 derfbr besteml å ta
dampbåtcn reslen av veicn til byen. Hvilken dampbål det var. forleller historien intct
onr. Men dcr skulle ennå gå mange år før slit ckstravnSanse g,eriok s.g. For§a( var

dcr slik ål landorsda8en mar"jerte man, både til landrursstedel og lilbate til byen
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Slih lunre dct Lllonc seg nåret buekorps dhg Iå landtur tbr itidcnr danrpbiren nuvendc lull
r! glade guLrer rå vci til lu idrurreder. Bilde er il ten L J uni I 9l,l og dct er Fieldeh Bataljon

srn i,r rlcdnnrgen hur lcict Askøy Dimpskibssel\kxbs D/S "l ul» lbr cn lu dl Norde
Erdxl pLi A\kt ) D/S "li rl' !tu alleiede i I9l4 etr gammel bår. byegct så tidlie som i 1866

red Bcrgens \,leliåniskc Værkted ed D/S "lridqol; Cjcnnom årcne ble den adslilliS
onrbyggel og lulenget. 08 sliftcr mvn oe eiere en rekke ganger. I l9.ll hlc båicn n88el onr

rilfiskebit, mei spranS lctk oe sank samhc årcI.
A,!.tofotoerali tjeldcLs Brla\{nrs Arkiv.

igjen. l)et var iull oppakking, mår og drikk€ for hele dageo og ingen kjtrc nr().
tost i 1878 kan vi se tt lradistoncn med leie a! egen båt pil landtursdagcn blir

etahlen. Nok en gang er det Druggcns Bueliorps som inilier€r radisjoner vcd å lcic
qeD danrpbåttil sin hndturtilAsk dcttc året. Tydeligvis har lihakel væn c'n sukscrs.

for heretter blir landtur nrcJ cgeD båt - enlen begge veier ellcr pii hicmturen - det

\ånlige. Og i Bergen €r det.li cngang slik. ftt har man gjc'r den sarnmc tingcn l()

gangcr på rad. så er del elablen en lrxdision. Uksempelet§ nrakt er stor knsk,u
s:!rli.e blant buekorpsgurter - og er(er hvcn t()k rDdre buekorys ett€r dræggegulleoe.

Iir begynnelsen ay delie århundre lokrlc flåten av ijordabåter. og buekorpscnc

k0nne dermed "vmke og vclgc» hlant hårer i ner sagt alle slørelser- Og sclskapcnc

leiet nler enn gjeme rlt i s(ijdct for i h håten ligSe uvirkson vcd kai melk)m rulcnc
Noen timers tur med buckoTsgu(cr gav kj€rkomne lnnlekler. SLuderer man gttmlc

beretninger og protokollcr lra dc forskjellige buekorpsene. lyser n.tvncDc på kjcnle

og kjære ilordrb.rilcr nnn cn. Her kan !i lese oIIl lestlige l.rndturcr med "'lirpdnl".
«Osteo,. .Mange.,. "Erd l». «øygard". «Askøy». «Johån Jebscn» og hva dc nå het

alle dasse gamle lraverDe.
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Bryg8etr i Bergea på slultm av l92Gtall.t- I torgrunmn liSgcr Dr'S "OsteD og fom detr igier
D/S «qam» o8 D/S «Sandnæs". Bilde vise! hvorda «OsllD så ut før dq onrfatteDde

ombygginge! i 1916-

Utje fotorgIal .,ostein sørcnsns Samlins

Fra mitl eget korps Fjelders Baraljons - historie er det sarli8 cn bå1 som sradig
går igien som landtursbåt. nemlig D/S «Osler" lil Indrc N(,rdhordland Dampbåtlag
(IIJDI-). I åreDe frem til kriger va, den ollc innlcicl. Men også andre av INDL's båter
ble hyppig benynet av Fjeldels Balalioni bådo D/S «Johan Jebsen» og D/s «Haus;
finnes omtah i protokollene- Nå var dcl kanskjc ikkc så ratr at Fjeldets Bataljofl

åjeme leiet lNDt,'sbåter Forholdel vu nemlig dct, al§ønDen tilekspeditører i tNDl-,
Ludvig Sudmann, var med i Ficldcts Båltlj(nt i irene 1912 til 1916. Dermed får vi
tro at bataljonen har blitt nlglt rned ekstr{ vclvile ntu behovet fo. båt tneldte seg.

Denne sønnen. hvis døpenavn var Haritld. likk lbrrcstcn sclv el Inngt liv i tNDLs
tjeneste. I 1924 ble også hafl arsatt som ckspcditør i selskapet, 2,1 år gammel. Da
faren døde i 1927 ble Harald Sufldn nn forretningsfører, og i 1946 tNfJLs første
disponent - en stiling hån haddc frcm til han gikk av med pensjon i 1967. Harald
SudmaNr gtente aldd sitl gåml€ buckorps, og vdr ialle år medlem av bamljorcns
gamleka.sforeniry. Forenins€n Fjeldsrrtcn. Hcr bidros han bl.a. ved at tNDljevnlis
tegnet støtteaomNer i medlemsblidel Fjeldgultcn.

Buekorpsercs landturer med dc forJkicllisc fiordabåtene kunne ofte by på
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selsonxne og morsomme episoder Legendiriski å1le ko.ps historiererdete!indelige
spø$1nålet om <Srørste anldl prssastercr,, som på alle fjodabåter var malt med
§jablon-lbokstaver på skottet. På slike låndturcr kunne ofte anrrll deltagere som

ønsket å være med, i alle fåll på ållcDturcn. Iangt overskride båtens tillatte
passasjerrall. Son regel var del slymannensiobh å holde tellingen, nen når luren§
arangør (buekorpset) ønskel stfis1 rnulig dclLagelse måtte det natu igvis bli
konflikter Mange tinurlige og ulspekulerLe påiunn ble gjor for å distrahere den arme
styrmann slik at had kom ul rv lellingen. NocD gange.lyktes det. andre ganger ikle.
og ekstrrbåt måtte i huten og slu en skaifes.

Eksna stas var det også nårbåten ga! salull til Fe(ningcn. I begynnelsen av dette
århundre hadde nedig manse av ljordabåtene såluttkn oner om b d små
messingkanoner montert fremme på baken. Disse blc da Åjeme benyttet vedfestlige
anledninger og en fin sommera*en hjem fra landlur var cD slik festlig anledning.6
skudd idet nuD passete Bergenhus - og iestningen s!.u1e tilbåkc mcd 6 drønnende
kanonskudd. Ingen i byen ble oppskaket av detle. Det vnr b.rre slik dct skulle verc.
Som cr cksempel pit hlordan en slik tur kunne arle seg, sktl jeg silcrc hvå Bereens
Tidcndc skrcv I 9. Jun i I 922 om Fjeldets Batalj ons låndlllr:

«Fjeldcts Batiljon avholdt sin aarlige landtur til Loddeljord søndag. Om
morgenen i straalende solskind, mildt og stille veir reiste korpset rlover mcd D/S

"Astøy". Det var en fbrnøielse at se de smra soldaler, lrvo. slr.xtlende og livsglade
de vdr. Om aftener reiste D/S «Osler,, med ca.: 200 $ldre ijcldguuer ulover for nt
hente korpset. Pda tilbaketuren giorde baaten en avslikker rundl Pnddefio.deD for at
hilse paa besætningen paa den franske krysser 

"Jeanne 
D'Air» sorn lor tiden besøker

vor by. Rundt denne gik]( (Oster» med sagte fart og Drageleldets Musikkorys sonr
båralionen hrdde med spilte den franske nationalsang og <Jå, vi elsker». Der blev en
juhcl sonr ingen ende vilde ia. saavel fia den lianske besætring som lllt korpset. og
tdrst da Nordnesl,ynten var rundet døde de siste hurraerhend. Avshtningen ibregikk
paa den gdmle tradisjonsrike Pitterhaugen. . .»

Etter krigen ble det vanskeligere 1br buekorpscnc å leie egen landtursbit.
Selskapenes ruteplaner ble lbr stlanlme til al slike ckslriiuicr lot seg innpasse.
samtidig som leieprisene etter hven anbk høyder soln lijorde dcm vaDskclis I
tinånsicrc. Eltcr i noen år å ha benyttet den ordinære rutebåren, gikl en over 70 ål
gammel tradisjon over i historien. Sic transit glona mundi - men minnene med
tjordabåtcn vil cnnå leve. . . .

Jo(eitr Sørensen

Formann i Fjelders Bataljons Arkivkomilc og
SekreiiDr i Nordhordhnd Veteranbåtlag.
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Selfangst - en fortsettelse av hvalfangst

På et tidspunkt da oorske skip ikke seilte på de store hav, la åndre oasjoner gruunlager
fm virtsomheten i aniske ornråder Hcllcr ikke andre nordiske fanøyer konkurrene
med de store sjøtansnasjoner på l+1500 tallet. D€r vår ikke selen, men hvalen som
Ioklel vcsteurofeeme nordover. blant annet til Spiasbergcn.

Dette n&vnet hadde øygruppen hatl helt fra Wilhelrn Barentz oppdagel området i
1596. Men norrøne sjøfffere hadde alleredc i Il94 væa hclt nord i <Hafsbohr» ved
lden kålde kysten - ved Svalbard. Det vnr det gamle navnct.

Selfangsten - Deme overgargstid kan vi si begynner med 1670-ral1er. Den tyske
Iys*er og polffforsker Manens skiver i 1671 at de så selcne for del mesre på iseo
ved sjøkanGn, oB en utrolig mengde ble scu. Om hvalfangcme ikte kunn€ fange
hval, ville dc kunne lasrc skipet fullt med seler. De haddc cksempler på åt små
gallioler tok sin lastmed sel. Merog mer ble skip utrustet bådc fo. hval- og selfangst.

De 1'øste som vlkelig forsøkte seg med selfangst i Ishavct var nederlendeme,
spesielt thflgstmenn fra Amstcrdam og Rouerdam. Den nederlnndsk€ faqslen ble på
1700{allet betydelig øket og ga gode inntekter. De første norske
ishavsekspcdisjoneoe ble utmstet i Hammer[est i s]utten av l7oo-talei.

I begynnelsen var det derfor fanøyer fra Nord-Norgc som var de lørende i
ishåvsfångsten, meo eftr hven koff sør-norske fanøyer mcd. ikke minsr skutcr fra

Selfangst drives i dag først og fiemsl av Norge, Canada og Russland i
nordadanliskc farvann. Foruten pelsen av selunger. har spekkel vrsrt brukt til matlctt,
og selkjø( hAr vær1 markedsført som menncskefor.

For å bevffe bestanden er fangsren i dag strengt regulerl åjennom im€masjonde
avlaler Lik€ledes- for å h;ndre dyremishåndling- gjelder sfenge tbrskificr med
hensyn til jaktformer og avlivingsmelodcr.

Pg.a. cn inæroåsjonal kampanje mot fargsr åv selunger, forverr€r
markedsfbrholdene seg for selikinn. slik åt fra 1983 er nåv?erende selfdgst
begensel lil voksen sel. I 1989 ble langsten ytterligere innskenket. Men for
lokalbeiblknin8eo i arkliske oruåder ut&iør fangsten lrerudeles et vikLig
!ænnssgrrDnlag.

Overior er beskevet det spesielle vcd bygging av hvalbÅter Hla så med
ishavsskutene og menncskene bal ishavsfangstetr? Slord Vem har også bygget en
slor selfanger - så vidt undertegtrede vct en av de slørstc i Norge. Det vår by8genr
41, M/S "Polafiav". trvert i ttbruår 195? til Peter Bråndål & Co A/S, Brmdal på
Surnmørc. "l'olarha!" vd et spesialfanøy for sellargs( og andre ekspedisjoner til
arktiske tuøk. Lengden var på 178 fot og bruttotomasjen cÅ. 650 tonn.
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M/S «Polarha!' tenlor Sydplbarieren.

Konstruksionen a! slike skip og kråvene til s1y*e gjorde byggingen lil en

inlercssant oppgåve. Før krigcn var ishavssktrlcDc f(» det mcstc byggcl a! trc, og
mange av disse vlrr bygget på Vestlmdcl. Dcn LilkDyhnrg brtbyg3eme på Vcstlandet
likl lil ishavslhlen har stcrke trådisjoncr Dcr &jåldt blant annct Roald Amundscns
«Cjø.t» som kryssct Nordvestpassisjen ; 1903 06. Den vrr bygget iRosendal som
Hardangerjakt. Men flere av de skutene sunnmøringeDe begynte å drive selfangsr
med, vd bygget i Snnrhordland. Mange av de selfangerne sonr siden ble bygget. hle
levert fm Grrvdal Skipsbyggcri, Sunde. som fikk et nert samarbeid med
sellxngsftedngen. Delle skipsbygge el er nå ncdlagL, mcn dcL bø. ncucs ar

verkstedel byggel llere slålskrog lbr Slord Verll i 1950 åenc. Gravdxl byggct også
ove$yggel 1i1 «Polårhav,. Sclve hovcd layout tegningen av dette fa&yet ble utførl
av ingenifi Liaåen. som va. grunnleggeren rv skipsveiier A. M. Liaaen i Ålesund.
AIlc ov.igc lcgDinge. hle utføn av Skrrd.

En modcme stålselfanger som "Polarhav» hadde hudplater som var dobbelt så

tykke som på vanlige stip, og spantavstand på 300 med -dvs. cå. halvparten av
vrnlige skip. Dette &ienspeiler seg også i stålvekten. som var hele 500 tonn - som er
ca. det dobbelte av et «nodnalt» skip av samne størrelse.

SkipcL hxddc frysemrskine.i som kunne holde tenperaturen i lasteronmet på
20'C- Dctte va.slet en ny nlåte å bruke selfdrlqerne på den tid de ikte var på fangst

i isen. De kunne brukes til å liakte frossen fisk, frukt og andre leftbedervelige vare.
Selfangst og fiske. den gan e bruksmåten. kume bli sellangst -fraktfårt, del skulle
trygge et bedre driftsresultat for falløyene.

Den Dye tid hadde trengt inn i ishavsflåten, med smaklirll innredning, og
oversikdig godt innebyggel styrehus med bestikklugar med modeme hielpemidler,
og kanskje det mest nerkbare for skpper og skytter, en innebygget og opp,rarmel
utkikkstønne i fffmasten sonl han kunne manøvrere skipet fia. Nå vår dei slutt på a1
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skipperen slo i en furen rønne og ropre og gcsrikulene til rormannen i sryrehusel.
'Iidligere ishavsskrrter haddc åpen Nr€rønne som giorde utkjkkrjobben ril en kald
Ibmøyelse. Riktignok erpolrrfolket hrrdbarker folkela.d. men om episodcn reltrefl
til nedenlor mellom biskop Monrad Norderhvrl og cn jshavsskipper er snnn. skal

Norderhval vl]r med til Vestrsen ()8 ville lare med skippcren opp i den åpnc
m slelønnr. SkipNren lbrcsl. dr de skulle IJ ,e! en Jrum lør,L for å h^l.le varmrn.
Biskopen menlc':ll a ta cn dram hJdde smme rrrknins som i rtug< ihuksd. Jcr
varmet først. men ctterpå blc det kald€re. Skipp€ren svafte da løl8ende: «Æ foreslår
at € tar en drao, \å kan biskoper pcss i bukså, så kar oss s€ kcnr så førsr begynn å
liy§,,.

Bflugen IÅ farLøyene likk en spcsiell nttoming - isbrylerbuug med innehygger
ballasltank for sjøvam. Mod å kjørc baugen opp på isen og pumpe inn vannballasr
kunne mcrenykkc irlag brekles ned og loNeres. "Polarhav" ble ulstyn med
vripropell rv rustlrilt stål samt beskyttelsesfinner for propelten ov ståI. Under gange
i iseD kån srcre isflrk bli prcsset undcr skogel og opp långs sidcne på slilc fartøyet
og d€t hender at prcpellen til sme lider slår så kraliig i isen it turlaller på mororen
reduseres betraktclig. Av og ti] hugg€r propcllen seg fast. Moderne polarskuter er
derfbr ulruster ned kobling slik ar propellen kån koblcs ur. Dc normale
kjølevannsinntak på sidenc rv t'anøyene kan bli bk)kket av is. Derlbr lrflr man e11

eksua sjøvanflsinDtak hek akter under propcllen.
Den utvikling som har foregåq var så revolusjoncrende al dcr ville væn mulig tor

en modcme stålsclfanger å ta en a! pionerskutene ,ia 1898 på dckt.
Ell epoke vnrirne som kunne oppviseen ishavsllålc somrent rekdsk stopåhøyde

med de1 besæ innen sjøiurt. Det mest synbare urslag av tcknhk ferdighel og
opptinnsomhel vil etr vel finne på oppbyggingen akter på self:mgeme som 8a plass

fbr hclikopteret på långstturer og vitenskape,ige ekrpedisjorcr «Polarhrv» var dcr
sisle skipet sont blebygget på A/S Stodis tørste bedding, hvornrange vakre og gode

"småskip» i tucnes løp hadde blilt bygget. Denne beddingenble etter hve( ombygger
ril dct nåværcnde slållager Euer levcring av skipel vinteren 1957 seilre det
umiddelban vcrtover 1il fangs(ettet ved Ncwfoundhnd. Sommerco 1957 gikk skipcr
i blåbærfart nrcllom Polen og EnglaM, og senere mcd grønnsrker fta Finland. Men
den virkelig slore turen vnr vintercn 1957/58 tilAnt&rktis.

Vi vil her refererc hva Systenrposten august 1958 skiver om dennc
eksFdisjonenr

«Formålel med trrcn var el ledd i dct arbeidel som vilenskapsmenn i alle land
drivcr i det geotysiske åre(. I de(e tilfelet gjald der nok tbrsr og lremsr
mcrcorologiske observasjoner Ekspedisjonen talle i ah l7 dcltrkere. virenskapsmcnn
og deres assistenter og hjelpøe. De h&jde med seg e. frntasrisk utsty( b!.å. 2
hclikoptere, bile( sleder og 24 hunder. Dessuten proviant for 2 tu og naturligyis
lørsteklasses rfldioslasjon. Til å frakte alt dette trcngtes to rkuter den rn&e var
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«Polarsirkel,, avTromsø. Nedskrivingen av denne bcretninS h.r leilighetsvis iårenes
løp har lonlakl med maskinsjefen på .Polarhav" dcn Sang - Oddvar Rabben. Han
cr i dag ibrti år scnerc - pensionerl rcktor Aa Maskinisrskolen i Ålcsund. Han

foteller lblgendc om ekspedisjoncn: "Måler varPrinsesse Ragnlild Kyst, som ligger
i Dronning Mrds lalld i Anurktis- Norge annektcr& i 1939 DrooniDg Mauds Land
som liggcr på fastlandel. i cn sektor mellom 20" vest og 45" øst. læderen for
ekspedisjoncn var b€lgisk, Bdro, de Gelroh. "Vi måtte gjenDom svære ismasser, før
båten kom inn til barriercr scilte vi 600 mil i drivis. tbnellsr Rabben. Det var en
gansk€ evcntyrlig tur tbr dcl yar fin sommcr og lyst hele døgnet. Temperaruren vff
sletl ikkc avskrektende hv. om dågen vår det bo(imot l0 vameg.ader Vi losset
inne ved barrieren. her var iscD I G I 5 m tlkk. Uheldigvis røl del opp en slorm som

sate i gang isskruing. og både vi og "Polatsirkel" fikl merle det ganske kraltig.
Skutenc ble lagt overendc til vi så kjølen, og det var så vidt vi kunne gå i trappcne.
Det så rent nitst ut. Men skuten var solid rok, for det vistc ikkc en bule i skogct. Vi
lå i$tskrudd i isen icn hel måned. dcl var enk€lrc situasjoner son kunne
karårcriseres som direkte farlige - "Polarhav" ble ncsten skrudd opp på
«Polarsirtel». Heldigvis løsnet isen og vislapp ut av isbakscn (u ut i åpent larvann".

En farli8 episode oppsto en dag da dc var innefrossel. El av helikoptemc vxr i

luften ()8 skuile lande på isen. Høyden ncd var ca. 50 meler, og piloten leilberegner

ll

I



1l

I

"1

avslanden ned- slik at landingcn ble mer eller mindre en crdshlanding. Deler på

helikopteret ble slått stjeve. blant annet en hovedaksel fo. rot()rbladene.
Maskinfoltene på «Polarhav» og «Polarsirkel» klane å dreic nye deler nred
lhrtøyenes utstyr, og repeerc sladene slik at de ble flygedyktige i&icn. Det har vært

sagt - «For Gud og norske maskinislcr cr ingenting umulig». Rahbcn loneller om
an artig episode: En tilsynelatende lam piDgvin kom en dag tuslende bonovcr mot
§kipc(. Skipperen - kaptein Bøe - hentct cn drånr brennevin som pingvinen d kk.
Dcnne drammen gjorde visst godt. for pingvinen kom igjen dag ener dag og likk sin
dose brennevin - like til skipet kon] scg løs.

Dct hører ikke hjemme i denne sammcnheng å føIge videre det vitcnslupelige
forskningsarbeid. men det tør likevcl ncwes ål i og med det norikc flagg
lcilighelsvis vises i Dronning Mauds Land er dette en understrekDing av at Norge

Biør k.av på detrc området- D€t bør ncvncs al ercr kigen har det væn cn rekl€
vkenskap.lige ekspedisjoner sørover, bhnt mnet Ieder av Norsk Polarinslilull.
«Polarhav" dchok senere i var ig selfangst og andrc aktivileler t t960-årene vår
skiper engasjert i gcofysiske oppdrag i Nordsjøen i forbindelse med oljelelinS, mcn

ble sercrc solgl lil Cnnadå.
Ishavsfangslen, ishavskulturen og d€ menneskene som dro på ulcs og

nrånedslangc ixngsllurer til Iduve! er i ferd mcd å bli bone. Det er sagt og skrovct
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nrye om denne kulturen. Onl menneskene og det slitet de vår utsatt lbr. om
dramatikken som nesten alltid var en del av fangstperioden langt fra land og folk.

Nedskriveren av denne beretning tror knapt at det finnes noen iartøyer på klodens
syv hav som får så sror påkjenning son de på lshavet. Særlig rår skuta bauger i is.
Skipperen i mastetoppen var øyei. Han ser, beregner, gir ordre og manøvrerer skuta.

Maskinisten i maskiffommet ser ingenting av skutas gang gennom dlp stålis. Men
han vet at eft sekunds tbrsinkel håndgrep kan bely en knusl baug eller en åvslåt
plopell. Han skal livert dyeblikt være klar til å koble ira alselet1 om propellen
hogger. lshavsmaskinisten har ved lynsnare glep awergel man$ et ibrlis.

BysseFrsonalet er lslavets sanne akobater En ishavsskute ruller av tekniske
grunner mye. Den er bySget «rund» i buanen. t sidesjø bhr et slrtt tartøy saft i
evenryrli-se bevegelser. Å ryle fren varm mat om bord i en ishavsskute kever en
all round kokk med breie foteblad. I storm tbutsettes i tilegg sublim atrobatikk -
og månnsmot. På liihavet er kun det beste godt nok. Det gjelder både skip og folk. En
slik skute var byggenr. 41, M/S "Polarhav, bygget på Stord fbr vel40 år siden.

Jan Strrnd
Kilder: Systemposten.

John Gjævcr «Hardbahe polarkarer» 1957.

Odd Mxgnus Heide Haniien «Ishavsskutenes historie»

ETTERLY SNING
Undetegnede har i rnaDge år vært abonnent på Dampskibsposten &iennonr mitt
nredlemskap i vererdNt?sldget Fjorddhåte oZ 

'1iLogsa; 
NorhokiLani Ueteran

båtlag.
Fra fø.ste stund har jeg pietetsfu llt tan vare på hveft mottatt eksemplar. for her er
det mye lokrlhistorie og maritim historie som fotjener å bli tatt vare på. Etter
hve( sonr sanrlingen med Danpsubsposten vokste. s1o tanken nleg at dette
burdejeg få innbundet i passende årganger - og helst komplen frå første nr. men
her harjeg støtt på problemer. lbr min egen sanning startet først med nr. 24. Ved
henvendelse til Damp.itirrpdrl./1s redaktør Arne Drage. fikl jeg opplyst at han
ikke sitter få noe restopplag av de første 23 nr. velvilligst lovet han imidletid å
undersøke både på trykkeriet ()8 hos Norsk Veteranskibsklub. dessve[e med
nagativt resultat også der.

Og nå er det at jeg i nin inød» henvender meg til Dampskibspostens lesere: Er
det noen som kan hjelpe meg med å kompleftere min samling? Behovet er
bladene I -23, og jeg ville være svært takloemtig fol ethvert bidrag som kan være

med å fylle hullene i sanningen.
Vennlig hilsen:

Jøgen SørenseD. GodalsveieD 26. N-5355 Knanevik - TIf.: 56 32 21 22

l5
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Elter inndokling mcd Børøysund i Drammen, i s]uttcD av februar, har endelig
utskifting av dårligc phter og spant, blin påbegynl. Arbcidct nred «Styrbjørn» har
høy priorirert i stlret og blir fulgt opp av egen nNpckrør. Plater og spant i kjelerom
og hovedboks hhr hlitl skifter tirsl da disse onrrijdene har væft mes kririsk.
Rorstanmen har bliu løftet av og ho\edboks hxrblilr skiftct først, dadisse områdene
hnr vært mest krilisk. Rorstammen har blift løftet åv og propcllakselen er trukket inn
for kontroll av denne og hylsa. Rorstamnen er en del l:crel mcns propellakselen og
hylsa ser bra ut, måling vil bli foretatt etter at dette er skrevel.

Med eg e fblk har viove.halt div. ventiler og demonrerr hoved og hjelpedamp &r
for kontroll. Mye gåmmelt «moro» er alratt ftam under p opcllxkse len euer at det ble
adkomst lbr rengjøring.

Videre plan med utskiftnrg av plarer og ø\,rige arbeider blir ay&jon når vi får
oversikt over pengelorbruket så ldngt.

Erik Steen

I
I

«Styrbjprn, fyrgæg ts/B $ed dålige \panr.

l8

«Styrbjørfl)) - status pr. t3.4.-99
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«Slyrbjøm". Ptupcll a!ra1t.
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Skutebnnn «SLyrbiøn». llater iernel, «SryrbjønD, idokk iDranxnen, Dds 1999.

'nxskinsjef 
Lindner på inspcksjon.
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Kong Haakons kadett-fregatt restaurert for I l5 rnillioner

Prins Carl på dans med byens dsmcr
Jørgen Petersen fortcllcr at nordmenn \riser rtor interesse for skpet. Mcn så

inneholder det då også ct snev av historien til den mBke kongefamilien. Prins Carl.
som sener€ ble kong Håakon av Nor8e. var bare I 3 år då han i I 886 var om bord som
kådett. En dag da dyllrnd" lå på reder her i Ebeltofi, dro kadeuene i land tor å dans!
med borgerskapeB damer på el herværendc hotcll. Da hotelets eier fikl hørc åt prins
Carl hadde dånsel i hans salong. døple han strdks om hotelet ril ltins Carl - m€d
koogetamiliens gqlkjennelse. I følge Pckrscn olplevet horellet noen risrc sistc år -
sonl avholdsho1ell.

Det ble inge, suksess. et avholdshotell h, de den gang ingen ftemlid hos oss i
Ebeltoft. og i Iglt) årrne gil& det ogsA Urt for penSer - og stengle sirc dører.

lL)

Svenskene h,r sin "wasa" og nå har Dnnmark fåt sir eger maritime prakrstyklie -
tiegailen "Jyllånd" nå i en spesialbyg8et rørrdokl i Ebehoft. Fregatren har låu
da$kene til å gå mann av huse. 

^llc 
skulom bord i del som cn gang rar den danskc

For barc få år siden lå fadoy€t i hrvn i t:belloli og !.f i fcrd med å gå til grunllc.
Deler å\, skrogct var pil rånenr- og onl lxxd holdr tbrf-aller på ii giøre slun på det sisle
danske nErinefånoy som hård€lla( iel sjr)slag. Der skjedde i HclgohndslaSel llnder
krigen mot øslcrike og Prcussen i 1864.

"J)llÅnd " var det siste skipet som nrltrinen bygget i eik. Dct skj edd€ i årcne I 856-
1859. I 1874 ble det ombyggel til kongcskip, og det øorde sin siste tokl i 1887. D0
ble nanneDs komnrando strøket - og dc neste 100 årene haddc skipet en broker
liiværelse- Det var ekserser- oe kåsemcskip. det ble solgt til ephuggin! og ble redde
lia tilinrElgjørclse.

Det lrr også åsted ibr radiorclcgrafist skole. der vrr bs.iiskip for prolinsbnrn i
Køb.nhavn. og i I 958 fikk del dodsdommen: Skogel var så rårent at der ikke lenger
kun,re bcvdes. Men del var dlrn grn8. Siden ble der forctatt landsdeklende
inniåmlirger samtidig med at rcdcrkretser bidro med 60 bl.nke millione. koner.
Rcslaureringen ble påbegym i 1989 og ble lull&fl i 1994. I løpet av fem år - og l15
millilllrcr danske kroner - har man lykkes med å gienskape fregattens fordunrs prakl.
Blant dc tu*nvis av besøkene cr samd,Se inponen. selv om svenskene meller at
Wasa cr både eldre og støre- Ja, dc! er riktig repliserer gicmc iegatt-direkør Jørgen
Pclcrien lunt. Men ..Jylland" lunne seile. og der kunne ikke "Wasa"l Demrcd
drysser han salt i svenske maritime oB hisloriske sår: Fo regalskipet «Wisa» ksDtrct
()8 sank rett etter stabelålløpet.



FregatLen lyllånd er Da ma*s fllcstc nraridme klenodium. og der sisre cksislcrende tdrøy
sonr har ldrr tred på å utkje,rpe et sjgsla8. I I 886 vr lnns Cdl, våj senerc Kong I laakon.

om bord \om kadeu. Nii er fanøyet ferdiS rcsr0urcn for I 15 nillioner kroner og erpå kor rid
blitt strverenl stør§te selerdj8lrer i Ebclrol'r.

Reslåureringsa$eiderc representercr cn eod hisrorie fbr seg selv. En andkk
dampsag brukes dl å bearbeide de cnorm€ eikestammene som ligger la8re1 ved
tørrdoklen. Og eik er det nok av. Iklic minsl på grunn av et kongelig dckel frå
Ckistian Vll i I 807. Det ble giu påbud on planting av eiketræ r til oppbygging av en
ny dansk flåte. Men ikke tenkte vcl den ærverdige mona* på at tftIrmc fbrst 180 år
sencre ville være modne for felling, og at deres eksistens først og fremsl ville bidra
til å bcvde «Jyllnnd» sommuseunsskip.

Attråksjon m€d sunn økonomi
Fr€gållen "Jylland" er i løpel av kon lid blitt etr av distriktets mcsl populære
attraksjonel Men initiativtakeme til r€staureringsarbeidene gir seg ikke med dct- Nå
planlegges en ny molo med kaiområdcr. Vcd kaien skal man plassere 6 8 vcteraner
tr! danske naritrme «vesener». Fyrvescnct, redningsvesenet, losvesenet ctc. skal alle
værc represenlen i samliflgen. Der komnrcr også administrasjonsbygS.
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Når alt går galt . Mist ikke hodet . . Skriv en rappofi

Følgend€ rapport ble nylig sent fra en
skipsfører i forbindelse med et mindre
uhell som ble til noe mer . .

Det er med dyp bcklagelse atjeg iler til
å skrive dette brevet til Dem, idet jeg
linner det trist åt en så ubcrydelig
misfbntåelse kunne få dc lølgcr som

omtales i defte etlerfblge.

Eo u\, g-nn.n" til mi11 haslvcrk e. at

.jeg håper De tår denne rapporlcn før De
danner Dem Deres egen forulinntatt
medng om hendelsesiorløpct haset på
verdensEessens omlåle, som rntagelig
vil være en overdramåt;scring rv hele

Vi hadde nertopp låu losen om bord, da
styrmannsaspiranlen kom lrå toppbroen
etter at han hadde sklllel signalflagget
«G» med signalllagget "H".

Da han var førsiereis til sjps og arheidet
ennå vår ukjent ibrham, f(nnlel han med
å rulle sammen «G» flåggeL sammcn.

Jeg vile derlbr vise ham hvordrn {tct
skulle §øres. Dajeg håddc.ullcr flagget
nesten sammen hån holdt i den andre
enden av flaggel sa jeg til ham at han
skulle «la gå».

Aspiranten er både llink og viltis, men
srrlig gløgg er han ikke. JeS måtLe

dc.for &ienta - i en noe skarperc tonc
«Lr gå».

I sanmrcn oyeblikk kom 2.stynnann ut
fra bcsdkken og han trodde åpenbat at
de1 vltr ankeret jeg mente. Han ga dertbr
ordren lla gå" videre til overstyrmam
som var på bakken. Babord anlrer som
var Åjort klad, ble dernred omgående
kåslet. EffekteD av ankerets fall fra
klysseL og skipets fåft fremover, viste
seg å værc mcr cnn rnkerspjllers brens
kunnc klarc, fivorlå hele babord
ankerkjclfirg &k ul påtrrnp. Jeg er redd
lbr at skrdene i kjeuingkassa er

Den b.cmsende effekt rv babord anker
iikk nrturligvis skipet til å skjære ut til
brbod rett mot en svingbro over en
kanalsom munncr ut ielven vivarpå vei

Broføl::rcr visrc stor åndinæNærelse og
åpnet sLraks br)en n)r os§. Dessverrc
haddc hrn ikke stoppet trafikken over
brocn, og da broen var ca. halvåpen.
hDdcr en folkevogn. to sykkelister og en
dlreLransport pit iordekket. Besetningen
er i øyeblikkct i gang med å foge inn
innholdct rv sistnevnte etter lyden ii
døfi1ft, tror jeg det d|ei Jeg om grser.

I et velmenL iorsøk på å stanse skipets
videre fremdritt. kastet overstyrmann nå
styrbord anker Dessvere for sent ti1 å ha
noe p.aktisk betydning, idet det fdlt ned
på broføterens kontrollrom.
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Da bahord anter ble kastet og skipel
begynte å skjære ut, slojeg dobbelt "tull
fan akterover" på maskintelegrafetr og
tok dessuten telefoneD 1il nraskinrommet
for å be den gi all måskinen kuone yte.

I)essvene val lbrbirdelsen meget dårlig,
så jeg likk (il . svar at sjøvanns-
rcmpraturen var 23 grader. og blc
dessuten spurr om det skulle være
tilmfremvisning i sålongen i lt-veld. --
Mitt ivar har overhode ingen betyd[ing
for fors!åelseo av denne rapport.

Inntil nå har jeg kun ontah hva son
skjedde forut. men ak(erul hadde de også
noen §n problemer Akkuat da babord
ari(er ble kastet, skulle l.stymann og
hcns iblk giørc klar ti1 å fesre dcn
akterst€ sleper. og de fite slepetross.r

ned til slepebåtcD- Ankerets brcmsendc
effekl på skipers fremdrift likk nå
slepebåten lil å gå inn mder af,lerenden
av skipet. i del propellen gikk i «tull lan
akterover" som beordret. l.styrmann
reaSene hurrig og fikk slepetrossen
festet på pLrllertcn i en fart, hvilket
resulterte i al slcpebåten ikke §ank
hurtigere enn at beschingen kunne
forhte båten i god behold.

Der er merkelig, men akiurat.ia ankeret
hle krstet, skjedde der en srrømsvikr i
land. Den kjen§giemiry at vi bcfant oss

over et kabelområde, krn naturligvis
antyde at vi kan ha berø.t ett eller annet
på elvebunnen. De1 vd et hell at de
høyspeotledniogeft fomrasten rev ned
ikke var strømllrendc. men de var
kanskje ersta(et nred en undersjøisk
kabel. På grunn a! mørket på land var

det ikke mulig for meg å fxstslå til hvilke
side høyspentmaslen fålt.

Urlendingens adlt og rcaksjoner i

mindre kriser har alltid fo$ausct meg.
Losen sitter fbr øycblikket
samnenlrøket i er hjømc av min lugar.
mens han skiflevis gråler og mun er tbr
$eB seli', elter å ha tømt en flaske gitr så

hunig at ilel burde bcrcttige ham tii
oppførsel i Guinness Rckordbok.
SleFbåLskipperen rer8erte derimot
voldsomt på en aflren må(c. og måtte

stuenen. som hu' satt
håndjem på ham os låsl ham inn€ pir
skipcts sykestue, hvor han nÅ slapcr seg

og ftemsetter de lbrlerdcligsr€ tlusler
mot skip og beselning.

Jcg vedlegger navn os ailresser på
løreme av kjøretøy€ne på lofllekket og
deres forsikringsselskrper. Disse
opplysningerkar adagelig værc Dcm t;l
nytk når De kr€\,er ershhing for den
skadc kiøretøy€ne har fbrvoldt utc,for
l6rluken.

Jeg avslLruer hervcd dcnne tbrcløpige
rapporten dali ieg linncr de! ytterst
vauskelig å konsenrerc mcg på grunn av
poliliels hylende sirencr oE blinkende
lvs.

Utførlig rapport følger.

Med venr is hilser skipsfører N.N.

p.i. Dcl er egentlig trist å tcnkc på xl
dcrson barc styrmanns.lspirrfitcn hdddc
skjønL it det ikke har noe heosikl å l'ørc

losl'lngg etter mørkets fiembrudd. så

hrdde dcue ikke skjedd.
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Noen skip €r utmtig s€iglivet. I»n siste hvit€ svårcn, Slåtsmad Erichen frs
Porsgmrn, sagnomsll§te seilskipshistorie, er et skip m€d en lång og cvcniyrlig
ssga bak scg. 

,

Den hadde bare sinc *il ()8 forllyucl sc8 ien fan nåiuren tesremte- Deue skiper
damct skole for mangc vordende sjøfolk. som fikk sill f6sre møte med tauvcrk.
tredeu( og style. Det ble ofle saSt ar de reisrc ut sorn gununger og kom hjem som
skiklelige mannfolk.

Den første tider
Orlogsbrigge. «Staisraad Erichsen, ble byggct på Carljohånsvæmcs vedr i Horten
og siøsatl 22. Desember 1858. I likhet med mange marinelarrøycr var også derre
skpet kråltig bygget i eik. En solidog vaklcr rcskute som represenrerte de! yppersre
i dåtidcns konstruksjon og skipsbyggingskunst. Navrcr fikk hun etter kaprein Ole
Wiltcrn E.ichsen som v{r mårineminisler. "Slatsraad Erichsen» se;he uodet en
lyklestene og gjemoml€vdc over 80 loktsesonger som skolebrigS for marinen,
Oslo og Porsgrum. uten å blåse på land eller ha alvorlige ulykter. Dcr vd alltid en
ære å vise fmm skute i tipp r()pp skinnende sland. Skipsklokkå av messing ble pusset

hver ene.æ dag. og taukveilcne hang i sirlig ordcn langs mglebenkenc- Ener hven
skullc kadettbriggen ut åv marinens tjenesle. og i lml ble splilttlaggei strøkel og
§a§raad EricheD ble nå Oslos seilende skoleskip- I 1937 ble hun byttet ut med
fullriggercn Cfuistian Rådich. Da var skuta i siu 80.år og fortsaue frisk og god i

47 Elever
Somm€ren 1938 kunne man sette skipet i fan med 47 elever fta by og bygd i
Telemffk. Skoleskipseleverc på slutten av Eedvc&ene var gjeme 15 16 årirger,

21

Statsraad Erichsen

Skoleskip i Porsgrutrn
Skoleskipsaken har altlid i stcrk grad interessert Sjømandslbreningen i Porsgrunn.
ldee! om å gi unge gutcr grunnkurs i sjømannslGp orn bord på seilskuk ble hnsen
i Norge på et tidspunkt da scil$kiFnes dager var tahe. Mer maige mcnte .t en slik
opplæring dannet et godt grunnhg for ungdom som ville reise ut med dampskip oB
sener€ mer modeme fanøyer Dct lykk€s å lå samlet inn 15.000 koner. og på
Sjømandsloreniqen generålforsamling 23. jånuar 1937 ble det besluuel å kjøpe
skip€t. Da shta kom til P{)sgmnn. hadde d€n {,rd på seg for å værc verdens eldsre
skip forrsas under seil.



tynne unggutter med filipenser og lilløp 1il dun på haka. Noen av dem hadde aldri se

sålisjø, og foryentningens bue var sp€nt til bristcpunktet. På «Statsraad Erichsen"
fikk de lære disiplin, samarbeid. orden og sjømannskap, og man frkk prøve seg både
fysisk og motalt- For marge ble dette livcl - lrihclen, himmel og hav, lukten av rau,
ljære og sålt sjø. De fleste elevene kom rcrl fra skolebenken. Fra en beskynet
hjemmelilværclse til plutselig å bo rcll sammcn med andre guter og sove i
hengekøyc bræ noen få centimeter flm nærmcslc nabo. De skulle opp i riggen og
slåss mcd gie,stridige seil. De skulle halc i braser og skjøte( arbeide i team og de
skullc ådlyde ordrer. På en seilskule ka, dc( værc av§ørende atjobben er skklelig
gioa. Mcn resultatet skaper også stolthrel og iorsdclse for egne verdier Slikt fbrmer
kåraker og skaper selvtillit. og det er ingen uvoscntlig hallast å ra med, enten man
btn sjømann eller ikke.

Bnggen "Starvaad Erichsen" ior i!lle seil

Kjædig forhold
Som skipsfører og bestyrer ble ansatt overkanoner Olc Holm fra Horten. Den 23. jrlni
1938 dro sHpet på tokt og besøkte Syerigc. Dånmark og Skotland før man vendte
hjem 1il Pongmnn l. september. I 1939 lungc(e kaptein M. Olsen som skipets ibrer
og bestyrer, og med 44 elever ble d€nne scsongen ganske lik den foregående.

For månse ble det et varig os usvikelig killrlis forhold til skuta - de som litk seile
med henne over havet og fikk føle hvor yrendc tull av liv hun var nar seilene sro
spent i en forffiskende kuling. Søkingen til skipct vdr sror. mer mørke kdgsskyer
kom inn over låndet. Frenunedfolk hersker og Eampct på alt hva folk hadde læa var
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«StaLsrald Ericlrsen» raue\ lm Porsgrunn 19,15.

re( og riktig. For gannebriggcn hle krigen skjebnesvangcr Det endte med at skipel
ble liggcnde i opplag på Porsgrunnselva under hele krigen og forfalt sterkt etrersonr
årene gikk.

Fremskreden alder
Eter knge. var det umulig for Sjønrmdsforeningen i Porsgrunn å fo(setre driften av
skoleskipcl. Det var med tungl hjcrlc hun ble solgt til kxpreinA. Nilsen i Sandefjord
fbr 20.000 k.oner. Etter kon fid ble ikuta kjøpt av parrsrederieL L. Ni lsen Nygaard i
Bodø. De1 var blitt stor etterspørscl erter fraktebårer da treden kom. Den stotte
seileren sknlle nå bli motodrakleskure.

I 1946 likk Hansen & Amlzen i Bamble oppdragel å ncdrigge dei Bamle.
æ erdigc seiliikipet Master, rær og løFnde rigg skulle vekk og kastes på dynga.
Skipct fikk nå en tosylindrel Bolnlder råoljemotor på 200 BHK. Det foftlles at Arnt
Hånsen pi båtbyggeriet $at dr dc gikk løs på dene årbeidct. Det hadde allrid stån en
glans av dette faltoyet, og vi k.tn i dag beklage al skipet ikkc hle bevart. Det
eksislerlc jo helt opp ril vår egen 1id.

Lekter?
Skipetfikk nå navet Kieøy. Pårcise fra Møre til Freddk(åd med rønrmer strånder og
sånk hun på Ytre Sulen den 17. juli det året, 104 år gammcl. Men vraket ble senere
bergcl og solgt til et verfi i Hardrnger som rrolig solgle det videre til direkør øi i
Siltens Dampskibselskap A/S. Hva solll skjedde videij med.estene av den gamle
briggen har det vrert vanskclig å finne ut av. Del hrr vrrt antydet at skoget ble tnn
i bruk sonr lekter. Så hvem vet. kånskje hviler restene av det en gang så stolte fadøyer
i en cllcr annen vik langs kyslen og venter på å b1i genfullet_ 

Thor Hansen
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Kongesjaluppen tar form
Den snart 100 år gåmle kongesjåtuppen Stjcrnen I som rcståurercs v€d Hsnsen
& Arnazen båtbyggeri er i fed med å få tilbåke sitt opprinndigc utsclndc.

1 desember 1997 konl det gjemomrxstede skoget til båtbyggeriet i Ekstand på
lastebil og lignet nærmest en skraphaug. Nå er 60 prosent av ståIet bytte i tillegg dl
de fleste spantene. .lern casingen med plass for maskin og kjele er på plass. og det
slmme gjelder v.tnnltnkcr og kullbnrger. Det er bygget Dye dollbord og karme., og
skula er vnkelig i ferd mcd it lit cr slrsclig preg siden overbygningen utføres i nr siv

Hylra med såhngcn cr nå under opfbygging og dette begynner virkelig å ligne på
den opprinnelige Sljcnlcn L

Eicmc håper at det skrl bli mulig å fullfdre restaureringen i løpet av sommeren,
men dcue har nred finansiering å gjøre, sier daglig leder SteinarArntzen ved Hansen

&Amlzcns bålbyggeri. HaD regner med at det blirskikkelig stas den dagen sjaluppen

Tidligcn hår dcL vrn snakk om it hyre kronprnrsen sonr æreskaprein på
jomlruturcD, men dctte e. ikke helt avgion. Farkosten som oplrnrnelig ble bygget fo.
unn,rskongcn Osc.tr II gikk Demlig under betegnelsen dampharkasse 08 var ireen

hvilken sonr helst båt.

(. I

Med linoleum
tsn Yennetorening i Hoten eier
sjaluppen og totalt er restaureringen
anslåit til å koste 1.5 nrillioner kRmer
Vijobber etter som det konnner midle.
og Ioreløpig er ca. 2,5 nrill. kL
finrDsieft det meste ved hjelp iv
sponsormidler. Sonr kjent er Rolv
Wesenlund sentrrl i dette arheidel. og

tanken er at Maanemuseet i Hoten
skal disponere Stjernen I etter ltdig
stillelsen. sier Arntzen. Salongen blir
mer eon lekker nred fåsetislipte glass

og eget vaskeservant. Dørken skal
imidletid ha linoleum. For hundre år

siden var det nennig status å bruke
slike belegg. selv i en hiit.

Roi! wesenlund vcd dcn ori-sinalc Stic rcn
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D€n kongelige sjalupp D/S «Srjcmcn» med veddelbrue oB skoBlein av messing.

Jeg regner med åt iiet fonsan åienslår trc ljerdedeler av artEidei tør sjaluppen kan

sies å være ferdig resmuren. sierAmlzcn.

IvarNetitad

rnF'å r
tnl.n-.

I

Mye på dugnåd
lldsjelen i vcnneforeningen s€r del som cn livsoppgave å ta vnre på dcr kongetige

klenodiel som tilhøne ft rnonarker før ryrkeme slo kloa i den. En boDde ved Mjøsa
endtc opp som eier av Stjernen I. Hcr gikk trkosten som sandlektc. i mange år og

e(erhvert ble den forsøkt omhyggcr til lystbår med buss,'att og bussmobr, deler fra
lasrcbilverkæd og med hjemnc snckrct propell. Da redningsmennene kom til
unnscLning i siste liten hadde bå1cr liggct vrak i årevis på Ne§ i Hcdrutrk.

Vi skil også berømme den dugnads irnsatsen veDnelbreningen h,r besørger tbr å

iå skuta islrnd. Der skal bli virkeliB spcnncnde å s€ sjaluppen is;ttreue element, sier
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Denne dramatiske avisoyerskriften stod å lese i
Vestlandske Tidende 16. tebruar 1926

Ds. ,,Chistiania" grundstatt og sunlet

ndsreYet i formiddag.
rrl(rE[!l, rllus tlh rlddrL

Deue års 16. tebruar var en råkald og guffen vinterdaS. Langs kysten fia Lillesand til
Oslo{iordcn skapte cn blandinS av snøsørF og havis store vansker for kysrfa.ren.

Med bruk a! stor m.rskinkrafl torcnc kystruteskiFr "Christiania" det islagte

lnrvann utenibr Raklcbåenc. I sin vesr!åcndc rulc v skipel ventet til Kmgerø ved

elverider på lbrmiddagen. I tillcgg til isvrnskenc løp slipel v€d titiden inn i et tett

titebelle d.r dcr befanr \eg på ul\iden av Jomfrulod.
På bræn lltr lorøycblikkcl vakthavende srymann.lo§, lorærling og rormåIln. Da

tåkcn så(c nln blc "Christianir's" fører. kaprein Ragnv{ld J acobsen straks puffet. Da
han kom på hroen spurte hm k)sen om skip€§ posisjon. Losen svarte alde b€lalt seg

lem kk)kkcminuner fra revbøyen. KapteiDeo slo øyeblikl(elig KLAR i maskinen for
a vdslc sToPP men før næn rakk å utføre deone ordre gik]( skiper på gnrnn.

Maskinm€st€rctr i vann lil hsken
Vxkrhåvende i maskiDrummel. maskinmester Bemh. Christiansen. fikk deretter ordre
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via ma\kinrclc8mfcn onl FULLFARTAKTEROVER. I der samme komfyrbøEr Olat'
Kcrl..n lopi:nJc op lonJll. it \.rnnel stronnlel inn I kjeterummcr. FliUrrrrrn Ue
scndt på bro€n for ri lal:le kapteinen. Da hte der sill ordrc om FULL FART
FOROVER. dene i hap om å serre skipet på tånd. txnscpumpcnc lar forhngst sall
igang, mcn yannel sreg lbnsntr.

Fyrb.ltcrcn kom springende ned tii bro€n lned k ptei nens ordre om å holde fånen
så lenge rom mulig i ct li)rsok pri i Iå lbrskipet på ton Innd. Vannet strommcr nå inn
i både maskin 6g ljclcrum hunigcrc cnn lensepunrpene kunne hotde unnr.
Maskinmesteren mårc lil rluu gi bcskicd tll han mårre tbrlate maskinrummer. Han
hadde da stålt ved m nøvcriigshcDdlcmc ril lannet nådde ham rit haken. økendc
slagside. fosscndc iskaldl siøvun hadde lbrlenSst gjon nrask inrrmnrer tit rtcn rencsrc

Sånk på fem minuater
Men dramatikken pågikk i maskinrummet hadde kaptein Jacohsen gitl hcskicd on å
klargiørc livbåtcnc og ordrc om å tbrlar skpel. Kort etrer var tivbåtene sjøsåu og t6
passasjercr og hcstningcn forlol del rnskr synkende skip. De fleste var g«h ktctld,
bort!€tt fra de tynnklcdlc kltrenc som komre( tia nraskinvakren_ Tynnkt€dd ve også
markinnrestercn. i tillcgg v!, h,rn giennomvål og fbrhossen etter sitt opphold ,edc
på maskindørkcn hlor dd iskalde sjøvnon fossel irn. Takknentigc passasjerer
overlot raskl dcn giennomvårc og de lynntledle noe av si( vame røy. Livbårene fikk
problemer mcd å ta scg til l!nd. den blyluoge. kompakte havis gjord€ n)ingcn tit en
slitson johb. De hrdde bat$t seg inn i områder u(enfor Strømrangcn flr da
kfstgodsskipct «Trånspon I" kom dlsyne i råkehavet som en reddendc cnget.
t'ørst da allc vif smlel ombord i kystgodsskiper ble der ved olrprop ktafl ar
donkeymann Svcrc Haagcns.n l-ra Shvånger var savoel. Han var i likhcl mcd.ten
øvrige frivalr, pumr i rin lugff med bcskjed om at skipet sku e fortates. Mcd ro av
.Ckistiania s" livbåter p;i dckk og ro på slcp la "Trånspon I, dt kai i Krageft, vcd
middagstid. Snlrt etter tikkcr lclogrnfshsionen i Kragerø ut sine metd;Dger om
fbrliset. Den førstc nlclding gikk lil rederie(. Del Sravangerske Dampskihsselskab.

Mens passasjcrcr og dc 27 bcsrningsmedlemmene ble tatr håndom. dro lasteskipcl
«Ruddd» ur til havarislcdc( for å let€ e(cr den savnede donkeymann. Samddig
moltok bergingsdamperen «tJlabrand" ordrc om å drn lil Jo frulandsrever.

Sjøforklaring i Kragcrø
Avisen Vesunår refererre I 8. fehruar I 926 urdrag .rv sjøtbrklaringen som bte avhotdr
dagen før Sjøretten ble admini{ren rv sorcnskrivcr Spitling med kaptein Stian
JørgenseD og tlv. kapl€in. forrerningstører Sravnes som bishr€re. For
sjøforsikiingsselskapt "Stavangcn' mørc skibsreder Sandaas, likeledes møtrc
skibsi$pekør B.årud.

«Gristiania's» fører, kaptein R. Jftobs€n fremta inntrrettrhg om forli*l og
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loanhc vidcre at skipet hådde holdt on*ring 12 mils faft fm Raktebåene til der
gtunnstølte lcd Jomfruland. Selve støtet som irmmct skrcget var ganske lett, et
øyeblikk lroddc ha. skipet hadde tuuflet et tykt isflak. RapporteDe han mottok fia
maskiffunnnel torlxhc imidleftid at vannet fbssei inn tt.å lekkasjcr langs skipers
slyrbord side. Kaplenrn rncnle forøvrig at en kafiig pål.tndssLrønr vdr den direkre
årsak til havariet. Han otplyste også at skiper var nloppussetj alle kompasser var
konigcnog kontrcllet før de lautpådennc rLn i sin ordinære kysirute Oslo Bergen.

Både rutek» trtold Olsen, vahrhavcndc, 2. styrmann Onar Olsen og ronnann
KrisLian Monsen forklarte seg i samsvar mcd kapteinens beretning.

Srmtlige støttet også kaptinen i hans ursagn dt ulykten kunne væfl unngålr
såhem1 Jomfrulandsrevet var blitt utstyrl med cn lyd og lysbøye. Kvsrseile e hadde
i lange tiderpåpckt atden nåverende revbøyen. knn utsyn med en kost,langr1ia vår
tilslrekkelig i dc(c langgrunne og væixrsaue farvmn.

P rring€n åy frivakten
Forholdene on*rirg puningen rv skipcLs frivakr ble er viktig rema i siørcrlen. Flcrc
nutroser bekeltet at de. i likhct mcd den savnede donkeym m. var blirt purer rv
båtsmann Gronnevik. Hån haddc ncde i lugargangen ropt ur a1alle Inåuc srille på
dekk da det var tare på ftrde.I lillcgg hadde fyrbøter Dånielsen, som dcllc lugr med
den omlomnes bror, 1() ganger banket på doukeymannens lLrgardør MaLros Gusta!
l-arsen opplyste at han hadde båDkcL på rlle dørene i lugargangen. Da han ikke fikk
sva,: tr odde han hele liivaklen var kommetI,ådekk. Kaptein og naskinmeslcr vår de
siste sonr forlot skipet. Begge hådde sfut om alle var nlstede og få( bekrcilonde

Kan skipet berges?
Bergingsdamperen 

"Ulåbrand» 
første forsøk på å berge skip og låst hle srerkt fiindret

av storm, is og vanskclige sh ømforhold. Selv om håvaristcn barc lå på I 5 20 favners
vann, hadde bergingsnrinnskapet problemer med sirL dykkerutstyr. Dette ble bedrer
da også bergnrgsfårtøyet "Uræd, kom til assistanse. En del nuskingods. oljetønner
og postpakler ble hcnkl opf, likeså ble det søkt etler likct av den savrede sjømann.
Først utpå våren ble bergingsforholdene bedre oS er langvar;g dykkera$eid tok ril.
ved hjelp av to gimle ircskrcg nyuet solrl løliepongtonger ble skipet bukser i
underv.rnnsstilling i.n til grunl vanlr i Skjørsvikbuklå. Her ble bunnskadene
lbreløpig tettet. ALlcr kon "Christiania" til overllalcn, for så å bli slept til Ståvanger
der ven(elen hngvarig reparasjon somble rtført vcd rederiets verksted. Da hadde de
kitisl(e t9§er $m hevdet at skipet ikke lor seg berge, fo ergst fbrsummer.

I fal1 på ny
Først året etter. i april 1927, var «Christiania» tilbake i kystruten.

Anil&elen er hcntot fr.] Kragerø Sparebanl's tusberctning fra 1 997.
Tckst og tegninger: CarI Freddk MoDsen, Kragerr,.



F6turadroa!€i
Postboka 1287 Vlk!,
N{l1t oslo
lll.t 22 41 7o 41

II
ll

I

lill
I I]I
(r

\^l


