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Dampflgyten

l

ordet drmpskip vekker både følelser og assosidsjoner hos oss som h opplevel disse

for sin tid - lekniike vidundere. lngen som noeD gang har reist med et dampskip
kan glemme den opplevelsen. Spesiclt vi som bam fikk oppleve det å rcise med
«dampen» likc l9r dens æra var omme, har minner sonr ikke så lett 1år scg viske ut.

Et barnesinn srjo no€ av det mest mottagelige som fins. OE aU€ har vi vel våre egne

umiddelbare tånkebilder og sanseinntrykk når vi hører tnle om danpskip. For noen

er det stillhet, for edre den umiskjcnnelige luklen av kull ()8 varm smøroljc. for
mange er det lyden ,v dampftø),ten. Dcnn€ såre eotle messin8konstruksjo"€n som

med §;n hell særegne lyd fÅr det til å gå åjennom marg og bcin når den «glell\er" i-
Ja, ; dageus modeme sprcgdmkt kan vi åjeme beskrive det som en audiovisuell
nytelse å oppleve en dllmpfløye i åks.jon. Ikke bare den mffkerte lyden, men også

d€n karakrerisliskc hvite skyeo av damp ul fm fløyten. Ufor8lemmelig!
t mobelning til dagens modeme, luftdrevne f]øyter (tyfoner), hadde dampnøy@ne

sin unilc og irdiv;duelle lyd. Hvilken drmpbåt som fløy{el kunne hfies på lång lei
ennå 1ør selvc båten kom lil syne- UtoUige er de berehinSer om ungene sonl stod

på kaia og kappedes om å være førstemånn til å finne ut hvilken båt som kom, ut fra
flø)telyden. En åv de dampfløyter som er blitt legendarisk i så måte (i hvcn lall på
Vesdander), er fløyten til D/S «Osler" fru 1908. Detr hår cn så karakterislisk lå1og
var blitt så synonym med «gan e dampcn«. at den ble la(l varc på av rederiel (Irdrc
Nordhordland Dampbåtlag. jNDL) da «Oster» ble solgt i I 964. I ålle år siden har deD

ståfl blånkpusser og ftn på pidsstall på rederiets konlor Noe tilsvarendc h^r vel aldri
forekommol med andre dampfløyter! (Det har lcl helst værl skipskbkkene som i
noen tilfcllcr e. blitt talt varc på)- Takker være at fløyten hle latl vare på, og med stor
velviljc fra Bergen Nordhordland Rutelåg (hvor INDL ble innfusj{»en i lq73),
kuDne d€nnc heltspesielle dampfløyten aner lyde i fjor- for anledningen montertpå
D/S «Børøysund». Da var det 35 fu siden sist (omtalt tidli8ere i Dampskibsposten).

Årsaken dl åt D/S 
"Osier» 

og dens fløyte er blilt så kient over de( ganske lllnd, er
nok i sror grad rållcr !er€ visen - Ddr kjcm dÅmpetu, lra 196.1. Til te[Jr a\ dovcpre"r

Rapvald Hammer. gjorde lver Meda.o\ sangen til lirr åv en -låndeplågc". År'aken
til popularitcten var enl(el: Tckstens "miljøskildrinc" §anrmenmed den len vemodige
melodicn, rørte mange- Om teksten var tilegDel «Oster". så kunne innholdet likevel
passe på nrange båter flere steder i lander Tidsbildet var universelL, og på 1960 -
tålleL var €nnå minnene onr «dampen» spill lcvcnde hos lblk [es1.

som vi husker imledcs "Dar kjem dampcn" (f.a 1963) med at det ringes tbr
avgang, ckrfulgt av lyden av en damptløyre. Kjcnnere kunne stråks konstå(ere at
dette i hvcn fall ikke var lløylcn til D/S "Osler". Men hvilken lløyte vår det så'l Se

det har værlclåpent spørsmål 1il denne dag. Noen har ment at der er fløytcr til D/S



I'i'.Bo(ryrnrd" ble "o\t.r.s flotG nnrrtc(
led siden a! "ts(lroy{und.s nred ci

Di d€r b1c klan Ar D/S "Osreo litte blisolgr provisorisk dlmpstarg. t.a kjeleroppcn.
i 1964. demon€ne INDL detr egrohMnc 

"Osrcr"s fl6yle til lcmrre.

1flp1.^:"1 :':.'.,* *l lu_o,li:i.,,. f _ Arrc^und- ur B(rts.n \ordhordhtur

ut.,nri,'.' op rrn. Dr l\DL lÅr n\ cr TrJl'iIUag rBNTj vr hore( mcn' Jndre

bil"e,J.n.(,n;r-rlo-1.\",,",.*,r.,i,, \.\rcIrt he\dcr Jcr er f)lkr.h,,JIrnes
denne fløyren skulle r»otrleEs om bo dcr D/S «l--anaråalcn«. lkte vel jcg, og det
slik atfolt skultc hore nr.o\tcD, på en nrdrc vissre heller ikke lvar Mcdaas. tbr
n: r.r lomnirr ,ilbJ(e. DeI. blc Jrr ,)ptrtrkel Jt ,tøylen !Lr noe
,m,dhnid kn.tin! r\'. to,.r.J dpmrile pLi".et.traper t.,m nred. t (r innst.! i
me.l r^tklufi ble llrcr cn helr uncn. op l-,
,ra.r.,. ,r.i",d.li, 

-,ir,* i;;;.;-;;i,.: NRK \ -Mtuirimcn- råren oe. xnr)d€r

|\rtolborn. Mcn ;i no'"' , 'r' ..*" imiJlcnid Medoi' Jt der nruLPtns I'unne

ble moften pn D/s "BølpIsund., kuntrc alle være f]øyten til Fylkelbaatanes D/S
lonstatere rt mcd skikleliÅ damp var lydcn "Nordfjord 1". nrcn sikker v.1r han ikke.
dik den skulle v.!rc. Fløytei erlikc Bnnnnel Så sver mångc dlrrlbåter var dct ikke
,on Oier..cl\. f'ff Itn\ ,.9 l.,eer hor igien på Ve\rtnnJer I b.g)nnet,en av
s,drrl) 

,sr..rh 
& Co Lb.. \,itmehiln i E(,0 la et. I ti esg tild. torrn nevnre.

I ntriod. Derk \r innq.n,pl.r nå hcndel<n. 
hrdde Ir D/s -MrnEen. (BNT| or D/s

«Aalvik» lil tlardanSer Sunnhordlandskc Da'nlrkipsselskap (HSD). så akemarivene
cr ikke overve(cs. Kånskje kån noen av Dampskihsposlers lcsere oppklar. dcrte I ille
mysreriunLl Hvilkcn fløyte er dct altså vi hørcr innledninss!is i nrelodien .Dir kienl
dampen" fra 1963?

-l
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blc d ikke pd sæåtrrdtr. (,s allc de SuIe stoppc§ledcnc i rula ble hilsL med l.n8c stor etler
kyndis anfsning a! snan.rlLångc kaprei Allred Dtrkolbom-

På bcgynneslen av 1990 tallet foretok Ivar Me.daas en nyinnspilling av "Dar
kiem dampen.. Siden lisen oppdnnelig er skevct sorn en ode til D/S «Ostcr«. ville
Medras denne gang gjeme ha med et opptak av dcD virkelige Oster - fløyten om det
bt seg &jøre. N.ennest som et skudd i blindc ble en liteD an onsc slrit inn ien av
lokalavisene i Nodhonllod med spørsmål om noen tiltbldigvis snu få et slilt
hisbnsk lydopplak. Og jammensanten kom iklc en av avisens lcscre med et
garnrnek lydhånd, hvor ikte båIc Osrer - lløyGn klfft (,9 tydelig lydcr. mcn hvor en
også kan hørc takten og slagcne fra dampmaskinen til "Oster". Smkk om
bliokskudd! Da dcnne nyinns?illingcn lor førsre Sang blc spih på radio, var det ikke
ftitt for al ånge kvapp lil og fikk aldeles hakeslepp. Hva var dette lbr noc? Var det
ikLe selvcste «OsleD' som fløytet? lngen hadde vel i sin villeste fhnrasi lorcrtik seg
den lydcn lringkastet ri] dc tusen hjem.

I cttertid kan vi kansljc si at nettopp deflnc nye versjonen av «Dar kjem dampen»
med Osler -fløyten - lekket til live halvt slunrrende minner om «grmle dampen»

hos mångc, Disse n onene har etter hvefl voksr lil en enorm enlusiåsme som har
medføn «hjcmkjøp" av «OsteD, i 1996 og deretler full kraft i restaureringsarteidet
Strdts over irhundæskiftel vil båten atter tiemslå slik vi husker den. mcd srimen
oppe og lyden tra dampfløyrcn rungende mellom 6ellenc! ,oslcin Sgrrens€n.

\r-
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Nordsteam 2000 Bergen
Som kjent er Bergen Europeisk Kulturby lil neste åt og et av de store
anangementene i Kulturbyåret blir NORDSTEAM. vetcranskip og samferdsels-
icstival. sonr går av slabcl€n dagene torsdag 3. til røndag 6. AuSust. Arrangøren er
Vete.ånskipsladct F:jordabåten, Nordhordland Vcte.arskipslag og Nork
Vete.a$kibsklub Oslo, i samafteid mcd Kulturby Bergeo 2000.

Fo len d€ltagelse av veterånskip og dampskip vil fesdvalen tbkuserc J)å sisle
hundrcårs utvikling åv somibrdselen både til Iånds og dl vanns. U.der NORD
STEAM-dagene vil vi søkc å gjenskapc det yrende livet på havnen fra5o-talle(. med
dampbåler. veteranbusser, Samle låstehil€r og brannbiler ogjembanerog på ktien. De
forskjellige dag€ne vil ha forskjellige tema-

Torsdag bljr det Åpningspararrc inn på Vågen med "CRANVIN» os
«BØRØYSUND» i spissen. Som sisre båt ankomncr "OSTER" for egen
dampmaskin lor førsre sans på 36 År. «OSTER» vil hnse mcd sin kjenre hcse

dampfløyte 08 tvårMcdåas' "Dår kjem dainpen" vil lyde fta store høytalere. For alle
vestlending€r blir dette en gripcnde stund. Fredagen blir Hurtigrutedagen. Sydgående
hunigrute vil bli mø( på fjordeD og eskoiet inn på Vågen. Mannskapenc ira
veteranskinene bli. invitert om bord og får kåseri om Hurtigrutens his«,fie. V€d
avgang om kvclden lår hurtigruten følge ut Byljorden. Orn kvclden blir det
bryggedans.

Lørdagen blir temaet lokal samfcrdsel. Båtenc settes opp i morseDrule lra gamle

rrløpsstedcr nred passasjerer iDn til Beryen. Del blir åprc skip, purader. musikk og
mange attmtsjoner Den nyskevne musikalcn "Dampcn" vil bli fråmført med et
dampskip som scene.

Klolicn 14.15 gientas «kvan over roen«, da alle båtene bskket ut fra kdene.
slimet ut Vågen og spredte seg i forskjelligc retninger lil det on iggendc distrikt full
av last og passasjerer. Når båtene har relumert lil Vågen er det tid for banketl for

&iester anångørea representa er for myndighetcne og Kulturbyen.
Sønda8 er del felles frokosl, gudsrjenesle i Mådakirken og avslutningssercmoni. t

tillegg til det som her er neut, blir der utstillinger, l{)redrag. demonstrasjoner og

Vi som jobber med arrangemenlet merker en veldiS begeisuing for del vi
plånlegger Både folk oB båler hff tenkt seg ril Bergen disse drg€ne. og allerede nå

ser det veldig bra ut for pårncldingen av drmp og veæraDskip. Vi har i såmarbeid med
Havnevesenet fått disponere store delcr av havnen, r)g det serdel ut som vi vil nrÅtte

lrenge. Bersen med sin havn, som går helt inn i hyeos hjerte er som skapt for store
maritime annngemeot. iidligere arrangcment som Culty Sek og Hansadågene har
samlet slorc hærskarer mcd folk. Del samme vil skjc under NORDSTEAM 2UJ0. Så

det er bare å krysse av 3.- 6. Augusl 2000 på kalcnderen. øyvin Kongl€voll



Program for NORDSTEÅM i Bergen 3 - 6 August år 2000

ToNdag 3. August: Åpning
Kl. 1800 Veterånskipenc komer inn på vågen. lcdet av den ferdig .estaurere dampbåter

OSTER,
Otrisiell åpning ved ordfører og havnesjei. Publllam i.viteres til å dctta i
utstillinSer, loredrag
Og d.ngemenr knyGr dl sanferdsel. skipsiart og kulruNein.

F.edag 4. Augnst : Eurtigruten
Kl. i000 Sldpene åpnc tbrpublikum.
Kl. 1200 Velennsripene forlater Vågen i Fxisjon for å møte dkodhende hultigrreskip

HARALD JARI. eldsre. blsgcr i 1960. Huaigrureskipet bin
eskorte( inn !å Vågen og lcgge. til ved FtsLningskaien. Mannskaper tå
vere.anskipenc blir invnea om hord tbr fod.iskninger os kåseri om Hunigtuten.

Kl.2230 HARALD I^RL legSer ut fra sin gamlc kailhss ved Festningskaie!, flee a!
vetemnsklFne irrlger etter med passasjerer Died sen-e.ing ojt natrilzz. Etrer å |a
sett HuJrigruten lel av eåde re merer sripenc til Vågen for videE bryggedans.

Lørdag 5. 
^ngust: 

Lokal sarfodsel
Denne dlgcn blir høydepunkret undor festivalen. N&n av vcteroskipene seues
otp i morycnrule fia gamle dnløpsstcder med tihkueft tm distriktet inn i Vågen.
Skipene blir åpne for pnblikun, dampdrcvet jernbaneLos os kiørcs ut på
Skoitegflnsluien. Eg dag med mdge auraLsjoner musik len «Dampen» ved
Rlomsterlorget. gamlo kjørctøy, brmnbiler, lasret,ile. busser os bikker på
utslilling. KoDsen med orkestEr og dampfløyte.

Kl. 1300 Pdåde av ganile og nye båLer inn på Yågen. fra robåL 6l moderne katamtud. Det
yrende livet på vågen gienskiles.

Kl. 1415 Vereranshipcnc fodater Vågen fulle
av passa§iercr, omterr soh
havnebildet 1r! 50 r,ller Ilr.nnir
SkolLen sprer båtcne seg ut, noen går
veslover og noen nordoler.
Kaplkj9ring ril Sathus, lnløp a!
ganle dampbåtbiygger Retur lil
Vågen klorken 1900.

Kl.2000 Bankefl lor gjestcr, relresentinLer
lbr myndigheler, Kulrurbycn, for
Mmskap o8 mansørenc.

Søndag 6. Angustr Ayslutdng
lesLivalen avslurtes ned letlcs

Kl. 1100 Gudstjeneste i Mlriakirken
Kl ll00 Avshtningsseremoni. ibr dc besgk

endc skip beSir seg på hjemvei.

ffiE
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Rundtur med hurti srutesk ioet . Loforen " våren 2000
Bergen - Kirkenei Bergt-ln

I 1991, 1992 og 1996 ble der .lnangen spesialrundturer med der gamle
hurtifruteskipel «Loforcn» for medlcDmer av Nol\k Vereranskibsklub. Del er nå på
ride å &enh suksesrn. Rundrurcn surcr i Bcrpen .t0. Murs og rtu I I døgn.

"Loforen" ir et vatlea 'hp. h)gJ r l9o,{ F Akcr: M.k. V€rk,red i Osk,. Slipd
lilhørtc opprinnelig Vcsteråalens Dåmpskipsselslap (VDS), me! fra 1988 iil 1996
v Finnma* Fylkesrederi og Ruteselskap (F-R) skipers eier I dag rilhører

"Lofotcn, Ofotens og Vcsteraalens Dåmpskibsselskab (OVDS). Redcrier Bir
medle,nmer av Norsl Vcleranskibsklub l2 ,/. gruppembau på rundreiseprisen. Deue
tilbudet gjelder s!lvs.rgt også for medlcmmcr av våre søslerforeninger på Vestlandct

- Veleranskipslagel ljordabåten, Veleranskiblaget "Stavcnes), og Nordhordland
V€teranbåll g. Rundrcisepriscn varierer avhcngig av lu8arlategori
(ulvendig/innvendig. med eller ulen dusj og loaleu), men d€ flcste dobbehlugaren€
koster melton NOK 6400 og 8400 pr p€.son for hele rundturen Bergen - Kirkenes
- Bergcn inklude( helplnsjon. Pcrsoner under 12 ir eller over 67 år får yturligere
avslag påprisen.

Hunigrulctlå@n bcstår av I I skip. Selr\ av dissc er hygget på 1990-tal,e1. tre på
1980-hllet 08 10 på 1960'lallet -,Haruld Jarl,' og .Loforen". Hvor lengc disse to
klassiske hunigruteskipenc vii Bå i ordinar rure melk)m Bergcn og Kirkencs er ikke
lvklan. men det hlt neppe sErlig len8e. Redcriene øniker nye skip med størrc
kapasitet, og man8. pohikere har i den senere rid signalisen sø(c til redcrienes
modemiseringsprosrAm.

Det som giør en rundreise med "titoter" ril en uforgl€mmelig opplevelse cr først
og frcmst den stadig skittende naturen. Lyset er tilbake. 08 koolraslene er store - lm
vlr i Bergen til full vinter i Finnmuk. I tillcgg cr mrter oB ahosfærEn om bord mcd
på å giøre de( hele tullkomment. På deDne spesiclte mndturen vildet blianangcraen
rekke utflul1er li1 fots eller m€d buss lil inleressanle museer. kulturminner og andre
scverdiShcter Nordgående og sydgåend€ seilas oppleves som to vidt fbrskjellige
rciset Det som passercs på dagtid nodov€a pLsseres på natla sørover Det arbefales
dcrfor å dellå på hele rundturEn, men del ersclvfølgelig mulig å stårte/avslute reisen
der man scle måtte ønske det.

For mer illformasjon ellcr bookng kontåf,t:
E,vind Lande. Åsåv. 5.
0362 oSLO

T.lefon: 22 60 43 35 (helsl eter k|.2200)

I



D/S «BgrBysund>>'s sommertur 1999

Fredag 2. luli Ia D/S «Børdysund» u1 på sin somme(ur mcd Åktive medlenrnlcr dv
Norsk Veteranskipsklubb som mannstap. I år var det Flcnsburg som var rnålct.

nrrmere brsleml. 4.Flcnsburger RunJum. I - ll JUL.
Vr hadde en fin rdi*.\ia Hodeo o! S.tndcfji,rd til Skagen. hvor ri ankom rrsdrg

6. Juli om nlo.g€nen. I Skagen lå en stor haug med ku]l og venlct på oss. Ener å ha

trtl om bord ca. halvpanen lbtsatte reiscn sydovs i en frisk vcslavind. Den nesæ

nrorgen ved frckos(tiden passerte vi Fredcricia og Lille Bælt. Dn våkler dag braktc
oss &jennom nuge sund til Sønderborg hvor vi tok fast for kvclden.

Nå ve vi på hislorisk grunn i dansk historie. Rett olcr kaflalen ligger Dybbøl
Skanse. Der vff der den l)rsk Tyske kigen i 1864 blc avgion og Danmark misrel
Schlesvig Holsteio ener harde kamper og store manncfall. Ofirådet er nå dansk

nasjonalhelligdom og minnesme.ke ovcr de nrange som fah i striden. Der er ogsii et

Neste drg bår der så videre inn til Flensburg med ankonsl kl. 1500. AIlc
veteranskipenc kom oå sigende inD og Ibrtøyde ved Balla\tkaien.

Fredag 9.ju1i begynte så selve stevnct. 
^lle 

veteranskiFnc gikk hver dag 3 kor(c
turer utover lordeo og tilbake med passasjerer. På land vd del over et storl område
tullt opp av salgsboder av ymsc slåg. der vnr ralgsb(xlc( basseng for radiosryrle båter
osv. og ethav av menneskcr Noen kjøpre. noen så på, noen spisle pølserog dråkk ø1.

Et sydende folkehav. Dei var u§olgl på passasjerturcne, og t'or å tå plass tilalle måite
eD god del av mannskapene være på land. Men været var godt og byen lå dcr. så

Det vd imponerende å se hvor disipliDerte og hcnsyrslulle alle seil- og
lyslbåtføreme var- Inger tbrsøkte på liv og dø å gå foran baugen. Det fikk cn
gammel navigatør lil å rerke sitL

Slevnet ble avslurcr spndag ll juli og det ble holdt samling med god mar og
drikkc om bord på 

"Børøysund«. 
Som hele stevnet ble også dette megel vellyklet.

Dct var folkene om bo S.tlongskipet "Alexrndra» sonl stod for stcvnet og de konr
tm det mcd heder og ære. Reprcsentanter fra Bergcn, gåmle kjente fra "Crånvin» oB

"Midtho.dland" var tilstede for å høste erfaringer Bcrgen skal være vcnskap fbr

"Nordsteam 
2000" neste sommer Det kan bli no€ for Dampskibspostenr lescre.

Mandag 12. juli tok vi fridag. Euer bunkring fikk vi kaiplass inne i byen. Vi likk
dusje på Flensburg Hafenmuseum. korcsre vei dit gikk gjcnnom byens "gledcsgaE"
hvor det fremdeles satt «flickor i lønstrer och vinkat åt cn kar«. I havnen lå to
tidligere norske ta(øyer som nå er hjemmehørcnde i Flensburg. Scilkutter
«Nordlys«. byggel i Trestord på Nord-Møre ca. 1880 lbr laks€fiskc på Møekysten
og Svnlbård, seiter nå mcd luriste. De skullc bl.å lil Trebåifestivalcn i Risør. Hun



13. jrli 99.

K. H\edine.

håddc mo«r men manglet propell. Seitskipet «Rlvu» blc bygd som seil
divgårsliskcr i Holland i 1916. men fikk senere motor IIun blc i 1955 nrnkjøpt til
Vedavågcn pii Kamøy og ombygger dl sildesnurper og fraktclorøy- Hun iikk da
nrvnet «S!cgrunD«. Senere ble hun solgt til Haugesund og ble omdøpL ti1 <Ryvrk.
Nit cr hun .iltri brakt tilbake ti1 seilskip. mer med notor IIun scilcr mcd tLtrister og
§kulle €n tur til Vesdandel i sommer

'l'irsdag ll. Juli startet hjemturen th Tyskland. F(,rstc clrppe gikk til Middelfat i
Lille Bælt. En fin gammel by. En stor kirke. påbegynL i ll80, scnere påbygget mange
ganger, en utrolig blanding av romersk og gotisk stil. Mcd lidcn cr den blitt st)r
Byen har tatt godt vare på store deler av meget gamle bebyggclsc. Nivnet på byen
sk.ivcr seg fra en tid ldngt dlbake da det var 3 lergesteder oycr Lillc Bzolt. Stedet
hvor MiddclfarL ligger var det midtre fergeleiet.

Onsdag midd.tg (vi niåtte vente til havnekontoret åpnel lbr å tå bctalL
hnvnepngene) bar der videre nordover i frisk vesllig vnrd. To.sdag mo.gen var vi
tilbake ivår1kjære Skagen hvor vi hadde el neget hyggelig opphold. l-ørdag molgen
tok vi inn resten av kullene og salæ kurs for Koster. Vi ankrel opp i kveldingen og
hadde vår sedvanlige grillalten som avsluLring på en meget vellykket sommertur.

Arct§ sommertu gil* under komnråndo av Børoyhansen den 2.(også kalt Magne
Hansen), freln til Flensburg og under stevnel der Iljennurcn under kaptein.lan. I

rnaskinen hersket nraskinsjelArnold over sine dyllige maskinislcr og fyrbøtere som
sørget for x1dc1 tckniske fungete til tullkomlrlenhet. I byssa braset Kåre kokk, godl
hjulpel av Hjørdis og hcnnes stab. Man blir ikke akhurat måger så lenge Kårc er om
bord. Bri11 holdt suverent rede på imrLjøp og finanser. På dekk hxddc !i cn mcgcl
kompetent Åjeng. Jeg tlor hele besetningen har slort låglig utbytte rv å komme
utenfor Osioiorden av oS til så man ikke stivner ril i gånrlc rutinel Og Ia meg ikke
forglennne å rette en varm ta1& til vår skipslege, Sigurd. Dct er nreget betryggende
i ha en lege om bord. At han også er navigatør og kån 1,t cn siøvakt. åiør ham desto
mcr verdifull for oss alle.

Takk tildere alle som var med oss for kortere eller lengre lid. Et godt kamcralskap
og samarbeid gitv o§§ en fin §onrmetur i 1999 uren uhell av noe s1å9. Kuft Hveding
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«GAMLE OSTER»

D/S «OSTER" led RomrrheiD.x. 1950. I,orogrxf: Svere Hellan

11

Skal hå "dåmpen 
på topp" n€ste sommer!

Neste tu skal det alrangeftst danrphåtle(ivrl i Bergen, Nordsteam 2000, og det er
lagr inn i progranrnre at "Gamle OsteD' skal komr inn på Vågen leknisk og

eksteriørmessig r€staured. l)ette er ei stor utfo ring lor NIM og ]ågel set alle

kefter lil for at dette skxl lukkrst.
Arbeidet med å sikra finansieringa har giill på høg gearder sisæ lida og pergane

kjenr, både i snrii og dorc sumnrar. Ombord tur dugnadsårbeidet gleve resultat og i
år er dct bliu pussa opp inmnbords trå ibr til akterstevnen. Det er &io,t avtale mcd
yerkstad onr å utldra årbeidet som lrengsl lbr å lå «Gamle Oste.» reknisk og
eksteriønncssig kl,r. Eir kjclciirma har gjofl reparasjon på dampkjelen og tørebuigar
til rykkprøvirga er på gang. |leirc finna hår påieke seg oppgåver nl ein rimeleg pris.
som vi1 \era eit godt bidrag for it målet kin vcrtx Dlidd. Medlemslallel hår vore
stigande og har nyleg passeft 100.

Kva er det nred «Garnle Ostex, «» får irrm så mykie positivt i alle slag byfolk
og strilar? Dette er der ikkje lett å &je cil cnkcll og korckl svarpå, men ei a\,årsakene
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Med venleg hilsen
Tor J. Bjørgaas. leiar i NHVI-

12

til dette må vera gode minner om denne og dei an&e båtane som var bindeleddel
mellom hnd og by til Iangtutpå seksthalet. Dette er den næraste kulturhistoien vårl
DampcD balr dci mange veglause bygdene på Vestlandet saman. Når Dampen v
venlxnde i ru1l, sanlxsL ftnk på kaicn i god tid og ein kunne møte biide naboar oe
kienlsiblk son vtu på reisc.

Delhffogsåtoko å&jcrumcd le\emåten og idcntiteten tiloss som opplevdedesse
lidcnc. Dci som tran hugsn attende 30 år og lenger, vil hugsa alle fjordabåtane som
hadde kaiplass på båe sidene av Vågen i Bergen og om rutene deira kunne vera
foskjelli-qe. så hadde dei det felles, ar laurdag ettermiddag mellom klokka ti-over-to
og hrlv tre, §å &iekk turen ut i distuiktet med lekependlarar, hyttelblk og andre
rcisandc. Danrpe" var reisemåten mellom hy og land. Båtane nåkla seg utover og
«lann kva.t cinåslc høl». s,n det står iHarnmerAledaas sin song. Dar Kjem
Dåmpen.

Rutene lil HSD og FylkcbåLanc var langruler, nlens rutene til Øygardsbåtane.
Askøy D/S, Bergcn Nordhordl.tnd Tralikklag 08 Indre Nordhordland Drnrphittlag
vff kortxij mcd ci reiselid på.bene" 7 8 timar til f.eks Modaien og Eidslandet.
Folket måtte ha god tid når dei skulle på byreise. men slik va1 det i dei dagnr og det
var dei fleste nøgde rned!

I dag er det bere "Gamle OsteD, som er ieien. a! desse dampdrivne tjordabåtane,
som &jekk i dei koftare rutene Iå Nordhordland. «Gamle Oster» er difor einaste

sjansen me har til å takr vare på ein ekte fjordabåt og ril å gjenskapa den atmosfæren
og stcmniDga «nn vir om bord i desse. Med den store interessa og oppslutninga $m
cr otn prosiekLeL, så hcrskar dcl nrga tvil om rr pr)sjektet skal lukkasti

Vel møtt v€d Bryggen i Bergen, i dågane 3.- 6. August år 2000!



Av ale bå1ane som har trakta i rutetrafikk i Sør-og Osterfjorden, er Bruvik dcn mcsl
kjende. Namnel vekkjcr minner onl ei tid der llordabåtane vff sjølvc livsnefra for
lblk i Nordhordland,,Bruvik epoka strekkjer seg over lredve år. og gir heih fram til
1979, då snøggbåten bk over <dampen» snl funksjon.

Indrc Nordhordland Dampbådas giekk lil innkjøp iv «Bruvik» i 1949 for ein pds
n&r 1,5 millioner koner. ein svndande sum deD eongen. Tidlegåre var det
dampbållrr som Oster. Haus og Hamre, bygd hovedsåkleg for last som trafikkede
Sør- og Ostedjorden. S.rna,liknr med desse var Bruvik ei leknisk nyvnrDing. Båten
hadde dieselmotor med vnbrr propell. og gjorde 14 knop, detle vår langl meir enn
dei gamle danpmaskinenc kunne kla.a. Turen frå Bergen til sisle stoppestaden Mo
tok 7 timar. Bruvik vårt bt'gd som isbrytar og han har klaa over 60 cm tjnkk is.

Bruvik hadde og cnr stilrein utforming, og vff nestcn lo1.tu.istbåt å rckrla.
Hovedsalongen vårnede, men ved å gå tappa opp lil øvre dckk, kom ein ril dei som
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«Gr.nvin, og «Bruvik, i Modalen.

på lblkemunne vlin kallå «Eikong slova«. Namncr kjcm åv rL EikrDscrvågcn
tidlegare var eit traflkknutepunkt, og ein av dei vikLigåsle sLoppcstådåne. Dllbr vri
dct oftc slik al Eikugcr Iolkct sxlnlå scg i dcnnc sak)ngcn. I blsså l ddc cin både

stueft og «pie<, og m.uge var det som nytta den lange reisetida til å få seg eit godt
rnåltid mat.

For folket lengst inne i Osterfjorden, var rutebåten einaste kontakl med omverda.
Vegnettet var dtuleg ulbygrl. og både vare- og persontrafikk måtte gå sjøvegen.
Derned vel1 og rutebåten sentral som miljøskapar Når den kom til kai. var det eit
høgdepunkt i seg sjølv. Hadde det skjedd noko nytt? Kom det framandfblk? Mange
vxr dct snn tok turcn ned på kaien berre for å slå av ein prat. Turistar reiste og nEd
Bruvik. I påskchclgånc var dcl særlcg lrong om plassaDc. og olle haddc rulcbåtcn
500 pa$is.jerar med seg nrn til Romarheinr- Frå jorsok til septenrber vert det

a[dn-get eigne sundagsturer innover i Ostedjorden. og rundt Osterøy. l'å Eidslandet
kunne båten liggja ved kai opp til to timar. og det gav turistane hdve til å ta
avstiktarar opp i Eksingedalen.

Men etlerkvart kom og tida til å gå liå dei tradisjonsrike fjordabåtane. Utbedring
av vegane gjorde at trafil&en på land kunDe gå raskare enn tidlesare. I 1976 vart
Bruvik ovedytta til å trafikkera BerSen tsrekhaug Knarvik for Bergen

Nordho.dland Rutelng. Framleis hadde båten enkelte suDdagsturar rundt Osterøy i
sumarhllvåret. Men då yegeD rnellom Eksingedalen og Modalen vad opna i 1976,
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vart dct shrtt på 85 års drilt i Sør- og Oslerfjorden. I Takt nred ulviklinga kom og
tråva om neir modcme fr*ostar Mange meinte al ljordabåmne høyrde lil ei epoke
som var forbi. og 15 iuli 1979 gjekk Brovik frå ka1 i Bergen lbr siste gong. På
avskilsturen rundt Oslerøy, vår båLcn stappfull av passasjerar som ville ha ein siste
tur med <dampen«. t ei visa skeven.tv JoscfG. Larsen og franrføt av lvar Medaas
i Søndagsposten. rok tubaduren cin vcmodig avskjed med fjordabåten Bruvik; «La
det ringja tbr siste sons og la skipsklokha syngja sin song. La ho synåjå sin
alskilssong lbr dcg og det som var ein gong.» Men sjø]v om Bmvik no bere vart cit
godt og kiart minDe for tordafolket. fekk han no eit ny1l liv som 1uis1båt på dci

Bflvik van seld lil FnrlaDd i 1979. Frå 1979 ril 1983 rralikkerre han innsjøen
Pielinen, nær russergrenså. Frå 1983 til 1988 var Bruvft eigd av hotel Karetia i
Joeffuu og trafitkerle innsjøen Sximu- Vinteren 1988/89 fekt båten ei støne
innvendig renovering, lør den vaa scld og overflyua til restauraDt-trafikk i
skjæ.gtuden ved Helsinki. D fLselskapct ajekk konkurs i 1991 og Bruvit vart lagt i
opplag i Helsinki.

Båten vafl kjøpt lilbake til Norge og Hordaland i 1994. Høst/vinLer 1994/95 varl
det gjennomlørt ein omfattande oppgradering av båten. BI.a. vin all maskineri,
teknisk utslyr, eleklrisk inlegg og redDingsutstyr skfta ut med nyt-

Bruvik verl i dagdrivc som eit familierederi.l sumarhalvåret gårbå1eni turistmte
i silt ganrle ruteområdc; Rnndt Osterøy. Resten av årct vert Bruvik utleigd til hg o8r

tbreningar, bryllup, stektstevnq limalurer, kongrcsser, jubileum. private selskaper
kudseminar. tansportoppdrag osv- Bruvik vcrt også brukt i kuiturelle samanhenger
som til eksempel <Handletur lil Bcrgcn» dvs ruteturar frå alle dei gamle
stoppesladane 1il ljordahit ane frå Modalen ril Bergen.

Eit hovcdmål for lndle Nordhordland Dampbållåg xs d g, «»1
Ionehingsmcssig drift kunna.a vare på kulturskatten M/S «Bruvik»-

Bruvik cr i dag i god stand og 50 år 15 juli 1999.
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Da D/S <<Galtesund» ble kapret
Aret var 1912 Og hjemme i Norge hadde man for alvor fåtr merke de harde ridene.
På Sørlardet hadde okknpantene forlangt meget store troppessrker Tyskerne regnet
nok med alhvis qitene IoNøkle invasion i Norge, !arder naludig al de villegåi land
på Sørlandet. Befestningcr. nyplasserog spcrringer av nr.tnge slag ble blggel i huaig
tcmpo. Mcn motstandcn mot okkupåntcnc vokstc sclv mot cn mckLig ovennakt.

StymaDncn og løyhant i kompani Linge, Odd Kjell Starheim fra FaBund vxr
M.rrlin Linge's høyre lr:ind og han håddc låLl ctl gnndig uLdannelse i cLlerrehings
virksomhet i England. Hån hadde ansvarct fbr å bygge opp et slorl apparat med
kontakt fra Stavanger nl Aændal.

I mars 1942 1å Storheim i skjul i Norge å venEr på en skøyte fia Englard som ikke
kom. Tiden gikk og han ble mer og mer ulolmodig, - men så dukket det opp en ide:
Var det mulig å kapre et skip og tå det over til England? Han menre at et skip ville
hr stor verdi lbr de ålliefle nettopp nå. De ryske ubåtene sentet Uere skip en
noensinne iør og et skip s(ofl eller lile ville \,:ere velkommen i England.

HurLisruteskiper «Gahesund' $n Starheim ed lem mann kaprei og bratte lil Aberdeen
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Kåprineen
D/S "Galtesund" fant han ut var et
passende lartøy. Skiper tilhdrte Arendal
Dampsklpssclskap og var på 620 torn.
Skifet var blgget i 1905 og gikk i
kystruten Oslo Stavaflg.r. Besetningen

var på 17 mann, +ssurcn to stewardesscr

og to kystftxer. Den 15 mars 1942 hle
«Galæsrnd» kaprer a! den 6 man, store

styrken med Starhenn i $pissen- Skipet
gikk lbr vcslgående og bcfnt seg utenaor
Jøssingljordcn. Han forlangte kurseD s,rlt
rett til havs. Losen gil)rde rolig
oppnerksom pi at dette ville vsre uklokt i
det skip€tku0nc lølges av dc tyske vaker i
land. Han li)reslo å ventc til skipel var
utenom siktcn av de ly§kc vakposlenc ()8

Starheim lur slraks enig i d€tt€.
Ca 3 nauliske mil vesl av Rekellordcn stakk skpet tilhavs medkurs for Aberdeen.

En lykkcslicrne synles å lblSe Starheinr og hans norskc comMndos. Rn' srraks etler
salte der inn ed tykk tåkc og entellc snøhy8er Del v:r svæn heldig ior Starheim
regnet med al "Galtesund" nå varsavn€t og at tyskeme villc sette rno lly og krigsskip
ctler det forslunne skipet. Om natta var den største taren .rllc de drivende mincr som

de ikke kunnc åiøre roe tbr å beskytte seg nnn.
Alt klafltl og "Galtesund" kom vel li m til Aberdecn den l7.mars. Så vade det

ikke lenge før det bte alminnelig kjenl på Sørlandel at «Cahesund' hadde seilt trygt
til England. Kapringen av "Galtesund. var en bedrifl som det slo elåns av og del
skjedde i en rid da dc1 s:j svart ul båd€ hjemme og ute. Folk koscr seg oS smilte
ane4jenncnde. Da tyskcnre endelig iitk snusen i at «Caltesund» r,ltr i England ble
de rasende, mcn de fitk aldri greie på hvr som vrkelig hadde foregålr. Det ble ikle
latt noen represålier åv nocn an.

Thor Hoen
Kilder: Minncn som stjal Calresund av Eiliv Odde Haugc.
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Tinnsjøens svane har våknet
Nylig blåste det i&ien damp fra "Anrnx,riås,, 

piper. ÅL1e år elter at den gamle danen
b1e tatt ut av sitt daglige vifte som jembancferge. er hun på vei tilbake til et aktivt
liv på Tinnsiøen.
Maage har set hånne der hun de siste åtte årcne har liggcl lil k.ti ved den gamle

iembanestasjonen på MæL lkke mange vet at hun faktisk er den sistc d.nnpdrevne

innlands jernbanellrge som overhode finnes og i så nlåte e. å regnc som e unik båt

også i verdenssammenheng. Fredag l0 septcmbcr blc maskineriet hennes testet av

Bjørn No.dskog frr Skipskonlrollen i Lartik.

20

Går som ei klokke
Hcr er l]11 som de! skal være, sa Nordskog efter den grundige inspeksjoren. Han

hadde virkclig lx11 seg inrponere av det restaureringsarbeidet som hadde blitt &ior
med maskineriet til den 70 år gåmle lergen.

Alt funSete tilfredsstillende. dampkjclcnc gir riklig tykk, sikkerhetsventilene er
somonlde varnyeog også funksjoNprøvcnc viser 11«Ammoni:t» er full1 på høyden,

konklude,te Nordskog.Ikke noc! dirlig atlest lia en mann som til stadighet finner
mangle. ved langt lngrc skip.
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Ivan Chnstollo'sen og Tore Naper holder øye med tfktmåleren !å "AmDionia".

t
l



D/S "Ammoria» md D/S «Storcsul» i bakSrunnen.

Jeg tror årsaken til at dcl originale maskineriet holdcr seg sa godl kommer av al

"Ammonia" bestandig h,r ferdes i tirskvano. skjøt maxkinsjef Tore Napen inn og
likk slølte av mangeårig servic€mann på "Amnonia". Ivan Christoliersen. Med
kunnskåp og kjærlighet er de i ferd mcd å pleie der ganle damen tilbake til livet.
Hortejeg de]n si at de håpet på Å åf,ne of,p lor cn viss bruk av «Ammonia» allerede
til sommerer? Kanskje. kanskie.

Planer
«Amnonia» eies av slif(clsell Rjukanbanerr som er en privåt sliftelse opprettet av

komrnunene Tinn og Notodden i samarbeid med Telemark fylkeskommure.
Slifrelsen får støtte av Riksantikvaæn som også vil bidra mcd midler ril der videre
oppussingsårbeidei fæt neste vi må giøre er å få dåmen opp i dokk, slik at sko8et
o$å kan bli renoven, sa Naper og Chrislolfcrsen sotu også så for leg cn del afteid i
fortlindelse med oppjustering av sanitdrr.rnlegg og atrdæ mer kosmeriske sider ved
bålens utrustning. Det viktigste cr at vi er i gang. vi vet at maskinen ftemd€les

tungerer. Det må være nkdg å si at vi gleder oss til fonsettelscn, smilte de to. måne

de og de and.e ild\jelenc bdl "Ammonia" lykkes med sine planer
Andreas Sohvcd
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M/S «Granvin» god og interessant sesong

1999 har ven cn gu.l sesong med antnll turcr omtrenl som tidligcrc. Det som er litt
forskjell er d dct har kommet er god dcl oppdraB også på hortpaten. Det siste
oppdrager. i skrivende stund. er bcrlilt iil Lokrober Man hrr h.llr en lod del av de
vanlige «bjilturche" lbr firma og or8anisasjoner. I motsctning til lidligere år har vi i
år kunnct tilby giestere bådc mar å driklc i egen rcgi. I)erte Ejor del noe mcr
krevcndc å drive håten. Mcn sn tidig blir det mer inlercssant å være mannskrp om
bord lbrdi en ikke bare liåirrcr passNjerer liå A li] B, men også sørger lbr åt de blir
trakerl p:i cr skikkelig måte, ansvar€t blir slørre, men dct tx)sitive har v.en at nye
tuvillige maDnskrpcr ha. blitt engNjcn, også en del kyinncr, hvilket har væn
underskudd i hgcr tidl;gere. Er annel viktig poeng er at del kommcr flere innteker
inn til "Grarvin".

Som tidligcrc iir har det også !ær1 noen bryllups og rundc dager om bord.
«Grånvin»crpopulærhvoldenennlommer UansettvæIerdct fomøyde passasjercr

som går i l.rnd. I-eggerbiten iil en k i, konrmer det allLid lolk 08 ser til den. Utrolig
mangenrenrcsker har mimer ira "Cranvin», fbrdi den gikk så lenSe og varen av dc
siste llordAbåiene i rute.

En dcl kulrurarransement hvor "Cranyin" dexok pl: TorSdasen 5juni.
Sundedaganc lg.iuni og Havmdaganc i Hau8esund førstc hclga i august og
Sildajazzen helga ctlcrpå. Begge helgenc vdr Johannes Klepp€vik om hord og lagde
god stenming. Undcr Havnedagane gikk 

"Granvin" ut på tur i lag r,'ed Kvitegaleasen
«l-oyal" i nydelig vær ut på Sletta. Et lirntasrisk syn med «Loyal", "Granvin» og
seilkuuer€n «Scladon» i slake dtuningcr !å et knallblått hav. Undcr Sildejazzen 1å

ncranvin» pi utsiden av «Ganrle Saltcn".
Lørdag 2l.rugust gikk «Cranvin» åpen tur til Fidjc iforbindelse med

Torgkvelden. D€t ble eD lång dags lcrd mot natt med avgang lra BerSen kl 10.00 oC

retur kl 03.00 ncstc mo.gen. Godt b€lcgg og god s.erDdng m€d myc torader musikk

Søndag 29.augusl gikk «Cranvin» rute lil Håkonarsp€ler på Seim, mcd stopp

underveis i Salhus, Frekhaug. LyrFa. Vallcvik og Seim. Til tross fff mangeltull
markedstbring. blc det godt belegg. Nocn av de som var med syntes at turen med
«Grånvin» vrr det &jeveste til hoss lor et flott sogespel på Håkonha8en.

3 medlcmsture( ble det i år. Dcn første gikk lil Telavåg på utsiden av Sotå. En
flot sjøreise i nydelig vær med innlagl besøk på Nordsjømus€el. lljuli lå
«Grånyin» ut pÅ en ilere dagers mcdlemslur Med ca.20 pÅssasj€rer og mannskap om
bord gikt lrrcn først inn Oste{orden lil Modal, hvor vi fonøydc på uts:den av M/S
«Bruvik". som hdr to timers stopp her i sin populære rundlur rumlt Osterøy. Mange
sto på land og fiInrcl "tsruvik» og «Granvin» ut den smale og stric Mortraumen.
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Grxnriri i LindiL\slnsenc
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Videre nordovcr gikk turen med ovemauiDg og onrvisning på Lynghuslc? På
Lygra. Soln lørslc tordabiitpå mange tiår gikk «GkDvin" gjennom LindåssluseDepå
flo og stømsLi1lc. Disse saltvarmsluseDc skal nå restaureres. og vil 5li en
rurisLrtLrxksjor når de igjen kan opercrcs og båter som «Oster» og «GrrDvin' sluses
igjennonr. Via Gtrlen og Solung gikk tu.cn til Floln, hvor vi la oss utcnfor «Atløy«.
Vi ble godt mottatt av nAtløy,'s venDcr som vi inviterte med på klcldstur til Kina.
På sørturen v$ vi innoin iivanøy, h!or vi fikk onrvisnlns pi Svanøy Hovedgård. Det
helt spesielle var at cn av «crarviD's påssåsicrer er direkte eterkonmcr lra cn $m
eide gården tor mangc scnerasjoner og hundreår sidcn.

Via Askvoll gikk luren til Duldnder, et driftig samlum så lanlr vesr i hrvel som
rnan kan konnne hcr i landet. Torsdagen gikk «Granvirr), til Stushamn, hvordcn fram
til søndxgen deltok på Foftunder Kystcn Landsstevne En del av påssrsjerene gikk i
Iand, mens nye ovemåtlingsgjcstcr kom om bord. Lørdag 9. Oktober blir det
kråbbclur til Skjenehanner i Gulcn. 1nvite11e er de som hår gjoft en innsats på
«Grånvin«. folk fra Nordsteam komiteen, gode venner ha «Bø.øysund» i Oslo og
folk frz No.dhordland Veterånbåtlxg og Bergen Kystlag. En fin blanding av l)osirive
menneskcr fra nrskjellise miljøer

Øivin Konslcvoll
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«Styrbjørn» Hva skjer?
I tidligere år sto det i «Sjølartstidende» å lese. norske skips posisjoner keteinens
navn og antatt a*omst i en besiemt havn. For "Styrbjørn"'s del kunne man da lese
(aug.99) posisjon:For tiden i dokk ved Drammen Skpsreparaljon. plareskift
lorlsetler eller ilere måneders pause, kapteinen N.N. fbr tiden på ferie, beregnet
ankonst i Narvik i år 2002.

Årsåken Lil torsinkclsen i Dr.tmnrn. var el uhell lned den ene dokka som satt oss

b:tkersl i køen. Vi hår umlttel "venletiden" fl]ed utvendig oppshining av bro og
overbygg, skftet dtulige partier i skansekletuing og montet rorblokker (for
styrekjening). Propellakslingens thrustlager er overnalt og rengioft. hoved og
hjelpedamp rør er denontert. glødet og kontrolle( Til tross for xt noen av de akrivc
har 6 I nrils kjøring hver vei. har det vært rimelig b.r fmmmøtc under
veikstedoppholdet. som nå har vart i nænnere 8 nlåDeder.

Blir Styrbjørn noen gang ltrdig l Et resraureringsobjekt blir aldri ferdig. men at vi
får S§.rbjørn operadv og d.iftsikker, er vi ikke i ivil om. Nå som Børøysund har sioi
unna de slorejobbene, er det Styrbjørn som styret søker om de store midler til.

Tidspu*tet ryker amd, ovenaskelser 1år man undelweis, et lnål har dog satt oss:

Narvik 2002. Erik Steen

Stybiøm i dotka led Drammen Shiprep. Augusr
1999-08-26.
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Når kjem dampen, Herr Riksantikvar?

Båk Dampskibsposten star 4 ve(cranskipslag. Foflrlen NoAk Vcteranskibsklub. Oslo
cr det vestlandslagene VeLcranskipslaget Fjordabåten, Bcrgcn/Stord. Nordhordland
Vereranbåtlag og Vetemrxkipslaget Sta,|enes, Sogn. Norsk Veteranskibsklub var førsr
ut-- og fikk iau vari på dåmlskip, som hadde værr i drift forskjellige steder i Norge.
De 3 vestlandslagene ble stiftet på et seinere lidspunkr med formål å ta varc på
fjordabåter som haddc gjot tjenestei samferdsclcn på Vestlandet. Bårene lagene cicr
representerer de §orc lokalruterederiere som hadde båtrurer til og liå Bergen,
Vcleranskipslaget FjordabåLcn cicr D/S «Stord" og M/S «Cranvin» som tilhørte
Hårdanger Sunnfiordtardske Dampskipsselskap. HSD. NordhordlaDd Vereranbådag
eier D/S "OS]'ER" som rilhør1e Indre Nordhordland Dåmpbåtlag, INDL, og
Vetennskips laget Sravenes eier D/S «STAVENES, som rilhø eFylkesbåtanei Sogn
og Eordane. FSt-.

Mcns laget i Oslo har dåmpskip i drili. har ingen av lestlandslagene det. De er
cntcn under restaurering ellerdc ligger i opplag i påvenle åv restaurering. «STORD»
var ferdig restaurert. men ble som kjent råket av brann i mai 1987. 14 dager efter
<<jonfruturen«. Frivillige bygdcbranDvesen som kom til. kuDnc ikke hi.dre at 7 års
reshurcringsarbeid gikk opp i flannncr.

Det som lageDe elleN har fel]es er dc stadig får avslag på sinc søknrder til
RiksantikvffcD. Vestlandet var tjordåbål og dåmf!,kipsdisrrikr i Norge frcmfor noe
annet. Traliklcn med fjordabåter på Bergcn vår nnik både i Europeisk og vidcrc
sammenheng bådc når det gjaldt antall redericr, ruter og båte. Sv:ert mångc av
ljordabålene var danrpbåter. Epoken nred drnrpbirter i lokalnrlefafl varte lcnger enn
åndre stedcr Dette er Vestlandets lykke og ulykke Lykke, lbrdi månge har minner
og demrcd følelser knyuet iil begrepcl (fjordabåreD, og «dampen". Det er ikke uten
grunn at «Drr kjem dampen» er den mcst spike melodien på NRK - Holdaland 35 ål
etterlvarMedås gå dcn ut på plate. <Ulykten" lor Vestlandet var at mens dampskip
var begynt å bii klenodicr andre steder i landet, og forutseende medleruner i Nor*
Veterunskibsklubb i 1969 sørgct for at D/S «BøRøYSUND" ble ran vare på fbr
ettertiden, var dånrpskip fortsau hverdagen i Bergen. der f. eks D/S
«FANARAAKEN» gikk i rute fram til 1972. Code krcfter i Fylkesbåtane ville 1a ! an:
på «FANARAAKEN» og brukte den i luisltrafikk. Men det ble molkijlLene sonr
vant.I dag ville «FANARTCAKEN» væn et akrivum for FSF å eie. Dcdor ble der her
på VesLtandcl il gii den lange veien å fø.e omhygde dampskip lilbakc fra motorskip
til dampskip. Dctte er en nrngvint og dyr måte å gjøre der på. Men vi hlf ikkc noe
valg, når en ikke sørgct for å bevare de siste dampskipene mens de ennå var i drilt.

Hos Riksantikvaren har pengene sittet langl innc, for der har man ment a1

ombygging lia molor Lilbake til damp itke har væfl xntikvarisk nok. «STORD» ble
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D/S "OsIcD

dertbr restauren tilbake til damp ulen noe som hclst bidrag frå Riksåntikvaren. De
som tikk opplev€ D/S "STORD" d€ lytkclige måidagene i 87 før deo tragiske
brannen vet ar "STORD" var en fullverdig reprcsentant tor de slore lokalruteskipene
ned damp. Ennå 12 år eter branncn er lolk opplax av «STORD» og spør stadig
hvordan det går med gjenoppbyggingen. Dct eren smene og lengsel som sitter der i
den V€sllandske lblkesjet. Skjønner Riksantikvaren og hå.s folk verdien av dette']
Scr man seg litt blind på nagler og klinler, og overser at mange menneskcrs lrrlclser
og e gasiement overlbr fanøyer som har betydd noe f()r en hel låndsdel, er noe som
også er verd å ta vare på? Overser man At dc som håi erfaring og kunnskaper om
installerin8 og drift av dampnÅskincr. og som kan lære opp nye generasjoner, er alle
fra 60-70 år og oppover Om tå år er del tbr seint, da er «dampen» gått.

Det cr vånskelig å skjønoe avdagene og maDget på tilskudd, når mrn
sammenligncrmed de ves åndskejaktene som har fått midler fra Riksantikvarcn. og
som dermed heldigvis er bliu bcvan. Dissc har riktierok lått tilbake sin oriSinale
rigg. men imvendig har samdige fått en hunigløpcnde moror og blitt ominnredet til
passasj€rfiakl. selv orn de alle tidliSere var fraktefanøy. Men slil må det være skal
de ha mulighet for innrjeni.g av p{ngcr til vedlikehotd og løpende utgilier Til
sammenlign;ng vildmpbåtene "STORD". "STAVENES» og <OSTER» bli akkuråt
slik de vnrmcd lugarer, salonget bysse, styrehus. postlugar og lasterom. Av prakliske

8runncr vil de bli oljefyn, slik fnktisk også "SKIBLADNER, er der.
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Dxmpskipene "OSTER", 
«STORD» og «STAVENES" skal restnureres oC drives

idet fårtsområdet de imaDge år betjente,ned last og passasjerer. De angår derfor
langl flere mennesker enn de sonr dnrkte er involvert i organisNjoner og arbeidet
rundt tartøyene. Alle kjemer dl både f.rfløyene og hi(oricn rundt dcm. Dcrfor vil
dampskipene «OSTER», «STORD» og «STAVENES» ferdig reslaurert k nne srå på

egne solide økonomiske bein. Dette fbrdi de vil bli elrerspurr av lokalbciolkningen
og ikke minst fbrdi, der liggcr cL slort poiensiåle inneD turismen. Det er et faktum at
Bergen og omlandet mcd HardrDgcr og Sogn er blant de områdene i Norye med aller
størsr turisttråfikk og hundrctuscncr med til.eisende hvelt år.

Riksanlikvårcn skjøDner lite hva sl)n rører seg ien stor og viktig landsdel som
Vesdandet. når sclvc(c 

"Gitmleditmpen» OSTER får avslag på søknad om tilskudd.
med den begrunnelse al hxdde de talt varc på lastcbåteD «VAKA«. sorn den gikk som

i 35 ar. i stedet fbr fjordabåten «OSTER». som den opprinnelig vlrri 55 år kunne det
kanskje konmel på tale ned tilskudd. Det finnes ikke ell, sier og skiver 1 nenneske,
som ønsker å ra vare på M/S «VAKA», mens hele Hordrlnnd venter på at D/S
«OSTEb igjen skil konrme dampende ut Oslerljordcn. Nordhordlcndingcnc og
Ostringene gir seg ikke så lelt så 3. Augusl i årel2000 vil D/S "OSTER" for cgcn
dampmåskn lbr 16s1e gang på 36 år, komrne inn på Vågcn i Bogen lil åpningcn a!
NORDSTEAM 2000 BERCEN. Dcr vil den bli hilst av de itndre damp og
veleranskipene- Myndighctspersoncr og tusenvis av bergensere. vestlend;nger og
tilreisende vil bivåne det store øyeblikl. Sierlig for rlle vestlendinger vil detlc vær'c

en svært gripende opplevelse. Riksantikvaren vil også være invilert, enlen han har
bidrau til deue store øyeblikt. elter itke. Vi tår håpe det fbrste.

Øyvin Konglevoll.
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Kollisjon i Hors@ysundet for 58 år siden

"Årenc 1940,15 var lbr Det Stavangeske Dainpskibsselskab vaDskcligc. DaSlige
problemer. ulissher og påkjcDDinger av ma.3e dessvere også lned ulykher soin krever
tyngre ofre enn mrleicllctap. MeD viksomheten skulle, og nrålle &ires undcrkrigcDs og
ollupxsjoncns hånle lov. Skipstnrlen langs kysten og på torder var nødvcndig. ja, for
mange en Lilsbelingclsc tbtk skullejo tbrtsatt leve, ined eller uten krig.»

Og del var nettupp en livsbctingelse lbr folk la.gs kysten. at disse- (kynens svane«<.
Ue holdt i kontinuerlig lar1. Foll og forsyninecr mitre fiam. Manle av "posthådan, likk
en nbljd skjebne. Flere hle toryeden led Lxp av DiangeneD.esker Heller ikke de nrindre
lu1øycr, som kutrere osv.. glkk klar Kollisjoner lar hellcr iklc ukjenr. OB det var dei
slstnelnle soin hcndtc «Kong Ha.lion,. og kutlerei «Buvil," iHorsoysundel dcn 2.1.

Oktober 1941.
«Ko.g Haakon» var pi 876 br.rcg.lonn, og tilhørte Der Stavangerske

Dampskibselskah. I krigens førsle fase blc skiper retvireft av noNke nrilitære
myndigheler Derefierble skiletrekvinirl dv bririskc myndighete. ti] ransporr av toppe.
Da <Ko.g Haakor» igien ble frigil(, ble den sattinn i tan i dcD delen av Nod Not8e som
ficnxlclcs vu i'itt. Me. eter e. ild kon den lilbake i .ulcn Oslo Bergen. Og den 24.
Okhber I94I. tiDDer vi «Kon8 Haakon' iHorspysundet på lci 1il Klcvcn fra
Kisdansxnd. Mcn la oss stoppe her 08 heller gå over til sjøforllxrngcn som b1c holdl i
Mandal den 28. oktobcr 1941.

Retren ble adn'inistren av dotnmerfullncktig Nyhus. rned kaprein Hialmar Evensen
og båtbygScr Albeft Jobannessen som snkkr..ndige domsmcnn. Og h.yncfogd Totusen
mørte som sjøflrl ircktørcns stedfofreder Videre var konsul M.D.Bessesen i ret len som
representant for Dct Stavangcrske Dampskibselskab og H.P.Tallaksen son represenlanr
for iBuvik«s lorer og el lssumnscselskap.

Kapleinen om bord i "Kong Haakon,\ inniedende rappor! «Dånpskiper «KoDg
Haakon, i kynrute. Oslo BcrgcD. avgikk tia Kristiansand fredag den 24. Oklober kl.
9.50. Det var stille. klan vær Man slyrtc som volig knrs Eiennom leden.

Kl. ll.l0. var kystruta ved t xndøy. Dcr fikl vi lrye på en kutter på babord side
Kutteren vd'på kurs tvers av oss. Vi Ia nå kurscn til styrbod. Kntteren Ajorde ingen
kursendring. Vi siSDaliserte med ne sint i fløyta. og lull idl aktcrovcr ncn kollisjoneD
var ikke dl å unngi. Kulteren gikl da ncd baugen nrn ibabord side med slik kraft, al det
blc ct hull i sknteslden. Fannyel vine seg å !ære «tsuvik» av HaugesuDd«-

«Buvik»'s rapport: «Vi sqrne kurs Eiennom tarvanncr til U. 11.30. Da vi var led
LrDgøyoddeD, og skulle dreie Ostover. oppdagel vi S/S «Kong Hukon>- De.ne konr
østfra omtrent på tvers a! vår kurs. Man så slraks nl kollisjon vd nu..gåeii8 hvis man
gav høyre ro. Dertbr be§uttet vi straks å gi hadt venstre ror on mulig å sviDge skipet
på samDrc kurs son 

"Kong 
Haakon». Hensikten herved var å muli8c.s:r uDDgåkollislo.

elier muligens å dcnpe deD så nrye som mulig. Da «Buvik» hadde svingcl c!. :1 strckcr
eller vel så det slølte man mcd styrbord baug mot «Kong Haakon''s babord side. Under
sammenstøtet gikk (Bulik» lor lull falt. Straks tlar a! postbåren begynte baugen på
kuucrcn å syDke. og vi fortsatte defor ned lull la.t Ioroyer, og fiId( hDdsatr kutiere! i
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Elter rapporlene var opPlest,
begynte rettsforhandlingene. Den
føNt! som tir*larte seg var «Kong
Haakon"\ krptcin. Chr. LanSake.
Han hadde væn ansair i Det
StavanSeske Dampskibsselskab de
siste 27 år, oe siden 1928. kaptein. I
rlle år siden anseuehen htul.le hrn
vært i ky§tfart. ogr var megel godr

Adm: oe .å ,ar dere altså på vci
fra Yii lnsaDd til Kleve.?

'Ja, i den vanligc ruten oslo
Be.8en.

Vd De selv på kommandobloa?

:
i

Jcs var ikte på broa uder manøvrcne. men jes vd dcr i kollisjonsøyeblikket. Straks det
ble slål! stop! i DuskiDeD lOp ieg ut på broa. Jeg hår nemlig lugar rc$ bak broa.

-Hva var del førstc De så l
-Jeg så «Buvib komme på tves av vår kun. og den var bdc nocn favner tia oss. Vilå
d! ldoss vcd cn sike i sundet, og maskinen gill full fan alterovel

-Hvordan vd det med «Buvik,?
-Jeg gjl* ul fta at dcn også bakket, men hegge skip seg frcmover «Buvik» traff oss på
babord side like under forvantct. Rcsultatet ble et hull i skutesiden på «KoDg Haakon»,
ca. 3 tbt høyt og I fot bredl Hullet er cn. :1 tbt over vannlinje!.

Er det skade på «Kong Haakon»t lasi?
-Nei, ingcnliDg utenon riften i skutesiden.
'Mener De at De lillc ha høll signal. irvis el slikt var blilt gilt?
Ja. Det er jeg sikker på, men jeg h9ne ingeD signal fra moiortutreren.

Havnefogd Torjusen reftt en dcl sp9rsmål til tapteinen. bl.a. om det var vanlig Im
deres side å gi et langt støt i fløyten før skipet gikk inn i et 1rångl larvxnn osv. Kaptcinen
§varte at det var vånlig at ky§ruten «blåste» i fløyta. .år den gi}I gjennom rrunec og litc
oveniktlige sund. (Kong Ha*on» h{r en meget srerk flrryte. Men «Bulik» vu ikte blitt
obseNert tia «Kong Haakon»\ bro på grunn av Langøypynten. Men fia «Buvik,\ bro.
bude de ha sctt kystruta. Noe nytt kom ikle lre av fo dingeD til styrma.nen, eller
losen om bord i .Kong Haakon".

Fører av «BDlik«. kyststippcr Pcdcr R. Hinde.aker skulle nå avgi forklaring:
«Buvik> var på 156 blutlotonn, og hån sclv eide halvpaJten i den. Den mdre

halvpdtcn eics av hans to brødre, som begge lar med om bord. Den ene soDr maski.isi

Adm. spurte «Buvi*»'s fører, om han vd sodt kjent i faNannet.
Ja.
Hd De reist der Dreget?
Ja.
Hvor var De da kollisjoneD i.ntraf?

Hvor stor tart hadde «Buvik»?
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Full iårt. omtrent 6 mi1.
Hadde derc gitt signaler då dere gikk inn i Horsøysundct?
Nei.
Hvdfor ikke? De vet jo al fanamet der er trangt.
Ja. men værci va. klart og jeg så i-kf(e noe. Dessuletr er det vuskelig lbr oss med

motorfartøy å høre fløytesignal.
Slit fonsaue forhørci. Havnefogd Torjusen spufle Hindcnlcr hvorfor h hadde silt

babord rcr som vd imot alle styringsregler. og om skipperen hadde girt to srøt i fløyra?

Men det skulle ha væfi gjortl
Ja, men i fodjmselse ble signalet ikke giu.
Konsul Tallaken spute om et slikt signal ville hahålt belydning.
Hinderakefl Nei. ah«nuit ikkc
De andie vitnene on bord i «Buvik» hadde heller itte noe nytt å fbrtelle-
Demed vd sjørettens rbrhandlinger slutl. Hven son1 hndde skyld i kollisjoren ble

ikke føt for rctt i Mandal. Del var jo en sak mellom forsiki.gsselskapene.
«Buvik» sank ned til lukekarmene, mcn bie senere brak tlott. Den vår på vei fra

Visncs ved Kistiansu.d til Oslo. (Buvib vttl assurct for 15.000 kroner så eiere ville
iLke lidc tap, men lasten med 260 tonn kalkslein vd ikte asurcn.

Trolis srun. til kollisjonen må ha væn:Tr.msl fNmn, fbrlilen svingplass og dårtig
silr 

Aage A. wilhelmsen

Kildc: «Det Stavdgemke Dampskibsselskab 1855-1955» og «Lindcsnes»
Tegning: Bård Kolllveit

BESTII,LINGSKUPONG IOR BOKA

D/S "BØRØYSUND,

Prnen er NOK 198,- + pono/cmbJlasje

Undetegnedc øNkcr ekkmph,Gr)
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Nork Veteranskibsklub
Irosrboks 1287 Vikå
011I Oslo
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