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I teksten som lilger bildet av D/S "Edrnslaw" står det at det ikkc cr nocn lvil om at

hun er kullfylt. Jeg undrr meg Doe over at det kanskje er mulig å se av røyken
hvorvidt et dampskip er kull- eller oljefyn. Jeg har mine tvil. det er i .tlle lall helt
klan at et oljefyrt skip kan lage vel så mye røyk som et kullfyt. En sånn hislotie La
Bohuslen kysten bekrelier det. Hendelsen fant sted for 4 -5 år siden.

D/S "Børøysund" og D/S "Forlandet', en tidligere hvalbåt. hddde deltatt ; en

veteranbåtstevne i Gøteborg. På hjemturcn 1å vi et døgns tid i Mdrstrand og dro så

videre dedra til Lysekil en stille. vakker sommerdag. D/S "Børøysund" som er
kulfyrt gikk indre led mellom øyene. D/S "Fo.landef' som er oljciyrt, gikl yte led,
altså utenom alle øyene og rett inn f.jo cn 1il Lysckil. For oss om bord på

"Børøysund" va. det ikke vanskelig åfølge med hv(» "Forlxndet'bel { seg. det var
bare å følge den mektige stripen med svart røyk som vår godl synlig over øyene mot
en klar skyfri himmel.

I Lysekil ble det slått alarm, det var meldt om stor skogbrann under utvikl;ng på

øyene utenfbr byen. Forlandet" ble bordet av Kustbevaktningen og en mcget

oppbraki og brysk ung løytnant var ner ved å ar€stere kaptein Sigu.d Treboc. legen

og naviSatøren, han sonr ofte er skipslege og navigatør om bord på "Børø]sund".
Løytnanten var nok ukjent nred dampskip, st.kkar rncn kåplcin Treboe fikk nå roel
hdn nedog reiseD endt. g()dt. Bcggc skipene fikl sentnl kaiplass iLysekilsen's havl].
Men det vår dct oljclyrrc skipet som slod lbr den versle røyken.

Men det er ikke barc på kyslen av Bohuslen m.rn rc.rgcrer på røyk fia gamle

dampskip. En fin somnermoigen i 1998 var "B ørøysund" på non stop reise fr a Oslo
(il Bergen som et ledd i Nordlandstul€n. I det fine vaeret gikk vi utenskjærs. På høyde

med Gdmstad høIte vi en fritidsbåt som kallet opp Farsund Radio og meldlc om
bram i en båt ute på sjøen og stor Oykutvikling. Vi rrnsiket områdct nn l oss med

kikkefter. men kunne ikke se nocn båt ibrann. Så vilcnklc dct ]nå1rc v.ere enbåtinne
i Iciå-

Utpå e(emiddagen, på høyde med Mandal. hørte vi er båt kalle opp Farsund
Rxdio og mclde o en bitl i brann på sjøen, noe utenlbr lardet. Kort tid etterpå konl
nok er båt og meldre om dennc branncn- Sit kom han som hadde meldl on brann
først, tilbake og hudflefter den arme manneD pii Farsund Rddio fo.di han ikkc hadde

satt i gang er redningsaksjon og alarmet politi og brannvesen. Vakthavende på
Farsund Radio. da han endelig kom til. forklafte på blitt og bløtt sørlindsk at det vtu'

en gammel dampbåt son eikk lalgs kysLcn. Vi fanr nå tiden irDe 1il å gi lyd tia oss

og kalte opp Farsund Radn). "Dei: hir kånskje høfl på samlalene i løpet av dagen?"
sa vaklhavcndc. Jo, vi hådde jo det. 'Har dere dfflige iyrbøterel spurte han. Vi
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Bilde etrcrlnler liren tvrl om at hun cr lullryrt E!msh$" sciler pi nsjoetr ble wJGtipu
på den sdrlisstc oyr pd New Zcaland llun hle brslet i l9ll lbr NeN Zcalands .lembsner 165

r \ :.1 ldr. sLål\lros llun cr nJ dcn 'in. Jn,npDjrcn pr ,nnst rn.

svarG at vi båre hadde dårlig kull. mcn dyktige pcne ungc damcr som l-yrbotere- Oj.
der skulle ieg flok ha vrra. konl dcl ti.a Flrsund Radio.

På vår reise videre nordovcr ril Lotbten og Vcsterålcn ble det nok en birnnalarm-
Vi lar liu nord for Støtt en tidlig v.*ker morgen i blikkstillc vær. Da konl Bodø
Radio inlr os ba om vår p(,sisjon. Da han fikk den kom det lakooisL. Ja. da er det
vel derc som cr brannen". Han kjente til at vi skulle inn ril Bodø onr kveldcn.

Som konklusjon kan vi vel trykt si .rt bådc knll og oljcl_vne dåmpskip til rider kan
h8e mye og svanøyk. Men hlem som lagcr mest.ja sc det eren annen snk som jeg
ovcrlater {il vårc tyrbøtere os m,lskiniste.

Kun Hveding
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Daglig liv på seilskutene
LiYet i ruffen og livet på dekk

De hrirc seil er b]ifi det fas& unrykk tor all som lrar mcd våre ganrle seil§kuter å

giore. sicr Nils P ligeland i boka "Norsk seillåf erobrer verdcnshavene'. De hvitc

seil lar ikkc ålhid bvite. Irlen lappel. Srå og barket som navncnc på de karene §om

slet og bahc med dem. Og skutene vr nrången garg ikke noc lor øyet. Men nam

kom de s,n otiest da. 1kapitelet UDdo seil'lblteller han om der dåglige liv om

bord i c, slik seilskute og der livct v.Ir ikke brre romantikk.
I gåmle dager var det allc dc opplagte skutene snn satle preg på lravnebildel i

vnncrhrlvåret. De 1å der allaklct og nedriggel med bppcnc
rrr. mesr som fbr'lalte vrak i md og rekke langs bryggc,e
ellerside orn side i sto.e flåter utci bøyene- Ldpende rigg
var sklrct nl. kveilet opp. mcrkel og lagl ned på

mellomdckkel. og seilmakeren haddc seilene til ettersyn

på seilbftet cller de 1å på sjøhur. På østlander og

Sorlrnder irr. .,llr rlor,l<r nr . nJ ril. Jrr !dr inren
dampskip tilå slå råk ellertil å holdc åpen renne i leia.

Skutcne måtte derfor vanligvis ises ul om våren for å

komnre i fin i passende tid. sonr oftesl i mars.

Rykret spredtes hunig viden om. og folk konr

langlegs fia for å få hyrc. Vff der ikke hyrekonl(n.
søkre og lanl skpper eller stt rmlnn og sjøfolkene
hverandrc i sL&kene nede ved b.yggcne. Det var alltid
noen skipperc Iolk gjeme ville seile mcd. oS disse fikk
også foft og lc(vim godt mannslap. Sk;ppeme kjente

ogsi sinc iolk. mange hadde godr ord på seg for å

lore flinke og pålirelirc, os dem Yar det &iernc
rilt om. Til slutt haddc hvcr låx del mannskap

som trengtes ril skulen. ognår issvekkingen var

begynl, ble fblk beord.et til å komme om bord
forå riggc til. Den dagen de gikk scil. vlr noen

venoer og kjenle ofte med otn hord lirr å

hielpe til og for å si iårvel. De drog hcim igjen
med ]osen cuer i egne båter og fikk dct siste

faNcl håde med hånd og flagg.
Og så var skuten i sjøen. turcn rar begynt.

Føffte dagen gikk med til å legge inr
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ankrcne. sure dem oB al1 annel som måtte surres. skyre ned kje[ing oB
fortøyningslau,ryddeoppoverogunderdekksorndesa'gjøreskipetklarrlilåholde
sjøen". Mo1 kveH tne vatlene inndelt, det vil si det blc besremr hvem som skulle
være pir k pteinens og hvem $m skulle væ.e på styrmannens, eller som der het på
sty*ords og babords vakt.

Skipsarbeid på frivaktcnc om bord ble med rette sclt på som en uting. De1 vår bare
nødvendighetsafteid som krevde mer folkehjelp enn vakten. som frivakt var med på:
rcparåsjoner av bråkasjer, skifting av seil. reving ellcr slørrc seilmanøvrcr. På månge
skuter hadde mannskapet også en fridag, lappedag, av og til, for å kunnc lå gjort
istand sitt eget 1øy. Ellers vår førs1e frivaktsarbeid å få Ajorr derhyg8elig for cn selv
hådc i og ylentbr køya. En skulde ha opp knagger ti! gangklæme. oljeklæme og
brødpo$n. Helsr sl:ulle €n ha scg er "spisebo.d" e' trcljcl ril veggen med cn lærbire
til å slå opp og ned. Men mmge klane se8 med skipskisten til spisebord, eller sate
seg på dørken med suppebollen mellom be;na. og apetinen var likc god for det.
Mange hadde "tyskendckk" i skipskisten, og ber slod seNisel. smørkoppen.
sleinløyet 08 arnet "dckklløy'. NoeD lage! seg cn svabertil å vaske opp med, en liten
tausromp dfi handtaket v.r en "katrestjen'med garnet nedenfor piller ut fra
hverandre, enkeh og praktisk. Mange tant også at en fille var mer enn godt nok. 08
så gikk livel sin gang, en kan si det ble etter været.

Dc cldre om bord fant seg snan tl relte i forholdcnc, vene var det for de unge,
for førstcrcisguttene sonr før br]Je badde høn om sjølivcts poesi, nå fikk dc oppleve
dets prosa i tutl mon-

Når de hadde mønslret på, fåa sjømånnskisre og køyk]ærne inn i ruflen, begynre
en ny lilværelse som for dem tok seg nokså iomåntisk ut ril åbegynnc med. Man8e
hadde ook prøvd sjøcn i kystlat på en ellcr annen slupp eller gnlcas, i Daflmarks-
fånen eller på Nordlandsjckra. men det var dc1 lilesom ikle noe slas med. Det er
sikkcfl riktig. sier forfatlercn. ar gunene i kysrbycnc opplhrtet "å gå lil sjøs" som en
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Bn88 "Juno" cr "v.\la". \ blSger r ArdMil i ls5l o! re pa :l55 ronn. H.r hLografcfl \ed
R.'ryestad mclnn Stt., og PoNgrum. Skrpd rilhone H. T. R.alrrn i St,cn i lql6

t)en blcbrcnt a\ .n r)sl' uhår iJul, l9l6 p! reise fra D.nmn ul\[ llltlepx,lm.d prcps
Foio: Fra Thor Hrns.ni ar\ .

befrielse frå .llliordisk plage: skole, prcst. lcreår. arbcid os!. liikk en seg barc hy.a
§.i.

Rull'en ble nt hci en i langc tidcr ltn en nokså uensadel tlokk. Ru flhuset Ii forul
på dckkcr. På en 500 r.s bar* Iunnc der v:Erc en 10-35 for la,rg. eller l0 erer lung
og ca.5 m hrcdl. Køyene lar to ihoyden- a! 08 lil med koygardiner. Alle
hcfalslugarer og stuen€ns li aktcrur på halldekliet og på srorrc skuter h dc
tømmermann og seilmaker også lu8årer aklerut. Men cllcnr haddc diss€ 10 et rom for
s€g i rufrhusel. På slike barker var dd en ll mannsbesetninS. så der lar ikke mer
plass enn dcl målre vere.

I sjøen v døgnel dek i lakrer på 4 timer. kl. l:. 4 og 8 var vaktskiilc. På

enermiddagsvaktcn dreiet tiden. Bavianvakten og hur cvaklen var navn som vat
kje overah. Vaktcn bledelt i 8 glass.I SlIIss forhvertimc. Uttrykker skiver seg tra
den tidcn da sandghsset angav tidcn. Ronnannen snuddeglasser hv€rhalvrim€ oB slo
på klokka like msngc garger sl)m han haddc vendr glasscr i ,rakren. Del blir allså 8

Blass i hven vaklskifte. ved land lar arbeidstiden tla 6 morgen dl 6 åfte, kl.l8. men
en mårte ta artcidstiden som den var på lase og losseplassen og of(e hengc i etlda
lenger Månnslaper ble purrer t1. r/: 6. Da var det kalfe 08 teskøyler. skipskavringer,
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kn,llingeretler hvr de nå kaltes. Ute fikk folk ofte de hvite engelskc. Kl. I/r 9 var det
frikost. te og beskøyter Kl. l2-l var iler middag. Det kunne varre enea kjø(.
kjorsuppe, stokkfisk, klippfisk. Kl. r/: 4 var det kafit og herkøyler og kl. 7

kreldsmal, te 08 heskøytcr og lapskaus ellcr plukl.Esk av rester cttcr middagen om
dct lar noe. Men spisrseddelen ble ellers oftc som skipp€ren fanl for godt. Kokkcn
\ar svært ofte en fønirereisgutt. så selvc kokingen kuone hli nokså probl€matisk.
Særlig var det rilfellc på skurer som Sikk i Nord- og østersjøfatun. Uoder linjen
måtte vamel ofte råsjoneres, og de mfure samle vaoD i seil og på hyttelak. Det hendtc
så m€nl1 mang en gmg i langtar! ar malforsyningen også hlc knapp og mållc
rasjoneres, særlig når fartøyet kom inn i stillc og ble ubereSnet lcnge i sjøen. En
beskøyt i døgnet i 14 dagcr er ilke ntegel.

Middagsspisescddelen kunne se slik uli
Sør ag: Ved land ltrckt kjøtt og suppc, i sjøen salt kjøn (,g cner.
Mandag og onsdag: SrupsupF€ oB rrolklisk
Tlrsdagi Gryngraul med siruI, og vmn og kokt flesk-
Torsdag: Bønner med salt kjø(.
FredÅg: Gryngr.rul og kokt f']€sk.

Lørdag: Stokkfisk og gryngraut.
Poteter ble ikke utdeh. Hver mann fikk syv pund brød i uken. I flaske sinp i 14

daser. I pund smør i ukco, I pund kaffe i mlneden. I l/4 pund kiøtl os flesk om
dågen. Gryn, ener og flcsk ble ikke deh ur c(cr veh. Ved land blc det alnd lire kjru
om etr skulle nøyc scg med lons€ne i dcr harde ad)eidel, så folk kjøple ved siden av.
særlig i Syd Amcrilu der det var billig.

Matog forpleiningen om bord h rlhid væn et omsrridr spørsnråI. Ogen kan uren
overd.ivclse si al seilskutetidcns sjølblk var uhyrc nøysoome. De økonomiske
lbrhold va. dårlige lbr sjøfolk nÅr do skLrlle berSe livet for scg og familien gicnnom
den tideD skulenc lå i opplåg. Det blc ikkc mye de kunne lcgge dl side av hyrcn.
Bedre ble det selvfølgclig da skulene fitk lcngere og sam,nenhcngende fartstid i
oversjøisk f:n. Det var ikle ualminneliS ar flcrc klane å spare inn noc på sine lons€r,
så å si legge seg opp ooe ril vinrersrid- Drn magre tiden son dc kjcnle så godt, skaptc
også hos dcm cn anner oppfalnin8 av mat. Kostholdcl on bord var vcl i
virketigheten flotl. såmm€nliknet mcd dcn privnte heime. Dessuteo var det sunr Den
gjennomgripcndc o egging i kostholdct på norske skip i 1890-årene fikt imidlcrtid
garske skjcbnesvangre filger for sjølolkenes helse. Omlcggingen besto vescnllig i
cn utsaakt anvcndclse av hertnetitft isrcdet lbr saltkjøu, og fcrskt brød som ble f,akt
om bord. isæden for skipskavringer I sistc halvdel av t890'årenc ble beriberi st
hyppig om bord på noNke silskuler ar sjøfoll hadde følelsen av ar dennc uhyggelige
sykdomm€n likefram forfulgte skuten€.

Del mest slhsommc arb€ider om tnrd vdr sclvsagt under seilmanøver se b€rging
og seilsening sam( reving. Vedlikeholdcr om bord stod og falt med skrpp€.en. dct



Punctum av Moss

På verkct Vogt & Holst bb dct i 1877 bygget et meget godt lreseilskip,
skonncrtcn "Punctum". Skipcts kvalitd understrckes åv nt verft€t gikk 10.000

kr i underskudd på oppdmget. "Punctum" på 235 brutto tonn yår €1 vakkert,
velseilende og solid skip. Nåvnct ffkk hun lordi skipsbyggeren var smertelig klår
over åt skipet kom til å være det siste tr$€ilskipct som blc bJgget i Norge.

I t898 kjøpte Anton Andreassen Rød (1857 1933) f.a Søndre Srnd0t. Hvålcr.
''Punctum srmmen nred Anders Kristofferscn Gravnnrgcn, også Lå Søndre Sandøy.

A. A. Rird drev "PuDctum" i 28 å., og vlu dcl mesle åv tiden sel! skipslører Et
av hans prinsipler var å holdc skipct i L\rp Lopp sLand, og derved spare

I l90l gitk Kristian Rød(1886 1965)ombordi PuDcrLnn". HaD var sønn av
hovedrcder A. A. Rød. og sonl årene gikk arbeidet unggntten scg åicnDom rlle grader

om bord. I 1905 tok han styrmanrsskolen i Fredrikshald (Halden) og i 1913

skipsfprereksamen i Kristiania. Har seilte ellers med "Punctuni'sli å si

sammenhengende frelrl til desember 1919. Senerc overok Kristirn Rød som

skpsfører på "Peh. Uglarrd'. der hans frr vd hovcdaks.jo,.xl I dcnne skula. som på

folkemunne krltes "Psi. skullc bli Norges siste skvænigger i oversjøisk fal1.

"Punctunl' &jo.de sin si(c rcis høsLcn 1927. A. A. Rød hadde verr fører til
somme.en 1927, mcn haddc LaLl scg fri den gangen del gikk gltlt. Ikprein Lirdeløff
fia yråkerøy va. §k ifsfører da "Punclrm" i slu1rc, åv septemberl.r ut fia Fredikstad
tungt lastet med hematerialer for Bristrnkrnale.. Skil,€1 val innom Krisliansand, og
det var det siste man så til skipet før det tok til å flyte i land t.emaLcrialcr. Deler av

er skipsdekl( rned resrer av en kahyti ble funnet. Så tant Dran livbåtcn og en livbdye.
Navnebrettet lil "Punctum" ble funnet i Jammerbugt.

Vmket hle observeft d.ivcndc mcd bunDen i vrre( i Nordsjøen. men lbrsøk på å

slepe dct ti1 hnd sl(, leil. Det var slutlen lbr "Punctum'o-s hennes 7 nanns besetning.

Tlolig ble skipet utsru for SSV slom mcDs hun, tungt lastel, kyssettbr å komme ut
i Nordsjpen. KaDSkje var hun nær oppunder land i Danm L da vinden dreide til NV
utpå morgensiden. Det vdr dermed en gang for alle satLe punktum lbr de norske

reseilskpene i hardelsfart.
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Det siste norskbysdc trescilskip (t 877)

Sic transit gloriå muni
Direktør L. H. Vogt skrev etter "Punctum's" forlis i Norsk Håndel- og
Sjøtåtstidendei "Med tunctum's forlis cr el ucrikt og lradisjonsritt avsmtt i norsk
sjøfadshistorie for alltid avslullcl. "Puncluni' vir nemlig Norges siste egentlige



skonnert av den rype som for menneskealdre siden bar Norges flagg med heder på
atle farvann. Min far. i fima Vogt & Holst, Moss, bygget den for 50 år siden. Daieg
noen år §enere v,r avrnsert lil spørrealderen, sputejeg hvodor den hel "Punctum".
"Jo, pjokken min". svrte lar "teskutenes tid er dessverc forbi. og del1c er den

sistejeg har byggef'. Derav kom nåvnct.

l ljor såjeg "Punctum" isjen, undc.lasting u1e i Crøntia. Efter å ha levet hele nrin
bamdom i lykkelig og fri dressur på en "VæN", meDerjeg å ha en smule forstand på

seilskuter Og "Punctum'var ennu. trcss siDc 50 år, en ren øyenstyst med sitt fire,
oppdnnelige spring i hehold. Dens cier gicnnom minge år holdt den jo ren som en

lystyacht. men ct nrindrc velbyggel skip vile likevel ikke kunne bære årene slik som
''Punctum". l'or 40 år siden hådde Norge 3500 ellel 1 r/a millioD reg;stetonn
seilsku.er av tre, og i hvct fau av nonkbygde er det nu ingen tilbake. Sic lrrnsit
gloriå mundi".

Hilde Skauli.

KildeL: Bfger Ddnevig:Bdk Pelx Ugland s historie. vår siste sk!ærigger i frakefan. 1987

Hans Kdstian Rød og Ulf Hja.dan: Pehr tjgland a! Hvaler 1993.

Familicarkiv hos Ola! Andred\sen, Søndt Sddøy.
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Dampskibsposten har kontaktet meg orn cD nDrsonl hislorie lra tiden ute i

sjømr rnsmisionen. Nå kan det morsomme værc sii mångt. Imidlertid måjeg nok si

åt ieg ansrer pii at ieg ikke skrev dagbok. Så mange av detåljene er blitt bofte
underleis. Men"valgetav denne hisrorien hir ikkc vt.t vanskelig. La meg bare legge

til at hendelsen skjedde på den siste eksamensdagen på MF, og like fø jeg dro til
LondoD soln hjelpeprest på sjømannskirken i Rotherhithc. Vi, Jens og meg, skulle

Kamenten min, Jens Frnnevilden ogjeg gikk på Skånsen fbr å t'eire dagen. Den
gang var det uteservering helt ned til murcn ved Rooseveltstauen. Været var litt
uqrgt lbr regnbyger. men vi valgte å spise under åpen hnllmel. Noen bord leDgcr

borte satt det en mann som hele tiden v,tr opplalt av Jens og meg. Han var ikkc helt
edru. så kom regnet. en byge riktignok. Jens og ieg tok tallerken vår og gikk trnder

tr](. Mannen kom etter og spune om han kunne sitte ned med oss. Vi svateja til det,

og nå lår histo en delvis samtalepreget.
Er dn siømann, spxrte han.

Jå. slarte jeg, og kom med en gang i et dilcnrmx. Jeg hrdde jo seilt til sjøs noen

tLUcL Men del slo meg ldr samtnlen egentlig likk bcgynne atjeg gikk inn for å Iurc

Er du rederiseiler'l
Nei, egentlig ikke.
Jeg er sikker på at jeg har sctt deg Iør, \,i har ikke seilt sammen da. tror du?

N(.. lJnr, i lrn. u llJl J'Jn.crr ht,1åq,I( l;r
Hvilker skip hadde du sisrl
Dcr \d Skrensr or,l der. !r 'eilre pa I : lcn.
Hån ble veldig imeresset nå. Ntu var du pit Lakcnc?
Jeg ibnalte det. og han iyste otp i fjesct.
Da er leg sikker på at vi har sett hvcrandrc løl: Jeg var nennig på L.kene akkurål

såmtidig.
(Jeg synes å huske at han sa hån scilLe med Uglefjel Det var i alle fxll Srmuel

Ugelstadskip)
Hm lbflsalte ufdtrødent: Vi har sikkert v:trt på Iest sammen. Vi hadde nemlig og

høyst sannsynlig værl i Cleveland samtidiS. Jeg kunDc huske skipet, for vi h ved

samme kri. (Slik oppleldeieg det i a]le fall da.)
Mitt dilcnnm ned månnen ble ikke lettere etter hvcrt. Jc s satt med ører og øyne

på srilkel Middagen pi Skansen var rett før jcg skulle ordineres til prest av biskop
Støylen. og nå hadde jeg rorer meg opp i cn afi:ere med fest på bar i Clevelånd.
DessuEn varjeg bondestudent fia landct. Jeg v.r nødt til å 1å snudd samlalcD til nin
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fbrdel. Føme tabben var trolig dajeg
svarcl: Haddc vi vært på fesr sammen
hlddc vi i alle fall ikke husker
hlctandt1:. Hån så på megl Med sløve

Jeg huskcl godt at jeg svate noe
som så: Nei, dr t:r nok feil med hele
histo.ien. Jeg harriktignok scilt. (Uten
å si det da vtu dcr laktisk 3 kotere
lurer) Jeg lbrtsatLcr Jeg har væll i
Cleveland og på Låkcnc. Men på noen

lest med deg h ieg åld.i vært. Sir
kom jeg dl mitt mesl ovcrbcviscnde
argumenr.(Defte hører med: Jens og
jeg hadde spardert på oss en halvlitc.
til middagen. Den safthan ionred sclv.

Han frkk trolig ikke den ril å påssc til
mitt neste innlegg, hvå vctjcg?)

Nei. du skjønns dcr at i juli skal
jeg begynne som hjclpcprest pil
sjømannskirken i London. os jeg
kunne knåpl lenre på hans ålvrpncte
reaksion. Han ble med ell ahorlig. sionrannskirken i]-ondon.
viftet med fingeren og iulgte meg med
foftsatt sløve øyne: Sånne dng spøker vi ikkc mcdl Det varjer som ble avvæpnel.

Etter hvert fikt jeg sådd lit1 snnlvil ihrn§bryst.Detv nok derfbr a1han
begynte å ldhøre meg om en re11e forhold ute på sjørnannskrrkene. Jeg fiktspørsmål
om plestene. husnrødrcne, $§i§tentene og vaktmesterne. Mange åv sporsmålcnc
svarte jeg rett på. ieg haddc også lest Bud og Hilser siden jeg gikk på symDrscr. i
tiltegg til besøk på sjømannskirkcne. Mye bonrmerjeg sitken på også. Han vår i auc
fall fonsat i tvil.

Jeg har elt enestående spø6mål iKjcn til deg. §a han plutselig. og reisre seg fra
bordet. Han spune nå: Vet du hvor saknstict er? (Han burdejo ha spuf om jeg vissre
hva et sakristi er. ikke sanr- Så de1 var dajog tenkte uren å si deri Janrmen verjeg det.
Men du vet nok ikke hva en såmxic cr? Som altså er den sorte. samie prestekiolen.

sonrjeg fbrreslen nc(opp hir faiu.)
Jeg svaflc hån, og Dii flimret virkelig Jens med øynene, ar dcr cr dcn puhen som

ligger nnrmest siømnnskirken i t-ondon. på hjørner der rell over Jamrica Road.
(Mange vil sikke huske Sakristiet igjenl)

Manner reiste seg blåu. så på klokka ()3 sar Jeg skal mønstre på i dag. (IIan
monstret på Norsk Barde"). Jeg fbnttu mcg ikkc få deg, han så nå vtkelig alvorlig
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på meg. Men "No$k Bårde" skal slile på EnSlånd, så jeg skal komme på

sjømannskirken for å se om du er der Jens og jeg ble sittende en sNnd til.
Så reiste jeg til London, og hadde noen fine år d€r. gn dag seni på høs1en samme

årel haddc ieg vakt på leseværelse. Jeg spillle biljard på leseværelse med Martin
Peder§€n ira Bergen. M{rtin var skipshandler Plutselig går dørene til leseværelsc
opp, 08 dcr der sto mmnen fra Skansen. (Skulte du rilteldigvis lese dete. så vær
vennlis os ko+akr me8.)

Mcd torbehold om gale avstander "Norsk Barde" Iå i byen Cmys, ca 7 norsle
mil sør iThemsen. Nå hMde maDnen rcisl de 7 milene med 1og fra Gmys lil London.
dernest buss47 til sjømannskirken. For å siekLe omjeg var der Han hddejosanrm€
veien tilb*e. Han rakk å drikke kaffe før hån reiste (ilhakc 1il skipet. Dcnne episoden
på ter§kclen til mine vcl 7 år ute er kanskje den aller mest spesiell€. og jeg vil si: På
grunn av han som mønst€t på "Norsk Barde". Det mtute !ære engeng, adagelig i
sluttcn avjuni I961. Jcg har aldri kurnet glemme dcnl

Olav Andreas Dovland. Tidligere sjømannspresl-

Båtene i
Halden-kanalen
Harald l-orcnuen: .BiEn. i Haldcn-
lanalen, cr en hylles ril dc små gamlc
rømh*sleperne, iil t$asjerbåtene og
minncnc om v:lnvcicDs betydning lbr

H.f(«.r illu*'.a N.d e, Ekk bild.r oE
t gtringci Av i.nhold.t .[6 s dd ci 6,ldi8
skipslisr. på 40 b&$ son fordlc. Ivd sin
båts hisoric fr! oppsprnting ril denr
wcntudle opphør ror å få den iktige

Båtene i Halden- hanalen

$c!, iDgeD, har H,ru]d Lornrln fi( o ddliger. (nlndc tilå skivc d cgcr kapi(.| d! !»
rci( mcd bsd lt(n(en € dtrmplrirc .Ln*n".
Sendes;

Genus ronåg. Lagmamsliå Nord 51 , 371 5 SKI EN. Tll.: 35 52 31 57 e kl. 1 5.00.
Kan også bestillos på e-posl: p-sveinb@online.no
Heftet - Pris kr. 98,- + porto kr. 14,- Antall eks.: ............. ...

Navn

Adr.:

Postnr.:
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Hud4.turroe
Vi har også høn om cn ånnen b€givenhel knynel dl gamle D/S "Jarlshcrg . Det var

'Ur 
bama fra Oslo hvc sommer skulle på leriekoloni på Hudø- Da gikk "Jarlsberg"

€kstmtur mcd fc.ieungene. og den måne gå om nåttn. O dagcn gikk jo båren i sio
f$t€ rutc. Ercr å ha satt av gods og passasjercr i 'tønsberg om efiermiddagen
rctumerte den til Oslo, og lastet om bord bamr som skulle på feriekoloni. Da var d€t

l5

Slik var gamle D/S "Jarlsberg"
Den 8åmlc passasjerdåmperen var på 142 brutto re8-tonn. den vår 116,l fot lång.
:3,7 fot brcd og 8,7 for dyplgående. Båien ble levert fra Lindholncn Verkred AB i
Cørehor8 ijuli 1912. og vår urr).rl med €o tresylinder darnpma.lin $m g, slura en
frn p:l I l Ln(p. Dåmpen fikI den fra en stor røykrørskjele mcJ rrc fyBrnger. sonl
ble fyrt mcd kull til 1947, derelrer ble den bygget om til oljcfynng. Rolf K.
Krislenscn mener al den erter ombyggingeo kunne legge endå eD knop til fanen.

I Hårrld Lorentzens bok "Fjordbåtenes saga" fodelles det at D/S "Jarlsberg'
kunne tn hclc 400 passasjerer. Det var eo stand'nessig båt. med cgcn tørsteklasses
restflurunl mcd biflog koteleiier som fast meny, og med seNering av ølog vin. Elter
krigcn måtle "Jarlsberg" gjeDnomgå en oDrfattcndc opprustning, og var Uar tra
Krldnes mek. Verksted 20. mai 1946. Det var isisle liten for sommersesongen, og
hiitcn ble slraks sau i fart.

Bådc Å rcise med båten og å være på brygSa når den kom kunnc være lil( nv e0
h€givenhcr.

Livct pi brygaå
Det ble liv og røre srål$ lrndgangen ble stiukket ut- Guttungcr og bryggesjnuere
hjah til mcd lrosseDe og tandgangen. Og på brovingen sto $lycsre skippereD nrd
blrnk brem og gullsnor rundt lua. som haddc hvix sommenrekk. Hele båten brakre
med seg en duli tia den forund€rligc vcrdcn. Dcn yar blånder med damp og kull og
mntos tra byssa. Passasjerene .rengte på vcd l:rndgangcn, og det bte vintet og ropt til
og fra kjenLe. hennoldsvrs på brygga oB om bord.

An luke i skulesiden ble åpnei, og ul trA Buggcs Kull og Koks kom en hjulb€nt
krr i dongcri med en trillebår fullasiet av kull som han tømte mcd bulder og brak ion

&jennom luken, så (ø\,løyken sto. Hon gikk nrange turer med trillcbtuen. den karcn,
og mcr svclt og solel ble hnn fbr hver tur

Vinsjen lbrul kom pesende i gang, og allehåndc gods hlc lesrcr dl stropper og rait
imor av øvede henderblant sjauerne på land. tncnfor krlboden slo drosjene oppstilt,
og Lynildbrødrene og byens hotellhud nred drakjcrrer var ivrig opp.at med å sri Iil
tjenes{c lor folk med koftener og vesker
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D/S Jarbberg

.ia.

D/S Jdhberg. Fjordens dronning ble den oBSå kalt. Skipet blc kicnt for stnrelse. ian og god

restaurant. Foto: Fra bola "Fjqdbllenes saga".

liv og røre om bord. Folk vi har snakket nred foteller at de kunne hørc Osloungene

onr bord langl inn på land når båren paasede gjennon Vrengen. Ikke harc skuue de

på ieriekoloni på Hudø, de tikk reise med en fin dampbåt, og de fikk !ærc otpc onr
nrrten. Var dc1rafl åt slcmningen sto høy1om bord?

Harrld Lorenlzen ltJrteller i sin bok at i 1946 var det slutt med helårsdriftcn for
p.,*a.i<rbiren(..i.re rurJcrirer!rr!' \enr(he,. \re'errer r' -ner 

;_ ,'hlcrn.'r,'., r 
"pp.

kullpdsene steg og det ble vanskelig å skaffe fyrbøtere. Våren 1947 installcrte
selshpet derlbr oljedrift, oS den sommeren ble den siste gyldnc scsongen lbr
plssasiertratikLen med bit mellon Oslo og Tønsberg.

Scsongen 1950 ble karastolal Været sviktet og dessuten åpnct NsB den

bredsporcdc Vcsllbldbanen. Rederiet besluttet å nedlegge passasjeirafikkc,, men

"Jadsberg" hanglcL gjcnnom sommercn og lgsl-sesongen også. Enda to sesonger

gikk, nren i måi I 954 hlc D/S 'Jårlsberg" solgt ril Br Anda i Stavanger. 26j uni I 956
var båtcn huggcl opp og støken rv den norske skipsmatrikkel.

Sic uasit
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Prospektkortet
En -lamnrcl bekjenL av meg, Arne Ellingsen, vei at jeg €r levende oppta( nv

lordabåIef, Plutselig en dag fikk jeg ct hyggetig hrev av hån. vedlågt et gammeh
gulnel pmspckrkpn mcd ne(opp en {jordabåt som motiv. I hrevet anlydet Ellingsen
at dcl ef D/S "Oste&" til lndre Nordho land Dampskibsselsk$ som cr avbildel. Et
nrnnerc sludiun av bildet a,,,dckker imidlertid at det ikLe cr "Osiero". men derinn)t
D/S "Ole BuU" tra samme selskap. Båtens navn krn hl.a. skimtes på brofronlen.

Pmspek*oner viser "Ole Bull" ved kai på Ekn$ i Osterllorden i lm7. og bildct
er htt v den kjenle ibbgrafer Knud KDudsen i Bcr8en (opplysningene står på sclve
prospekikonet). K- Knudsen rciste iår€vis land og strandrundtog tbbgråferte srcder
og miljøer d eo lbflrefielig måte. Hdns billedsamling cr en nasjonalhislorisk
kxiturskatl som vel sav,er sidesrlkke når dct gjeldrr fotodokumenrasion.

Biktet av D/S Ole Bull på EkDes er fullt av mol§ornrnc 08 tidstypiske delalicr,
Som vanlig nårdampcn kom. cr bygdeii)lket mø( frem påkaien - noen fordi de skal

D/S Olc Bull- red Eknes kai

L9



reise, andre fordi de har varer å ekspedcrc eller motlx. de fleste av ren nysgjerrighet.
On1 bord i båten er det tett med passasjcrcr og pit denne turen ser der ut til at "Ole
Bull" også har godt med dekkslast "tå adlc slag". På akterdekket er lasten dekket
over med seilduk, og på båtdekket er kasse.c stablcl høyr. På kaien står og§å en stut

rålmodig og vender. Skal den ut på siste rcis" Lil slaklehuset?

D/S 'Ole Bull' varbygget i lltSl ved EriksbcEs Mel. Verkstads AB i Gøteborg

lbr Ole Bul§ Dainpskihsselskab. Dettc sclskåpcl drev rutelrallkk BerSen

Sødorden. Selskapets nav! henviser på fiolinisren og komponilten Olc Bulls
tilknytning til Søfjo.den gjennonr somnenesidensen på Valestrandsfossen. Ole Bull
selv hadde ingen ting med danrpskipsselskåpet å Ejøre. D/S "Ole Bull" var
opprinnelig på 72 bNtbtoDn nrcd nrålene 80.1 / i5,1'l 6,8 . I nuskinromnret slod cD

2-sylindrct conrpoundnlrsknr. I 1891 ble båren ovenatl av det rystiflcdc Indre
Nordhordland DampskiLrssclskåb soln selskapets Uaggskrp inntil den nyc. sLore
''Johan Jebsen hleleveni1894.I1890 år'ene ble Ole Bull" forlenget til96,2'og
dermed økte tonnasjen til 94 bruttotonn. I 1918 var båten imidlertid blitt for lilcn og
saktegående for "lndre Nord . og i ial1u ar dete året ble den solg! lil Stavingcr. Eller
flere eiere og onrbyggnrgcr håvårene båæn. sonr nå \,ar omdøtt til "Onrbofiord . i
1951. Vraket bie hevet. men i scptcmber 1953 ba. der til opphugging hos Brødrene

^nda 
på Hundvår.

Prospektkortei, eller Brevkort «rnr dct §år bakpiL- a! D/S "Ole Bull'ved Ekncs

kai er postsreinpier Bergen. nlL i.sxlrcn 1907. Del er adressen til Hr O.K.Dyvik
n]/tamilje, Stamnes. Avscndcr er Krisine og Ludvig Sudmann vnn ønskcr "Godt
Nytår og Takk for Det gamle . De[e er spes]eli morsomi. fordi selvsamme Ludvig
Sudmann er nrgen rngcrc enn ktpGier på Ole Bull . Ikke lersl :r kunDe sende

nyuårshilsen til vcnncr og bekienre på prospektkon a! egen btul
Iorrein Sdrensen

\--/-
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MÆ "HUNDVAAG'' I
Borrdene på Hundvå9. den gang i Hed{nd Lom'nune, sønet like cucr århundreskifle
rrAnsgnl nv landhruksprodukter \pcsielt mel!. Ii1 Ståvungcr med egen båt. Den tursts var
en lilen damphår s,rn het D/S ltLrndvaxg". Det er usikkcn hlor lengc denne hitcn vu i
lart. men i l0ir fikk de i dle iallei ridligere losskøyle, vissrnok sven\lcbyed. medcn 15

llK Ranrp Drnnc het iVl/S Gali . etkr Galeivigcn- hvor dcn hadde sirt fNredlr)pssred.
Rcd.riel her A,/S Galei Eucr hvea mcl&e behovcl tbr slore o3 nrer tcnsiksmessig bil
scg. Ln mann vcd nrvf Ucrcntsen som drev iiukL og tobakk burikk !d haicD i Stnr'anfcr,
blci bedt o r i lcgne en b t. Berentsen hAdde ti.lligere nteidcr sonr skipsteknikker på

Ro*nbery lcl. Vertncd. oB hin legrcr . modcnr€ hit mcd pånscrhckk o-( {crkr
utfallcode bau!. Den fitk ro salonger cn pi dekk nktcr og en under detk lbrur. Nå ur
der bdrc it fii nm! ril å hyg-rc hrroyer.

En dclesasjoD lra rcdcricl rciste nred sløyten Mi til SunnnordlAnd og iorhandlet
liam cn by-qgekonlrakt nrd Crnydal skipsby8gm oe rrel$tlomtning i Sundc- Så gi[I
turcn ril Ruhbd\hdnesr hlor der blei bcrrilr en 50 HK Wi.hm n nlolol Fartøyet hlei
lev€n pi hoslei 1919. nl:ilcnc blei 5l -16.'ll og kjcnningsboksuve e blci LKoT.
Nlvnet blei "lltlNDvAAC L.irsakcn ril ron1etAller var at på.len ridcn had.le
skipsrcder oS fubrikkeier Johan T' Østbø er dampskip i utcnsriksfa( som hettc
''lluDdvm8'. MuDnskaper hlci ove.iøn li Cnlei". del var hrodcren Olav oC Ceorg
Lunde. hcnhold<li\ \liipper os biUctlor

.HundvMg I kom lil å lralikler€ rutcD mellor St.nrkarl,iicn i Sta\dnger oB

CAleivigen pir Hundllis med melkcspan og krtitbrseUcr, cn os anncn bil sanrt folk oE

It. Første ruren. som \lu ct 6.10 t[ byen hddc den iirc .rnlop. alle i Crleiligen. først
v.r der Jad rholm ed tuteid\lolk il B(rlrcn. mek. V!:rksted. oB ril slur Galcik.icn
hvo. mestep{ncn a! lasrcn skulle i land ell€rom bord.

I I 95.1 bcSy nte del a gÅ hilllrgc til B uø). Dct ntedlin'lc at laslen gikl nrer og nrcr over
til bil Del blei også oppretGr busyute lia HuDdvåg tll tfuøy. Dette ljcrner også cn dcl Av

p §sasjergtunnhger lor'SJotrai'. som den blei kalt I slotcn nv 61) nrcnc blei bien §ol8r
til Stavarqer [om- Fedel Den forsatlc i den samme .n. mcn i liuqg likk den dc
øvrigc oyene i St.langer i trifikkcrc. Efier konnnunesarmrc slåing i 1965 ilkk
S(rvrnser 13 llcrc beboddc øyer n bcljcne 

'ned 
snrc te er Dc rbiene som siklt der

tidligcre blei tjøpt opp. rutcne blei samordnet og biitene blei mcr rasion€lt utnlttet. De

b,rcne $Dr gikk på 'de indrc oyene var "øybucn . Ånroylord og rlundyaa-q l '.
I andre h.lldcl av 70 iirune begyn(c dcBe fedemnteriellel i skmnre "ø)buc (ex.

''Ri\kaflo.d ex S.hleswig Holstein" ni Prinra Vcrn )hlei tdu ur trv lixr todidet blci
Ildckket store rustskadei 'Ånrøyfjord" bygget 1955. bmkk \cnrksli gen. denred var
ogsii d.D sllr $t r! spill. Nå blei rutcnc oppreuct med tlundraag lbg rcsenehåten
"Rrgnai. hl88cr iSverigc i lli6+. og til deh innlcid bnna\jc. Del blei bcsluttel å

korrtnherc lo nye huaieaående bil.r Disr kom i l97t og fikk nawcn§ 'Roaldsøy oB
''Vassoy". fo lenck. nerk sitl.
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Nå blei dc gamlc ferjenc sol8t. "HundvaaS l ' blei kjøpt av bySgmesr€r Torjussco som
brukc d€n $m lystb Etr nan. jeg tro! det var i 1984. mcns båren lå ved Torjuss€ns
sjøhus i T0,mnedik på Hundvåg, lok dcr fyr i overbySninser (,8 dm bm ned dl dekl€r
før Brånnvcscnel likk slutket. Dcl haddc væn fyr i scrtralkjclen. og det blei pipebrann i
cksosrøret for dcnnc. Båten blei så sottr igjen, dennc gang ril Si8mund Ajergsr€d. §om
Iikk fall i ct eldrc aluminiumsslyrehus $om han sarc på, 08 tok tanøyet i bruk til
julelresalg. Elie.som dene er en nokså sesongbelorl vik$omher, fikk han e(er hvcn
bygsel opp den aktre salongen dil åt dea kunrc henites til tystblt. Salonsen under dckl
forot hadde Torjuiro innrcdet til lugarsr. dis$ vs fonsat htakl crcr brannen.

I 1991. føstc 8mg udercSnede v.r på årsmtue i Norsk For€nin8 tm Fanø,acm,
fødles idccn om å anskdfie et vem€vcrdig fanøy til Engøyholmcn KysrkulruE€nttr som
vi cr så frimodigc å knle det. D€nc cr cn vilsomler.om holdcr dl i ro srore reshurene
sjøhus, bcliggendc på Engøyholmen. klGs v€d Engøy iSravanser. Hcr driv€r!ino€ som
vi kåller Urgdomsl,rcsjektet. Det er et tilbud til skoletrøtle ungdo sskolcelever, med
bebov for m€r prakiske sløremål enn å si(c på skolehenlen. for å drive dene
ungdomsubeidct får vi lønnsmidler fr! kommunen. I deue niljr,€i var dct tanLen å
anskaffe d fånøy for r.stauEring- Da "H'rndvaag l" var for sal8. ve vål8et itke
vanskelig- Denc var etl fartøy på ovcrkomneliS stønelrc. skrot og maskin var i rimelig
bm stand, d€r som måne sjørcs var å rive overbySgni!8cn. og bygge ny, lik den
opprinoclige. Sravan8.r æstauråntkonge. Ame Joacimsn. kjøpre fanøyet og ov€rfonc
Jcr rl dcn nyclahlen. stiti§lsen 'H[]NDVA{D l .

vi på Engøyholnen begyntc nå tr forberede rcstaurerinSen. Det blei ansat cn
skipslømmermmn, encrven også lærlingcr i bårbyggerfagct, og relasl blei fon ka
Ryfylke lil Engøyholmen på egen kjøI. Dct viste seg ai slore dcler av dekket må e skitlcs,
dct s.mm. mtrt. hele slaril€tl€r 08 dcr øv€Blc plaotctr. I I 997 var arb€ider komln€l så

laDgt at bårcn kume brukes på en clappe i kultur minne ståfen€n. sjol om all
imredrin8sårbcidd sFnsto.

Nå er fanøyct på d€t n:Rnyresl€ f.rdig, dcl gieDstår kun noen formalireter overfor
skipskontrollen. På Forbunder Kysten's laodsstevne sist solnincr fikI Hundvaag I"
prisen for bcst r§stauErte dekkcde fanøy. .tbr§r€in 

Randa
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"BjdrgYin" cx "Norsc"

Etter xr Det Beqenske Damtskibsselskab lar stitfet i 1851, og Slalr ge ke i 1855.
tok skipsrcdcr llmil K!ll!ig og Julius Stephanlen initiativet til et dampskrpsselskap
her i S(1rhnde1. nrme,E bestent Arendal. X{ed en kapital på 8750 spesidaler ble
selskapet sliftet den 9. \{ars 1857. Redeiels iorsre skip vnr "Nedenæs" på -13.5
konnnc r sclc(c. ( I konnnerselest. ca. l. I net Reg.tonn), men selskåpet ekspandefie.
og blc srarr cr ar dc t{nrc{ngivende på ruien Oslo Bergen. (Nedenæs t e i 1lJ6.l/65
solgt til Parafmfrbrikken pai Risølrak. og ble på den rnåten Nlandals tbrste dampskip)

Et av selskapets lkip var D/S "Norge på 793 h11., bygget ved Frcdritstad N{ek.
Vertsrcd i 1910. [r det noe som heter heidige (r8 uheldige sk1p, må deite sk]pet i
srDnhct sics å h{ tilh(1ft den sistnelnte kategori Navnet Nolge var da heller i},ke.
hist(nisk sctt. noc hcl.lig !alg. Vihusker "NoBe som forliste utenfor Kristiansand i
1855, !idere Norye. arl nterhavsbåten, sonl tratf en liler tiellknrus ute i
Ailxnterhavet, Rockall, med tap av hurdrevis av memesker Andre skip med sannne
naln fikk en nrindre hyggelig skjebne. Hla lar det soln hendte med dette prakriulle

llct sk!l yi konnne rilhake ti], nren la oss torst hore hva eo av der rids passasjerer

foflcllcl om cD rcisc med omtrlte skif: vi hadde egen lugar og vask med rennende
vann. Vi spistc srmnrcn med katteinen iden fineste spisesaljeg noen gang hadde

seu. On) dågcn sruc !ios\ ofp plidckk oS sr bå1cn snrr-ge seg igjennom sundvirldri
haddc trodd var mulig. Alle on l)ord var hyggelige. så at vi var seks timer forsinket
til Oslo. &iorde ingenting. \'i kunne ha vret om bod et døgn til. slik vi koste oss.''
SIik kunne en tur ate seg for en reisende i l9l0-20 årere.

Den 2Il8 1928 rundt n drratt gikk'Norge' Lrt tia Haugesund red kuIS ordoler.
Ka|tcin KnulscD hadde vakt. Hxn lar fra Hisøy ved,{rerdal, og hadde \'æl1 i AD:j
dc si(c 25 lr. HrD var cn nregel erfaren sjomann. nred et unDerket kjennskap iil
ky§cn. Klu {! hnd satte kapteinen nr kintelegrafen påtulliart Like etterpå ffu h an

øyc paL cn rdd lintcmc. Rom nnen får ordre om styrbord rcr. Etter passeringen
lcggcs kurscn Lilbrkc Lil den opfrnrnelige kurr. Rornrannen er en med langt støre
kvrlilikrsroncr cnn ii holde i e kipsratt. Han h.dde seilt styflnann. og han hadde iil
og med skippersedifiknt. så skipet var i aller høyesre grad i 1rygge hender

Rormrnnen gjor kapteiren oppnerksom på en skygge tbrut. Han beketter og
sier at det mii vere rdk fra skipet som nettopp hadde passen. Like etter smeller det.
Skipet hadde med 12 nrils fat gått rett på Trollholrnen. Sklpet legger seg over på

sidcn, og vmnet fosser inn over rekken. Llnder dekk sitter en arestant. Han har
båtsn nD Thor lald Ahrahrmsen fra Farsund rnsvdet iir Båtsnrannen var kjenl iir

Langs Norskekysten i gamle dager
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'-NorEc eikk underAl)S flagg iicm lil 1960. dr drt L.li\te ctter en -srunnstørning.

siu personlige moL Et år tidligere hadde hån værl med på å redde nrannskapel om
bord i et svensk fiskelanøy som lorliste på Tviltcinen, vene0for Mandal. Denne
gangen gikk det iklc. Han var blarL de omkomne. men døren til arresten vff åf,cn.
og fangen bone. Derte kom for dageo da shpet senere blc talt opp.

Annenslyrnrann Sigurd Jakohsen fraArend4l, utføn€ på egen hånd en heftemodig
innsats. Han delle ot redningsvesrcr oE annet redninSsmaleriell lil passasjerenc. helt
til han selv mårle hoppe på sjøen uten redningsvest. Det helc stod på i nocn få
minutter lra skipet grunnsrøtte til det sank. Syv av mannskapet. deriblant kapteinen,

båtsmannen og tre av passnsjercne on*om.
Da skipet ble trtl opp i&ien kom man itmkerall uhyggc navnel NorSe hadde med

seg. Så da rkipet igjen vd klar til tjenestc, sto der tl€m som D/S Bjørgvin'. Nå
skulle vel å11 værc såre vel, og vidcre seilas problemfri. Klok]ren 2300 den 16,/2 I 929,
åltså knappe fem månede, etler lorliset ved Haugesund, legser "Bjør8vin" ul frr kai
i KrisliansaDd. Vinden fra Dordost. frisk med kuling i bygenc. Tre Limer scnerc

xnkommer den Mandal- ErI€r lasl og lossingen de( legger den ig,en fra kai. Neste

hlvn er Farsund. Skipet er 27 timer tbrs;nkel. Etlcr pl}sscnng av Harknipa ble {lneD
sall ytterligere opp- Forur lå Ytrc Manncv:Er og på vesLsiden er lire skjær nrcd det
merkel;ge navnel Dreda. Skipet kommer fbr nær land. det blir giit ordre ril hardt
styrbord tur, men roret lyslrer ikke straks, og Bjørgvin ' renner opp på Dreda. Skipet
legger seg over på siden. og minncne om ulykken foregående år stod fbr rnån8e helt
klar, men ingen panikl. Livbåter ble s(aks Eiion klar, men kaøeinen som ikke hrdde
vsrt på broa under sammenstøtct. kommer stonnend€ opp. Han gir ordre trl full fålt
akerovcr Lin skurrinS under kjølen, så var skiper bmkt floE.

I t
j

I
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Han retumete sraks til Klesen- han vil ha siøkyndise pe$oners bistand i det
yidere undcBøkelser av rliipet. Her kommer sjødyklighetsaEe$ og assuranse hn i
bilde. Han vil ha al! de(k i orden for vid€re seilas. Dc sjøkyndlge kommer om bord.
men finncr r skiper iklc har taft skade a! [runnstørin8en. Hån kån Ionsette reisen.
Senere blir skipel dokksart i Bergen. Ingen skader blir oppdagel og snan er skper
liltrxk. i ordinær nnr

Nå kom nrange g(xlc år for "ulvkkeskipel'. All går som der skd. Sommer som
vinter går rulcn Oslo - BcBen lrtetr srlrrrc pmblemer. Mcn den 9.april 1940 komrner
krigen til landcl vån. Mcn lvstruten nrii holdes i gang. Passasjerer og gods må lrem.
skipene er mcr enn noensirrne helt nødvcndig€ tbr a holde trat'ikten i gang.

Kloklicn 0?05 den I3. Ohober 19+1. cfier otema(ing i Kleven (Mandal).legge.
-'Bjorgyin'lia kai. På M,rnne{orden har "Pc.Halvonicn . en Bergcnrbåt. ligger
narten over. Nii er den i l'erd med å lelle anker. fm bro slr de §sruta komme ul lia
Kleven. dc ftir den på bab(nd side. De harcnnåikle fitlr k€retinn, mcn skipet siger

Fra Bjørgvin's blo \cr de sidpel. mcn rror d€t liggcr stille. ankerkulen henger
fonsan oppc. no€ som bckr€fier dette. {Er son ballignedc mertie. som blir heist opp
når er skip ligger for ankcr. Den sk{ låfls oyebliklielig når skipet begynner sin ferd.,

Kaplcin l-ars Johan Paulsen om bord i "BjøSvin . cr nettopp kommet seg uI a!
køya. har klcdd seg, og c|på vei opp på broa. Så smellcrdel o. Han blir kastet ned på

dekk. mcn var like hel. Hadde han derimot ligget i køya ville han aldri hå overleyd.
Hans Iugar rnr nenrli-q der "Pc.Halvorsen" tm§ mcd slik krafi at "Bjprgun-s
slyrtiord sidc rc\rct ha ovcrhygnrngen midtskips og ncd.

Manrskapcl på 25 og noen av passasicrene gikli slraks i livbårcne. men noen få
av offiseren. ble i&ien om bord for å lbrsøkc å berge skipct inn til land. Dc rau inn
til Hattholmcn Hårkniba hlor"Bjorglin la se8 til ro på cn sandbanke. Da var ku
baugen og brooverb),rgd over vann. Bedrc var der gå( med 'Pc.Hålvorsen". en del
a\.baugcn var slåfi inn. og forpiggen fyh med vann. I 1947 kom sldpct tilbake i rute.
Nå i en hcll ny skihielse. Baugen h.dde fått et mcr nrcderne ulsccnd€. og hele
overbygningen var forflrdrel. Del ble cl meget populcn skip. Glemr var all som

hadde med h{vari å gjøre. og mange var dct som helst ville reise med "Bjør8vir".
Men ltmtiårene var forandringcns id for påssasjertrafiktcn. Bilen ble

allemannscic. Rutebiler. k)g og fly ble cn mer attralilir rcis€måte for dc fleste. Men
kystruten EdIk. Bjørgvir" var tenebåt nu,nmer l . og lrcmdeles var del stor stemDing
på bryggenc sonmerstid.

Men linrcglasser vnr i lerd med å renne ut for detle skip. Den 1. Måi 1960 forLsre
''Bjørgvin eiier pnnsløting sørø$ for Tønsberg Tømme. En av kystens hsile
s\,åner vår gåd ned. et kapittel i lq,shrcn uSienkallelig §lun.

Aage A. Wilhelflsen
Kilde:Boken "Kystrut! Oslo-Bcrgcn' Lindesnc§. Arendals Dlmpskibselskåb I857-I982'
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"S/S Nidelven"
Det førsti: priyateide danpskip soin gi[* i rutefarr på Nord-Norge

I dcl forrige årtundrc ånløp dampskipe( 'S/S Nidelven" Hamnvik på Ibesrad under
sin lerd fra Trondhjeo ril Tromsø. Folk gikk mann åv huse og strømmet ril kaia nå.
dc så den svarte røyken fru skorstcinen på skipet långt utc i fjorden. Det vår en
bcgivenhcl at skiper nellopp la til kai ved Hamnvik, som med sitr k:rianlegS kunne la
imot "Nidelven" på 134 r/, lot og l:13 bruuotonn. nrd siB korakteristiske skovthjul.
P:l der tid var det sårusynligvis ingen muligher for anløp i Harsrad. Nid€lven ble
av iin samlid betegn€t som et vakken. bekvemt og hurtigseilende fanoy. Skpet
hadde rigg omtrent som cn skoucn og en dampmåskin soDr ul\,iklel vel 70
hcstekefter. Om bord fåmes en romslig salong. herrckalyn med I0 køyer,
damekahylr med 6 køyer og lire lugarer med to køycr Lasterom var det både tbran
og bak. Fl)rulen pdssåsjenrafikl vd det hefordring åv post som var skipers primære
oppgave. Å reise med dampskip var luksus. da det var litc penger blant lolk irlc
dager

Tidligcre ordfører på Ibestad, Peder H. Pederscn, foneller meg ar de gam,c
bercttet for ham om "Røykbåbn Nidclven". som i fordunrs 1id stevnet inn llorden
mol Hamnvik. Min inieresse for skip€t ligg€r ogs:l i det fnktum ål oldefr Peder
Mnrtin Amundsen lødt i Shver n I 824 var Daskin ist om bord. Hans sønn (min iarfar)
Kårl Adolf Amundsen scille også med 'Nide,ven", som maskingutt. før han tok
scnere nuritim uldånnelse i Trondhje frem til skippereksrmen.

Folkets beg€istring for skipet og beselningen i særdclesher frrrte til nænnere
kontakt mellom sjø og land. Sålcdes opps(od det kjærlighet meuom min farmor
Ingeborg Olsdåtter fødl I 847 på Dyrståd og maskj ngurten Kari Adolf på "Nidelven".
Sønn av Ingeborg Olsdatt€r og Karl Adolf Amundscn er min far Adolf Martin BerB
f. 1872 pÅ Dyrstd. Farfar som seilte som siøkaptein,led drukningsdøden da han i
1883 tok vikarjobb som stlrmann på skiper "Låinelai' som var på vei fra Skotland
til Trondhjem. Skipei forliste og hele m&nskapct omkom. Da fårmor tikk dc[e
sørgelige budskapet rok hun med min far, som da var kun l2 l/2 år og reift til Aune
tilsinmors søsler Lorentioe. Sene.e kiøpte far småbruk på IndreAune i 1904 og drcv
også med liske på LofbteD og Senja. Han er mest kient for sin redningsdåd i 1899,
omlait i Harstad Tideode 2. Mars ; år. Adoll Manin Berg Karlsen døde n8rmere 92
år ganmel og ble i 1964 stedt til hvile $m den føste på Hans Eg€des Minne.
Sogneprest Berg Rollnes foretet vei begravensen.

Beretningen om min slekt ha. en solid lorankrins i dampskiper "S/S Nidelven"
og etter,lekten kan sies å oedstan[De fra e1 stcvnemøtc melhrn sjø og land i
Hamnvik i forrige århundre. Folkets hyldesl til skipet skildres gicnllom den kankte
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som b1e avsungel om bord på Nidelven" den 24de november 1850 med metodien:
''Mens Nordhavel Brusef'..

Paa Fiorden. hvor Ormen hin lange drog
med Kænrper i Brynje og Plade,
lil Kanrp og til Seier pai Vikingebg
fta Ihlebugt og fra Hlade,
der dandser.u fren over Bølgen blå:r
en Jomiru- som ei vore Fædre s,.e

Som Elvcn. hvis ældgamle Navn hun b:cr,
hnn trodser de stormende Vinde:
sin Vci hun sig selv &iennem Bølgen skj8r,
Lhi strrk hendes BaIm duttet inde
en Kraft. der trodser den Havels Aånd,
som l&gge vil Skibet i sine Baand.

Fortsexelse nelte side

21
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Hislorien om Nidelven krn i kone rekk sanmenfnucs slik: 15- Mai 1850 gikk
skipcr a! srah€lcn ved Trondhjems Skinsverfi. Hun blc san i kyntan nordovcr til
]"rcnisø og ble slledes det første priv*cide lmøy som konkurrcne med slatens

danrpskp i ktsttruiikken. Avslanden mellom Troldhjem og Hanrnvik t,ar 100 mil og
beralingen på frlr-.ite plass vlr laslsafl ril l] §pd. Skiper ble san på slipp i 1854 og
iorlenget med 35 lor ril ovennevnte lengde. Staiens drmpslip. 'Prinds GusLr\'".
hoddc sin første tur nordover til TronNø i 1U38. l)etle skiper anløp kaia rrr tor

8. april lE5l SiLk "Nidehcn rbr fttate gang til Tromsø. mcd 62 passasjerer.

hvora\ 12 lLrlgte mcd lil rutens cndepunkt. Trondhjemske kjopmenn utrusret årevise

ekspedisioner nordover. under ledelse a\, sine mest behodde handelsbeijenter Også
klinner toreslo slikc markedsrur* Poroc, ar den post som ble sendl med
"Nidelveo i 1856. b€lop seg ril42l spd. 7:l skill.

liter ten utføfle Nidelvcn i 1856nitureriil HanburS. Vcd sin tilbatekomst
Ira Hamburg inovember 1856 gikk skipet j otplag i elvcn. I maft 1857 ble
danrpskiper olcrdran ril dcr Nordenfic)dske Darnskibsselskap. Nidel\en ble
oppfofl i selskapcts bøker mdi en verdi på 30.000 spd. Fra 1865 gilk sk$€i
forskicllige turer nordover til Finmark. I 1869 ble skipct avløs åv 'Hakon Jarl'. Sin
siste tur u1iø1.le Nidcheu" i pinsen 1 87:1. da den bragre de Trondhiemske sangere til
del tbhle nordentjeldske sanSemrole i Krisrirnsund. I 1876 tok nran mÅskinen ut a\'

dnmpskiper oS innreuer der til magasiiskip- 18. OktotEr 1895 ble fårtøyet hak pi
land til Wphu8ging på vedict.

HaItløv 
^une

Afsted da du lomfrul flyv rask alled
oe bli! ikke trdl paa d'in Færden.

O. kunde je8, tulgteieS gieme med
paaden ly§lig§te Flugl omkriDg Verden.

Men dandser du kun paa den grmle Fjord.
hav ahid dog l,ykkc og Held om bord!

Chr. Monseni

Kild€r Komsllondanæ mcd TrcndhJcmt Sjøfansmus.um ved diækør R.ndi tÆson.
.vsk.ificr dercs arl,iver. kapirel om dmstipcr "Nideh en i er bokverl om sjofan i
eldre tid. opplysnirger tia Pcder ll.l,ederscn. DyEtad ognrc Meycr iCiirtangsborn

Anikkclen er skelcl av Hanløv Aune 87 år fm Tønsberg.

Forovdg er Hmløv meger inlercs*n i supplercnde opplysninSer om skonncnbdæe!
''Laina./ - Hans frrar omkom i I 883. da båtc. gikl ned oEd "nann og mud .

Rcd.rksjonen
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For full musikk
Nitrcin bdr cr utc torcir uh.ll. !€ndelorid hruklo er "fn full rnusikt' lIler der .-c vcn. cr dcr Ltlicsn
ma.!e skip $m htu -!iln ncd '-tor tull rnunkk . mEn nokre er der. Bl L om 'Til ic ' snr rdlh van der sa t
at d !!n spela orkeiemrusitt hcilt ril orkcstcd lto nrd rah langl oppover benra. Ved D/S '-Ii.n ri
be(hie {xbelavl(lp rd der oaså spela, mendå lckk pipcn hrlcg.,n mtu l:! di\kipet L \eE over oe \xnk
rct cncr sloscnnr8. Dct rns herømre ln fullnruli[k loniset er nok ]rS Roldcho.f-snr lbrlis. Ar
nrunkkel\kru otu hdlorcci plagc turandr..r ok detueira.dr eksenp€l pi.

Billen van byld i l9l9 hd C. on.sen. Sagrlg p, Skftl {rm Rovdehoft (MVKD) tbr P/R Pede.
Ncdrelid, Rovde og regisreni.\lesrnd. Båt.n v rilex tnr r,sk.. og rrr j9.5 ftLlngogpli13BRT B]'gd
irrcBtucnh.ddeseneikrlli)r90pa\slsjerar.1mff(inaslodderernN1.H.1do6.nIsyl.s.ridi.s.lpi10
tsHK som g.v båtcn cin iid pii u 3 knot

Alr i l92l van btucnkiOpt inn ril More Fylles Rucsel\kap- og vrr sef rn r lokalruer på Sunnnorc og
r Ronsdal. Bål.n si.*l inint og 1turt, d.ssc snl lokirurene me,l h{ os pNsaijeral I L9:r.r tlkl bilen
nyn (jenninsssis.al. UIDD.

Dcn ddsen lrs 'Rovdehom ved kai r Ålesrld. os sknuc inn r Hrøtu drjordrur p! d{emrld€e. Rltl€n
vx lana oIIi, og vf lullsl! vedavgln3$ider Di kom ekspcd irørc n og spurdc otu dcilun e r,n.d s.g
.npixno so r "Mdnng€n hadde rert au dlsen tur Di der iklje var pLass ril plaocr 

' 
rommct. yad dcrc

ved vessund sjeM kaprcnu lor å sovc. Dil dci kom nD i Mohut€n i Hjrtrundtj,nlen ur kapkinen

lutu av {ue .n. og hrn \a der var snolnkhe Likc cner kom dci ril Ytrc Srmdal. og kxsd og la«x ddr
No gjekk krpreinen om.g \kullc rvløysr stymDnnen Dil han !upd v.i opp på btua. giekk skiler l ijeller
mcd cit rncll. om bord !f det tun,tt 70 p!s!$je.J. Roldehou fall av ieller. oE kaprcilc. snuddc
båEntundr oE svnrsauti iiordrn tnr å §, til Yrtu sranddilnl1kontolleEonr båten h de l l sror skaG
Det visre seg hng tid for Yte Srandal ar bdrcn haddc lån {or slrde, vlhel rnssr inn Prsuslcfune vrt
btdi. om i gil pd dekt dcrdci fekk u even livhelte Kaptcxrn narc sk r, nrd kuB tur rrr*t laid. D.i
tdrn lr d. og tikt i Iand eil hn !)m vrn nyM §om Eele.der for livbårcn son vtut nl'nx iil i tii tuk pi
latrd. Til dun var der bcft lxfleinen og ein leitln.tros Itende om bord. Lti provd. å il ur d.n andr.
li vbåtcD. nc. d.r e, .idc dc i ik kje. sd dei hnk hopptr 

' 
ljden begge ro lihe ener la "Rovdchorn scg ovcr

og sank Ilo dros Ned sc! livbtucn og ro pcNonnr n)d \xt, dcnne, bl.r ei kvlnne tlo van heLrennrdis
b€rgr rv krpLinen $m \ymde rundr i sjden oe tlr. rak i hcn.c o! drog ho, la d. Ltnuto:.n lafl
turnctr i god turm, ei llellsFekl rv enr robir sonr hddc hoyn n.udnenala tiå 'Roydchom-
''Ro!dehom" s.nt ncd på T0lidnr^ djL'p. og lar rnJnrli{

l stolorklamga i Alc$nd kom l6akt il nrlisel liJm Pianoet vnn van set på hkl blkeEt pi slyEbuser
hadde lå mykje nål i ses at konDasser haddc konr i ul.g h.d 3 srader mor d}rhrd. Detle hdde Lun
mannskaper. slik ai I \nøljukk haddedei iyn ieil 

'ned 
3 lLadd, og dcr. mcdtonc d{:riFr sjrkk i rjcller.

Sq'nanncn hddde qn kursen sin i god rru, og kunne iklie Lai.§ tor torlscr Er( brholda, vd d.r ei
luklc xt i.acn o'nko,n iulykka

Pimocr vd u6ryn nrd.i ptusenning. ogdek flautpianoer pii ener fodiscr, oS dclrc vtut bcr8a trcrcn&
varr pianoet sendl dl Beec. o! prsa opp. VgEo Noni§
Kjel der: Eigne n. hr I C Egenæs sir saorline. Ragm Ulsrcin m il. Oh s.mfenlselI Mnre og R.m\dxl'
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Viktig bok fra Riksantikvaren
Antagelig er alle fartøyvemprosjekter her i låndet, kanskje bonsett fra vikingskipene.
j{artet på privar initiativ. Anragelig er vcl heller ingen prosjckter fulllbn uten

offetrtlig medvi*dng- Denne arbeidsformen har fø( ril at mye arbeid i sunfasen er
uttbrt uren al det er tatt t,lslrekkelig hensyn til antikvanske k.av og vireoskapelig
arbeidsmetodc. Nå har vi fått en mulighet til å rette på defte, §iden Riksanlrlwaren har
utgitt boka "Flytende kuhurminncr En innføring i fartøyvem". Denne boka bør bli
obligaro, jsk lesestolf tb, alle fartøyvemere.

Mange sier endclig. Nå er mye av den kundskap som allcred. finnes rundt i

lhnøyvemmiljøene, og mye av dcn sonr bør finnes det samlel mellom to permer.

Kunnskap sogl ofte har vært vinskelig tjl&iengelig. eller som møysotnmclig er
samlel inn, ofte ved prøving og fciling.

n)m Rasmussen ved Hårdangcr fartøyvernsenter hår redigert boka og skevet
no€n av kapirlene- Fm sin årbeid, blant ånnet med resraurering av Skibladner og
dolumentasjoo av Slord I og Heshanden, hllJ han fålt bred kunnskåp om mangc

sider av fanøylemct. Han hår knyuer dl seg fagfolk på flere fel{, slik ar de flcste sider
av bevaringsrrbeidet er beskevet. Noen kåpitler gar dypt inn i fagfeltel, nens andre

er mer en oversik og krever supplcrende kilder
De innledende kapirlene tar fo. seg prinsipper for fartøyvem: Hva cr kiteriene for

at et fanøy er v€meverdig oE hvordan skal dc1 vefncs? Det at båtcne er on del .lv
landets kultrrhistorie er begunnctsen for bistand tra offend ige myndigheter. Det giør
også åt vi må lenke lengcr enn til al dette er vårhobby. Motivasjonen må være mer
enn et byggelig miljø og turer på fjorden. Det må helc veien være f nøyets og ikke
eiercns premisser for bevarinS som leggcs til gruun. Derfor rnå vi unde.ordne oss de

kav som stilles for at båtenes hi(oriskc verdi skal hcvares. Med øki kunnskap og
innsikl øker gierne forståelseo og inreressen for dette.

En del kÅpitler Ltr fo. se8 dc rckniske sidene av bevåringsarbeid€tr Hvilkc
materialer og hvilkcn teknologi mån hådde då tanøyel b1e byggel. og hvordan derc
besremte by8Semåte og le*niske løstringer Likedan hvordan sedvare og
moleretninger påv;rket innredning og flrgevalg. Nåtidens teknikk beskivcs også. Vi
får kunnskap om overflåtebehåndlirg, oødveodigc tekniske instalarjoner og

Så er de1 en Eruppe knpiller son omhardler det "Mmiristralive". Her ltt vi vite
hvordan det hele dms i gå!9, hvordln vi skål vurdere fanøyet vi vil hevare og
hvordan finnc liem dl en hensiktsmessig eierform og orgaliscring av arbeidet. Vi l&
også kumskap om hvilke andÆ instanser vi må forbolde oss til, etrten det cr
premissgivcre som Riksåntikvaren eller Skipskontroll€n, fagfolk på lerft og
lånøyvemsentre, eller klubber som har v,!( gjennom tilsvarende arbcid før oE
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Bee er fårall verksteder i Norye hu kunnskåper om klinking av stålkonstnksjoner i larrøyer
På Bredalsholmen dokk og ld1øyleDsenrer er uldannin8 inncn klinterfager en åv

hovedmålsctnngene i dnnen.
Foto: Khus Ol\en. tsilde fra boken.
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de(br kan bidra med erfa.ing. E1 liktig lell er dokumentasjon. Det erjo ikke bare

snaue båten vi ønsker ii bevarc, men kunnskapen om hvordan den cr bygget og

drevet, og etterhvef tilpasset skifLende behov og skitiende rek nologi. Dlt kan vi sette

båten inn i en srørre samnrcnheng, slit at den kan værc nled i fortclle historie. lkke
båre sin egen, men hisbrien til en bygd, en næring, ellerom teknohgisk, økonomisk
og sanfunn§messig utvikling.

AI kunnskåpcn soln er smlet i boka, og i andre kilderdctcr henvist til etter hvel1

kapittel, har ofte v€ft va,skclig å finne tiem til. Nåhar viden hcr Ved åb ke deme
kunnskapen. kan vi som fadøyvemere ta bedre vare på de kulturhisbnske verdier vi
to alter Arbeidet våft få en bedre kvalitet, vi 1år mer igien for den iDnsåts vi legger
ned. og hele faftøyvemsakcn lår el bedre omdømme.

Boka har i overlant rv 200 sidcr og er rikt illustrert. Den kosler:150 kroner oS kan
hestilles fra Riksrntikvarens bibliolek. telelbn 22 94 04 00.

Georg Jensen
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