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Sterkare satsing på kystkulturminner

Miljøvernminister Siri Bj€rke:
Miljø\,ernminister Siri Bjcrkc var i

Bergen 16. Juni i s.tmband lned den
inlcmåsjorale kystkulturkonfemnsen som
vart anångcrt her dagene 15.-17. juni.
El1er fprespumad frå Miljøvern,
departementet stilte Veleranskipslaget
Fjordabåten [,tS «Granvin», 1il kåi vcd
Blomstefto.gei. ril disposision ior

I si irnleiing peka miljøvemninistercD
på at niljdvern og knllurvcm høyrer
saman og ho vil Mtsa slcrkarc på å bevam
kulturminna våre. M.a ser Rcgjerirga det
som viktig med betre sikrnrs av
verneverdige fartøy, lya hamnår og dc1

må lagast verneplan fbr kulturmiliøcl
langs kysten.

Det å kjenna si histode er viktig lbr
livskvalilclcn for oss alle. sa miljø- Mii9vernninis€r Siri Bjerlre on bord på

\.mmini\rer \ifl Bjerke Ho rdr .!rn Crar\ ''

nøgd nled å få halda pressekonlerånscn

om bord på l".US «Granvin» og ho lok N,VS "Granvin» som eit godr døme på at
kultuminne er nred å levandeger dele.

FIå VcLeranskipslaget Fjordabåten vårt del peika på at godt vern av kultuminna
iklje bene cr spø.smål om pengetilskot. men og om al dct finnastfagleg kompetame
til restaureringsa.bcid. Til domes er det manglande kompetansc og kapasi.ei innan
vedliLehold og restaurering av cld.e stmskip (lesi klinLen). Ministercn van spun om
ho hadde synspunkt på dette problemområdet. Svarer lar inlcrcssint fordiho såg for
lieg eil såmarbeid mellom lanøyvemsenlra og ordinære veii for å møta denne
utfo.dringa.

Konfrontet med at kystkulluren 1il no har fått lite inidlar i lbrhold til stabbur og
b.unbårka hus i innlandet, var ho lite lillig 1il å hva meir pengar. Ho peika på ar
statlege midlar hør brukast slik at dei stimuleral lil pdval irnsats. Men eir lire håp kan
vi ha etter denne utsegnr «Jeg vil i sterkere grad pdorite.e kystkulturen. Min første
prøve kommer ved budsjettfrenrleggelsen til høslen.

Harald Kvinge var om bord i N4/S «Granvin».
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Hjarteleg gjensyn med DiS «Oster» i Bergen

I Nordhordland Vclcr.$båtlag har det vorc både ei spanade og hektisk tid det siste
året, med å giera D/S "OSTER» teknisk- ()8 eksteriørmessig klar lil Nlrdsteam 2000.
Det var proaramfesta at Eesentasionen av D/S "OSTER" i restaur€n stand skulle
vera høgdepunkte( på opdnga av Nordsteam 2000.

Den 25. Scplember i tor gjekl m/s "Oamle Oster» frå Biørsvik og til verksladen
A. Andersen & Sønner i Dåfjordcn i Fitjar kommune. Arbeidet med å byssja
kjeletundament tok lil like etterpå og v{rt i lerdig i slutten av novcmber.

Ioktobervan oljefyringsanlegget demooten i Holland og sendt til Bergen- Dct tok
noko lengre tid enn ønskjeleg å koma i gang med monteringa av bresnårfronlen på
kjelen, men redninga vffl alle vetemnbåtars gode vcD. Kåre Taule. Han giordejobben
på Dokre dagarl Dctr l. februar van dampkjelen løfta på pl,rss i det nye

kjelefundanentel og rcsten av dampmaskinerict vart plassen i lastctumet. M/S
«Gamle OsteD, rctumcrte frå Haakonsvem til Diiljorden og dette vafl sislc reise med

Caterpillar-mo(orcn. Motoren vart elterpÅ løIta på land og arbeidet n1ed å bygåia opp

fundamentel lor dåmpnraskina kunne ta til. Dcn 29. Mai vart dampmlskinå løfta på
plass og då var hjelpemrskineriet også på plass.

På denne rida var "Gar e OsrcD lite preseolabel, då båten mmgla styrehus og eit
ston gap i forkanleo av salonghusel var der som møtle dci intcresene som tok turen
til Dåljorden for å sjå korleis dcl Ejekk med prosjeher. Dct var manSe som rvila på
om det kunne la seg gjera å få ein slik larkosr klår til dcn 3. au8us.. Maskin- og
kielecasinga lan bygd opp ute(cr ijuni månad og etterkvårt konr også ytterskotiene
i overbygget på plass.

I slutten av juni kom arbe;det med å leggia dåmprøyr i gon8. Deite arbeidel var(

&jort av opplæringsavdolingr ved Aker Maritime og det myldra av røyrleggjar'
la.lin8tr om bord i denne tidå (a dei giode eit godt arbcid, under oppsyn av
instukøren sin. D€n 4. Juli van maskinskyliShtet løfta om bord og dagcn etterpå kom
innenkorsteinen på plass. lmerskorsteinen er 9 neter høg og ? mctcr stikk over
båtdekker. Bygginga av styrehuset kom i gang i nidten av mai. Deue van bygd opp
på verkstrdområdet og vart løfla orn bord den 6juli.

Den l4.juli var ein strr dag, då kom sjølve skorsteinen, svfln med lo kvite ingar.
på plass. Etterkvan son byg&jerdrbeidet skreid Aamover mÅre det også malasl.

Gode «Ostea -vener stillle på dugnad og spanderte fleire sommeNeker i Dåfjorden
og her må Alvin Bemes nevnasE med fanstid som malros på D/S 

"Osrer" 
i åra 1948-

t96l)
Dugnådsåktiviteten var sto( i sommar på Dåljorden. På det meste vår 12

dugnadsårbeidarar i sving med å få bålen kldr. Dette i ti11eg8 til heile a$eidsstokten
på verkstaden oB leigefolk. Den 1. augusl skifiå båten navn frå «Gamle osler" til
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«Kvart ovc. to» tur med D/S «Oster» 5.8.20{10. Kaplein Daglim Hoplmd i s§,rhusvinduet.
Foto: Ra8n}i]d Bjør8aas.

<OsteD. Bril Kari Anderscn, som er kona til verkstadeigaren Audun, vår gudmor og
ho svinga flåska med hcimebrygg frå Nordhordland i baugen så det snrau og ynskte
båten hell og lukle på ålle fjordd og aonge sund i Nordhordland. Båten kv;ttene
med eir I\dfl rninurr' ul i den gamle dJmpllolra sr.

Den 2.august var Skipskontrcllen om bord og kontrollerte bå1en og i 20 tida sette
D/S <Osler» kurslcn ,ordover saman med lølgjebåten N{,D «Drcggen» og turen
gjekk til Salhus. På Korsfjordcn vart det møte med yngstesyslra N4/S «Bruvik", som
kom på ekstratur sørover fbr å mø1a «Ostef'. Det vart helsa med 3 lange s1ø1 i fløy1a
og «Oster» svam med dampfløyta. De11e var ciD fin velkomst til d.s «Oster» ftå CarI
Gunmr Nesheim, og hjaneleg takk fbr det. Turen til Salhus gjekl iamr og auft.
Mannskåpet ltkk seg nok.c timars søvn. før «Oster» gekL ftå Salhus kl. I 6.00 for å

vera med på opninga ,tv NORDSTEAM 2000, som planlagt i 1998!!.
D.S <O(er" kom sorn den siste deltåkarbåten inn på Vågo og detre varl ei

gnpande stund både for oss om bord og dei minge lusener som srod langs kaiane og
klappa bå1en inDovcr

Nordsteam 2000 vart reine jubeldagane for «Oster», med ein straunr av
besøkjande som ville sjå næråre på båtcn. Den eldrc garde granska demliane og lyden
frå den gan e Oster-fløytn og de1 vff mange godord å høyra for mannskapet. Båten
er langt ifrå ferdig, men det slore var at eksteriøret var på plass og at
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dampmaskinerier lungcnc. I)ct var mange som må e rørka nokrc lårer desse dagane.

Reslaureringa av d.s "Oster» var eir prosjek urån ridsmarginar. men takka vem
alle dei gode kreflenc som a.be;de for å Då det slore målcr at håten skulle bli klar lil
Nordsteam 2000. så lukkrst det.

Deiernokre flrvn som må nevnasri denne samånhcnge . |ørst prosjektleiarVidar
Lehmann, som har hatt kontakten med spoosorane til prosjekEt. Utan hans iherdige
ionsats m€d å skafa økono'niske midlar til restaurc.ing!, så hadde me ikkJe halt råd

ril korkje å gå ril vcrkstad eller å skalia det uslyrel som skulle talfor at båten kunne

bli restaurert attende dl dampbiit. Dernes. Erik Småland. soln har a$eid med

dokumentasjonen. Dokumentasionen onrfattar no om lag 100 
^.1 

sider. Erik har

samh infomrasjon der det har vore noko ri henta og har saunIarl aJkiv i Bcrgcn,
K-ristiansand os i Osk,- Det har blitt samla inn lbtogralicr og mannskap som har

aibeid om bord iil.s "Oster,, er blitt i tervjua. Detle ereit tidkrevande arbeid. Vidare
må nevnrsl Mrgne Hellan som heile v€gen hrr slilh på du8nad enren del har vore i
Bjønvik, Då{lordcn eller på Haakonsvem. Magnc har vore ein 8od srotespelar. Odd
Lillejord korn inn i prorjeldet i flor vår og gjorde det klan at han. som pensjonisl.

kunne arbeida dugnad heile leka nåi beholet vu dcn Hun har hatt eitt svært

organiseringsralent og hdr iått medhjelparar med seg både til B.jørsvik, Haakonsvern

og Dåfjoden. Han var også med 1il Holland for å demontera oljelyingsånlcgget med

mer. Normar Eikanger blenn ior «Oster» og fleire andre gode saker Nomann hår

t-r
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D/S "OstcD ved Ini4.8.2000 Foto: &rgnhild Bjøtlnns

vore eh fnmifrå orgadsator når del gicld å godsnåkka med leveråndømr. Han var
også med og dcrnonbne dampmaskherict i Cumbriå i EnSland og han har plarar om
å sk.riva ei bok om den lIren. Dei 4 årbeidskamerntffie. Jan Ovc Krossnes, Rorld
Moldekleiv, Ceir og Kåre t-eives.ad har stilt på dugnnd i Dåfjorden så godt som kvar
laurdag. I tillegg har dei (,eså vore rncd i Bjørvik- Deira imsats omfattar qeming av

det gamlc styrehusel. horiog av bolrehola for lysveo.ilanc iytterskok og
§korsteinstlcnsen og mykje mei.r.

Malermeister Karslein Srene har hålde oss med .ill den malingå. som me har hatt
bruk to.' Han hår også visl scg å \,em cin dugande CD-utgjevar, som har gitt gode

pengr til lagskasscn- Jan Slrad, som er prnsjonen skipsingeniør med over 40 års
fåaslid lrå Stord Verft, har laga ålle teikninganc og gjon alle berekningane som måtte
til for å få godkjeni prosjekt€t hjå Skipskontrollen. Jån sin energiskc histand hår vore
heilt avgjerande for at me vårt ferdige etter planen.

Nevasr må også verkstadeigar og dagleg leiår i Dåf.ioden, Audun Anderscn, som

heile dda så ar derte skulle eå! Han stod på bådc seinr og lidlcg og han heldl ord og
(Oster» kunne vera med på Nordsteam som plånlågt, Flotl levelt, Audun I

Til slu1l vil €g på vesne rv lagelrctla ein hjanleg takk til a]le dei som gordc sitt
til ål {Oster,, - pmsjektel kunne lukkasl oS at daganc i Bergen l.-6.august van €in

Med veDles hclsins frå Tor J. Bjørcaas. Lei.r i NHVL.

1
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D/S «BørØysund>>'s sommertur
Det er fredag den 28. juli klokken er l8m. Maskinrclegrafen serles på Klar, der

ringes for 3 gang, de1 er tid fbr avgang. Akte.frnløynirger og baugrosse tas ino og
skipct går sakle uL i fo$pringct. Halv farL akterover. 3 kote støl i dampfløten og
stymalln Eivindrtar skipel pcnt ut fra Nordre Akershuskai i Oslo. D/S "Børøysund"
cr h€gyft på rcisen til det forgieEede land. Nordlteam 2000 i Bergcn.

Vsret er suålcnde, klan, varnt og stille. 27 mcdlemmer al No$k Veteran

skbsklub €r ombord. fulle av lorventninger og rede til å jobbe httrdt under
passasjerturcrc som skal ul&res på V€stlandet. Det ble en fantastisk flott aften ved
Færdea mcd blikkstile. Nesæ morgen fikk vi en lik€ pral«full soloppgary mcd lett
NV bns og + l8 Srader vcd Jomfruland. Takkel værc Bode fyrbølcre og medstrøm av
Vår Hene hodt skipet god fan. fattisk &jennomsnill l0 knop lil Kristiansand.

Bredalsholmen VæfIL ble adøpt li)r lossing av to daviter til D/S «Hestmanden» og
eser omvisning på værflet fikk vi inn til Kristiansand hvor vi fikk henyne
«Sørlandet,'s kaiplåss- Nesle morgen kom D/S "Bohuslan" inn på havna.
bes€ldngen ble inviten om bord «Børøysund» lil lunch. Ulpå dagen gikk begge

fatøyene lidcre vestover via Ny-Hellcrund. Endel stanrpingble dcl ikuling Iiå vcst.

senere nordvcst. utover kvclden og natlen. Utpå morgenkvisten blc Tananger :rnløpt
tor bunkring. Nord Cargo losset ku dl oss fra Tyskland. Vi ankom Stavanger om
eucmiddagen i fonsa$ lint sommervær. Dct var åpent skip på alle frnøyene tia kl.
1600 2000. Myc folk. D/S .Southern Actor» kom inD neste morgen. alle fanøyene
holdt åpent skip 1000-1300. E$erpå var «Børøysund's besetnins om bord

"Bohuslan» til lunch. Deilig enelsuppc med pannclaker og varm purch. Yllcrlig,
Svenskene kan det. Om cltermiddagen bar det inn Lysetorden dl Prekestoten mcd
passasjererom bordi alle fanøyene. En rckke små og store fanøyer fulgtekonvoycn.
Dcl har neppe tør vært så månge fanøyer i Lyseiorden på engang tidligere.

Det fine sommewærer holdt seg då samtlige skip i kolonne dro nordove.. &jennom
Boknasundet og Kåmsundet. Vcd RossabønåIken kom US "Stavem" og bordei
san ige skjp og satle om bord symbolsk havnelos ()8 haveåxlorilcler LosskøylÅ hle

fbr anled ngen 17rt ay havnesjefen i Haugesund, lavnedirektør Odd Einå. M€land.
Der må tas sonl et bevis på at besøket var ønskel. Fa.rtøyene lltsatte så inn
Smedasundet lra sør og tønøyde latrgs lndre kai i Haugesund. Mye folk møne liam
08 det var åpcnt skip ulover kvelden for samtlige skip.

I samne fine sommerværet fonsatle rcisen neste morgen over Slctta med blankt
hav og solskinfi. Alle vor slillc og tankelulle da vi passcne Bloksenc. «Børøysund»
gilt nå Nyleia med anløp av Mosrerhavn, B€l*jarvik og Austevollhella fbr

AUe fdøyene som var inruneldl, fra nord og sør, ble sarnlel på by{orden for å gå
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D/S «Børiy\und» siger inn til Shedandelirsens brygge. Be.gen, 3. august 2000.
Foto: K. Hleding

i kolonne inn på Vågcn i Bergcn til sine lildelie kåiplasse. "Girnvin» først, så

«Bøvysu.d". og allcr sist, D/S "Oster". Disse lJe fik æresphss ved Shetlands
Larscns brygge, tidligere Torgutstikleren.

Det må ha væn cn stor opplevclsc lbr «Børøysund»s kaplein, Bergenseren Magne
Han.jen, å fiare sitt skip inn på Vågcn i hjcmbycn og mo11å den hyllesten som ble
skipet til del. At haD ogsii hadde en finger med i hele ananscmenlcL cr en annen

Nordsteam 2000 var storårtet, stik bare bergensere kan gjøre det. Andre vil skrive
om selve stevnel. La oss barc slå tast at stevnets h(rydepunkt var "OsteD;s ankomst

!i] sin gamle kaiplass og avslutningsmiddagen i Håkonshallen, hvor nan fomemmet
hisloriens sus. Takt 1il anangemertskomileen og til Eivin.

Besehingen på <Børø)sund» sk mpel inn i løpelåv søndagen. Mandag fitk de

som vir iåjcn, iridag. Tirsdag morgen beglrnte hiemreisen son gikk viå Rosendal

med pissasicrer og så videre til Håugcsund. En flo( tur lned linL sommervær

"Granvin" sikk sammcn nrcd oss. De skullc !:erc i Haugesund under Sildajazzen
so begynle nesle dag. I Hugesund fø(øyde vi ved Garpeskjæskaien utpå kvelden.
Vi ble invitert om bord på «Granvin' og hadde eo lySgelig alien med et deilig
koldtbord sammen med våre gode venner. Etter eD rolig natt gikk ferdcn videie
sørover gjennom Boknasundet. I F-øresvik strøk vi langs kaien og hilste mcd
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D/S «Oster". t/S "Børrysurd» ,,g NrS «CranviD ved Shcllmd-LrrscN brlggc, Bergen.

r!rc: AllJ Krisrian*n.

dampflø),teo bl.a til poslmam Hcl8e Nilsscn som stod på kaicn. Han har mange
gangcr bode( «Børøysund» utenfor Hednet i Vest€rålcn, og også reist sorn p:rssasjer.

Hån husker nreSet godt BørøyHansen dcn førsle. I Tanangcr hen(et vi reste, av

bunkemeh og seilte nedover langs Jærcn i sol, sommer og dovne dønninger En liyd
tor øyet og hvile tbr sjelen- Vi gikk non-stop.il Arcndal hvor vi ankom i regndis ulpå
torsdagen.

Fredag blc del fia lokall hold arången en lur med S/K «Bey Leslie» ex
«EfstEnd». opprinnelig en engclsk s€ilfiskekutter bygd i l9ll. Turen eikl dl
O.B.Sørens€os nedlagte skipsverft i Gakesundcl. Eieretr, €l baroebåm av SørEnsen,

vår en dykti8 guide, meget intercssanl ånbefale.s på del varmeste. Enerpå var vi i
fuendals Sjømrnnsforenings lokalcr hvor formannen, kaptein D. H. Nøklcgoard
forlake fra Sjømannslbreningens historie og om dens virke. Lørd{8 morgcn var det

så av gårde igien. En del medlemmer av Sjømamstorcningen ble med oss et styklc
på veien, dc hsdde lyst til å reise nok enSang med dampb&. Dc ble satt på lud i Risør
hvoretter dct bar utenskjærs til Svenner lyr og inn Iå Barkcviklykene, giennom
vrcngen og til ankers syd for vallø. Tndisjonen tro ble det glillaften msl deiliE mal
og drikke i oydclig sommervær

Børøy-Haos€n 2. Hentct trcktspillcl og overtuen Hjørdis fanl fram gitarcn. Vi
såvnet skipslege Sigurd med mudnspillel. Noen tok seg cn sviogom, andrc bare

to
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Fm vsle. «Risloljord lI',. «Eud!åg 1", «Børøysund», «Southem A.tor» og «Bohustin"
Indrc kai (Smedasun'lcl) llauSesund. Frno:^lIJ. Kdsdesn

prntct, alle hygget seg på dekket i denne lakrc sommerkvelden på Husø)dlakel
Motorbåtet og seilbåbr som kume seilc foruten vind si*lct rurdt oss og var
nysgienige, konskjc og$å misunnelige. Livct vargodtombord i en 8anunel dampbåt,
årgary 1908. Sønd&g ble det en rolig sonnreftur innover Oslofjorden. Vatthåvendc
styrmann glemte å rapportere avgang lru Husøyflakel til lrafikk$entralen i Horten.
Ved passering Hor(cn husket han det og t()k kontak og b€klnget fadesen. Sentrålen
svane: «Alt i orden. M hd observen det vakre skipeD Kloklen 1430 søndåg d€n
l3-august fonøyde D/S "Bø.øysund" ved Nordre Alershus kai i srrålende
somrnervær etter en la[g og lykkeli8 utt'ø( sommertur år 2«)0. Uls€ilr dixtans€ ca.
870 nåutiske mil. Det var godt å komme hjem igjen, men det var også vcnodig å
skillcs d.

Takk lbr turen.

Kun Hveding.
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SD/S «HANSTEEN" eies av Stiftelsen SD/S "HANSTEEN» og drives åv
Driftsforeningen Oamle Dampen i Trondheim son) består av tidliger€ marilimt
utdannede sjølblk nrod allsidig dekks og maskined.ring som i dag kan vii,c SD/S

"HANSIEEN" 
(om et skonnertriggel dampskip og er under seil og damp på ny.

Seildåmpskipet «HANSTEEN» ble bcsluttet bygget av: Det åttetrde ordentlige
Sroning for ulårbcidelse av sjøkaa og undesøkelser av fiskeforekomstcr utenfor
norskekysten og bygd i 1866 ved Nylånd rnek. Værksted i Clrdstiania som

byggenummer It.
Kartografisk afteid udøIl om bord vakte idemationsl snerkjennelse. Dagens

sjøkarr er delvis tbnsat i slor gn b4en på SD/s "HANSTEEN"s pionerarbeid-

Skipel karrla mrskekysten fra syd i SveriSe til nordøst mol dagens Russland og 10

mil av land. Dette banebrytende a$eidet bk 30 år og var stort set utføn i
sommermånedene. Skipl hle oppkalt e@r dåværendc direktør for «Den geogafiske

oppmåling" Christoph€r Hansteen.

SD/S «HANSTEEN» hle bygget i brytningstiden mell n seil og damp, knapl to
år ctter at det tiørsre srøne jemskip med propelldrit blc bygget i Norge. SD/S

"HANSTEEN" er sansynligvis vcrdens eldste bevane lbrskningsdanper. Da den

norskc srat feiret lU00 år's jubileat for Norges samling, ble skipet hrukt som

represenasjonskip for Staten med den følge at Norgevsveriges daværende Kong
Oscnr II brukIe skipet som kongeskip.

Tilbakeføringen av SD/S «HANSTEEN" i silr originalutibrelse cr basert på et

kompleu skrog lia 1866. Dcler av innredningen og utstyr er bevart.
Originaltegningei. halt'modell og invenlarliste hår gitt opplysninger om skipets

opprinnelige utseeode.

Korrespndanse (l8 publikasjoner fru siste halvpart av I 800 århundrc forteller om
diifien nv fanøyet. Restaureringen av SD/S "HANSTEEN" ble påbegynl i 1978 og

et prosjekt som h$ r.rlt sin tid. men har i de sistc år væl1 i operanv driii.

SDÆ «HANSTEEN» er gjenoppbygd ettcr lølgende retnings[njer:
-a Oppmåling. katalogisering og fobgrafering av inventar og utstyr lør dcmontering

og lagrios.
-b Kontroll av skog og repdasjon etter sf,esifisenc anbud. Arbeidee utføres på

tradisjonelt vis med Skipskontrollens Bodkjennelse. Oamlc deler benyttes tromfor
nye i den utstrekning dette lar seg gjøre.

-c Monrcrinf dt mflskrn. rnteolar og ut"lyr.rml rigg.
Skipel drives i sommersesongen som en ambulcrende kullurinstilusjon med tan på

Trondheimsiorden og Trøndelagskysten. l80O hundretallets teknikk tågarbeid og

ll
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siønrannsliv, blil dokurncDrert paL en nt mnLe åjcnnom hcvaring rv SD/S
«IIANSTEEN» som cl opcrati!t skif. Skipct crrcsLaurcn i s{maficid nrcd:Stiftclscn
SD/S "IIÅNSTEEN" tjanrlc Drmfcn og k!alilisctu skifslcrft.

l€kniskc Dåta:
Byggenunrner lL led Nylands mek. Værksled. Clfislianix. Bygge.rrr 1ij66. ll.1
brronn l-engde 10l.6 B,€dde 16..l Dybde 7,5 . Skogplater a\ slrijern tra
I-nghnd og Svcrigc. 6 stk. phre8an8er..1ti stk. spant- klinket. Holednrast og
mesaD )asl nred 6 seil.
Masknreri: n) sylmdrct Colrtpound danrpmaskm pi 125 ind.hk.
Kte| Kullflrr 4lykroNkjel .rv typen «skottekjel,, Damflrykk 9-]0 kg/cm.
Speedr .a 8 knop.

Historikk:
Itl67-llt97: Otploddmgskrt Ior Norgcs Geografiske Oppnr:rlinS
Ben)uning: Den Dorskc n rirrc.
Dyploggifg og kattegni g. N{.rg'retiske og rnclcrologiske obser\Ntoncr. Zoolosiskc
og bdoSiske undersøkelser samt nrarine ekspedlsjorer.

1898-1900: Lokal.utebdr i ltrr pli indrc TroDdheimstord mcd hrnhcrrcd lrorcDcde



Dampskbsselskab, Steinkjer son
eier. Skipel ble ombygd til
brønnbåt og lned prssasjcr
bekvcmnreligheter i 1899.

I900-1950: Lokålrutebåt i rute
Sandnessiøen og Træna fram til
19,19 mcd Det Helgelandske
Dampskipsselskap i Sandnessjøen
som eier Skiper ble i 1900 omdøpl
til D/S "HAAREK". Skipet ble
nok engang ombygget med
stomdekk og ny overblgni,g i
1915.

1950- 1162: L)sj iskip og bosted lbr
sesongårbeidere under silde-
fiskerienc i FIorø med Florø
Pakkeryruppe som eier. Over-
bygningen ble demontert og fjemet
j 1957 og cn brakkelignende
ftonstruks ior 6le.eist på s(orm

SD/S .Jlarstee," på Hustadrik -

Foto: KjeI Høyem

196X-1918. B{§K so1\l he$srge i
Oslo og lå fortøyd i nedre del av
Akerselva under nivnet «Ivår
Elias)) og drevet av Oslo Indre,
nlsion. §(ipet var i denne
pedoden hjem for 57 he eryister.

Skipet ble reddet av Olav T.
Eryvik før det skulle slepes ut og sentes på dypt val]n.

Skipet er i dag i sin tilnærmede oppdnrctige i866 urgave og har kaiplass i Indre
kanal i lrondheirn ris J !i. Tr,,nJheim Jembrnc,ru,JoD.

Skipet har i sesongen 2000 værr på forskjelige tokt i Trøndelagsområdet med
deltakelse i No team 2000 i BerSen 3.-6. august som den størstre begivenhet og
lenssre tok. Avreisen skjedde 24. j uli fra Trondheim med mannskåp og passasjerer j
et antall av 23 persoDer En del av påssasjerene Sik1. i land i Kristiansund som første
stopp. Videre gikk lureD via Molde, Åksund oC Hjøundtorden med besøk ved
Union Hotell som et høydepunkt. Videre gikl ferdeD via Må]øy, Florø, Fedje og inn
til Bergen den 3 august i flotlilje med en hel del veteranbåter og der gamte

\
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hurtigruteskip€l «Hnrald Jrl». Mannskapel haddc en uforglemmelig tur fra
Trondheinr til Berge med knållblå himmel og speilblanl siø. Undertegnede kom om
bord i Bergen som aviøser for hjemlurcn som startel fia Festningskaicn kl.06.00 den

6. augusr med hlåst og regn. Tankefl var at vi skulle gå hunigruteleia nordover.

Mellom Fedje rA Holmengrå lfr valgtc vi å gå innomskjærs inn Fenstorden og

nordover ril SoSnesjøen da sjøen var noc 8ruv for Samle «Hans!:cn". BølCehøyden
vår melhm 4 ()8 6 meter på det grovcsle. Over Stongtorden haddc vi også grov sjø,
rflcn kom oss da inn lil Florø på klelden hvor viovema.tet. Dågcn etiergikk vj videre
nordover med tenkt destinasjon Ålcs nd. Pg.å. dåflig vørprognoser valgte vi å ligge
i Måløy til værer bedrer seg over Stadt. Dagen etter tok vi sinr*en på å tbrsere
Stadthavel i noe bcdre vær enn del vi hnr hatt fra Bergen skjønt del vd nrle grov

"gammelsjø" imol mcd en del stamper. Med andre ord, vi hadde mye sjø på dekl på
hjemturen, men vi anlom Trondheim 10. august i strålende sol og ble møn åv gode

venner fra 
"Gamle Dampcn" lom bod på Charopagrr ette. I 6 døgn på "langfan".vi hadde bunkersdcpot i Åbsund for bunkring på ned og oppNr. foruten åt vi

buDtret kull i Bcrgcn. Kjell Høyem.

NY BOK
UNION-BÅTENE
Hverdagsbåtene fra Skien
J^N RUGs"I D fra Ski.! { forancrcn som iår b.k
bok€n .UN()N-BÅTDNE,, - Hv.rd,Ssbårune fii
Skier -. Det vr Rdsi$ A/S Trasirt, Skicn som *o fir
dift av,lle Unn)n-lrtcne frå I til \.IL Ddvr rutcn
mcllom Skien til Oslo vrm var hovedtyngden, Urhr
bårene lærer e. 150 tonn oE bruke omkidg 12 tinE!
på n,En dl Oslo. Uniotr-blcnc vrr u. 95 fot lang., 19

for b{d. os .a. 8 for dyp.. Bokformar B. 2l cm.
hoyde 20.m og 72 sids m€d nanEe bnder

Sende6: Genius Forlåg. Lagnannslia Nod 51, 3715 SKIEN.Tr.:35 52 31 57 e.ld. 15-00.

Kan også bestilles på e-mail: post@geniusforlag.no

www.geniusforlag.no

Stivbind - Pris kr. 198,- + porto kr. 26,50 Antall €ks.: ............
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M/S "\r.idnatsol" 
vår bvgA€t lbr Del B(rgelrske

O"".p.f.in"."f.*ot i lc49 l dåg er håde skipel og

^'-'*'-i,i.' s.t.ø*' Jostcin Sorensen§ såmling
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Prospektkortet Del 3
Den 2. Verdenskrig gjorde kraftigc innhugg i flåten av hunigruteskip. Til sanlmen
i4 §kip dkk lapt i lirigsåren€ som følge av krigshandlingcr eller minesprenging.
Tragedicne kostet cn 700 mennesker l;vet, i tiuegg kommer alle skadede og de
materielle tapche. Bare llled et nødskrikkla(e hu(igruleselskapene å opprettholdc en
viss form for kommunikasjon på deler av strekningen ved hjelp av de gicflværcnde
hu(igruleskipcne og en heller sammcnraskct flåle av motorkuttere («Ersrat-
oingsrurer»). nind.e k'kalrutcskip og tit dcls hauggamle kystruteskip. Der var derfor
hell åpenbdr at behovet for ry tonnasje i Hufiifruren var skikende da de 5 lange
krigsårene cndetig vnr onrme.

Cjenrcisning. Med myndigh.tens medvirkning ble der i juni I945 avholdlel mfle
mellom depanemcnlet 08 hunigrulcselskapene Sravangerske (DSD), Bergenske
(BDS), Nordenljcldske (NFDS) os V€sterdalske (vDS) for å utarbeide en plån ror
tbrtryelse åv hunigrutcflåten. Mører munnd ul i e[ighet om utarbcidetse av en
eDletlis skipstype som skulle danrc grunnlaget tbr en ftlles ånbudsinnbydelse. Dene
var noe helt nytl i hunigrutesammenh€ng-

Kontrahering. Til sammen kom dct inn ll anbud, og 2T.sepremper 1946 ble 4
identilke skip kontrahen ved Canlieri Riuniti deli'Adriatico i Ancona de såIalte

"ltalia-båtene". Arbudssummeo var 6 millioner kroncr pr skip, leven i 1948. Da dcn
itålienske staten imidl€rtid blander seg inn i kottraktens valuraklausuler, føne de.1il
stans i byggearb€idene. Etler inngripen av den norske regicringen løs1e problemet
s€g heldigvis. men da var forsinkelsen allerede et faktum. Kostnadene hadde også
steget, slik al hven rv skipene fikk en sluttsum på ca. 9,5 nrillioner koner ferdig
uEustet, da de omsidcr ble leven i I 949/50. De 4 skipene b1e bygget side om side på
firc beddinger, og e1ler loddrreloing mellom hutigruteselskapene skulle NFDS ha
dct første, BDS det andr€, VDS dct t.edje oS DSD det *iste. Spesielt v€d byggingen
av ltalia båtene var åt de ble by8get helr fcrdig€ oe utrustet på beddingen.
Stabclavløpingen foregikk således omtrenl 

"med 
maskiren i gang".

NI/S «Midnatsol» som er avbildet her, var det åndre hunigruteskip€t som ble
bygget ved verher i Ancona. Skipet ble overlevert Dea Beryenske Dampskibsselskab
9. november 1949. og var på 2098 bruttobnn, med en lengde på 267 . Måskineriet
bestod a! en 8-sylindret FIAT-motor på 2500 bhk dnektekoblel lil er vridban
Fopellar egg. Sertil]k et lød på 450 passåsjerer i kystfart, mcd køyeplass til 77 på
1. plass og 108 på 2. plass. 3. desernber 1949 lå «Midnatsol,, ut på sin lirrste tur i
Hunigruteo. Der skulle etter hvert bli 9O0 slike rundlurcr før den klappet ril kai i
Bergen for sist€ gang 2jrnuar 1983.

Ved dåpen i 1949 ovenok skipt navnet ercr gamle D/S «Midnatsol» frå 1910.
Dette gan{e stormfugleD ble pensjonen med oavnet D/S «Sylvia» før deIl 8it} 1il

l8



opphu8ging i Betgia i 1950. Historien giertok reg tbr ø\dg i 1982, da enda ell ny

"Midnalsol" ble overteverl. «Midnatsol» lra l94g ble da omdøpr 1il <Midnalsol ll».
Lang og tro tj€neste. M/S «Midnaisol» horer 1il de skip som gikl og gilk. uten

de store og dramrtiske hendelser. Solid by88et, pålirelig maskineri. stabil bcsctning,
v kker bådeekstcriør og interiømEssig. Men helt uten ekstraordinere hendshcrvar
den ikke. 11. april 1950 kolliderlc dcn med lastebålcn "Naddodd» i Steinsundet i

Solund, med påfølgende verkstcds opphold som resultat. Gnnnbcrøringer og
grunnstplinger hører også med til skip€ts hislorie- Spesielt var Brønnøysund,leden
vanskelig. Sålcdes 27. Februar 1965. da "Midnahol" rente på gunn, men kom flon
ved egen hjelp. Skipet måne imidledid &jøre vendercis iil Bergen fbr dokkscuing og
repårasjon- I Ojånuu 1982 var uhellet nok en ganS ure, da båren gikk på Sloldolmcr.
Denne 8ång ble repitusjonen foreta( i Harslad. Ener nesten 30 ås trcfas ienesre for
BDS. blc «MidDalsol',. sammen med Bcrgenrkes 3 andr hurrigrureskip med
lilhørcndc konsesjon, solgt til Troms Fylkcs Dampskbsselskab (TFDS) i janunr
1979. Salg€t vakte nalurligvis ramaskik i Bergen, avisene rente over av indignerLe
innleg8, og mange så i dette begyflnclscn til slu$en lbr Bergenske. De skullc lå
rcit...... 4.seplembcr varTFDS skorstchrsmerk€ og kompåniflagg på plass.

Sic Thansit Gloriå Mundi. Etter at M/S "Midnatsol» hrddc losset si0 siste IasL i
Bcrgen 2. Jånuar 1983, ble skipet liggcnde et par uker tør det ble solgr ril
Pansrederiet Drangsholl, Fombe.g, Hoddcvik & Kjendal i Flekkeljord- De to nesre
somrcne fungerle skipet som hotellskip undcr navnet «MidnaBol NorSe». hhv I
Kragerø og på Hankø. I 1985 ble skipet ovenatl av Kysten Hotell & Rcstllurant AS.
TUren gikl så lil Sarpsborg Mek Verksred fbr ombygging til slasjonæn holellskip.
Her oppslod det en lekkasje mens d€l lA largs kai, og 8- februar 1987 sank skipet og
vellel ovcr på siden. l.mars blc del hevet. men skadcne var så store at kondemnering
var encsrc alternativet. I md slmn)e år ble t,råkcr slept til Belgia for opphugSing.

Sic trunsit gloria mundi. Jostein Sørcnsen.

ls

Gikkduglippav.....
Vil du gienoppleve

NORDSTEAM 2OOO BERGEN?
Unike scener lra Nordsteam i Bergen 3. - 6. august,

med innslag av historiske opptak fra liordabåthistorien
Levers i november til ca. kr. 200,- + porto

Bestill den offisielle Nordsteam-videoen hos:
Nordsteam 200 Bergen

Postboks 588 Sentrum - 5806 Bergen
Fax:55 36 95 04 - E-mall: lnlo@nordsleam.no



D/S «Styrbjørn" Ting tar tid!

Maskinsjei ThorHanser scr nam til å lpDc
danpvcntilen på "Sty$jrrm"

I de senere årene vi h$ h{)ldt på mcd restaurering og reparas.jo a! D/S «Styrbjøm».
hr vi ofte sammenlignct der oled å spise en elefant.

Der tar rid!
Når vi nå skiver år 20OO, båten er 90 år. liggcr vi fonsa( ved Drammen

Skipsreprrasjon, og skrogrepårasjoner fbflsctier. Vi går ut o-s inn i dokka e(er takt
lned størrclsen på pengeseklen, cn lite gunstig situasjoD egenrli-s.

tr.a vårt ståsted haddc der væn ønskelig m€d cn støne Lildcling liu Riksantikvarcn
for å kunne lerdigstille enkelte prosjckter i sledel for "klanurdclingeD. dl mange.

Mcd Stodngcts generøsc satsing på fanøy og kystkukur må d.l hli slik at alle får
litl hvcr gang. Både fanøy og maDnskapor lider und€r dette.

Vi hllr pågangsnrot, vilic, en del lagkunnskap 08 arbeider nxn et lellcs n l:
Nernl;g å få «Styrbjøm» i drift. Der har låtL tid. vi nrrmer oss for hver

"Damlskibsposr" I

Når de(e skrives i septcrDber er !i i ftrd med å skifle piater i akteiskipet ru0dl
s(evnen, saml cn del spart i samme omritde. Nnr dctte er klinket fbrdig, skal rorel i
akterskipet rundL stevneo. sdnrt en del sp.rDt i samnc onrdde. Når de(e er klinket

fe.dig. skrl rorct remonteres og då hllr
vi sa synliglis ikke mcr penger isicn
lil å tbl.lse(c plateutskilting-

Vi har sløpt 4.5 tonn bebng i
skutebonn $m ballasl som erstatning
for det som ble hugg€t ut i forbindelsr
med pla(cskift. Ny( fundamen( lil
fy.dørk cr ferdis. srnrl ballast og
vannmr er rcmonte og klamret. E,
del frostsprengte Mr har bliu sveiset,
remonlert og isolert.

På brua tbregir tilpassine og
monlerin8 av lisllerk. samt rammer
fl,lndl!induer

Kampen tbr mcr penger lirrlsetter i
samarbeid med styret og vi har et
tbnsau håp om å få liv i skåndinavias
STøRSTE Compound maskin i årl

Erik SteenI
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«Præsident Christie>> - siste tur

"Præsident Christie" ble bygd på Bergen mek. verksted i 1873. Den var på,10O br8t.
t-engden vrr I 66,6 tbt. bredde var 24,8 lb1 og dypgående var 20,3 tbt. Maskinen var
en compound ' dampmåskin. Kjelen var bygd ved Laxevaags Maskin &
Jernskpsbyggcri.

Skipel vårollrinnelig bygd som passåsi crskip. og var dcn første båren soln Cooks
byrå arrangcrtc Nordkappturcr med .

Da Aasmund Aas nryr mønstrct på båter i Tro.dheim hpsten I 935 var det tite isjcn
av dcD stolle passnsjcrdamperen.

Aktcrbygningen f.a l90l vår ljcmet. Her vår der bare et skylight rett ned i
kaptcinens lugar. Allc lugarene undcr dekk mellom I - og 2. lanerom va. lema lbr å
ni mere plass til last. Maskinfolka hadde lugncr aktafor maskincn, derfra L:unnc de
gå rett inn i m.Nkin rcmmet. Rcsten a! xnnskapet boddc i forpiggen. En a!
kjettingpipenc gikk rett i gjennonr Aasmyrs lugar, så når hin lii og sov, og båtcn
ankrct opp, blc htln puna ibr ikke å bli slåtL gul og blå av rislinga i skrogel. Undcr
hrua var det cn slorries. bille(kont(n og noeD passasjerlug.lrer.

Båtens sisr€ lur (åna i Kfkenes, med Oslo som måI. På veien sørover lar den
innom mange steder -

I julå låde i Shvangcr de.lasta de sildcmjølsekker som veide lm kgpr stk- FbI5r
ble de1 stua på begge sider av kjølsvinct oS etterpå blc plassen over fylt opp. De
btuktc helejula til å lnste båten. Julaflcn bl€ ikke ieircl. då annskapel var srup rrøtre
nv å bære sildemjøl hcle dagen.

Skipperel om bord ble bare kalL ior unnakeren. han hadde gått i umakerlære som
ung gu$.

Ved t,indesncs lar det ftlI storm, så skipet 1å b dager på værct før det fonsaue
luren inn Oslotjoden- Tåke, snørykkc og liten kuling &iorde forholdcne svæn
vanskeligc.

På den åpnc broen på skipel var det tangl. Dcr sto to loser, lo k)slærlinget skippcr
og slyflnann. I dårlig vær v dol også to mann til rors tbi å ll$c å holde kunen pÅ
grunn av dcn tu[ge kie(ingstyriagen.

Sent på kvelden 30. Januar fikk mlln Svenøer fyr i siklc. Kursen ble lågt om til
O.T.N slik at man kun.e gå klar av F.lrder

Eltcr en stund hørte de svakr nikeluren fra fyrct. Syv-årte minuttcr senere

Aasmund Aasmyr stt) våkt på bakken da skipet grunnsløttc. Han tikk ikke noc
fonarsel, og blc kastet overendc dr rkipet sl(ftbbet over grunncrc.

D/S l.,ristiarssnd var i nærheten og hørte kl 02.15 fløyting og så nødbluss fra et
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dftr\ideni Chrisde' en kald vinrcrdag.

skip i havsnrld. Ku$en ble lagt om i rehing av havaristen, og da dc nærmer seg så

de et drmpskip som haddc rcnr på 8runn syd li,r Færder
Samtidig fikh mån fra D/S «y\risliansand" oye på en losskøyte som nærmel scg

havarisren. Derfbr ble kursen lagi om, og skipt seilte videre-
På «Præsidenr Christie" var der heLtisl( aktivitet. l0 15 nrinutter ener grunn-

sløtingcn sto vannet to fot over dørkeD i rnAskinmmnel.
Mannskipet gjorde klff Iivbåtene. Skipet hAddc så sterk slagsidc at man kunne gå

rett tia delket og ut i livbålene.
lalt var det 2l skipbrudne som rodde vekk iia hivaristen. De ble ialrLrll fra

færderfyr og fyrbetjeningen rodde ut ft)r å krse livbålene inn tilryret. Men livbåtcne
koln ikke lengcr enD til bråttene rundt fyret da de snudde og rodde ulovcr i&jen.
Losskøyh Ndtterø kom dl, og i løpet cv halvonncn lime var samttigc 2l iatl om bord
i loskøytå.

En kvinnclie passasjer Åsa Andersen tia Bodø. var svæn sjøsyk og forkommen.
Huo vår bålc iført nanøyet, og crr kne var skadet.

Ombord på lckø)ra ble del lrangt om plasseo. Dc opprinnelige 9 plasscne på
§køyra \?r nå fordelt på 30 personer. Dc ski0hrudoe v.ll mcd skø)ra på hele dcns
vak1, og lom illn til VrcnBen først led I 3-ddcn den 3 I januår.



I I

Derlra ble dc fraktel inn tilTønsberg, hvor de tok nrn på Tønsberg Sjøma.nshjem.
Då man sencre vendte ut lil Tristeingunnen var 

"Præsident 
Christie" fonvunnet.

To bsbåter som var ule for å ss cuer vmlel fart barc en 7 - 8 jcmfat drivcnde i sjøen.
Konklusjonen ble selvsagi åt skipet hadde sunket.

Den sterte strørnmen gjordc nok at lraket drev lift før det sank.

Mange lokalinteresscrte 
'nennesker 

bår opp gjenom årene sdn nå Færdcr eller
Verdens Ende. speidet ulover havel oB len}l: Hvor blc «P.æsident Chrisiie» av'l
Ligger den øst for grunncn? Drev den veslover. eller \ank den på grunncn?
Spørsmålene er mange- Skip.t var Nordenteldskcs eldslc. sti det \ar en gammel
kysteos slitcr som etter 63 år i rjenesr€ tåkket fbr scg og gikk til bums i snøtykkc og
tåte ved Færder lyr deD sistc jmuar-dogen i 1936.

Kilder Norden0.ldskesdrmr,kibsselstap 1857 1957

Sjdforklaitrg
Tønsbcrg Blad 1936

Sdntdl€ 
'ncd 

Aa\6und Aamyr i 1996

Thor Rikard Odberg
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Telemarksbåten «Victoria>> og hennes annen ungdom

Siden 1882 har den grmle. allsidige og .rrvcrdigc innsjø håten "Victoria" ven rene

ryggradcD ior samfcrdsclen mcd gods og passd5jerer "Victoria» har virkelig fått
følc skiflcndc tidcr i sitt lange liv.'I'iden da lokalrutetralikken blomstret opp til uante
høydcr og brndt stdc dcler av fylket sammen og ble en viktlg del av hverdagen.
Riktigc slomaklslidcr da det v{r hl{nt de støNte tuistattraksjoner å ta dampskip lia
Skien og åjcnnonr dc flotte o8 irnpnerende sluseanleggene til Dalen, midt i hje et

Men det skulle også komme iedgrngslidcr og pernrder da jembanen og ikke
nrinst landeveien fikk sanhrnnets hele oppmerksornhet. TrålikkgmDnlagct Io.svant
litt etter litt og med det også de tleste av Telemarks bålene. Bare "VicL(,ria" og
Iastebåten «Dalen" ble igen.

La oss Så en god del år lilbake. I ållc år håddc fjell og andre stengsler skap!
hindringer mellom naboer by og bygd. Da hiuldxmpcmc 

"Stalsraad Stang" og 
"St.

OIav» stafet sine nrter i 1852 ble del en slol overyang fru ro og hestesftyss for folk
i fylket. Snarveien ble vrnnveien. Ulviklingen gikk fon i danrpskipenes barndom.
Det vokste tram flere smårederier og stadig nye båtcr kom til. dct var penger å tjene
og konkurmnsen mellom selskapene ble stol:

Intcrcsscntsclsk.ipet for Damlskibsfat på Norsjø, eller Norsjøselskapet so det

åjcmc barc hlc bcncvnt, fikk sin nye båt (Victoria, leved tia Akers Mek. Verksted i
1882. Del var verk$tedets byggenr.95 og det lå i tiden å gi båternavn erter kongelige
personer I lcngde målre den 97 fot og var på 142 Brreg.t.

De første dampskipne i Telemark var henholdsvis enkle, men liden og
konkunansen føIte til mer luksus som restauranl, plysi, paratinlamper og hvite
poNelensskilt med «l.og 2den plads». På bryggene !,!r det gjenr tul11opp mcd iolk
sonr ventet pl varer. post eller tarnilieo somhadde væn i byen. Eller kanskje bfle av
nlsgjerrighct lor i kikkc på passasjererre. I-okalrutetrafikken utviklet seg jevm og
godt, men også turistene oppdagel fort dennc muligheten til å oppleve fin natur,
menresker og miljø. Da kanalen sto helt ierdig i 1892 var dcr en frnrastisk
verdenssensasjon å bli løflel 72 meter og opplcvc slike herlige naturopplevelser på
vannveien mellom Skien og Dalen. Folk strømmet til fta all verdens kanter og
hoteller skjøl opp ållc sLcder

Konkunanscn nrclk,n de forskjellige dampskipsselskåpene hadde ført til rene
pnskrigcn og i 1900 hle det besluuet å føre dem sammen til SKen-Telemarken
Dampskipsselskap. Dc1 blc noen gode år fram til onrking 1913. så begynte det å gå
nedover. Bratsbergbanen ble åpnet og var sndr dcn store koDkurenten. Også
veinettet ble utbygd ettfl hvert og det ble Llårt at bilen kunne by på lordcler ior
trafikntene pii marge slrekninger
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M/S "Vicr(triu" iVnngh\r nuser Fol,): T1'or Hmsen { arkiv

Krigsårenc 1940-1945 skapte igjen en ny gullalder for selskapcr og også cr tid
(ltcrfå da r.i\el),r(n !.rr \lor errcr den I:rnpr.'lkupxsii'nen.

I 1962 hl€ selskåpet A/S Turisttratikk starter og det ble bcstemt at "Vi(roria"skulle ombygges og få ny tidsmessig funk.jon son turisrbår. Bone ble
dampskipslukien, skmping fra kullskuflt.c o3 damFfløytenes ulirs. Sken-Tcl€mark
Dampskipss€lskap ble hovedxksjonær i det nye sclskapet, og sto tbr driften i
sonrmemfincd€ne. I di8 er den glmle dronDingen løn tilbake til cn skilkclsc som
liÆer nær opp fl dcn hadde i 1882. I sin annerr uDgdoms kraft drar den i
sommcrhalvåre1 ievnlig opp og ned mcllom Skicn 08 Dalen. Med dekt og satongcr
fulle av begeislredc tilbederc lra iDn-og utland.

Stitdig flere ()pplever n1 en tur på vannveien i Telemark er en hyggelig og fin
kontrast til køkjøring og åndre hcktiske reisemåler En tur med .Victoria» cller
«Henrik Ibscn» anb€fåles. Alle mcd sans for vakker mtur og gamlc fartøyer.
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NAUTOMANI
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Kor tid reri me tllt på alvor og få. hjelp?
Du hd silkefi merkada du,,g. Kvarsong du lorLelom båLpn)sjekret som du brutft aU di tid
og pcDge på, Ded nrnlevelse og iver, såer deL nokon sorn serpl deg fted hr skrliblikk 08 en

lilc smil om munnen. Dn li)rstl etErkvrn ar denne nannen ser pi:i deg ern ein idiol, og refl
og slelt ler a! deg. Kxnslje du irr ein koinhenLar ofl xr rjx. her ht du mykje godr dbeid»,
eller «Kormykje reknerdu med al dene loshr deg lør han flyr,,?

Då er d.gen heiit ødelagr. Du fer otnklng med vinkelslipturn eller puseNskln. o8 tår
ln8entinS Ciorl dcn daBcn. Du tb$annar sa'nfunnct- Riksulilvlrcn. og ik}ic !nnrst kona s('m
skullc kome nen på slippen rned dagens rett lar lenge sidan.

Du lølerdegeinsan' i sa 
'linner. 

forhau rr annen i gato, del lera! deg. Riksanrikvaru.
$n hr gjøymr deg. Kono som §adig kjefia og enell oni «øvsu8in8. oppvrsk og anDa

urivielt heitnatubeld. Banken. sorn sladie klag.r over ein ove11tek konto. Siippci8dcn. nnn
Ielst sknlle søkt helle Lråre!, tbrdi lrd vll ha andrc båtar opp pi slippcD dcnc årct ogs,
Ungane, sonr ikkje fo$tår at det er likt8arc nrd mcir pusscpapjr cnn sislc u1gåve leli-s
bukse. Og ikkje minsr s,ieeflnor. som hlr lagt dcg tbr hat dci sntc 15 åra.tter al du kjøpLe

kuttercn «Vonlaus», ho ncin.r sjølvsagt a1 si dottcr ia(cncr &ll di merksemd og \lxntxr
A]bcidsgivaln din, sonr cr lci !v at du set i teleii)nen heile dagen og tiggr elLer pengrr til

Du er aleine. Du er blahl. Du er forhatt a! alle. Alle er itnot deg Då plutseleg i rscr du
deti Du er vorte ein heill lanle8 no6k kullur.rbcid , cllcr nclr sl)csilllkj ein litilvenal
Ikkje får du scld ddttcn. jkkjc har du riid til å slulttåarbeida påha., ft,r du hdrallereie ligt ul
300.0U1på å skirie rtune plakar og rush platel Dtr er komen i my,d i lILg hed alle oss atre

Es llkk lir ei Lid Lilbake en lire xrk i losten. Det vr frii ein statkd son hadde fnnne han

ibå1en hån kjøteses. Den håndlar on del leno 
'enet 

ntealle er bitt av: "Naulommi,. Meh.r
iåu ein diasnose karårl FortatLaen a! onde$tiande dtikkel er dilere uljenl. og eg håpar at
han tilgje! os al ne nltlar oss av deni detre dirimepnblica. Eg viL &ier.e {å lov å delamed
Dykk alle Nautonnntu våi diagnose, sLik a1 du h.r noko å vis. fr.m 111 kona og lllc dci andrc
soni hd lagt dcg for hat, og håpa dci skjdnlr litt nreir !v des os oppirrselen din etielT',l:

Bågålskap
«Eln h.r lenSe Latt mistanke om at psykiatiske lidinBd har vore stcrkt utbrciddc i bårkrin§r
Etler intens gransKDg og obscrvasjon av cin dcl tvilsanre kasus, har inrskamne kome lran Lil

rr det dreiar seg oDi enr sjukdoDi som på lbtkcmuDnc blir krlla båtgalskap. Den lorekLe
medisinske nemninga er nautornani. Det tinst margc gruder !v sjukdom, tiå den le1ta.e Lma
nantotnan ia simples 1il den mest alvotleSe scinzofrenia Munca soDi mcdtdrcr nrnlegging
på lukki anstalt, med rcim, fotjarn og tvangstrsyc.

Siutdomen staftar olie med al pdsienten får penodar med d,tgdrøyning og har ein lendens
ril å blarderøyndom og taLra. Han les og sruderd biirblad. sjøromnd, brcsjyrer og annonsar
os!. oE Ii$ og grubl.r om nettene. H.n er &ierle noko sløv o8 ukonscntrct på i,)hben. om
k\rldci krinsd'han kvitclaust omkrirg på båthamner og opplagsplas\ar Ein hdr ob\erven
ha e angnpne ståande apaiish i tnnevis på Uytebrygger o.l nidt pn ndlu. Denne iø6le fasen



- Initialf.§co som torskM. kald hån - er ofte prc8a av fmiliekonfliher. Påsicolen hu cin
ærders ril Å sjå h»l frå øk)nomisk rcalieler. os blir ofte svæn as8rcsi! d.N» eket€llcD
eller bom ytrar rvil om det foFuftige i btuplanene h.ns.

I dcn n€§te fascn gln plsicnte. djupar. inn i sjukdomcn. Hm hu no fåx dcll tv1nsstanten
,t hån må tjøpe bår. Htu s innc i ei svtrn elsis!.nicll lli*, og opplcvcr dlvtn slik hm msr
ikkjc km lcvc på ein miningsryll måtc utan btu. I denne fasen er dd fleirc vdia.lår av
sjukdonren, mei vi vil her konsentrcrc oss om dci lnest llvorlege tilfelh - nemleg dcr
pasicnren kicm pd den ideen !t h vil ha rrcbåI. llcr ha! vi nenft flcirc tilsLandtu em l.d
glåslbbcrfohi, pÅh€ngs ævNsq ovatrr-liomplek§. og met alvorl.ge rin8 sn' ldavellm&i-
svinghjuls-trouma og kjøtbolt-psykose.

cl$ntoD.l
Dci mcn ragist. tilfelta er dcrem paic.l.n t t dl å i .6*rc $E for slodc btuar. Dcme
filsrlnd€n blt kallå gi8 romania naulica. og anm *g soh ei Iorm nr stormrns8alskap der
pa§icnlc heilt missei bntakren med røyndomcn.

P&§icnren går til imkjnp a! ei. st{m tutl.r, ei skøytc el.l. Båtcn skalh.hl v.re minst 50
for. I d.nnc tilsBn&o pa\icnreD er i no sFld &t mindE rcIe om bren d lm å, gamal og
søkt.fcrdi!. Hm.r hrll av opdnri.m. 08 oib.iddyst. Ein nedMrv! *midiescl frå 1930, rotoe
deklshjelkaa malk i kjølen - nlt detE cr bene hagatellei Han går til innkjøp !v storenengder
vcrtyg og gyv på m.d dødsi(trlkt. Penglr spelar inga mlliletrSer. Kona og bom blkslatisturi
denc m.nmskelegc dr@er

E«cr lvan blir han rolalt urc av stmd til å for. cin fomuftiE såmtale onl andrc cMer enn

bå1. Nir kona bcr om eitr tid lil cin halv txiks fiskehollnr så IBs, ar Mg.nc iktje svcll i hjel.
ss hatr fråveødc på henne. grcv i kjel.drcsslomma 08 -qi. hcnne to skipsskiltaø o! ei

^nsrl 
og depcjomr

Er1er ci rid blt prsienbn Danisk depr€siv. Pcriod.lis cr hm svrn oppsLcmt, arneirlslysten og
snalk.di8, rn.n i neste omgBng katr han fallc sanar i djupartc sva'l.syn. SøvnldN n€ er
hø{Er m€d-om nafla lisg bån i s.nga med vidopne au8o og grubhr og l.EE plamr. Når hån

omsidcr sovnar urpl horgenkvistcn, didst!øyr og sliren, kjcm draunrunc. Her cr der

dnmarisk€ sercr som uhpelar seg. Der gIr gjern ei brarn, størrc l.ktllsjer. guDnstøyrin!,

,.rekking av v.ivakslins os liknande. D€r d ikkjc uvanles at påsient n volnr av siE eigIe
sssrs],Jih nd han dE-nt rød å terc *nYleAaljeD )zd d/rå.

Påsicrie, sin ølonomisl. dkonomi 8å. cucr Dolr. nånader tullsrcndig i oppløysirg.
lrnnskonræn s kon$an ovcruEkl. rckninge hopar *8 opp, pasie.Gn rct til å 8å lmt.
oovc8u for å uu8å kr.ditotæ. Sanlstutrd€s §€r bårpros.iekter ftir og mir hlglaBt ur. Til
D€ir h.n jobbu. d€ss m.ir ka6 oE stir blt der om bod. Han riv mr mcir o8 mcir. goall skol
hopar sct opp i lu8årar og las(crum. kaien han liSg ved sr ut som €i søppcllylling, hatr køyrer
ål-ltid ruDdt mcd bilcn ful l maskindeler, royrslubb{ og mnitrgspanD. Alle l(lcda er flekka av
borrstoff og øy.lclågd. av balt€risyrc. Alt v.*rygcn hds lig8 dren i kjøl€n .llcr efileir eller

ÅndelcS kri§€
Pti .Lrc sbdi.t cr d€r vulcS ar pa\icnten kjcm ior i ci djup åndcleg kis.. Han opplever cftr
kvan bftcn som cit overektig uhyE 08 sag sjolv sm.in liteo skitcn kalk.lakk sdn tryp
Mdr i avfaller. D.l fimst drme på paricnbr s)m hai vorc rclidø§. på &ltc slådici medrn
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d ordabåtkalenderen 2001
Fjordabåtkålendcrcn 2001 forelå fra trykkeriet allerede i juli måned. Nå vil kanskje
noen synes å1 dclte v$ vel tidlig å utgi en kalender lbr nesre år, men alle som i
somnremå.edene har væft innom en bokhandel vil ha krnnet konstålere at florien
!v kxlcndcre for 2001 allerede var på plåss i hyllene. De1 skulle således ikke v€n:
noen grunn lor oss i Nordhordland Veteranbåtlag å venle. Eri,inngen fra de to
ioregåeDdc Fiodabåtkalendere tilsier også at veldig nye av salgel forcgtu ncttopp i
sommemånedcnc, nin by og hygd 

"oversvønmes» av federende og andre ierdåIolk.
I år hff det også v€fl el s1ofl pocng å ha l-:jordabåtkalenderen klar i tide 1ør den s.ore
Nordsteam-2ooo ltstivalen, derdet i skrivende stund foNentes enorm tilstømning av
veteranbåteDtrsiasGr fii lnn- og ulland. Her vil vi selvsagt ha denne prektige
katalogen for salg.

Fjordåbåtkalenderen 2001 er. som de to fuegående utgivelser en temaLatalog.
Temaer denne gang er ijordabåtcne i siu historiske miljø - i byen eller i distriktet.
Redaksjonen nener å h.t IunDcl frcn til sjeldne fotografier som er tidstypiske
miljøskildnnCet oS som sværL mxDgc krn kjenne seg igjen i. Nytt av arer er også at
noen av bildene er i hrger Samtncn med en koft historikk om de avbildede båtene
l]8 faksimiler av gan e rutehelter og ononseklipp, skrl også l.jordabåtkalenderen
2001 bliet rttraktit samlerobjekt. Se ellers mnonsen (eds i Drmpskisposten.

Jostei. Sørensen

andre tyriil fllslia. Attcr andre tumld ned srygge plinar on ein liLen rnsk brann eller opning
a! b.tenvenLilen. Sonmc gier fonlila fo6øk på å selgF båren. nen deL er sirlsagl håplaust
Ei vnnleg lrlysnrs blir då inæmust gi bor båten og feisra iiåiøymå.

Dd uhelbredclege tilfella
Men såerdetden tyngste d elen xv klienlel ler, netuleg dei$m rrassar rcalitctcnc og held flm.
For desse er deL divere nrga von. Calskapen har hos dese menneska lorteein integrefi del av
pe^onleedomen jx, lnenskapen har vore in,rc på den tanken at det kanskje kan ven ein
mcdtbdd ljcrneskade hos dese sra]rkdde. Nænniljøet rundt pasienæn må no be.re fosona
seg med it dei lever på ein forrykt penon delkrn seg. Det er lilc psykiatrien kan Aiere med
cit slitt alvotleS ilfelle.

Imespernrg på lukka msralr kan konE på tåle. men det må d] i liltclle vere på livsrid, for
dc6om dcnnc pasienren slepp ut xt etrer ei rid. vil han sjølvsagl slrats gå i geg Ded eit nytt
prosjekl. Desso menncska er nett som lemena dei vandrd mol havet i $in blinde galskap, os
ingenting kan stoppa dei. Ein hd dedor funne ur at der beste er å lala som ingenling (Ret
Rikmtilvæn. undeneikna sin romnentlr, og heller la pasienten gå laus. Noke få slike
awikarur har lcl samtumet plas lil .......»

(ukjend iorfaud)
\4ggo Noniis
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Suksessen fortsetter:
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foreligger nå, flottere en noen sinne - denne gang
også med fargebilder !

Gjennom r3 historiske bilder og historikk
presenteres kjente og kjære fordabåter i sitt
opprinnelige miljø, i byen eller i distriktet.
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Krigsseilerne med ny bok
<Vi møtes igien» av Nina Vålsø
Trøndclag Krigsseilertbreing.
Dct måtte bli nå eller aldri. sierAlfVolltn, formannen i Trøndelag krigsseilerlorening
om bokutgaven .Vi møtes igjen». Om Docn år er krigsseilerne boft, og delie er vår
hilscn til det nye ådusen.

Denne gangen er det ikle snr*I orn et tungt h,storisk verk om den a rc
verdcnskrig. her kommer anekdoæne, nesrenuhcll, de tussige samnenrreftene og
andre mindre kunøsc opplevelser fra en generxsion sjøfolk som nå har en
gjennomsnirtsalder på over åtti år. Deue er også en del åv krigshistorien, undesrreker
Alf Volan, og røpcr innholdet inneholder alt fta torpedctc hunder til kaotiske
korvoier med båter sorn nesten seiler hveråndre i senk.

- Så delre er ikkc noe for den seridse historie?
- Jo, så absolutL. Her dokumenterer vi hvordan sjøfolkcne så it si benannet alle

\åpengrener frå flyvåpenet til haeren. I tillegg gir bokå cn grundig presentasjon av
kigsseilernes virksomhet i dag, med
spesiell vekt på Trøndclag, der Norges
Krigsseilerfbrbund haddc sitt utspill.
Boka inneholder historicr og
biiledmateriale som i1&e har vrfl på
trykk tidligerc.

Boka kom ut i okiober 1999, og ble
meget godt mottått, den eI solg1 til både

England og USA, videre er bokc, å finne
i biblioteket i Vatikanet og den er å finne
i sjømannskirken over hele verdc..
Bibltuleksentalen har også lunnet boken
så intercssrnt at de har gåu til innkjøp av

Boken kan bcstilles hos: T@ndelag
Krigsseilerlorcning. B.O.box 2509. 7113
Trondheim og koster NOK. 150.

Jeg vil på det sterkeste anbelale boken
sorn virkelig gir en beskivelse av
sjølolkencs opplevelser og problemer
under kdgen.

Ame Drnge
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Returadresse:
Postboks Iæ7Vika,
N-0111 oslo
'rlt.t 22 41 70 11
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