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S.S Styrbjgrn, et nasjonalsymbol?

[ den senere tid har vi hatt samtaler mellom Norsk Veteranskibsklub og det statlige
aksjeselskapet Norge 2000 as. Norge 2000 er ett selskap som ble etablert i 1998, med
Kulturdepartementet som cier, for i ha ansvaret for markeringen av overgang til ar
2000. De har stgttet en mengde arrangementer i den forbindelse. Fra 01.01.01 skiftet
selskapet navn til Norge 2005 AS med ansvar for 100 ars-markeringen av
unionsopplgsningen med Sverige. Norge 2005 skal ha ansvaret for et olffisiclt
program, og skal sd langt som mulig koordinere og stgtte de mange instutisjoner,
organisasjoner, kommuner, fylker og private som vil bidra til jubileumsaret.

Markeringen vil dreie seg om tre hovedsaker, Utdanning og forskning. Kultur og
Framtidssamfunnet. Det skal altsa ikke fokuseres pa den opprivende splittelsen av de
to landene, men pa samarbeidet og de gode relasjonene i de 100 ar etter. Selskapet
har vist stor interesse for Styrbjern etter at vi lanserte biten som ett symbol pi
samarbeidet mellom Norge og Sverige etter 1905, "Styrbjorn” som er bygget 1910 er
ett objekt som passer veldig godt inn i markeringen. Den er bygget pd Gataverken,
som var en stor skipsbygger for norske rederier. Den seilte under svensk (lagg pa
havnen 1 Narvik 1 53 ar for L.K.A.B, som bygget opp og i stor grad utviklet Narvik
by.

D/S "Styrbjom”




Den er et kulturminne som mange i begge land kan assosiere seg med. Og ikke
minst den er mobil og flytte seg over store omrider, og blir lagt merke til. Det
arbeides na for & [ midler (il ferdiggjering av "Styrbjern" for a ta denne driftsklar sa
fort som mulig.

For det dreier seg ikke kun om aret 2003, for selskapet kan tenke seg a bruke
"Styrbjern” i drene fram til jubileumsdret. Byjubileet i Narvik 2002, er nevnt som en
aktivitet. 20053-markeringen skal ikke vere en isolert Norsk begivenhet, men norsk —
svensk med arrangementer i begge land.

Hovedtanken med & bruke Styrbjern i 2005 er & gjennomf@re en sjgreise fra
Narvik til Stockholm, med en stor markering i Oslo 7. juni. Med markeringer langs
hele kyststripen, vil man fa en fin ramme rundt markeringen over ett stort omride.
Man har ogsd tanker om en vandreutstillingen som skal fglge baten pa land hele
veien. Dette vil vere en fantastisk anledning til  sette fokus pa de mange kulturelle
aktiviteter, ikke minst farteyvaernet i begge land. Dette vil veaere ett arrangement som
vil stekke seg over ca. 4 maneder, og vil vere en kjempe oppgave for Norsk
Veteranskibsklub og ett lgft for fartgyvernet. Om vi lykkes vil Styrbjgrn bli det
offisielle symbolet pa ett vellykket samarbeidet mellom Norge og Sverige 1 de siste
100 ér, der Styrbjern har deltatt i 95 av dem.

Mer opplysninger om Norge 2005 AS og hva de driver med kan man finne pi
internetl adressen: www.norge2000.no. Terje Bjeren

Nytt fra Norsk Sjgfartsmuseum

Varen og sommeren vil by pd spennende utstillinger, som f.eks. Tordenskjold —
mannen og mytene (fra 1. mars).

Med gjenstander, tablder og bilder presentreres de viktigste episodene i vir
mest bergmite sjghelts karriere.

Fra 27. april vil ca. 40 skips- og barmodeller bli utstilt. Det er den store
modellbyggerkonkurransen som spenner over mange slags typer modell, fra smé
flaskeskuter og til store dampskip og krigsskipmodeller m.m. Den vil bli vist i
Gram-salen (museets sal for marinemalerier), og blir stiende hele sommeren.

Noen av sgndagsarrangementene framover:

4. mars: Peter Wessel Tordenskjold — mannen og mytene,
ved konservator Johan Kloster, Norsk Sjgfartsmuseum.

11. mars: Bygging av skips- og bitmodeller,
ved Knut Gransaxther, medlem av Maritim Modellklubb

18. mars: Fra "Lpkka" til Langéra — med bestefars bat,
ved Kai Jensen, bestmann pa skonnerten "Svanen".




Rapport fra besgksreise til Grenland

I desember 1990 hadde jeg gleden av i ta en tur pd Tinnsjpen med jernbane fergen
"Storegut". dette var et halvt ar for Hydro la ned denne vannbaserte transporten. Fra
den turen lagde jeg en liten reportasje i Dampskibsposten. under tittel: "Rapport fra
en sjoreise.

Dette er na ti ar siden og det var pit tide med en tur til Telemark igjen, denne gang
til Porsgrunn og Grenlands distriktet. Medredakter i Dampskibsposten, Thor Hansen,
ble kontaktet og tok imot 1 sitt modellbygger verksted med kalle og hjemmelagde
kaker. Han hadde kontaktet konservatoren pa Porsgrunn bymuseum/sjptartsmuseum
og vi [ikk line nekler til de forskjellige samlinger, som var vinterstengt.

Museets omrader er under oppgradering og tegner til a bli ¢t meget severdig og
besoksvennlig sted. Som med restaurcring av skip, ung tar tid. Museet har 1 sitt eie,
slepebaten "Hans Martin”, som er bygget i betong i 1917 og restaurert tilbake til sitt
originale utseende. Porsgrunns maritime historie er for mange knyttet til "Skomver",
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"Sernen”. detaljer om dampmaskinen diskuteres med de engelske dampekspertene.
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Kjelen ferdig montert pa "Stjernen”.

udedeligjort ved Erik Bye. Et annet
Porsgrunns  skip som er viet
oppmerksomhet pd museet er M/S
"Borgestad", som "utfordret
krysseren "Admiral Hippen" til
kamp i den 2.verdenskrig. Ved &
angripe  "Hipper". tok Kaptein
Grotnaes og besetningen. oppmerk-
somheten bort fra resten av
konvoien. som da kunne unnslippe.
Alle ombord omkom og det sies at
de skjot mot "Hipper" helt til skipet
ble senket.

Museets bygninger og utearealer
ligeer ved og langs Porsgrunnselva
o2 1 den lyse arstid ma dette veere et
prakttullt omrade 4 suge til seg
bvens historie. det viere seg maritim
eller landbasert,

Pa Hansen og Arntzens bidt-
bvegueri 1 Bamble, tikk vi "audiens"
hos Arvid Arntzen som er en av
nestorene i firmaet. De har lange
tradisjoner 1 a bygge og restaurere
skip. det veere seg tre, stil eller plast,
camle teknikker knyttet opp mot
nye.

De er na 1 avslutnings fasen med
restaureringen av kongebarkassen
"Stjernen”. som er bygget i 1899 pa
Aker Mek. Den har gjort tjeneste for
tre konger, Oscar, Haakon og Olav
og ikke fullt si kongelig arbeid. som
sand lekter pa Mjasa. Den originale

dampmaskinen. som har blitt tatt vare pa ved Marine museet er nd innmontert og det
har blitt byed ny kjele i England. Det er utlert ¢t godt hiandverk med klinking,
maskinarbeid og ikke minst med trearbeidet som gjor baten til et "smykke" hvis det
gar an 4 bruke et slikt uttrykk. Stjernen planlecgges sj@satt og forhapentligvis

ferdigstillt i mai 1 ar. det blir et spennende syn.

Erik Steen.
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"Stjernen”, de kongelige gemakker helt akter, adskilt fra mannskapet (les almuen).

Thor Hansen til venstre og Arvid Arntzen ved "Stjernen”s ratt,




M/S ATL@AY’s historie

M/S Atgy er den einaste av Fylkesbaatane i Sogn og Fjordane (FSF) sine forkrigsskip
som er teken vare pé i tilnzerma stand. Biten gjorde i fleire tidr teneste i lokale ruter
over heile Sogn og Fjordane. I forstninga av 1980-ara gjekk eldsjeler saman og skipa
eit andelslag som kjgpte "Atlgy" attende fri private eigarar og restaurerte baten (il
fylket sin veteran-rutebit.

M/S "Atlgy" var biten som kom midt i rekkja i serien pé fem motorskip som FSF
fekk byed fra 1925 til 1935. Han vart kontrahert i 1930, same fret som "Maaley" varl
levert, og vart som "Maalgy" bygd hos BMV i Bergen. "Atlgy" skulle vere ferdig
L.mai 1931, men vart ikkje levert fér 31 oktober samc dfret pa grunn av
arbeidskonflikt. Baten, som var eit kombinert laste og passasjerfartgy av jern, var pi
105 b.reg. tonn. Det var ein s@rs fin bit, med sertifikat for 120 passasjerar. og hadde
byggemal 87.1 fot og breidde 17.9 fot. Til liks med "Maalgy" hadde "Atgy" ein 2
sylindra Bolinder pd 120 hk, ein kraftig semidiesel med karakteristisk eksoslyd.
Farten pd prgveturen vart mélt til 9,7 knop. Baten hadde vidare elektrisk lysanlegg
frd ein Penta hjelpemotor pa 5 hk, og koksfyrt sentralvarmeanlegg med
vassirkulasjon. Forste forar var A. Jacobsen, som tidlegare hadde vore skipsforar pi
M/S "Avangy", ein annan bét i scrien.

"Atlgy" kom til 4 bli ein trufast slitar pd den verharde kysten av Sogn og Fjordane.
Den nybygde biten vart forst sett i rute mellom Bergen, Vadheim og Hoyanger i
korrespondanse med Oslo-toget til og fri Bergen. Om somrane i forste halvdel av
1930 dra gjekk "Atlgy" i turistrute mellom Bergen, Balestrand og Fjerland og
mellom Flim og Gudvangen. i natt kvar veke gjekk bédten i lasterute pit
Sognefjorden. D hadde béten alltid dyr med., bade kyr og geiter. Etter kvar tur mitte
mannskapet spyle og skure for 4 fi vekk kumgkk og geitelukt for uristanc kom om
bord att om morgonen.

Vinteren 1935/36 vart "Atlgy" overfort (il Sunfjord og byrja 4 avigyse gamle
D/S"Balder”, som tok til & verte for liten pa Dalsfjorden. Di fekk "Atley" cit vidt
ruteomrade: Fra Florg til Askvoll og Dalsfjorden, til Eikefjorden, til Bremanger og
Kalvag, og til Mélgy-omradet og Selje. Sommaren 1937 gjekk "Atloy” i turistrute i
indre Nordfjord frd Sandane til Olden med mellomstader. Sommaren 1938 utforte
"Atlgy" rute pd heile Nordfjorden frd Mélgy til Stryn i samsegling med "Maalgy".

Dié krigen braut ut i april 1940, gjeckk "Atlgy" i rute pi Fjwrland. Biten gjekk
nokre turar etter 9. April og vart sd liggande i ro i Fjzerland. Dei leste av mannskapa
var fra Florg-omradet, og dei reiste heim i puljer. Nokre kjopte scg cin seks@ring og
rodde heilt frd Fjeerland og heim til Flore. Litt seinare vart "Atlgy" dirigert til
Nordfjord av kontoret som FSF hadde oppretta i Forde i aprildaganc 1940. Biten
hadde lege pd Sandanc i eit par dagar, d mannskapa fekk greie pa at kampane i Sgr




Atlgy i turistrute pa Neereyfjorden omkring 1990. Foto: Rolf M. Sgrensen.
Fra boken "Dampen og kaia".

Noreg var slutt. No fekk dei béten full av norske soldatar som kom frd Voss. somme
med vipen. "Atlgy" gjekk utover mot Nordfjordeid. Starheim og Malgy. I Mélay
kom det om bord britiske offiserar som ville ha mannskapet til 4 ga til England med
biten. Men i Malgy lig det ogsd ein armert kvalbit som tilhgyrde den norske
marinen, og det gjekk rykte om at denne skulle til England. Det gjorde kvalbiten
ogsil, og britane vart med den, "Atlgy" heldt pi & hamne i England ogsa seinare under
krigen. Ei tid gjekk béten 1 den séikalla Afjordruta mellom Bergen, Gulen, Solund og
Hyllestad. Samtidig var englandsfarten fri norskekysten til England pd sitt mest
omfattande. Rutebdtane hadde med seg mange passasjerar som skulle til gyane ytst
pa kysten for a ta seg over til England derifrd. Mannskapa kunne sja det pé dei som
kom om bord om dei skulle over Nordsjgen. Ein gong vart "Atlgy" nesten overtatt av
ei gruppe unge menn som kom om bord i Bergen. Dei hadde planar om 4 bruke béten
over Nordsjeen, og hadde pa ferehand sett oljefat i Skifjorden. "Atlay" vart for sein
fri Bergen, og det gjekk ikkje slik at "Atlgy" kom seg til England denne gongen
heller.

Etter krigen gjekk "Atlgy" mykje i rute pa Solund og Bulandet. Ei tid var ruta
Bergen-Solund-Bulandet-Florg, seinare gjekk biten i rute frd Florg il Askvoll og




Bulandet. Ellers gjekk baten mellom anna i ruta mellom Bergen og Dalsfjorden, i
lokalrute pd Norddalsfjorden og i lasterute pd Bremanger. 1 1950 ara var "Atlgy"
mykje rundtom og avlgyste andre av FSF sine bétar. Lenge hadde ein postkontor og
postekspeditgr om bord. Seinare tok styrmannen eller fgraren seg av posten.

11963 vart "Atley" opprusta og modernisert. Béten fekk utvida styrehuset ut pa
bruvengane, han f[ckk attkledde gangar med plastruter akter, og han fekk ny
skorstein. Da vart ogsa den gamle tosylindra Bolinder maskina bytt ut med ein ny
firesylindra Wichmann som ytte 240 hestar. Ogsé sosterskipa "Nesgy" og "Vargy"
fekk nye motorar pa same tid, da det ikkje lenger var reservedelar d fa tak i til dei
gamle maskinene.

Dei siste éra sine i FSF si teneste gjekk "Atloy" i mjplkerute mellom Florg og
Fgrdetjorden, med cin tur til Forde i veka. Dei mange krav om meir effektivitet, fart
og komfort gjorde etterkvart biten gammaldags, og i 1974 selde FSF han til private
eigarar pa Sunnmgre. Dei gav han namnet "LAT@Y", og brukte han som feriebdt.
Dei same hadde ogsa kjgpt sesterskipet "Svaney” nokre ar tidlegare, og brukte
motordelar fra "Atlgy" til 4 reparere denne. Seinare gjekk "Latgy" ei tid som skyssbét
for arbeidsfolk i samband med plattformbygging ved Andalsnes, med sertifikat for
180 personar. Pa resten lag han i opplag pi Hareid i 3-4 ar.

Diverande disponent ved Solund Mekaniske Verkstad, Jostein Elday, kjende godt
til "Latgy". Det var han som kasta fram ideen om at denne siste jernbéten etter FSF
burde takast vare pa og restaureras. Eldpy fekk god respons pi vernetanken, og etter
ein fagleg inspeksjon vart béten innkjept til Solund kring ménadsskiltet
novemder/desember 1981. Baten var da svart nedsliten,

Etter innkjppet vart baten liggjande ved Solund Mek Verkstad. lange gkter stod
han under tak i reparasjonshallen. Fra [@rste stund var det klart at ein stod ovanfor eit
omfattande og langdrygt arbeid, og oppgava vart ikkje mindre etter at ein fekk innsyn
i "rikets stilling". Ein aktiv dugnadsgjeng stod pé fram til mars 1983, men etterkvart
begynte det & minke pi motet og kreftene. Verken kjottsuppe cller det sosiale
fellesskapet var tilstrekkeleg motivasjon i det lange lgp. og folk byrja i innsji at
oppgdva vart for overveldande.

Organisering

Andelslaget Atlgy eig M/S "Atlgy", medan Kystmuseet i Sogn og Fjordane
representerer eigar i det daglege. Atlgys Venner driv baten, 1 tett samarbeid med
Kystmuseet. Da det lett kan oppstd forvirring mellom dei forskjellige "partane" vel
vi & presentere dei, for & unngd mistydingar.

Andelslaget Atlgy

A/L Aty vart stifta i 1981 av entusiastar 1 Solund, for a kjgpa biten tilbake fra
privale cigarar pa Sunnmegre og sette henne tilbake i den stand ho var i 1931,
Andelslaget har inga mogelegheit til sjglv a driva baten, og er heilt avhengig av stgtte
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Atlgy bygd 1931 ved Bergens Mck. Verksted. Fra boken "Dampen og kaia".

frd eitt aktivt dugnadsmiljg. Andelslaget star likevel for kontinuiteten. Andelslaget er
framleis eigar av baten, med andelshavarar frd heile fylket. Pi denne lista finn ein
bade kommunar, fylkeskommune. bedrifter, bankar og privatpersonar. Alle inntekter
for utleige tilfell Andelslaget, som ogsa syter for at rekninar blir betalt. Andelslaget
har styre, oppnemnd av Generalforsamlinga i laget. Ved ei evi. opplgysing av
andelslaget, vil Atlgy tilfalla Kystmuseet 1 Sogn og Fjordane.

Atlgys Venner

Atlgys Venner vart skipa for snart frem ar sidan. Fra formalsparagrafen til foreininga
kan vi sake fplgjande; "Venneforeininga sitt formal er a skapa eit aktivt miljo for
bevaring og bruk av gamle M/S Atloy gjennom dugnad og samarbeid med
Andelslaget Atlgy, Kystmuseet i Sogn og Fjordane og andre interesserte. Vidare a
sikre "Atlgy" som eit kulturminne for distriktet og seinare generasjonar". Vart
gnskemal er ikkje berre 4 ta vare pi objektet M/S Atlay. men ogsd 4 formidle
kystkulturbaeraren M/S Atlgy.

Vennetoreninga har pr. dato ca 200 medlemmer, med eit tjuetal aktive. Foreininga
er delt inn i fleire "grupper" etter interesse og kunnskap. Nokre har ansvaret for
utvendig vedlikehald, andre for maskin, innvendig. rér/pumper og det elektriske.
Saman tar vi jobben som mannskap 1 sommerhalvaret. Sveert lite arbeid vert gjort
mot betaling, noko som ville gjort det umogeleg a driva vidare. Inntektene fra sal om
bord, medlemsavgifter, dugnadsinntekt og anna stette har, si ner som nokre pund
kaffi, vorte kanalisert via Kystmuseet til béten sine driftsutgilter. Venneforeiniga har
lagt ned over 23.000 dugnadstimar, og (leire hundre tusen i rein pengestatte.

Kystmuseet i Sogn og Fjordane

Kystmuseet representerer eigar og ferer rekneskapen for Andelslaget. utan & ta aktiv
del i drifta. Dei er ogsa ein aktiv stottespelar i form av fagleg oppfelging, og ser il
at arbeidet falgjer antikvariske prinsipp. Kystmuseet folgjer ogsd opp arbeidet
andsynes Riksantikvaren, eit arbeid som har vore sveert vellukka dei siste ara. Pi to
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Sommeren 1991 blei veteranbaten Atley satt inn i turisttrafikken i Nergyfjorden. Her i1
Gudvangen, lerja 1 bakgrunnen er "Aurland”. Folo: Frode Klokkernes.
Fra boken "Dampen og kaia".

f 3 . B

ar har vi mottatt tett pa 1 million kroner, som har gatt til a legge nytt dekk og bygge
opp alt lugarar ved Hardanger Fartgyvernsenter. Fra Florg kom stadige signal om at
dei kunne hjelpe til. Her fanst (leire som hadde vore mannskap pa Atlgy, og dei ivra
swerleg pa. Det som likevel gjorde utslaget var at Ankerlekken Verft, - som da var
inne i trange tider, vart tildelt sysselsetjingsmidlar gyremerkt (il nettopp restaurering
av Allgy. Fylkeskultursjefen og andre gode krefter var her svert engasjerte. Baten
kom til Florg i mars 83, og her hatt heimehamna si her sidan. Etter Rettedalsmidlar
vart det nok ein gong lgyvd pengar, og arbeidet skaut fart under leiing av dugande
eldsjeler. Etter eit ferjesal frigav FSF navnet til baten, og det var ein stor dag da
bokstavane pd brua vart bytt fra LAT@Y til ATL@Y. Selskapet gav og tilbake
skipsklokka som hgyrde til baten. Arbeidet gjekk bra, og biten [ramstod etterkvart i
sveert bra stand. [ 3 sesongar var biten utleigd til FSF og gjekk pa turistrute pa
Neergyfjorden i Sogn. Dette ga ei jamn inntekt, men totalt kasta det ikkje sa mykje
av seg som forventa. Mannskap skulle haldast heile sommaren og slitasjen vart stor.
Vintrane gjekk med til vedlikehold, om sommaren var baten borte. Detle gjorde til
slutt at aktiviteten dabba av, det vart etter kvart berre nokre fi eldsjeler som stod pa.
Desse gjode ein kjempejobb, men klarte ikkje halde forfallet unna.

Atlgy var derfor i ein heller dirleg forfatning nar Atlgys Venner tok over viren 93.
Sertifikat mangla, og dei fi turane ein gjekk matte ga pa dispensasjon fra
Skipskontrollen frd tur til tur. Fleire hadde meldt si intesesse og biade United World
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College i Fjaler og Over Stokk og Stein 1 Bremanger ville gjerne ta over biten og
drifta. Viljen var imidlertid til stades, og ein klarte til slutt 4 halda skuta i Flore
gjennom stifting av et Venneforeining. Sidan dengong har det vorte arbeidd jamt og
trutt, og bl.a. Riksantikvaren og Fylkeskommunen har annerkjent arbeidet i form av
gkonomisk statte.

Bét og motor er i dag i bra teknisk stand, etter at vi dei siste ra har hatt full
gjennomgang. Bl.a, er hovudmaskina totaloverhalt i samarbeid med Wichmann pi
Rubbestadneset. Generator og hjelpemotor er skifta. Winchmotor (Deutz fri
femtitallet) er totalrenovert. Det elektriske anlegget er gitt over og nyleg sertifisert.
Vi har Klart & halda pa den gamle tavla, noko vi er svart glade for. Fordekk,
styrehustak og bétdekk er nytt, noko som betyr at vi i dag har ein tgrr bat, uten
lekkasjar. Dette er ei god sikring av det arbeidet som er gjort, samtidig som vi veit at
framtidig arbeid vil std i lang tid. Skroget er i varierande forfatning, og vi har starta
pa arbeidet med dette. Framre salong er nedriven, og alt stdl vi har funne dérleg er
skifta. Salongen vil hausten 2000 bli oppattbygd pa Hardanger Fartgyvernsenter i
Norheimsund i samarbeid med Riksantikvaren og Kystmuseet i Sogn og Fjordane.
Nir dette arbeidet er terdig Iyt vi begynna pa 1.klasse salong bak, rive denne for &
komma il skroget, og bygge opp att. Bru, postlugar, billettkontor, skipparlugar og
batsmannslugar er alle nyrenovert, men mykje hardt arbeid ligg foran oss. Heldigvis
har vi eit godt dugnadsmiljg med stort pagangsmot. Planen er at baten skal vere i
drift gjennom heile denne arbeidsperioden, og vi reknar ogsd med stgnad fri
Riksantikvaren til dette arbeidet.

Viren 1999 miste vi passasjersertifikatet, utan at Skipskontrollen eingong var om
bord i biten. Etter verkstadopphaldet og stor dugnadsinnsats hausten 1999 og véren
2000 vart alle palegg utbetra, og sesongen 2000 har vore den beste pd mange mange
ar. Vi deltok blant anna pa Nordsteam 2000, men hadde forutan dette gode innteker
pa utleige og samarbeid med Kulturby Bergen.




Video fra Nordsteam 2000

Nordisk Multimedia as 1 Bergen har produsert en video fra Nordsteam 2000 i Bergen.
Det er gjort opptak fra Hotell Admiral. med utsikt mot Bryggen. De fleste av de
deltagende batene fra dampskipsparaden 3.august er med. Dette er et tilbud til folk
som selv var om bord pa batene. og som ikke fikk sett den flotte paraden utenfra.
Videoen har lange gode klipp fra paraden, og mange som har sett videoen har satt
pris pé dette, forteller produsent Anders Loberg i Nordisk Multimedia as. P4 filmen
far vi ogsa besgke maskinrommet pa SDS "Hansteen", og vi tar en tur i
maskinrommet pa DS "Oster".

Nordisk Multimedia as vurderer & tilby videoen pa CD-rom ogsid. De som er
interssert i a4 kjope videoen, kan f& mer informasjon pa internett: //nordisk-
multimedia.no/damp. De kan ogsé bestille dirckte fra Nordisk Multimedia as

Telefon 55 36 59 00. E-post:hyperdesk a nordisk-multimedia.no.
De som bor i Bergen, kan kjgpe videoen pa Engen Bok og Papir for kr. 250,-.
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Vitsebibelen

I Karstein Stene'’s bok "VITSEBIBELEN" fann eg desse smi forteljingane fra det
maritime miljo:

"Skipperen pé en snurper hadde kona si med pa denne fisketuren. Det ble tett take
ute pi feltet, og skipperen selv sto pa broen. Men sa lettet tika seg, og skipperen ba
rormannen passe kursen mens han gikk ned i lugaren for a snakke med kona.

- Men dersom tdka tetter til igjen, si mi du sl alarm, sa skipperen.

Noe senere ble tika like tett, og rormannen lgp mot skipperlugaren og skreik:

- No blir ho tjukk igjen!

- Det skal du gi deg blanke faen i! ropte skipparen tilbake.

Viggo Nonas

Kollisjonskurs

Hvem skal vike? Fra en radiosamtale, [rigitt av den amerikanske flite:
A: Vennligst skift kurs til 15° Nord for & unnga kollisjon
B: Anbefaler, Du skifter din kurs 15° Syd for & unnga kollisjon
A: Dette er kapteinen pa et US skip, jeg gjentar skill Deres kurs,
B: Nei. jeg gjentar De skifter kurs!
A: DETTE ER HANGARSKIPET "ENTERPRISE", VI ER ET STORT
KRIGSSKIP 1 US NAVY. — SKIFT DERES KURS NA.
B: Dette er et fyrtiarn. Deres tur er oppkalt.

Loggboka

Det var pi en norsk tankbét, Overstyrmannen kom alltid full om bord nir han hadde
veert pa land. Dette likte kapteinen sa dirlig at han ferte inn i loggboka: "I dag var
styrmannen full". Da styrmannen ble edru igjen, likte han lite hva som sto i
loggboken. og han ba kapteinen om a slette det.

- Er det ikke rett da? spurte kapteinen.

- Jo det er da del. svarte styrmannen.

- Sa sletter jeg det ikke, sa kapteinen,

I neste havn var kapteinen i land, og kom om bord igjen klin edru.

- 1 dag var kapteinen edru, skrev styrmannen i loggboka.

Kapteinen bannet og svor da han fikk se dette og ba styrmannen stryke det.

- Er det ikke riktig da? spurte styrmannen.

- Jo. det er riktig, svarte kapleinen

- Sd sletter jeg det ikke, sa styrmannen

Viggo Nona
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D/S "OSTER" pi vei nordover Byfjorden 28. juni 1963
Foto: Dag Willgohs







Prospektkortet Del 4

Torsdag den 3.august ar 2000 vil for alltid bli husket som dagen da D/S "OSTER”
kom tilbake. Etter mer enn 36 ar kamuflert som fraktebiten "VAKA" kom selveste
gamle dampen tilbake og tok publikum, unge og gamle, kvinner og menn, med
storm. Videofilmen "NORDSTEAM 2000 BERGEN" og "DAR KJEM DAMPEN"
forteller pi en glimrende mite om dette rorende og meget gripende gjensynet med
denne hell spesielle baten.

Men bevaringen av "OSTER" har ogsa en forhistorie, som strekker seg forbi 1996
da baten ble hjemkjept og restaureringsarbeidet pibegynt. Faklisk kan linjene i
bevaringstanken strekkes helt tilbake til begynnelsen av 1960 tallet. Alt i 1961 (om
ikke for) onsket rederiet Indre Nordhordland Dampbétlag (INDL) & erstatte
"OSTER" med et nybygg. Folelser kom i sving og gav scg bl.a. ullgp i mange
avisskriverier og leserbrev. Samferdselsdepartementet nektet imidlertid 4 gi lgyve til
bygging av ny bat, og "OSTER" ble derfor fortsatt holdt i fart. Men alle var klar over
at dette kun var en galgenirist, og at biten levet pa nade.

Prospektkortet som presenteres denne gang viser "OSTER" pa vei nordover
Byfjorden 28. juni 1963. Ingen visste da at dette skulle bli siste sommersesongen for
den 55 dr gamle dampen. Alle som var glade i biten (og det er mange!), var
imidlertid urolige for dens skjebne — og hadde vart det like siden 1961 da det nesten
bar galt av sted. En nagende fglelse av at det na ubgnnherlig nermet seg slutten,
bredte seg. Det gav seg (lere utslag; Nye leserbrev til "forsvar" for "OSTER" dukket
opp, 0g 13,juli 1963 kunne Bergens Tidendes lesere stifte bekjentskap med deveprest
Ragnvald Hammers hyldest til "OSTER": Dar kjem dampen. Senere pa aret satte Ivar
Medaas melodi til disse versene, spilte den inn pa plate og gjorde sangen til litt av en
landeplage. Et "hit" ville vel vi kalle det i dag. Mer hindfast var kanskje initiativet
som en del sentrale personer tok for & préve 4 bevare D/S "OSTER" som den siste
representant for de kullfyrte lokalrutebdtene. Initiativet resulterte i en komite —
Osterkomiteen — som besto av fungerende styreformann i INDL Magnus Eikanger.
dpveprest Ragnvald Hammer og avdelingssjef i Fylkerbaatane i Sogn og Fjordane
Wilhelm Waage. Med i komiteen kom ogsa "Oster'"s kaptein Magnus Haland.

Etter at INDL hadde solgt D/S "Haus" i 1959, fikk D/S "OSTER" offisiel statur
som reserveskip. Trafikkgrunnlaget var likevel fortsatt sa stort, at "OSTER" kom til
a seile mesteparten av dret. Kun i perioden etter endt nyutarsrute og [rem til
pasterutene tridte i kraft, 14 baten i opplag, Nyttirshelgen 1963 var "OSTER" satt
opp i Lonevég-ruten, og 1a Nyttdrsaften i Lonevig. |.nyttirsdag 1964 gikk turen
tilbake til Bergen, i det som skulle bli den siste ruteturen for biten. 2 januar 1964
gikk "OSTER" ul Mjellen & Karlsen flor sitt arlige verkstedopphold. Denne gang
skulle baten ogsa klasses [gr den ble satt inn i pasketrafikken.
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Etter at det var slukket under kjelen og steamen tatt ned, ble det foretatt en
inngdende inspeksjon av bade kjel og [yrgang. Resultatet var ikke oppleftende: Flere
kjelergr og ventiler matte skiftes, og ristene var i dérlig forfatning (nedsunket). Men
verst var det at det ble oppdaget alvorlige sprekkdannelser i innfestingen mellom
styrbord fyrgang og kjelfronten. Inspektgr Moldestad fra Skipskontrollen gay klar
beskjed om utbedring fgr det var snakk om & sette baten inn 1 trafikk igjen. Det
enkleste hadde na vert a skifte hele fyrgangen, men "OSTER"s kjele var av en slik
konstruksjon at dette ikke var mulig. Det ble derfor utarbeidet tegning og prosedyre
for reparasjon ved sveising.

Alt i 1964 var kjelesmeder en utdgende rase, og kjelesjau ikke hverdagskost for
skipsverftene. For & kunne utfgre de reparasjonspilegg som Skipskontrollen hadde
gitt pd "OSTER"., matte Mjellen & Karlsen derfor kalle inn flere pensjonerte
kjelesmeder. De gikk straks i gang med 4 bytte kjelerar og armatur, samtidig som
andre gikk i gang med & sveise sprekkene i fyrgangen. Del viste seg imidlertid snart
at & sveise pa det gamle stilet ikke gikk. Godset var som glass. og ctter hvert som en
sveiset en sprekk, oppstod det straks nye omkring. Etter avtale med inspektor
Moldestad, ble det brent av 30 cm av det darligste partiet 1 [yrgangen og forsek a
sveise inn nytt stal her. Men det gamle stilet tok ikke sveisen. det bare "boblet". som
formann Ingmar Morvik ved Mjellem & Karlsen uttrykte det.

Samtidig med dette ble det ogsa foretatt generell varpuss pa baten, bl.a. ble den
malt. Nar sa sveisereparasjonen av kjelen viste seg ikke 4 la seg gjennomfgre,
forlangte Skipskontrollen bytte av kjelen. Da hadde allerede INDL lagt ut over 50
000 kroner i reparasjoner, og dampbatlaget sa derfor nei til videre arbeid. Da var en
imidlertid allerede kommet sd langt frem mot paske, al paskerutene var trykket og
"OSTER" satt opp i ruten. Leiebdt var ikke d oppdrive, og nye, reduserte ruter matte
derfor 1 hui og hast utarbeides.

D/S "OSTER" ble ni lagt opp pd Marineholmen, og pa INDL’s drsmgte 28.mai
1964 ble det vedtatt 4 selge bdten. Osterkomileen tridte nd pd nytt i aksjon, og
gjennom inlens innsats, bl.a. gjennom media, viste komiteen her ett av de tidligste
eksemplene pé fartgyvern i Norge. Det dreyde imidlertid med salg av baten, og bade
sommeren og hgsten-64 gikk uten en avklaring. Osterkomiteen hadde biten "pé
hand", prisen var 50.000,- kroner (som var sikret), men det manglet en
finansieringsplan for drift og vedlikehold. Etter hvert si det mer og mer ut til at
"OSTER" kunne ende som spiker, og INDL bestemte derfor i sikre seg dampflgyten
og skipsklokken som klenodier (enkelte har hevdet at ogsé det svare rattet ble
demontert for biten forlot Bergen). De siste bildene av "OSTER" ved Marineholmen
viser sdledes bdten uten disse attributtene. 1 dag, nar "OSTER" er kommet ilbake,
kan vi prise oss lykkelig over INDL’s "forutseenhet" !

Flere som har satt seg inn i omstendighetene omkring forseket pi & bevare D/S
"OSTER" som kulturminne i 1964, har pekt pid Bergens Sjgfartsmuseums lite
[latierende holdning til bevaringsforsgket. Ja, bent frem torpederte det. Neerverende
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skribent skal ikke ta dette opp til vurdering her, men bare peke pa det faktum at
Sjéfartsmuseet fikk tilbud om & overta biten som gave fra Osterkomiteen. Musecet
takket imidlertid nei med begrunnelse manglende midler il drift og vedlikehold, som
var estimert til ca. 5000 kroner 1 aret.......

Séledes glapp Norges forsie fartgyvernprosjekt i 1964. D/S "OSTER" ble i
septemper 1964 solgt til Berge Sag og Trelastforretning, og slept den tunge veien til
Olensvag. Etter en lang prosjckterings- og ombyggingsperiode. fremsto "gamle
dampen" i 1966 som lastebaten M/S "Vaka". Resten er historie. Men NA kan vi glede
oss over & ha "OSTER" tilbake! Om ett ar eller to skal biten fremstd like majestetisk
og flott som pi dette bilde fra 1963. Nordholdland Veteranbitlag har loftet arven og
forpliktelsene fra 1964. Det som mislyktes den gang er gjenoppretiet. Og som det
heter i ordtaket: "Hvem teller vel de tapte slag pa scierens dag?"

Jostein Sgrensen

D/s "Oster” s siste mannskap, 1963/64: D/s “Oster”s kapteiner:

w Kaptein: - Magnus Haland 1908-1930: Tobias Andersen
- Styrmann: Kare Molvik Hordvik

w Maskinist: Kare Nordby 1930-1952: Andreas Mostrem
w Maskinassistent:  Lars Asheim 1952-1953: Johan Fyllingsnes
w Fyrboter: Magido Pedersen 1953-1957: Johs. Haugland
e Stuert: Sverre Veland (?) 1957-1964: Magnus Hdland

w Matros/billettor: Birger Vindenes | | ------

r Matros: Ole Eidesund 1996 d.d.: Dagfinn Hopland
=~ Matros: Alfred Hayland
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"Stadshauptmand Schwartz"

Dampskipet som kom opp etter 64 ar pa bunnen av Eikern

Innsjoen Eikern strekker seg fra Eidsfoss i syd til Vestfossen i @vre Eiker i nord, en
avstand pa 20 kilometer. Fra 1903 til 1926 gikk den vesle dampbiten
"Stadshauptmand Schwartz" mellom disse to stedene for si i synke ved brygga i
1931.

Den 24, Juli 1902 ble Ekernes Dampskibsselskap stiftet med en aksjekapital pi
23.500 kr.

De to storste aksjonerene var Eidsfoss Verk og Drammen Jernstgberi & Mek.
Veerksted.

Dampskibsselskapets formal var, ifplge vedtektene & drive passasjer og
frakurafikk pa Eikern. Drammen Jernstgberi & Mek. Verksted fikk naturlig nok
oppdraget og der ble delene til skroget produsert vinteren 1902/03. T mai 1903 ble
delene slept med lekter til Tgnsberg og lastet inn i jernbanens godsvogner og fraktet
til Eidsfoss. Spanter, plater og bjelker ble satt sammen av folk som forsto seg pa slikt
og snart raget biten heyt tilveers pi slippen.

Den 21. Juni 1903 ble det staslige skipet satt pa vannet for ferste gang og ble dopt
"Stadshauptmand Schwartz" etter en skipsredersgnn som ble fodt i Drammen i 1824,
Som trelasthandler og reder ble han en av byens mest betydlige forret-ningsmenn ,
og dessuten hadde han flere politiske verv.

Sermonien foregikk ved bryggen i Eidsfoss, og Drammens Tidenes utsendte
medarbeider ga en levende beskrivelse pa hpytidsstunden,

"Aflpbningen blev en overordentlig smuk Hgitidlighed. Veiret var straalende, og
Ekern laa der speilende blank og stille omrammet af de natursk¢nne. sommerfriske
Omgivelser. Alle Verkets Arbeidere og en Mwengde Mennesker [ra de nerliggende
Distrikter var fremmg@dt. Precis paa Slaget 1/2 11 gik Dampskibet av Stabelen. Det
dgbtes af Freken Anna Schwartz med ordene: Stadshauptmand Schwartz skal du
hede. Ber navnet med Aire til Distriktets Held! Og idet den traditionelle
Champagneflasken knuses mod Skipels Baug, gled Skroget til sos rolig og pent.

Ude paa Sgen laa (lagsmykket gamle "Ekern”, Landets wldste Hjulbaad. og bud
sin nye Kollega Velkommen med Signalflgiten, hvorefter den dampede hen til "
Stadshauptmand Schwartz", hvor det nu ligger fortégyel og venter paa at faa indsat
Maskineri og ovrig Tilbehor."

Det nye skipet var pi 46 bruttotonn og hadde en lengde pi 60,8 fot. Opprinnelig
var det registrert for 106 passasjerer, men ble senere justert ned til 102. Béten hadde
tre dekk . De ble kalt forut, midtskips og akterut. Mellom forut og midtskips sto en
mast med lossebom. Luken til lasterommet var midtskips. | baugen sto ankerspillet.
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I 1982 betalte Fred Nordseth fra Eidsfoss i nordre Vestfold 50 ere for dampskipet
"Stadshauptmand Schwartz". Baten 1a pa bunnen av innsjeen Eikeren og ble
betraktet som verdilos,

Folto: Bjgrn Kristoffersen.
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Rusten og medtatt etter 64 4r pa Eikerns bunn. Foto: Bjern Kristoffersen.




"Stadshauptmand Schwartz" — et kulturminne pa land. Bygging av fundament for varig plas-
sering ble utfgrt 1 2000, Foto: Thor Hansen

Langs rekken var det trebenker for passasjerer. Salongen pd (¢rste klasse . som la
under akterdekket, var innredet sviert s komfortabelt.. Det var plysj-sofaer og med
mahognibord med lamper over, samt vaskeservant med speil. Veggene var dekket av
hvitmalt panel med forgylt listverk, og pd gulvet hadde man montert moderne
linoleumsbelegg. Opp til dekket farte en trapp som var beslitt med "smaagfulde
stgbejerns trappelister”. Forut pd skipet 13 andre klasse, og der var forholdene
enklere, med trebenker, et bord rundt masten, lampe og fire spyttebakker. Dessuten
hadde skipet en rgkelugar midtskips., forsynt med med bord og skinnsofaer. WC med
pumpe og pissoir li pi babord side. Midt i skipet la maskinen, som ydet 60 hk, og
rett over denne ble styrhuset plassert.

Etter sjpsettingen gikk det godt og vel en mined for maskineri og alle detaljer var
pa plass. Den offisielle proveturen gikk av stabelen den 24. Juli 1903, og var bare for
dircksjonen og spesielt innbudte notabilititer.. Igjen var pressen full av lovord:

"Den tog sig glimrende du den lille hvidmalede Dampbaad, som den laa der ved
Flesaker Brygge pudset og fin og med vajende Flag og Vimpler. Man faar allerede
ved farste Giekast Indtrykket af, at Drammens Jernstaberi og mekanisk Varksted har
levert et Arbeide, som det vil faa baade Aire og Gliede af: og det gode Indtryk styrkes
ved Bespget om bord.

" Stadshauptmand Schwartz " er bygget niermest efter Lystyachtprinsippet: intet
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Man mi regne med flere ir med dugnadsinnsats og jakt etter skonomiske midler.
Foto: Thor Hansen.

synes at viere spart [or at gjore Farlpiet saa tiltalende og komfertabelt som muligt.
Man beundrer det nette lille Skrog med vakre Former; Skibet flyder let paa Vandet,
og har allerede vist sig saa lidet rank, at man uden Resiko har fundet at kunne
renoncere paa adskilligt af den bercgnede Ballast. Den sorte Skorstein bacrer det nye
Dampskibsselskabs Mierke, hvid Ring med sort stjerne.

Mest forbausende virker den gode rummelige Plads, som man overalt finder om
bord. Det rummelige Akterdek med Solseil over danner ct behagelig Opholdssted
under Fartgiets Fart over den naturskgnne Ekern S@. I Ruskveir yder den velind-
rettede Aktersalong et godt Ly; den er utstyret med Silkeplysj-Sotaer. Mahognibord
og Speile. Dampvarmeapparat. og akterut hxnger et veltruffet Billede af Stads-
hauptmand Schwartz, cfter hvem Baaden har faat sit Navn. Ligesaa vel til Mode
befinder man sig med en god Cigar i den lyse og venlige Regelugar midtskibs.

Ogsaa forud paa 2den Plads finder vi en rummelig Kahyt. Saa stiger vi op paa
Kommandobroen: egentlig er her " Uvedkommende" forbudt Adgang: men i dag
lader man dog Lovene sove. Dircktionens Formann . Major Schwartz. ringer en — (o
— tre —Gange og giver Afgangssignal. " Stadshauptmand Schwartz" Forer, Peder
Olsen. griber Ratiet, og Diretor Worsge betjener Maskintelegrafen. Sagte — halv Fart
~ forover.... Og saa damper Ekerns nye Dampskip stoltelig udover paa sin {orste
officiclle Provetur.”

[ o]
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Modell av "Stadshauptmand Schwartz" utstillt pia Fossesholm Herregird 1 Vestfossen. Fra
sommerutstillingen 2000. Foto: Thor Hansen.

Det nye pussasjerskipet tok sikte pa 4 tilfredstille den mest kresne reisendes krav
til komfort.

Stadshaptmannen baserte sin eksistens pa at Eidsfoss 1 1901 fikk
jernbaneforbindelse med Tensberg. Dette var forst og fremst betydning for
jernverket, men banen apnet ogsi muligheter for en storslagen rundreise for turister:
tog til Vestfossen, minicruise pa det luksurigse plan over Fiskumvatn- Eikern. og tog
til Tensberg.

Men passasjertrafikken svarte ikke til forventningene, og den stolte damperen
matte ty til andre oppdrag. som témmerslep og godstransport for a fi endene til &
metes.. Til slutt ble vidre drift oppgitt, og i 1930 ble biten solgt som skrapjern. Men
selv ville baten det annerledes. Uten det minst forvarsel gikk den til bunns , og der
ble den liggende i 65 ar. Men det viste seg etter hvert at folks hjerter fremdeles banket
for biten, og det vokste fram en gkende interesse for d berge det gamle fartagyet.
Stadshauptmannen hadde riktignok ikke viert noen gkonomisk suksess, men det
staslige skipet hadde kastet glans over Eikern og bygdene omkring og fortjente slett
ikke a ga i glemmeboken. Etter tre mislykt hevingsforsek opp giennom drene. ble det
avgjerende stgtet satt inn i 1995,

Etter omfattende planlegging og grundig forberedelser. kom det gjennomrustne
skroget endelig opp i dagens lys den 20. oktober 1995.
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Billett fra "Stadshauptmand Schwartz".

Drommen om i sette skipet i sjadyktig stand miitte snart oppgis. Det stolte fartoyet
vil aldri mer kunne seile pa Likeren. men man er kommet godt i gang med den nest
beste losningen, 4 restaurere 1)/S "Stadshauptmand Schwarlz" som et minnesmerke
pa tort land. En museumsgjenstand fra den gang royk og damp skapte liv og rere pa
Eikeren. Men malet er klart, en gang i fremtiden skal folk som kommer til Eidsfoss.
se en virkelig veteran ligger ved noe som ligner en brygee som om den nar som helst
kan stikke til sjos med kurs for Vestfossen.

Stiftelsen Eikernes Dampskipselskap. har som intensjon a restaurcre dampskipet
"Stadshauptmand Schwartz". til sin orginale stand- plassere det ved kaikanten pa
Kolabinn, Eidstoss — som et kulturminne pa land.

Skipet var sertifisert for 101,25 passasjerer, og mélet er at biten skal brukes aktivt
— til slutta lag — selskaper og arrangementeran ymseslag. Dugnad. samt privat og
olfentlig stotte har s¢rget for at dampskipet er hevet og plassert pa en slipp.

Fortsatt er det behov for hjelp og statie for 4 komme i mal

T.H.

Kilder: Studshauptmand Schwartz og Battrafikken pi Eikern,
Med bat bak alle blaner,
Fred Nordseth, sekreter i Stiftelsen Eikernes Dampskipselskap:
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"@rnen" tilbake 1 Skien

Nylig vendic veteranbiten "@Ghnen" hjem etter to & pd fartgyvernsenteret i
Kristiansand. Derer biten rustet opp for 4.5 millioner kroner- en restaurering som er
betalt av riksantikvaren.

Eieren av béten er Helge @verbg og han er svart glad for denne stgtten. For han
er en vanlig skipselektriker pid Unitech Skipsservice i Porsgrunn og understreker at
pengene er ikke gatt til han. — De er gétt til biten. Det er ikke slik at jeg kan selge
bdten 1 morgen og jene masse penger pi den. [ og med biten er verneverdig og har
fatt restaurering , ligger det forpliktelser i det, at biten ikke kan endres og bygges om,
forklarer @Qverbg..

Emblem som forsvant

En slik bat blir ikke verd si mye selv om den restaureres. Det er omtrent som med
gamle biler. Den er ikke lenger sd godt egnet som slepebdt etter tidens krav, sier
@verbe, som arbeider med & f godkjent "@rnen" som slepebit fra Skipskontrollen.

Da hiiper jeg kan ta noen smioppdrag med den. Det er brukt mye penger pé 4 ta
vare pa kanalen, men det er ikke gjort s& mye for i ta vare pd bitene som gikk her ,
sier @verba.

Taubiten ble bygget i 1902 ved @rens Mek Verksted i Trondheim for konsul lvar
Huitfeldt, som var forretningsmann i Trendelags hovedstad. Da han ble syk 1 1905,
mitte biten selges, og det skulle bli Skiensvassdragets Fellesflgtningstorening som
fikk tilslaget pa "@ren". Siden har den slepet tsmmer mellom Leveid og Skien fram
til 1966.

Da ble baten solgt til Bredrene Sgrensen- men grnefigurene som hadde prydet
biten ble tatt av. Hvor disse har tatt veien er et stort mysterium. Noen sier de gikk
tapt i brann, andre lurer pa om de kan henge pa en peisvegg et eller annen sted. Helge
Overbe kunne imidlertid ikke fitt noen bedre gevinst enn at biten igjen kunne prydes
med det gamle emblemet.

Tok passasjerer

Til 4 begynne med var "@rnen” en dampbat, men i 1951 ble den utstyrt med
dieselmaskin, en langsomtgdende, tresylindret sak. Den har ogsd hatt passasjer-
sertifikat fra 1907 til 1921. Da tok den trolig med passasjerer, som matte std pa dekk
mellom Skien og Leveid, til veiforbinnelsen kom ca. 1920.

I de senere ir har den hatt flere eiere, til @verbe overtok den. T/B (taubdten)
"Ornen" er 51 fot og dtte tommer. Den er 12 fot bred, og er pa 27 bruttotonn. Béten
har siden 19. Oktober 1998 blitt restaurert pd Bredalsholmen dokk og
fartgyvernsenter i Kristiansand. Rustne plater og spant er skiftet ut. Den er blitt
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"@Grnen". Foto: Thor Hansens arkiv.

klinket pa gamlematen istedenfor a ha blitt sveiset sammen.. Og den har fatt nytt
dekk 1 furu. Det gjennstar fremdeles en del arbeid med den, blant annet med
innredningen som ni kan settes pa plass igjen etter at den mitte tas ut i forbindelse
med restaureringen.

Jan Bjgm Taranrgd.

Tekniske data:
Kjenningssignal: LFHO
Lengde: 51,8°

Bredde: 12,0°

Tonnasje: 26,87 brutto tonn
5,45 netto tonn.

Maskin: B&W Alpha,
type 343V 135-150 hk,
nr: 6318 bygget 1950

«@Drnen» er bygg nr. 3 ved @rens mek. Verksted i Trondheim.
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Litt om losen og losvesenet 1 gamle dager

Det var [grst ctter den store nordiske krig at myndighetene innsd betydningen av et
ordnet losvesen. For den tid kunne "bgnder og sogar kvindemennesker" lose inn skip.
Det var kapteinlgytnant Gabriel Christiansen som i 1720 fikk til et organisert
losvesen og det ble to losomrader i landet, det sondenfjelske og det nordenfjelske.
Det sondenfjelske gikk fra svenskegrensen til Ana Sira. 1 1720 var det "udj
Schottewig den 2. April disse loser: Bertel Bertelsgn, Tosten Nielsgn, Jacob
Andersen, Jacob Hansgn og Christopher Christensgn.

Etter den nye losloven som kom i 1720 forstod folk at for & komme de seilende
skip ferst i mgte, gjaldt det 4 bo ytterst ule 1 havgapet. Dessuten var det bra med
fiskeplasser rundt gya. Sa alle som flyttet ut her var sjgmenn, loser og fiskere. For 4
se skipene langt ute mitte losen opp i héyden. Oppe pi de heyeste knattene bygde de
sine losvarder. Noen var runde og andre 1 U, T eller S form, si de kunne veaere i le for
vinden. Det kunne bli noen lange timer 4 std der oppe og speide etter skip. For i fa
tiden til & gi, hendte det at de hogg inn i (jellet forbokstavene sine eller navn pa skip.
Dette kan en se pa varden i Nibesund. Her oppe ved vardene stod sikkert bade fedre
og mgdre og barn og speidet og ventel. Her oppe lerte de unge d lengte ut; ut i
verden. Nar de sa en skute langt ute métte losen viere rask, nd gjaldt det 4 veere [rst
ute, for kanskje andre loser ogsd hadde sett skipet. Han fikk purret losgutlen og si
bar det i all hast til baten, fd heist seilel og sette utover. Det var alltid forbundet med
stor fare nir losen skulle borde skipet, swerlig hvis det var dérlig vaer. Han gikk opp
pé le side og sa passet han pa det rette pyeblikk, sd jumpet ha. Eller i riktig dérlig veer
med grov sj¢ ble det kastet ut ei line fra skipet og sd knyttet losen tauel rundt seg og
hoppet i sjgen. Sa dro de han opp pa dekket pi seilskuta. Eller de festet en talje under
storrden og kastet enden ut til losen. Han ble si heist opp under rden og gikk ned etter
riggen. Losgutten seilte baten hjem igjen. Var losen alene, tok de losbilen pi slep.
Losene var kjent for sitt vagemot og sitl gode sjgmannsskap. De var stolte av yrket
sitt og tok oppgaven alvorlig. Og det var jo slik at losen var mest uunnvéerlig nir
vieret var som verst. Derfor ble losenes arbeid mange ganger en kappseiling med
d@den, en kamp med elementene. Mange ble navngjetne for sitt mot og sine bragder.
Om Niels Christiansen "Agderlosen” som han ogsé kaltes, ble det diktet en sang "Der
brenningen bryter".

For var batene apne og da hendte det mange ganger at de ble fylt med en brottsjg,
og mang en los og losbat gikk til bunns. Det var Peter Norden Selling, fadt i
Kristiansand, som [ikk gjennomfert at det ble bygget dekk pa losbitene. | mange
loshjem hang der et portrett av P.N.Selling,

I 1881 hadde Jens Adelsten Olsen en arslenn pa 300 kroner. Fra denne summen
var det tre [ratrekksposter for @ beregne nettoinntekl. Forst var det (i 1880 dira)
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Losvarden 1 Sandviga.

20.75% avtrekKk til losvesenet. Av dette nye belgpet skulle losgutten ha 1/3. Det tredje
fratrekksbelgpet var driftsutgifter, avdrag pa lan, forsikring m.m. pa losskeyta. Av en
bruttoinntekt pa kr. 760,- gikk det kr. 157,- il losvesenct, kr. 201 .- til losgutlen og da
er det kr. 402 igjen til losen og il utgiftene Gl losskeyta.

Ramsgya herte under Ulvgysund losstasjon og losingsdistriktet var fra "den rette
linie der kan trackkes fra Natvigtangen herover Klaaholmen til sjos i gst, til den rette
linie, der kan trackkes fra den nordre Pynt ved Kvarenneskilen herover Meholmskjzer
til sjus". Fastlosene hadde sertifikat til & lose "Gjennem alle farvande og til alle
Havne paa strickningen fra Humlesund til Randgsund". Dessuten skulle de "veere
kjedte 1 Kristiansand og Indre Flekkerg". Mens det for reservelosene skulle veere
"som for fastlodsene bestemt, dog behgve de ikke at vaere kjendte til Kristiansand og
Indre Flekkerg". Og grensen mellom indre- og utenskj@rsseilas var "En ret linie fra
Ulvgsunds Merke til Trondergholmen, tra denne en linie til Skaaribgxlene og derfra
en linie til Market paa Neddingen".

Den viktigste forskjellen mellom fastlos og reservelos var at reservelosen bare
tikk lose skip som var for inngéende. Dette ble opprettholdt helt il 1890-irene. For
i bli fastlos métte en faorst bevise sin dyktighet noen ér som reservelos. Ellers rykket
en opp ved at en fastlos dede eller ble pensjonert. I utgangspunktet kunne alle
framstille seg til losproven, men i praksis ser det ut som yrket mest gikk i arv fra far
til sgnn. Og alle hadde tidligere seilt til sj@s.

Utdrag fra boken "Ramsgya den yllersie ngkne ¢".
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