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Forskibet ombord i D/S "BBrBysund" er ferdig!

Del er moro å se resulhlct av folk som kan sine dng. Der Åielder enten er det å
omdanne tunge, t-vkke slålplalcr til et nyll lampeskåp. eller å sc feit og fin furuplank
bli til dekksplank og lektcr. og sammenfbyninger og skjøbr som stå. like rett som hel
v.d

Då Norsk Veterånskibsklub. i samarbeid med Riksanlikva.en. vedtok aiden ferdig
restaurerte D/S IBørøysund" skulle vise en 1935-ulgnvc, var dette et kompromiss av
flcrc hensyn. Ønske1 var å løre båtcn så langl rilbalie i iid som mulig, nren sa,ntidig
v,]r dcuc c1 dokumentåsjonsproblem. Jo len8er tilbake. deslo vånskcligere å vite
cls.*t hvordan man skal gjøre.

Da jeg påtok meg iobben nrcd ii s{mle opplysninger og lage et fo.prosjekt og
dokumentasjonsrapport ibr innrcdningen fra denoe tiden, kunnc jeg ikke forstå al
dette forhåndsarbeidet blc stipuleft til 3 måneder Jeg mente det var alt for mye.
Fltterhvert innså jeg a1 dct vår alt tbr lile, og al ller. ting skulle væfi lrundigere
undersøktpå fbrhånd. Dcrfor er det godt at det gir nn ,i løse prcblemer underveis. og
at arbeidet er i de aller bestc hcndcr. nemlig hos Hardangcr Fafiøyvemsente.

D/S 'Bøøysund' er nok kjdr tr de fl.src leser€ av Dampskibspsren. BygSet i Tordheim i
1908, cr 108 fot lang, q på l80 bn. Den kullfyne kj€len driv.r n triplrl ekspmjonsmaskin
på 210 ht, som igjeo 8ii båten en tån pr 9 knop.
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For å finne u1 mest mulis.
reiste vi nordover og intervjuet
gamle mannskaper som arbei
det onrbord fra 1935 og til etter
krigen- Kunne de huske ooel
hoblemet va. nemlig ar det
kun eksisterte e, hoved
tcgning (som attpå til ikke ble
fulgt) fra ombyggingen ved
Tromrø i 1935 ingen detal.ier
eller besknvcher for de fem
mannskap§lugarene med køyer
Iil 9 mann sam( 3.plass
salong under Riktignok fantes
der en del ganie måterialer
son var revet og lagrel, men
lar de ha denne tiden? Det var
endel spor. og lugarinndelingen
fra senere tid kunne fonelle
nrye! men der var likevel el
puslesp,ll. Ikle minst siden
forskibet var blitt bygset om i
1947, og vi ikke visstc hva som
var r'8åBmel( nok , og hva som

senrcr, Sodr nmøyd med dcn ncsren fcftiige var nyere'

iucdnin8en li,rur. E!. Jøm Bollmm, håthy$cr og

seilm*er. Alf Slomas- hitbyg8er 08 bas. ot Mit\.I Men de gaml€ "guttå" husk€t
Rusr, båtbygger og skipssned. Skikkelis kunnskp Av de gåmle månnskapene fikl(
,aJ flFle,,orc (llcrdrJekll vi J(n ene hisroricn efler Jen

F.no: DasTho6lcn§en andre. og hadite norD rrivelige
dager med åfå nue meningene og detaljcne ned påpapirct- og høre giennom mange
timer lydbåndopptak sencre.

Det rare var åt de Samle fyrbøleme, måskinistene og dekksfolkene husket utrolig
godL Det er toss all ca 60 år siden, 8o-lringene shlle tlba](e til sin ungdomslid.
Men de hadde artEider lenge ombord, "Børøysund" var en populær bår, og mår8e års

va-sking og maling av de samme flatene, og utrolig månge dmer i kanskje dcn samme
køya, gjorde at inntrykkene hadde fest€t seg.

For stor oppgåve for dugnåd
Norsk Veteranskibskluh ovenok D/S Bøøysund ' i I 964. Den gång visste nok ikke
de ftemsynte hvilke pn)blemer og koshader klubb€n hadde foran s€9. De gikt på

.1

'vårc' rE \t,h\tomcrc lm Hardsper Fanø)rcn-
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med friskt mot, og &iorde
&iennom årene en innsats det

Likevel, et llytcDdc skip cr i
konsLani lorlxll, og dct cr ikke
mulig på f.ivillig basis å få til
alt. iallfall ikke særlig lrler enn
det daglige vedlikehoki. Og at
de! i perbder kdn virke tungt,
vet de fleste son har resa
bcg.rvd i rustenl jern og
morkenl tre - selv om dct ii ta
vare på ganne farløyer b:rde er
moro og ulfbrdiindc.

Mcn innredningen av
forskibet var et alt for stor ldfi
til at klubbcns medlemmer
kunne ta det selv. Nitr vi heller
ikke hadde god nok faglig
bakgrunn, måtlc vi hente
Iagkunnskap og kompctånsc
inn. Dette valget var egenllig
ganske enkelt, og ble li jLdl i
srmarbcid mcd Riks{ntik
v.ren: Hardanger F røyvem To t ivelige klinkere fra 'Srydongjengen, Magne

\Lnt(r ble konraklLr..,! ,nun \il.or oB Tom Cui, e.en ,bJ, e,'rr dr der ,)e
,,m,1.:1,,n,tr: r,,-,*,ir å.r" ,d,,p..lt.pc. \..r D..plJ.\. lil ros lor\mlene de,

- licn,-ir rnrnoc rimcr'hore oo llinleirhei.l-.r
'rg Hrre l,'hhen. Del hle .dll 

t.o o: D.,! .l Lo^rcn.cn
urn. og tsiI r"J ok,'n,,mi,l
støtte lia Riksantikvaren og Nanki og Sigval Bcrgcscns Minnefond. Dermed kunne
hele innredringen lbrut gøres under e(, vi slåpp den vrnskcl;gc klatlingcn.

Slik var det
Hele fonkib prosjektct til "Børøysund' kommer på rundt regnet I million kroner
Inen da er også ålt arbeid med. $om reiser og intenjuer. tbryrosjekt, nødvendige
stålårbcidcr (bl.å. er nytt lanrpeskal i stå]), alle lugarer, nye dører omstopping av
gamlc sofrløye. som mest av alt nrinnet om velbrukte hønsereder - og et ston
postkap som en gang (o på nridtskibct- Resukatet hliretskib som er så rcpresentativt
og tidsrittig det kan bti. Som kan foflelle oss og konnncnde scncrasjoDcr hvordan
det var den gang. For kokten, som hadde en 2 kvn stor lLrgar ibr seg selv eller for
de flre marrosene som bodde sammen på ca 6 kvm. Og lbr påssåsjerene som dukkel
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ned til 3.plass salong. uoder
lannlinjcn helr forut. nesten
uren ventilasjon. Vi kan barc
giette oss ril forholden€ der
nede i en sriv kuling ipå

yttersir av Vestcrålen eller
Lofoten.

Plurdrctc stålsrbddcr 08
trytt Lamp.skrp
Hele l.tlasse !!r ribb€r til
stålet. sandblåst og d€r€tter
påføn god€ srrøk med
Jolamastic. Denne.iobtEn ble
safi bofl. men sel! om vi tetlet
så godl vi kunne, lrcngte støvc{
inn ovcrdr, ikke minsl ned i
lasterommer via cn ståldørk
som var ganske så frynsete og
hullcte. Den glcmle vi nemlig,
og må som talk fo. d€t, regtr€

med mangc timcrs ek§tra
rengiørirg.

Slik rå der ur i S.plass pa\ssjersalon!. .uer !l Betoogdørken under 3.kla§-
slndblå.sin8 og priming vd lerdigi hldt. riirr og se do måtte hugges opp, åll
guftunt. Men rcnt og ordendig, og ikh minsr ron. H$ gammeh stål- hvis vikan kåIe
cr Mikkcl Rust igang nred dørkbiclkc! .s ipikcrslus ;likt nåtbrdd forsrÅl- ble brenr
mnr shuc(r OP snu,r rå, vi dcn gNl< .rrnn{llcren vetk. og nyu \lål lcgr inn._' 

Ftno: Da! Thorsle sen. Detle ble €ncrgisk utført åv
Hcrmund Hanscn. som virkelig

har sråri på for å løse en massc plunder Godl i tosprnn med Torsrein Torsleins€n som

ogsi hår brent hull i skuaesiden o8 flyucr ro lysventiler t båtc der de en gang var-

'Børøysuods" chict Amold Lindner, hir stå( tbr rprkoblingene, oB så ble det heste
klan dl å kunne sette det ny€ lampcskap€l pi plass.

Fra båtcn ble bygget, og hett frcm lil ombyggiogen i 1947. var del ncmliS el slål
lampeskap lbran l.plass WC. og sid€n vi skullc tilbake til 1935-utgaven. mÅtte de.te

skapet opp igjen. Skapel var klinkel, og slik ble det nå også, flott Lføn av Magne

Nilsen og Tom Gundersen. beggc fia "Slyrbjørn&iengen . Skapet ble laSet l,å land på

Drummens Sliru, i ro deler Delene passct rcsten perfekt i førrlc forsøk, og med noen

velrctlete sle8€eslag for å få rcu høy. &yde skapet seg pcnl dit del skulle.
lmBnerede!
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Og denned hrnnc gntta fra
Harddnger begynne med trc

Ttønderpånel cller
sp€ilfyllinger?
En sen og sur kveld like etter
nyt!år koln bilen med
materialer. Vi synes det var
mye, phnk og paneler, Listverk
og ulfbdngei Mcn klubben eri
den heldige siluasior nt den
gjennom Oslo Maritime
Kultu emsentcr disponerer
et lager/verkstcd i et havneskur
like ved båtc!. Så. etter en

torhåling sii næ.e som mulig.
og eucr å ha fittt naterialene i
hus, gjensto det bare for
båtbyggerne iI.t Hardanger
Fartøyvernsenter å bcgynne
den møysommelige oppbyg
gingen av ali treinnredningen.

Til rross for dl.r min
nlening - grundig iorarheide, Arbeidct i 3.klasse nænner seg avslurning. DørkeD er
tok det litt tid innåd før vi ble lagi av 2' llatrk, skotrene er lerdig ganrert, og de

(nrse o.n Lrtr'et.er a\ ;:ame bcF\cnc r(d opp.l-rbre,)gf.' 
',,1 

. re'' e,

,f,oLren.. Var d<r Ukri! rned px I) å* r.rl 'elg. oDp i de eim'e he_t.rlhir [. nr -
. . ' , , J-l d .. u, Jen .r, L B",c JcdoinS oplu.,der dek^

r ronoerDJnel (JU mm t\kk_.. :,..1 ns rnJrns sFn.r:r
'r,,nner. 

t,\rt]l! r3sp3ne1) \om
vi hadde .egnet med, eller skr le dc1 være 20 IIxn faspanel med spcilfyllinger på
båksidcD? Dct ene kume tike gjeme vet brukt som det andre, ingen visslc sikker
hva sonr hle benyttet i 1935, og bcgge deler ble brukt ombord. Men siden yi hadde
lpor etter Trøndepanel fraet opp.innelig tverskott lra 1908, kunnc denne løsningeD
også blitt benyuet seacrc. Og slik ble der, vi mårle 1it et valg, Riksantilryareq
Klubbens restaureringskomite og Hardanger Fartøyvemscnter i lag.

Men påbaksiden av sryrmaDnslugarcn. i trappegangen ned mo13-plass, måite det
bli cn annen ldsning. nemtig 1o lag 15 mn faspanel med et rynt spilcrslag i mcllom.

Toppsvill eller ikke?
Del andre vanskclige valget var bunn- og toppsvill. Bunnsvill vissre vi der vat også
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fordi vi haddc tatt vare på de
gamle da innredningcn ble
revet for noen fu tilbake, Men
var disse tia 1935 eller frå
1947. da deler av båten blc
bygget om igier'l Og hva med
eksisterendc ropp-svill? Stemte

Her måttc vi også ta ct valg.
og sannsynligheten ved at
fbrskibct ble byggel omtrenl
oler samme lesi som
aktcrskibet ble lagr til grunn:
Høy bunnsviu og terskel (ca 20
cm). men ingen toppsvill, kun
spikersllg for ltste av

Trøndcryanelen.
f)et vnr ahså storc varia

sjoner og store utlordringer å

løsc. noe s(nn krever solid
kunnskap om hvå sonr kan

På hoveddekkct, tike fom! dcl nye ldpcskaPer På SB være hrstorisk korrekt når man

side, vd dørkcn så oorkcn ai delei.v den måtte egenllig ikke vet-

skiiles. Deilc så ikke ur iil å være noc prcbleo for
glttå fra Hårdånger, som også hget ny skan- I de beste hender
dclkpladc i {allltr slcn8cn. skårel r! en planle Derfor er der lodr å ha fa{lolk
Drm$jonrtr pt dellfl .r .]x4' pl k. med sral' som vel hra r_lc snakter-um.
uthuling sideveis for driving Det vår ikke nødvedig med

lange diskusjoner er oppdragsgiver usikkcr komnrer HFVS med sine fbrslrg. for i
m.tngel på dokume asjon, får man ty til sannsynlighet. Og når det sarnrynlige er
lidsriktig, kan det itke bli bedr€.

A]f, Mikkel og Jøm som "våre' tre båtbyggere hcter, fonellcr at et slikl årbeid må
planlegges skikkelig for at rcsultatet skal bii godt. Det er viktig med god styriDg, men

man må likevel .egtre med åt det dukke. opp overraskelser og varskclige ting

Egenllig er hver dag eo utfordring, det er et eoormt høyt trinn fra det å bygge hus

lil det å bygge båt eller innrede et gammell dampskip. Men også derlbr er dcl vikig
mcd kumskåp. våre tre båtbyggere kjenner alle bknikter innen tre. De kan dette
med Hinkbyggitrg, kravellbygging, lim, tapping, lusing og innredning-

Og gutta har trivdes godt i Oslo. De har bodd ombord under arbcidets gang, fra
begynnelscn av jrnuar 08 lre måneder fiemover. En i po'llugaren. in r
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Eltcr at slalesidcnc var smurt med en biLumcn a§§e, ble g neringen hy88et opp igj.n,
nøyaki8 som den hlc føa i hele første dcl uv lgooraller Først en 15 mm rup8rel fester til
spikerslagene mor spatrtcne. Dertr€. on forhu.lningspapp, og så.n 15 fln faspeel, i bredde

som rtu brukt den 8d8. Dcnne paGlen ha all øfl .t grun nSssrøk. vcnlil*rss€ne er også pÅ

plals, dis* er laSct lir stj.v., slik ar linj.fiarintetr netllmr overcff F«l sptioeet-

damesåIotrgeo, og ån i ell passåljerlugar. l.klasse spis€salong har væn dagligstue
rhcd medbrågr Tv, oB selv om i klubben trodde de ville fryse ihjel, ptrstår de at de

har greid seg bra.

Det de syhes var så lin1 med defte pr$jektet, var helheten. De begymer pÅ

arbeidet. og fbrrsctter til det cr ferdig - i molsetning lil mange bevillinger ele§, som
går over to ellcr flere år. Mens halvgiorr arb€id står og venter. wir måterialene seg,

vanll lekker kanskje inn, og mye arb€id må åiørcs ekstra for å kommc i rute..

Frå "Mårhildo" oa "Skibladn€r" til "AO.y" og "Børpysund"
Hardånger Fanøyvemscnter er ett av tre kompcuns€sentre i Norge når det gielder
restaurering av eldrc fartøyer Hardangerjåkh "Matlilde" v den førsle båten de

kjøplc og såtte i sland på Il0 tållet, og derctlcr gikt del slåg-i"slag med deD kjente
skonnertetr"Svancn.sådetka.skjestørstcpr€stisj€prosjekte(medreslaureringenav
D/S 'Skibladner" i 1992-93- Deretter lulglc på rekke og rad 'vikingcn', 'Brødrene
af Sand", 'Svanhild". 'Heland', 'Adøy' og flere. No€n relativt eokle. noen svært så

omfaucnde. men lclles for dem å]le er at de var forskjelige, (,8 dermed ble hver og
€n en ny utfordring.

Men HFVS driver sleu ikke bare bitby8ging. Det arrangecs ku!', og seminarer i

reslaurering, det laSes dokumentasjoncr før et arbeid settes i gang (f.eks. har de laget



Slik så intredninger !å hoved.lekket ut i 1915, oe slir er der blitt bvgget tilhake til i 200L

;;;; ;;. ;ifu,' ve ilke stor, nen serv ;m tjenerrusæn dct som senerc bre

båtsmannstuga; b e erpå vel2 kvm, vdbanjo ialliall lbr se8 sel!'
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Deter Lre ting so,ncr eksxa viktiE

ombord i en bit. Det ene er luli.
det .ndre er luri. og der kenje er

luft. Ventilas-ionen bak sdnedngen
er løst ved at det cr dvsa[ en 10

lm spallE mot dørken, og god

kl.ring op! lnot dckk. Dessuten cr

det klding rundt alle bjclker og

k!æ,. Inndekningcn sencre skjcr

med slisselisler. slik !t lentilt_

a

I .-

rf

l0



folprosjekt for D/S "Hestmanden , det
drives ungdomsarbeid ved veftet. det
cr nruscumsdrifi M,m åpen fff
allmcnhclcn. AIt dclre e. rnedpå å øke
kompcLflrscD lin hvcr drg sonr giir. og
dcrfor cr også venemyndighetene
intereslert int flest mulige reelle
restaureringsoppdrag lrled spesielle
kra! til utf,r.elsen havner hos
fdtøyvemsentfene. fordi det er her
slik kompehsc cr stø.st. Også titrdi
ve tel lager en $icidsr2|poft elle.
dokumenllsion til bådc Riksantik
varen og oppd.rgsgiver. Denne
rapponcn cr dctiljen. og innehdder
rlt om malerialer, tekniske 1øsninger.
malingtyper o.l. Dessuten blir det
beskrevet hvortor en dokumentet
utførelse kanskje ikke kan utfires. og
hva n n har gjort i stedet. og hvotir
Kort srgt: Dcl cr !iktig 1r slike
,rh,,1,1(r,,ri(1rc\ r! n) I {)n, v.r h!r ,lc
gjorl

ll

E(crhvcncr del hlitt i alt ca 30 fast Hcr cr to6tc dct av sKlleskoftet melom ro
ansåtLc, nocn på heltid, noen pådeltid. hgucl Dct blc bcn),uct silkalt Troldffpanc],
I tilLegg kommer folk somer tilknyttet c1 30 mm tykt bord Ned to «k. rosidiSe

.e erer mpJbnrit rk ,or ur,aoorn. Der l^oaneh,,J T\l'I.l'.r 8ir \i\. '\on. oB

er 5 tdtinjer i roerd tor uoen oc \ .r Jrr. r,{\rc In ,!.r c. rt\. icJ,.nJrt
.. - \i nkn r..J tr r,n/r t,.JL.Ij r/{.n a .lsentrrrt rr \ nnsvnlr!!r\ Norres.' nede Ic.e. pxnrlbo,J-'e , o' Ii'' p-

størs{e lærebcdrifL inncn faget. bunnsvilcn, oppunder dekk mot er spike6la8.
Vertel driver ikkc kommc.sielt i

den lbrstand at de tar vanligc privatc oppdrag. kun xrbeider det settes
anlikvariske/resLåurcnngsmessige krav til. Men om det er en del slike private
oppdrag, cr det arbeider nled stø.te fra Riksantikvaren som er den støste
qpdragsgiver inrlen restaurerinrrilbakelønng. På den måten blir pengene b kr to
ganger" som det en garg ble sagt. både til fartøyer som se11es i slxnd, og lil er
faftøyveDse.ter som slik 1år øket kompeianse og også til sa]l i n1alen. Denne
Iærdommcn komme. ikke bare fagfolkene selv til gode, den konmer også de enlelte
flrtøyeiere 1il godc, RiksaDtikvaren, og i siste inlt&rs hele folket, tbrdi uaNeft hvent
so i øyebliket eier (cllcr IåDcr larLøyet). så lilhører kystkulturen oss alle.

Dag 'l'horstensen



M/S "Midthordland - Bjømefjordens Dronning

For dei som våks opp king B.iømcliorden og Samnargcrliordcn i dei lørste par riåra
e1!er kisen, står det enno ein eigen slans krins siøbussen Midthordland. Dåhankom
fciande ion Midlhordlandsljordane til Tyssc. Sævlreid og Lygrepollen ein
desemberdag i 1947, med ljosgråtl skov, gul skorst€in og eit digen overbygg med
eit utal viDdaugo, bar båæo bod om ei ny tid i samferdslc til sjøs.

Han var først åv trejamstore båtar, ,rlle bySdc ved A/S Stord, men for trc ulikc
reiarlåg: Midthordlånd tor Dcr Midlhordl dske Dåmpskibsselskap (MDS),
Melandddl for Bergen Nordhordland Trafikklag og Balholm for Fylkesb..tane i
sogn og ljordane. Det vrr dei lffste sjøbussane som van leverte etter kigen, og
skilde seg radikah ftå forgiengarane itorfan: Ljos€. romslege salongar med

solhbenker innover frå store glas, med ettcr tuåtcn liten lasteevne-

Midthordlånd van gromguten tor nridthordlendingane både å sjå på og reise
med. Folk møtte fram - h€lst i kveldigna. når han var lentande med dei som hadde
vore i byd'n anter heile veSen lrå Bergen, cller mcd buss til Os og bål vidrre
dcriffi. Dei kjende seg hytte både lil båtcn og til selskap€t. og det var inga glede å

spon då MDS i 1962 van oppslukt av HSD 08 både Midthordland oe bilfcrja Fusa

'E'rfllrrrlrr lltllll I I
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'Midthordland' va.t crltr kon tid cin populær ruGbåi og van riessuran etteBpurd $m
'lystfarlry' og mtrSe mir8 nol cmo lystur?I. slMmlid rEd Dctk ombord og tull
flåg8itrg. Hs q bitetr tototEten i l2 knopi fan frå Vå8c i 1950.

Foto: wilhdm wåa8c.
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Waller Nyg d og Svein Aniundsen er to ivrige båtentusiasler som hd snudd opp ned p. det

mcste rbr å 1å ' Midthodland rcstaurert. W.lter Nygård vtr med og bygde båren på Stord i
1941. Ioto:Ane M. Bakkcn.

måtte kle seg i sva(røya til HSD. Men eh venjer seg til det meste, og Midthordland

Sjorde så visst ikkje skam på HsD-bunaden heller, og ruleområdet var stort sett det

Midthordland giekinn iei uviss liamtid og eil turbulent lilværedåbåten vd seld

i 1971. Førct til Marstrand i Sverige, der han vart omdøypt lil "Marina", og i 1976 til
Storbitannia som Midland . Båten fekk fasl liggieplåss i St.Kalharine's Dock i
London. eit dokLområde like ved Tower som er giofl om lil bustad , foretningsstrok
og lystbåthanrn. Herva,than nltta av British Secuflty Coxncil som oppkedngssenter
for vcmcombod .rcd namnet St.Lucy.

Dci i:crråste hrdde vel rekna nred at Midthordiand nokon gong vile koma
attende til Norcg. Men det skjedde i 1987. Då vait St. Lucy kjøp1av ein Per Fagerli-
Olsen i Drammen, kryssa Nordsjøen lbr eigen naskin, vffL omdøypl lil "Sunrise II"
og seft i shalterbåt-trafilk på Osloljorden eir plr år. Og så i 1994 kom
'gromguten't1l Bergen, Iekk tilbake sil1 gxmle narnn, og vin oppklcdd i MDS
farsar: Ljosgråu skov, kvifl overbygg og gul skorslenr- Riksanlikvå.en hal lijeve
båten verneverdig stahrs, som ein tiamifrå represenlant for sjøbussar-

Tilbakcførirga til opphavleg usjånad både inne og utvendig har gåft jamr og truft.
mest lcd friviljug dug,adsinnsats, men og ved profesjonell restaurering arbeid ved
Hitrdångcr Fånøyvemsenter i Norheinsund. Bård Kolrveir
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Rusta sjel med vare mrnner
Riksåntikvrreo må få eio skr del av æra folrl "Midthordland" er i den stand som
båten er Ein sror del av æra må også lærlinga.e vedAkcr Stord lå. Med størstedclen
åv æra gfu til dei bardbarka enlusiastanc som stårta dette retuingseventyrcl.

Dci vart s€( inn i traliklen rett etter kigen, fjordbussme, og dei r€volusjonene
passasienrafikken på Vestlands-§sten. 'Midthordiand" var ein lype birt som var
bygd lbr å 6akta passasjerar rask og trygt frå Bergen til fjordbygdene. Båten sun
vd byggenummer to frå Stord Stålskipsverft - Mekanisk Verkited i 1947. he som
dei fleste som kjem frå krstbygdene har eit omflakkande tilvcrc.

I dåg er dette hisrorie og "Midlhordland eit kulturhistorisk minncsmerke som
flyl rundt om på qordane, for det mesle i Hordnland, men også med avstikkarfi til
jazziestivalar og de1 som meir livd er Eigfiane. samla i Dst Midthordlandske
Dampskibs $lskabA/S. er levande interessete i lys*ulturen og vil svæn so gjcme
identifis€ra seg med kysten, Johimres Kleppevik og visene han skreiv.

Me haddc han om bord på båten noke gonger og dei verl vel tydclegare lbr
stadig fleie at Johannes Klcppevik represer&ne noko særeige og noko ston i
lfstkultursamanheng. tbrtel den daglege leiaren av r.iadagct, Svein AmuDdsen.
Båilc hao, Wåller Nlgård sonr var mcd og bygde båten i 1947 og skipparefl om bord,
den gamle flaggskipparen Sigmund Landa. cr ihuga kysrpatrirnar. og dei stellcr so

flot1 med 'Midthordland" at konene deira hrr all grunn til å vcna sjalu.
Høyr kor llott moloren gfu. sejerNils W. Skulstad, som er i den hcldige sloda at

han har kona si med slg på intcressa os slitet mi:d "Midthordland'. Han er meir enn
imponcn over den nye 520 hestekeftcrs Catepillarnlo«)rerl vnn iktj€ cr ny. men
nyovcrhatt og er no så godt som ny. Han hff tidlegare ståu i ein kvalfangar i
Tromsø. Ikkjc nok mcd at dei fekk moloren svært rimcleg, dci greidde endåtil å

skaffa seg Dy propell verdt 200.000 kroner gratis frå leverandøren. No tonal det
nydcleg taltcr trå hamloniskc s(empel i maskinrommctder mc cruisar ute påqorden
uranlbr Stord i e;t slags vcmodig ]o"årsjubileum for båten. For han vart scld til
ullandet i 1971.

Letr§mantr Dsllånd frå Fusa
Mcd utanlandssålet giekl dct med "Midthordlad' som det har gåfl med so mange av
dei som forlet heimtraktene og endå i ljerne hamner Det yan s(usselege g.eier Del
varsrusselegdå "Midthordlind" låg som skuleskip iThemsen. verre vån det då båten
vårt ungdomsdiskotel og del varl brann om bord i båten,

Noko belre vån d€t for bår€n då han kom heim att til Norge på slutten av I 98G
(allet og hamnr som cruisebåtcfl "Sunrise Il' for inkjevctand€ Oslofolk som sal og
slappa av med ei kald cola og dct som vene var uanandc om atdei satpå ein rustholk
som ville synka ren til botnar og han kom borti noko.
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Ja, so gale var det. Men ingen, iklje eingong nrc som var og såg på båten og
bcstcmdc oss for å kjøpa han heimau. kunne ana at der slod so då.leg til med han,
seier Nils W. Skulstrd.

Allerede i I 990 vin det forsøkt å få til ein atsjon lbr å få Mid.hordland åtLende

lil Vesllandcl, men interessa var ikkje til stades, og aksjonen vin misslukkå- I 1993
lolsøkle mcd pii nytt. Me bestemde oss for at båten son hadde gåt på Bjømetorden
og vorc i fa( ftrte innom Våge. Lundegrend og Skår i mange år, måtte få ein llass
som ci1 aklivt kulturminne. Denne gongen fjekk det beLrc. Mc fekk inn 300.000
kroncr i eft innsamlingsaksjon, og klarte på ein minkulaus måte å låna 800.000
krcncr i lillcgs til kjøpesummen. Det var iktje anna torkldng på deDne storc tiltrua
enn at lensnanneD i Fusr, Lars Erik Dalland, var lbmann i sliftinga. I 1994 rcistc mc
.rl Oslo og ktopre b;ren. l,rrcl \\ein Amund.en

Lisen Kielland Haug frå Tysncs
Etter å ha beElt millionen for båten. forlete ein slad seljar os lekc rurcn heiman til
Ve(landct. lar det n få "Midthordland" inn til overhåling ved Eiilc Skipsvedt i
Høyd,rlsbygd. Der vat båten sjekta før han gekt vidffe 1il Eikclandsosen og under
stor fagnåd nred jubel. gråt og latter van båten omaudøypL til sitl gamle namn og
gndmora Lisen Kielland Haug fiå Tysnes, same $rdmora som døypte han i 1947.

Likevel. humø.ct til oss som var med i Vestlandske Dampbåtla,r os som haddc
kiøpt han, sokk i 1.tkt mcd alle skavankar som vart oppdaga. og dei var ikkie tå. Eg
hugsar dei eldrc Iolka som strøymde til kaien på gikelandsosen då me la 1il lbr å 1a

defte gode minnd Irå ungdomen i augesyn. Me såg at f'leire og fleire a! dei fckk rårcr
i åugene då dci srig kva fofatning båten var i, og medan mnma deira ickk cir sLadig

dyslrffc prcg varr lomnrebøkene våre slaDtare og slarkare i tankane vårc cltcr kvat
som dct åickk opp for oss kva slags fortåtning båten eigentleg vltr i. Me hadde kjøIt
ein nrstitusjon. Me hadde kjøpt båten og minna tiå kaianc i g,tmle dagar, då kaiane
rundt om i bygdene var informasjonssenlralar og mølcstadcr, samlingsstader der
kjærleik og solg sickk on ein annan. Me hadde kiøpt eil ninne om dcssc samle
livsnervene mellom by og bygd oe følte vel som dei eldre som hadde gode minner
knytta til "Mldthordlånd", at nre sat a1t med rustajern. fortel Svein Amundsen.

For iklie nok med å1 Midlho.dlrnd lu*ta. Ikkje nok med at båten lukta rote
vam, shnka av Themsen og ga frå seg dndre merkelege odørår frå gamal olje og

All vxr ikkje som det skulle vere med båten og han vafl sjckka. Og sjekka.
I 1995 var ltatusen ti1 Midthordland åt halve tx)hskrcgcl var so øydelagr ar det

måtLc skiftå(. hoveddekket var r na vekk, promedadekke{ vff rdna og sabngen var
vekke. I lillegg vr overhygget i terd med å rusta vekk, vindauga vlrr dårlege og
hovudmotoren song på sis{c vcrsct. Dct sa seg sjølv at det var ein ting me tengde -
det var pengar. Mykje pengår iotlcl hån.
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Riksantikvarenmobilis€ e

Haddc me visst kva me gjekk til hadde me sjølvsagt al&i g,on det. Men for oss
gamlekanne med fan$id fni båtar oB skipsverft, vån dette eit kultuarbeid, serleg
ettcr at me fekk med oss Riksantikvaren. Rihsantikvaren som nrc trusge nre nråtle
sliaa oss ut for å overtyda, sk, kort og godl fåst at I'Midlhordland" vår vemeverdig-
Då fckk me entusiasr€r ein opptur, og fann ut at viss det var slik at Riksanrikvarcn
verkcleg meinte at båten var vemeverdig so skulle det ikkje stå på oss-

Me hadde sett båten som var mykje velre medfame og som yår vortne flo11e

"skurer". Ertusiastar har stått pådag 08 nallfrå 1995 tiI2000. Til samån f'ekk me inn
1,3 millionar kmner i støtte fiå Riskantikvaren i denne p€rioden. Med so skal dcl
også nemnasr at me har brukr 20.000 dugnadsrimar på å pussa opl denne båren

Me hdr saisa på kulturhistoriske lurar, og det har gåft bra. Over 80 proscnt av
"Midlhordlånd" sitr kapacitel lbr sesongen 2001 er i dag oppbeslilte- Av turar i år må
opninga av Trckantsamarbeidet nemnasr. i tilegg kukunumr i samrbeid med Askøy
kommune og Herdla Museum, "blåturart med ei rekkje verksemder. også frå Tysnes.

den årlege Akcrseglasen på Byfjorden i Bergen. SildajazTen i Haugesund,
tilskipingar i Johåones Klcppevik si ånd med turar på B.jømetorden. tur rned
Tysklandsbrigaden, og turur i samband rned Cuny Shårk, ellers skal me ha både

bryllaup og dans om bord. seier ein nøgd SveinÅmundsen-

Verdifull håt
For heile "håkkande' galc kan det vel heler ikkje slå til med økonomien, no etter at
lærlingane på AlGr Siord i heile vinter har &eve og pulla og finpussa på båtcn til han
er blittheilt skinande inne i salonsane.

So er no Svcin Amundscn he[er i]kje den son klagar, og ikkjc skrønar han hel]: -
Me rekmr med al båt€n har ein verdi på me om fem og seks millionar krcncr i dag,
vel og merka. før me sender han inn til Hardanger Fanøyvemsenter til enno ei
oppgradering. Akkuråt det er me glade for, både me i lutlaget og Riksånlikvaren. Og
m€ €r glade for at me i konkunarse med "Skibladncr", "ost€l', "Gnnvin' og åndre
bårar hd fått 260.U)0 koner frå RilcsantikvaEn til restaurering i å. I del høver må
det nemnast at 'Skiblådner" ikkje fekk lbm ørc. Eg vil ikkje kommentere ar ikkje dei
lbkk peDgar, men ser på vår tildel;ng som ein honnør tbr dcn jobben mc hor gjot.

Og for liksom å rundå heilt av kjem (ysnesingen og "Midthordlår1d's entusiasten
Ame Tvedt brytånde inni- Du lnå for åll del få med deg at d€t blir tord-dans siste
laurdag i juli i år og. sun vanle8. De1 btir med Johannes Kleppeviklåtar og
midlsommarsmusilk. Kleppclik vål fast hrbadur på desse turanc dei siste åra han

Årlc M. Bakkcn
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Strselig€ DA "Hornclcn" slik den så ul I sisre del åv sitl t4 årig€ liv. Bem€rk for
øvrig frimerke oppe i vensle hjrrne. Molivet er nemliS en tidlig utgave rv nellop
l)Æ "Hornelen", ved Gudvangcn indrrsl i Nærøyfjordcn. l'rimerk€ ble utCitt i
l91lt. og er grsrcrt sv 

^.ild 
Yllri.

UkJent fotograf. .roshin Sør€ns€rls Samling.
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Prospektkortet Del V
FJordåbåten
Ordet ijordabåt assosierer nok de fleste med Vcstlandet. selv om begrepel er kjenl
også fra andre deler av l.ndel. Det er imidlertid ikke tvil om at det nctbpp er i
vestlandsfylkeie Hordaland, Sogn 08 Fjordane at iordabåten har ha( sin største
ulbredelsc siden de første bålcnc kom i nrlefarr midr på I 8m talet. På det mesrc var
over 20 støne og mindre sclikåper i sving, med cn fl&e på mer enn 100 tanøyer i
alle størrelser. Når vi ser på Vestlåndets topoglåfi. med forblåste øysamfunn i
havgape! og små. veiløse bygder jndcrst i de dypesrE lordamcne, er det kanskje ikle
så ralt at qoidabåten fikk den utbiedcls€ og betydDing den fikk.

Flerc typer fjordåbåter
Mange har valg. å definere iordabåten i trc grupper:

. Languteskpene

. Lokalruteskipene

. Bygderutebåtåne
Langruteskipene var, som navnet indik€rcr dc skipene som b€tjentc de lengste ruiene
sørover og nordover fra Bergen. Dellc var relativt store skip med månge
passa-§jerlugarer. Med en reiserid på oppril tlcre dager før man vår frcmme lil
be,stemnels€sstedel. var lugarkapasite! helt nødvcndig. Særlig i sommers€songen,

Lokalruteskpene vu den desiden srø tc gruppen av qordabåter. Dett€ var mindre
skip som i hovedsal betente tmlik:ken mclbm Bergen og omlandel, og mellom
Fhrø og omlandet. Hcr oversteg reisetiden sjcldeD et døgn, og dissc bålene hadde
derfor ikle samme bchov for passasjerbekvcmmeligheter som langruteskipene.

Bygderutebåtene ble et begrep lh 1920-årene og ulovct da de tørs(e
motorskipene kom i tafl. Dette var små bål€r som primært var kontr$ert for å

beljelle de mange veiløse bygd€ne innover i fiordcne elle. mellom øyenc. Kun
sjelden vår disse båtene i BerBen.

D/S "tlornelen"
Den båren som presenteres denne gang. hører til den type ljordåbåter som benevnes
Languteskipn€. Det er D/S 'Homelen" til Nordre Bergenhus Amrs Dampskibc
(NBA), eller Fylkesbaataæ i Sogn ()8 Fjordane (FSR som selskapet heter siden
1919. (M€n selv lenge etler at sel$kapt skilie( nåvn, fortsatte folk i dagtigralc å
omtale båt€ne som Amtskibene). Av alle selskapene som drey rutetrafikk ut fra
Bergeo, v,r det kun Fylkesbaalåne, HårdanSer Sunnhordlandskc Dampskipsselskap
(HSD) og Haugesunds Danpskibsselskap (HDS) som betjenle långrutene og hadde
såkalte Langruteskip.

l0



D/S "Homelen" har sitt navn etter den bråtte, snanl 900 meler høyc tclltoppen på

østsiden av Bremanserlandet i Nordford. Skpet var Amlskibcnc sitt 3., leveft i
desember 1866 fra C. Mi1chell & Co i Newcastle, Englind. McD som ny så

"Homclen" gånske annerledes ut enn på bildet som gengies her Nybygget som kom
1il Bcrgen i dcsember I866 var et skip etter datidens kav og oppfåtning av hvordan
en laste og passasjerbåt skulle se ut. Det vil bt.a. si masler riggeL lor scilføring
(Veritas krav like fram til 1909), praktisk talt xll innrcdning under dekk, åpen
kommåndobro som en brc i ordets egentlige betydning og en lilen ovcrbygning som
stot sctt bxrc var en casing midtskips. Gjennom årene likk D/S Homelcn" c, rekke
stønc og mindre ombygginger og modernisednger, senest på 1930 tallet. og blc da
scende u1 som på dette prospektkortet.

Som ny haddc "Hornelen" en tonnasje på 222 brt. og målene 130,4/20,8/1 1,2.
Etter senere ornbyggingcr kom tonna§jen opp i 256 bl1. Maskinen var en noe pnmitiv
lavtrykks dampmaskin sonr neppe prestefte noe mer enn 8-9 mils ta]t, så allerede i
1874 ble den bygget om til høy og lavtryktstu*sjon. Passasierse ifikarer lød på
129 p€rso.er Prisen for dette vakte skipet var 33 596 speciedaler som Am1c1 (fylkct)
cgcnfi nansicte uten Iåneopptak.

Skipet med den tvilsommc rckorden
D/S Homclcn innehar den tvilsonme "rekorden" å være det av Fylkesbaitmes skip
som har forl;st flest ganger. Hele 4 Sarger gil* båten til bunns, men hver gång bte
den hevet og satt i stand igjen-

Første gang uhellet var utc, vår i I 888 da båten gikk på vårdalsneset i Dalsfjorden
og sank.4.dcscmbcr l9l4 kollidefe "Homelen" med Amtskibenes D/S "Gxdvangen
i Sktlcstraumen i Nordljod. Uhellet skjedde i 8-liden om morgenen, i mørke og
slcrkt rcgn. 'Homelen" fikk da så store skader a1 båten måne seues på land på
RugsuDdøy. Gudvangenr. sonl bare hadde låu mindre skader, lok med seg
passxsjcrcnc og posten inn til Måløy. "Hornelen" sank på grunl vann på såndbum,
og blc liggcnde på forskipet oppe i dagen. Etter at skipet nok en gang var he!,el og
reparen. gill dct ikkc mcr enn drøyt et å. før ulykken på ny var ure. 3juledag 1915,
i møke og med sterk øståvind kjøac "Homelen' seg kraftig opp på et skjær i
Svanøybukten. Båten var da i rute fra Førde 1il Svanøy. "Homelen" ble stående med
fbrskipet høyt oppå skj:crct, mcns akte.§kipet tok til å fylles med vann. Samtidig ia
skipcl seg så over på siden, at mannskapet ikke klafie å seue ut livbåtene. Etter vel
l0 minuttcr gled skipet av og sank. Heldigvis var der en kar i en t'æring i nærheten,
og han klårtc i løpet av disse l0 minuttene å redde i land nesten halvpfften av
påssxsjcrcrc. Mcd mye slit og tapper innsats klane mannskapet å tå resren av de 27
passasjerene opp på et skjær like ved, iil dels ved å svømme med passasiercne bort
1il ski[rct. Fø situasjonen ble kritisk for de stranded på skj.erer, kom et annet
Amlskip, D/S "Baldc.', forbi og fikk tatt alle om bord. Kun båtsmamen, OIe H.
Trl(lc. var ,a\ ner. Han hl,. \en..re lunner fl)rende i loen
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Denne gdng toll det lang tid før D/S "Homclen" kom i fJrl iåjen. Da bå1en var

hevet. viste det seg at sladen var svæft ornfrttende. noc sonr før1c (i] langl
verkstedsopphold. Føl§t i august l9l7 var den lilbak€ i rulcnc.

I Lfebruar 1926 gikk "Homelen' ned for 4-gåDg. I rute Irå Bergen til Dålsljorden
gikk båten på g.unn i Fedjetordcn. Dct vår storm og slerk snødrev, så sikten var
minimdl. Alle om bord kom seg imidletid trykt i livbålcnc før skiper gik ned, og
ble deretter tatt om bord i en tysk håler som kon til. I åpnl blc 'Homclcn" på nytl
hevet og slept iil verksted for en g.undig vøling. I dcn forbnrdclse b]e også

iDrrcdniqen fornyet.
I tillegg til alle disse forlisene, v{r D/S 'Homelen også utc for cn del s1øre og

mindre episoder Sålcdes i 1899, då skipcl kom i drifi på Dalsfjorden og rente i flere
båter I l9ll kollidcdc "HomclcD nrcd bukserbålen "Kvikl på Byfiorden, uten at
det blc noen stønc sktdcr av dc1. Undcr krigen l,fu seilasen nordoler fbrbundet med

slor Iårc. og cpisodcnc nangc. For 'Homelen s vedkommende vår nok flyanrrepet
en novemberkveld i l94l mest dr.tmålisk. Sør lor Askvoll koln båren. som etter
bestemnelsene måtte seile mørkligt, nær en lysk konvoi som åkknrat da txr under
ar$ep av alliefie fly. En granat gikk Åjennom b()hj,rmct, og biilen ble også truff-et

av mitrdtjøseild. Båtsnllnn Olai Netteland ble skadet undcr dcltc angrcpct, lnenellers
slapp båt, mannskap og passasjerer med skrekkcn-

Et lang liv
D/S Homelen fikk, tilliks med sinc Lo cldre søtue'Fmmn.er" og 'Fjatir", et meget
lanet liv i Fylkesbaalanc. 84 långe år. 2 verdenskigeryI tbrlis, flere st6re og mindre
uhell og omfattendc modemiseringcr blc skipet Lil del under Fylkesbaalanes

trddisjonsrike flågg. Som tidligcrc lcvnl. ble dcn opprinnelige drmpmaskinen
allerede etter 7 ar bygget om for å oppnå bedrc ytelse. I 1887 gikk båten til Nylands
værksted for en stør.e modemisering, hvor bl.a. fordekket ble bygget over slik at

også 3.plars passasjerene fikk bedre forhold. Her ble oeså den eamlc maslinen
byttet ut med eD ny compound maskin pii 52 nhk (260 ihk), sonr gav en f.n på gode

10 mil.
Ettcr dc1 siste forliset i Iebruar 1926. fikl Homelen" sin siste støfe

modemisering. Men tolig vår det fbrst på 1930-tallet at skipel fikk innelukket

Krigsårcne slet ekstra hård1 på ijordabålflålcn, og midler og muligheter ti1

skil*elig vedlikehold vdr små. En passasjer foneller at "Homclcn" under kigen var
så tull av mit at bare personer i overkøyen siudde seg, så "snøddc dc( fin1 lremel
ned på dynen til persoreD i uDderkøyen. "Homelen" ble, sammcn mcd en rekle andrc

"hauggamle" fjordabåter holdt i fat i de førstc etLcrkrigsårene innlil de kunne avløses

av de første nybyggene. Således gjorde D/s "Homclcn' sine siste tetuer
sommeren 1950. før den ble lagt opp i Damsgårdsu.deL i Bergen.

i
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Arven elter "Ilomelen"
D/S 'Homelen" tbnjcncr kaosBe bercgnelsen Fylkcsbaatanes Hvite Syaæ. Når dcn
nypusset og fin, med §iu hvitmalte skmg, himmelhøyc master og klipperbaug mcd
en nydelig grllionsfigur, stille pløyel tjordene må det ha værr en vedcrkveBelse lbr
alle med blikk for den slags. Nå var riktignok rHomelcn lkke den eneste hvitmalte
båten i Fylkesbaatanes flåte. AIe de mindre motorskipene selskapet fikl byggct på
1920 og 1930 tallel var også hvitmalte i sommersesonSene lirr krigen. rHomelcnl

var imidlenid det enesk av LaqruteskiFne som bte mdr hvit. Euer utrolige 84 års
rjeneste for Fylkesbaahne var omsidcr D/S "Homelcn" i januar l95l kommet frcm
til sitt sise sroppesred: Stavanger Skips Ophugtrings Co. Heldigvis hadde redericl
tanke fbr å ta vare på cn del ldenodicr fra "Homeicn".' Bl.a. blc den staseligc
gallionsfiguren demontert. Denne er nii restawert og oppstilt i Fylkesbaatanes
adn ristrasjonsby8g i Florø.

I.rytl.esbaalåre har bevån mioner om gan e iHomclens også gietrnom å døpe
senere båter med derte navneL Atlercdc i i952 kom den førsE anlageren, M/S
"Homelen" (1952-l9tt6) som var derl første pallebårcn her i lander. Og i 1990 kom
dagens 'Homelen'. en kombinen pallc- og Sodsbåt.

Dsgens Långruteskip
t,angnteskipenes tid er ikke forbi, selv om både darnphåter og deres enerfølger§,
motorskipene, er blirl histone. Langrulcne på Sogn, Nordlord og Sunnhordland
b€ljenes i dag åv en nrcdemc fl&e hudigbålcr (westamarnncr) som hår revolusjonen
§mferdselen på Vesdandcl. Hvor firr dampen tok dager på å nå frem, gjør
huniSbåten unn, den samme ruteDpålimcr. Menharvi likevel mistet noe oppi dennc
voldsomme cffektivitetcn og strømlinjeformen? I.{vr med sjarmen. miljøel,
atmosfæren, opplevelsen......?

Et levetrde stykke kulturhi§lorie
HeldiBvis kan vi nå glcde oss oler cn ett€r hven svæn reFe*ntativ llåG
vcleranbåter som foneller om hvor sinc ddsepoker E( viktiS element mångter
likcvel enrå i bildctr Lan!|fxleskipet. Men muligheten er fonsatt til slede for Å åiøre
bildct av todabåten komplet. Kan det lykkes atter cn gang å rcstaurere
Langruteskip€t D/S "Slord (HSD), vil vi kunne fremvise lcvende eksempler på alte
dc tre kategoncne av fjordabåter som jeg innledet denne artikkelen med å beskrive.

Med den bctydningen tordabåten har hatt her på Vcsdander. bør dene næmesl
være et follekrav. Vår irnenlandske kullurarv er reprcsenrcn og dokumenren i rikr
monn. Kystkulluren derimot............
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M/S "Skarsfos"
Ny båt er klår for chaderoppdrag i Telemark
I Dampskibsposten m 59 kan mån lese en morsom forldaring på hva naulomani"
er, eller på lblkemunn ka]1, båtgalskap.l Skien finnes deten kar som helt klå1må

Tøn er Asbjøn Lia hff brukt ovcr ti år på å bygge opp den gamle Tinnsjøbåtcn
"Skamfos" fra 1907. Nesten irr bunnen av har denne nevenyuige og Lålrnodigc
manne,. med god hjelp av et enormt pågå.gsmot. biod. sveue. tarer, ca. 20.000
arbeidslimer og et ukjent antall krcner slapl cn drømmebåt som vekker beundring.

Nå er båten ferdig og klar for charter ut ljorden eller oppover Telemarkskanalen
i rerning 'inc SUmle hjemrmlrer i o\re lelemarl.

De1 har ikle btiu tid tii noe særlig annet cller noe sosiah liv. men nå serjeg fram
mot lysere tider . sier Asbjøm.

Telemarkshistoric
Slepebåten og isbryteren D/S "Skarsfos" fulgte i kjølvanret av de store etabledngene
Hydro hadde satt i gang i Telemark. Da Norsk Hydro i I 905 begynte sin vtksonhet
i fylket v,r løsningen av transportproblemene av helt åvåjør ende betydning. Og de

I

I

5

I

"i

" SkarslbC drd ' Timsjø' inn i leiel under vanslelise isforhold. Foto: No6k Hydro
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E
M/S 'Slmfd" !e nbher da AsbjøF l-ia kjøprc den i t990. tler er det ø)aind Tovslard som
hesøBer transpofld i 1985-

F

Det v:r ikkc mange detene igicn. Dcr vikiesrc var auikerel ar moroen vtu i god srand.
Asbjom Lia hd bygd om hele båten ston scu lirr.scn hånd med b.uke mareri.ler og usryr
han hir fått B.aris ellei kjøpt billig.

25

,, I

I

(

I
\



Maskircn skinner sm cn sol. Men.lådet visc.sg
nc§tcn umuliS oE sk.ftb deler, er Lia mcgct
interesefi i konlJ(ler an8åesde detle.

ble ikke mindre da anleggene v.lr
ferdige og driften begyflte og livet
skulle gå sin gang i del nye
indusrri-sa$funnet. Før s€lskapel
kunne realiserc planene om en

støre elektrokjemisk industri i
Vestfjord.lalcn, måtte det sike seg
jernbanelbrbindelse Notod-den
Tinnoset. med fergetråfikk over
Tinnsjøen og videre jembaoe Mæl-
Rj*an.

D/S "Skarsfos" ble by88et ved
Fcvik Jernskibsbyggcri ved
Crimxtad i 1907 1908 . - Et verft
som var kjent for å bygge solide og
vakre fanøyer lJngdcl| ble 65 fot
()8 utstyrt med en triprel exp.
damp-nuskin som ydcl I80 lHK.
'Sk,rrsfos" som var hovcdsakelig
en ffbeidsbåt. hadde cnl(le inn
rehinger. Under dekt Aktcrut va.
et lite rom, foBn her igien maskin

- os lym)m. I forkanl her isien
L:ullrom. Helt forut ron med cnkel

innredring. Båten hadde også overbyg8 midtskps, sant eget styrhus over hcr;gjen.
Der vjr dettes ingen lett oppgave å frake delene opp til Timsjøen. FønL ble

delene sendt opp til Notodden vcd årskiilet 1907/08. Her ble de d€lvis monlcrt
sarrunen i seksjoner Så bår det videre oppover landcveien med et srcfl oppbud av

mannskaper 15 hester og en lokomobil. Den §lgstc dclen veide 25 lonn så ettcr
veiforholdene dcn gang var det en spennende transpon fraln til Timosel. Det
berettes at fraktefl i uliorbakkene mårc søke a.holdt i lrær fbr å bremse ned thrten.

Så kunne ale delene settes samme på Tinnoset og 'Skarsfos " ble sjøsatt i februar
1908. Detr ble på sn.tue 66 toon og var beregnet til å giøre en fån på 9 knop.

Snan kunne båGn dampe overT nnsjøen i all sin prakt med kaptein A. Pedersen
på broen.

FergeleieDe ved Tinnoset os Mæl ble ferdig i januar 1909 og den maskiiløse
trefergen'Tinnsjø". som ble byggel ved Sigurdsrud i Tinn, kunne settes im i
tråfiktenogslepl.rv'Skarslbs'.PåtrefergenvardetplasslilT 8 jernbonevogner

og den kunne under Sunstige værlorhold udøre to turer lrm og tilbake over
Ttnnsjætr i døgDel.

Det fortelles at b&en ofte kj€mpet en innbitt kamp mor den islagtc llnnsjø€n og
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Slik scr M/S ' Ska6fos' ut i da8. Nå cr båtcn så eodt som fcrdlg og klar for chaltcrilafikk.

vinteren 1909 likk båten litt av en debut. ken vltI ualminnelig tlkk og med trefergen
på slep stampet "Skarsfbs" imot isen i mer en 20 limer tør Tinnoset var nådd.

I masknrommel gikt dampnaskinen trausl helt IIa tii 1952 da en .1-s)rlindret

semidiesel Wichmann,lAB på 240 HK ove(ok plassen.

Skårsfos" Tinnsjøens sorle sliler' var hoveds:rlclig en .trbeidsbåt som opp
gjennom årene hadde utløfl ulxllige slepe og lranspofloppgrver nren den ble også

brukl tii transport av gods og prissasierer på 50 og 60 tållct. Dcn hådde også som
oppgave å binde de veiløse grendene Pusnes og Rudsgrend med Hovin. I de senere

årene ble båten også brukt til å inspisere og vedlikeholde fyreire rundt Tinnsjoen.
177 ar slet "Skarsfoss" seg liam over den iange TnmsjOen innlil trafitl€n tok slutt

i1985.
Medtatt av tidens tann og en uviss skjebene og framtid, skulle båten tilslutt

komne i de rette hender bli ombygget, få kjærlig pleie og tå et nytt liv der
chanetuaiikk venter.

Nytt skip på Sammel kjøl
Da Asbjøn Lia overtok Skarsfbs' i 1990. ble hun ribbet fbr alt, unntatt motor. Og
den liresylidrete Wichmann ff kansje der eneste Sjenlevende av detie slaget i
Norge?

I 199,1sa han oppjobber for å konsentere seg fullt og helt om båten. Dr han ikke
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hadde nocn midler å legge i prosjektet, startet han for seg selv son tømrer for således
å kanskjc tjene noe me. penget såmt få mere fleksnid-

Mot slutten av prosjektet solgte har huset silr lor å lå penger til båtbyggingen og
innslallefle scg i den nye skipperlugaren lbr å kunne iobbe nrr sagt døgnet rund..

Lia hå. !æn hele tideD svæl1 kostnadsbevist. Siden økonomien har væl1 utolig
sLrnm harjeg ikke kunnet ta meg den luksusen å kjøpe sii mye nytt utstyr fofeller
han. Jcg har væn rxndt å kjøp1 deler lia andre gåmle båter og nan rcgner med at 90
prosent av ombyggingen har har gjot selv. Han hl]I blant aDnet sveiset 20 tonn stå1,

lagt nlx dckk. bygd nytt overbygg og vinteri$lcrt hele båren så den kan gå i
helårsdrift. Gjennom ove. ti år er utseende gradvis blitt forandret. til båten i dag
tiemstår næmcst ship shape.

' Jeg har fått nrye god ljelp tia veoner med tingjcg iklc er spesiellt god på selv.
- men en ling er ialliall sikkertj jeg har tilegna meg utrulig med kunDsftap &iennon

Del er litt vcmodiS atjeg nå er ferdig også. Jeg hrjo tilbrakrde siste ti årcne
om bord på M/S Skarsfoss'.

Lia ha. ogsn koordineft alt som har onfa11e1 prosjektnng, så som styrke
ståbi\rtetsberegninger sam godkle nrnger hos Sjøtarrsdirettoruter og båien fitl sltt
Iøs1c passasjerse ifikat fin 60 passasjerer i år 2000. Den første sesongen ser hln på
som c. prøve, mesl lbr å lodde stemningon for mari.ime ntfiukte.. Han hnr sikrct seg
kab)ass yed Hjelebr.qga ) Skien i næheleD ay "VjL.Loia" os ,EeDi* tbreD't. j**e

for å konkurrere nrcd dem. men mer som et supplemenr.
Drønnnen fbr Asbjøm Lia er så langt gå(l i opdynerse og has har ikke b[tt noe

mind.e entusiastisk ettcr hvert som han har sen at den omfanende ombyggningen

Og ikkc minst. han er gjeldlri!
Der cr mange gamle båter å tå vare på. men en mangelvre er entusiasrer som

Asb)9n Lin.
Danpskibspostcn ønsker god seilas viderel Thor Hansen.

Spørsmål angående tur eller armet kan rettes ril:
M/S Skarstbs Båtreiser
Ncdre Hjellest. lE
172:l SKIEN
Tlf.i 907 63 686

Dampskibsposten ønsker sine lesere
en riktig god sommer
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Stor oppslutning om ny modellbåtkonkurranse på Norsk
Sjøfartsmuseum

I 1998 ånånget.te Maritim Modellklubb og Norsk Sjøtartsmuseun i iellesskap den
første landsomfattende konkuranse og utslillins lbr rnodellbåtbyggcrc i Norge.
Konkuransen va. meget vellykkel. og det ble bestemt å utlysc cD ny konkunanse i
2001. Det knyttet seg en viss usikkerhet ti1 hvorvidt tre år var nok til å gi grrmnlåg
lor e1 nytl lilsvarende anangement.

Det gikk godt. Vå.en 2001 står et ,øiitall nye modelter oppsrill på Museet. Selv
om de flese konkurentene er å finne i øsdandsområdet, komner dellakere også tra
Nord-Norge, Vesllandet og Sørlandet. Kval iteten på modellene ligger på smnme nivå
som for tre åJ siden. Det er også stor spennvidde i skpstyper som presenteres:
regattå seilbålcr, robåter. lystyachter. redningsskøyter fiskefartøyer, orlogsskip,
krigsfårtøyer Iaste og passasjerskip, maskiner og skrogseksjonea fbr å nevne en del.
Her er blaDt annet to modeller av den gan e kongesjaluppen Srjenlen, som snart er
klår ior iomfrulur etter omfattende restaurerinS, og av den "nye" Stjemen.
Amerikåbåtene er rcpresentert ved en modell av Sagaljord i skala l:100. Wilh.
Wilhelmsens Talabot og County Line's King's County representerer damp-
skipsepoke. i den norske hdndelsflåtens historie. Et diorama gjengir Titanics
underg:ing.

Juryen, som beslår av Knut K. Gransæther fra Mariti,n Modellklubb og Ove
Roslrup og Bård Kolltveit fia Norsk Sjøfn$nuseum ftu en urfordrende oppgave.
Vurderingen skjer omtrent samtidig me.d at dette nummer av Dampskibsposren går i

Modeliene vil «å utstilt i Gram saien på Norsk Sjølartsmuseum til over
Bård Kolltveit

2r)

t.

Tysk

T-18
i skala l:32.
Bygget rv

Srjebers.
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Kongesj aluppen sj øsatt
Re11 iørjul i 1997 ble restene av kongesj.rluppeD Stjernen I" lraktet inn 1il Hanscn
& Amtzcns hålbyggeri. Nylig kunne dcL nyrestaurete klenodier siøse11es i I sin
pråkl.

Jeg er bcvegei, sa Wesenlund, synlig stok ove. at Sijemen I" igjen vil pløye
fjorden. Og siøscllingen forløp prikkiiu.Ikleen dråpe vann bte oppdager inmbods,
dl aoss fbr al skipct er klinket samen med nielmc.e 40.000 nagler

I

Den over I 00 å. eaDte 'Slemen ' i sine slansdlgcrl
Bildel under: Nå liamstår den grimme elling $om Horters hvite svde, ned ledderbaq.
skorsrein i tressins. aktcrhus i te.I og sllpr glass. Foroi Thor Hanser.
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Ny bok: En heder til Oslofjordens gråspurver

Jån Rugståd: Union-båtene - hverdagsbåtene frå Skien
(knius lorlag, Skicn
Det lillc, nren driftige Genius Forlag i Skien hrr i årenes løp &iort en viktig kulrure[
nnsats ved å b.iDge frem mindre kjente, men likelcl viktige sider av historien om
Ierdsel på fjordcr og vannveier østafjells, mennesker og hårel ruter og rederier I
ljorulkonenny bok idenne serien. denne gang orn Unbn båtene en unnselig. mer
trolast llåte av fraktemcnD som Åiennom 6,1 år besøIgel en rcgclnressig ldstemre
mellon Oslo og Skiensfjdden Frem til 1950 gikk bå1ene hcll opp til Notodden.
Boken er skrevel åv Jan Rugstad som selv vokste opp nrcd llnion båtene. der hans
lår sto om bord i en årrckke.

Rederiet A/S Trans;t ble stiftet i Skien i 1902. Bak inili.ttivct slod foretningstblk
i nedre Telemårk. mcd skiensmannen Anders Johnsen og sonnen Andrew Johnson
som disponenter lram ti I I 95 I . da N ils Halvorsen fbrtså(c driften til A/S Tran sit ble
oppløst i 1966. ftx 1902 til l9l0 disponerie redeiet i alt å(c bårer, som alle bar
navnet Union, elt,erfulgt rv et onefta1l. Fem av de var bygget tor rederiet. Alle.
både nybygg og innkjøpLc. vo av omtrent sanxne støIreke og utseendc. dimplekrere
av bakladertypen på cå. 150 tonn dødvekl med lossebom og kran. Bcschingen hes«)
av ni personer. De Ileste kom fra Crenlandsområdet. mange val i slckl nred hverandre
og mange sto om bord i 15 20 år. t.oss de enkle bekvemmelighelene.

1 denne vesle bok lbncllcr Rugstad båtenes historie, fia leveringen rv dcn
nybygde Union I i 1902 til kondemneringen og senkingen av Jenka ex LInh! VII pii
Nedstrandsllorden i I 988. Ikke mindre vikig er det sonl bereues om nrenDeskene om
bord og det miljøet de skapte &i nom mer enn et halvt ;i undrc
arbeidsfbrhold, o dagligliv, onr forlis og uhe i krig og lied- Odd Engh Johansen
og Einf.id Hah,orsen skildrer pcrsoDlige olplevelse. og inntykk fra bårene. hvor cn
Oslotur med Union VII gav
minst like store opplevelser i et
bamcsnin sont en sydentur i våre
dager

lllustrasjorene, både dc
proEsjonelle "skipsporlrcuene"
og amatørbilder fra liver om
bord. gjør ikke bokå mindrc
verdifull.

Bård Kolltveit ti- -
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