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Til Dampf Rundum i Flensburg med D/S "Børøysund"

'lradisjonen trc har mannskapet ombord i D/S "Børøysund" viel1 på sommenur
Opprinnelig var dette en rcn ferietu som belønning for dugnadsinnsats gjennom året,
men etterhvet soq skpet har blift restaurert mer og mer lil 1935-utgaven, har også
representasjonsoppgavene blitt hyppige. Årets sommertur gikk deribr til det 5.
Dampf Rundun i Flensbu,g. hvor vi var invitelt til å delta sammen med andre
dampsklr og vete.anfaft øyer.

Nå er ikle de(e førstc gang "Børøysund' har vsn i Flensburg vi har deltatt to
gxnger lidligere. Men likcvcl, cn ;rvitasj{,r til å delta på et stevne hvo. vi kan vise
n(m håren 

^g 
LerL lrkr.inIeJe. er JlhiJ er ir,piru.jon

Msn;ngcn var å gir til Skagen i føste omgang. og der bunke kul1 for den videre
seilis. Men den grg ei. Sjøfatsnyndighetene godkjente ikke krengeFøven somble
foretatt ijuni, og nekret å gi oss seilingstillatelse direkte til Skagen. Vi må1re følge
Svenskekysten før vi krysset over til nordsideo av Sjælland.

rrcdås 6. os lørdåe 7. iuli
UsiklerheLen onr vi i del hele tru fikk gå hang over oss helt til det siste. Man n ster
liLl moter ved slik usikke.het. det er liksom ikke noen vits i å &iørc det lille ekstra tbr
al alt skal bl;brå. Men dr beskjeden om at vi kunne gå kom. ble det t ådd til for fullt.
og vi forkn Osh ved 20.30 tiden.

LugaThssene v{r fordelt til alle de 2,1 nannskapene, det var varmt og tlou vær,
og Lysekil var første stopp.

Turen gikk stoft sett utaskjærs, i blikkstille og med en nydelig solnedgang,
måneskiDn og en ikke mindre flott soloppgang. Maskinen laget sine kjeDte s\usj-
svusj lydcr medjevnlige tillegg av lyden tia kullskuffer. farten var 9 mil, roret var
lett å meslre inntil deD gamle damen synes det var nok, og etet oss ved plutselig å

Det ble fo@yd i I-ysekjl klokken 11.30 lørdag, en hyggelig seilerby hvor vi ble
møtt av D/S Bohuslan"s Bo Starmark, hvor vi flkk lane vannslangen lia et skip som
låforan oss, hvor sjøvannet var varmt og solen sknte, kanskie rypiskdel !,i forbinder
med 'Svenskekysten". Og hvor Magne lurle noen a! oss nL på tur ovcr ljell og
gjennom hager. før badeplassen han visste om åpenbret seg. Vi tant cn mye raskere
vei tilhake. men det var en floff hadesrrand

Søndåe 8 oe måndåg 9juli
Vi lå i Lysekil lil londag ettermiddag. og tikL en fln tur gjennom svensk skjærgird,
ikke minstpå innsiden av den idylliske Gullholmen. VedMolløsund ble vi ovenasket
av kulingkast. samtidig som hnrxnelen åpnet sine sluser i tillegg til lyn og torden,
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KrppscillNen pil ljlcnsburger Fdrde. Skipcnc lig8er klxre med dampen opp.. vcnicr btue på

nren uværel var overlihe raskt sonr det kom - og vi §lapp å nate dckkene den dagen.
I løpet nv narten overhørte vi ilcre meldinger lru skip og fia land onr mulig brann

i et skip. Men skipet var oss. og brannen, var røyk f.a skorsteincn. Nå hadde vi
meldl tia på forhånd. så d€n svenske sjøredniogstjcnesten kunn€ ercrhven b€rolige

Beslemmclsesstedet var Ilundelted, en licn by nord på Sjællånd. hvor vi skulle
bu*re nestc formiddag. 5 tonn nønekull ble tall ombord på e, limes tid. Vi for]ot
Hundested oln ettermiddagen, cn indusrikai er ikke særlig inleresscnt.

'Iirsd&g l0 og onsdag lljuli
Det ble altså nattseilas til SønderhorS, htor vi kom midt på dagen tirsdrg. og hvor vi
skulle liggc til torsdag. Sønderbor! er en hyggclig by, med bro som åpn€r s€g fbr
båtene to gargcr itimen. Rell ovcrior Sønderborg ligger Dybbøl Skånsc. D€t varder
den dansk'tyskc krigen i 1874 blc .rvgion, og Danmark mistet Schlcsvig,Holsrenr
etter hardc kåmper og storc mannefall.

I Søndc*nrg ble vi mottått av et ekstrcnrl hyggelig havnevcsen. med sjefen sjol.
Lasse Andersen i spissen. Han ftjøne oss lil nænneste skipshandel for innkjøp åv fire
wireklcmmerl til askeheisen som hadde røket under en lølDming. og han skafTer oss
også firc kusser is - g:tnske gratis.

Dercttcr kastet han seg på telelbnen lbr å undersøke hvor vi kunne få sort maling
tilnærmet Pilot-somjeg ielanfallav aku( lbrviringhadde gleml å ta med fraOslo.
Og hafl - icg hddde nesten sagt nnturligvis kjøte oss til butikken lor å hente.
Utrolig scrvice og en meget hyggelig by med kateer og restaurantcr i kloss nærhet.

Onsdag gikk en det av (Iss i gang m€d å gjøre båreD pen og ren til morSendagen -

.+

5. Flensburger

DAMPF RUNDUM.
13, - 16. Jufi 2qA1
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Biren Hargjoes lirr *evncl. Det ble vasket og malt. ortuct oe ryddet. Her er maskinens nyc
hå!, Jm \4dd. i gang med Dre$lnepusse..

det blc vasket og skun. messingcn fikk en omsang Slrahldur, og litt tid til
llckkmalnrg ble det også. Noen intense tinle! med godL rcsultar.

Været var strålende og sanrtlige måltider ble innLarl i der fri på sotdektet irlLer
Utpå kvelden kom D/S Skjelskør". og fbfløyde lings siden på "Børøysund,,. Et

hyggelig &iensyn med et hyggclig. lite skrp. Der er vel unødvendig å si at det bte ra(
bådc an og to gjensynsskålei

Torsdåg 1 2 juli
Skjelskør går noe saLtere enn "Børøysund", og ib or Sønderborg lin 1ør oss. Vi

kom avgårde klokken 10.00. med uadisjonelle tre lange s1øL i fløyten rii avskjed. fta
Sonderborg til Flensburg er det ikke mer enn rre rimer. Vi gikl lørs1 1il
bunkringskaien litl utcnfor byen. hvor vi tok ombord noen tonn kul1, og 1å i&jen alt
bunkringsutsryrel. Men kullene var dårligc, dct var fullr av grus, og der mc(c måfte
.egelrett siles lør vi kunne ta det i bruk. I.Ieldisvis fikk vi låne noen grcjp, clle.s
hadde dette ikLe gåttt sile tonnevis av kul med greip før det ble spadd opp i rillebår

Klokken t,e på ettenniddagen gikt vi inn til nruseumshavnen. og bte hilsl av
ållerede rnkonrne fartøyer, n1ed merellermindre hese dåmpul, til sror fornøyelse ibr
de fleste. Det er som å bli hensatt til en svunnen rid, når lyden av ganrte damp|øyler

5
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I Stevnel, frtdsg 13, - måndrg
16.juli
Nå kom noen dåger ned fulh
trøkk. Fredag var del åpcnt skip
mellom 1200 og 1600. dereuer
vår det Lur lra 1900 lil 2100.
Interesscne mennesker. lint
vær og cn megcr 8od §temninS
mcllom nlnnskap og

Passasjercr Denne turen var
den egen ige åpnin8slurcn. da
alle dampskipcne gikk ut
Flenshurgtjorder. lbr så å

kåppseile tilbakc. Lile haddc
"Børøysund" og 'Skjclskør' i
stille opp nrct kiempene
'Stettin" 08 Wal". men dct
morsonunc er jo å delr4 o8 å
\'ære med pii å røykleggecn hel
tjord. Denne åpningskvclden
b1e alslurrer nred stort

Lordag k)k del virkelig ar.
Da !I1r der tre I r/r times rurer
på hverandre. ncd \rappfullbåt
(90 passasjerert hver gang.
'Børøysund s sloro nunnskap

SB livhJr had.L ligget t6fl i krlbh.ne helr sid€n
oppuisingcn i ,]o( og tEngtc {altvann for n konunc
se8. OE sprckkene rbrsvant, euer at båten hddc hcn.lr
innpi er døgn i drvite e. mållc dele seg. slik at nocn var

i tand eUer med mdre båtcr på

lørdog. og omlcndl søndag. Der ble hlåsr i nøyrer. samrli8e skip haddc sbrtlagging,
og d€r mcste vrr såre vel. Om klclden var allc invitert til crcw-lrcif ombord i
"Stellin'. hvor ølel vår gralis.

Søndl8 tar del også hekti\k. mcd rre turer pri hverandre. Noen a! mannskapene
reislc hjem, mens andre kom ril. Om kvclden arrangerr "Børøysund' rpenr skip med
god. nolsk mal oe drikke rilsrelncts dclirkere og mnnnskap€r- taklisk hardctie blitt
en popul€r trldisjon. og er hyggelig arrangem€nL hvor konrakLcr kryl§s.

Vi omlevdc olså at dc mangc inrercssene. både pas;asjcrcr og deltaterc på

stevnel! virkelig §altc pris pii "8ørøysLurd - er origilalt fa(øy, rart vnrc på og dels
satt lilbrke til s{ nøyaktig srnd solrl mLrlig. Vi fikk full erljcnnelss lix nL vån
rcstaurcringsa$eid er riktig. ar der eke er langr b€dre esn der å pynte pit ved å giøre
tingenc b€dre cnn de ()pprinnclig var. Virolk€r der slikar den kursen som ersralcr ur

i
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av Slyi:t og Rcstau.eringskomiteen er korrekt, sclv om den for enkelre av klubbens
edlemmer kån vi*e tåpelig og uprak.isk.
Vi iar også med oss litt skryt tia en av de ercklive. alltid tilstedeværende

havnebetjentene; dc hrdde blitt enige om at "Børøysund" hadde hyggeligst oS mesr
prottsionelt månnskap ved tillegging a,r avgang, xL vi var mske. og ilke minsr a1 vi
!tu så blidc og fornøyde!

MrDdag hadde,vi en bestil. eksr.tlur på 2rl, time om tbrmiddigen, samlidig som
s(evDcl ble avsluttet nled delilering ut fjorden. Og ]nens de anake far(øyene forsvant
til sine respcktive hjemmehavnea gikk "Skjelskør" og Børøysund tilbakc til
bunlringshavnen og fortsatte å sile kull med grcip. Ln foderdelig jobb. som 1ok oss
innpå lem liner, og bare en god middag om kvelden kunne forsvare slirne rygger og
tørre struper For da bk både vi og Magnår, Børøysund s frenragende srued og
sjetskokL fri. Da gikk vi, sannneu med mannskapet på "Skjclskør". ut og spiste på en
lokal hyggelig lamilicdrevet restauiant. \.1 må innrømme ar det var godr å sene seg
til bords som kjcnt har ilike Børøysund' rll ve.dens fasiliteter i den rehtugen.
Iå111a11 ikke lor 25 om gangen.

4iemoyer tirsdag 17 - torcdas 19 juli
"Skjelskør" fløytet oss opp i oua, der den tok en rresrunde i havnen, tir den ldlot
Flensburg til lbrdel for hjemlige falwann. Noen tiner scncre var det vår rur, og med
danpflytens hese ul forlot også vi Flensburg lbr denne grDg. Vår hilsen ble besvaf
av flere, også av Kystvakten og av fartøyer som etlers visstnok aldri har hilst på en

Vår honnør iil rnangørene, med bl.a. prinus moto.. Wolfgans Weyhausen,
kaptein på D/S 'Alcxandria og til Andreas Wesifalen, sorn slutte! se8 til mannskaper
og ble med opp 1il SvendboB. Vi hadde en slerk følclse av at de sane pris på virr
besøk, og vi ble oppfordret til også å komme nesle gang.

Ferden gikk i idylliskc iryfarvann til Svendborg hvor vi ovcnuuer. Her tant vi -
etter tips lia Eivind frem til Restaurant Børsen. hvor 2.c1asle var innreder med
messa til det danske dampskibet Matha". som det i sin 1id blc låget en ellevill
filmkomedie om. Noen i kltrbbcn skål visst være i besittelse av fiImcn.........

Onsdag starlel en lang seilas til Lysekil. Vi gikl nDder Skrrebeltbroeq været var
godi og alt vår brfl, og torsdag k1 14.30 tbføyde !i i Lysekil ved samne plass som
på nedovervci. Styrbord livbåt ble satl på vannel for r.urning. dvs. vi lo1den henge
lirll åv våDn i davitene til dngen etter

Middagen ble scrvcd på akterdektet i nydelig solrcdgang. sanmen med Bo og
Yvonne lra'Bohuslån". Dette ble en slags avslutringsmiddag, siden Magne reiste
hjem. oS Jan olenok som skipper de siste dagene.

Fredag 20 - søndag 22 jr i
Noe diskusjor om hvor vi skulle gå. nen Kosler Iå i korlene xll fra begynnelsefl a\,.
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På stevner incnsburg var det tusener på tusener av n]enneske. iperioder lbrirelie s)der d.r
Os oår dc allcr flestc var inteEsen i gan e dompikip. vd dd kan{kje ikk. ra .afl rt :!le

8

,!., .

så slik ble det. Vi giknr fra Lysekil ved I 3-tidetr, med 23 varmegrader og vel 5 timers

behågelig seilas foran oss.

Anker€t gikk i buka syd for Eknås, og deo nå forholdsvis teue livbåte, ble raskl
sått på vamet for å hente Eivind som hadd€ vært hjenme en tur, og som nå kom
tilbake med fergen fra Strømstad.

Livbåten ble også benlalet som fraktebål til land om kvelden og som sightseeing-
båt lørdag - med en røykspyende. ikkc akkurat stitlegående Seaguli pÅhenger so,n
gil* på I 0% oljeblandet bensin, uten bakkemulighelcrl

Meos noen slapp€t av ombord, vålgte andre å se hva Koster hadd€ å by på, pr ben

eller pr leid sykkel.
Søndag norgen kl. 0800 lettet vi ånker, og lørst på derle sisle sEekket inn til Oslo

sviktet v€rgudene oss, sånn halvveis. i allfall i forhold til værct vi hadde på store

Like i underkant av 8 timer brukæ vi lil Oslo. med medvind, hjen engsel og soleo

i ryggen - selv om den vai åiemt bak skadekket. Men vi beoyttet anledningen til
oppskvær, så vel inne var også del meste omtrrd i orden.

Dag Tborstenscn_



D/S "Styrbjørn"
Dampskibsposten intervjuer
ildsjelene om bord i
vet€ransklpet,
dåmpslepebåtcn /'Ssrbjørn"

Som Yåre lescre kjenner til. er
der dukker opp visse tanker om
å Åiøre bruk av "Styrbjøm' når
man lkal markerc al det i 2005
er 100 Ar sideo unionsopp
løsningen. Det er tfli lisse hold
{ntyder vage plancrom i sende

skipet ril Nar!ik havn hvor
skipet gjorde tieneste som
rlepebåt under sveDsk flagg lia
r9r0tit 1963.

Skipet vil sd fråm som et
fint eksenrpel på godt
samtrb€id mellom våre to
nasjoner o8så elter untunsopp
lørninger

Nå vel t'i allc rt det enda

åienrrår nye arbcid og at det
D/S Slvrbn1m' Foto:H.rald Pederser

kreves ,nange koDer lør "Sty'bjørn er klAr ior derr lange sjfieisen. For tiden ligger
hun ved kaihos Drammen Skipsrcparasion i Dramnen.

'l'irsdag den 29. nui 1ok DAMPSKTBPOSTEN en tur oll1 bord lor å pmte litt med
dcn trofNte dugnådsgjengen soln dter opp til dugnad hver llrsdag kl. 1800. Disse
karcnc har ved hardt a'beid og langvarig shhel bn*t'St-vrbjøm" dit hun er i daS. De
ubeider målbevisr for å bringe 'Styrbjøm" tilbake til den stand hun var i 1950.

Vi inerviuet dugnadsgjeden for å få d€res syn på planene for 2005. lilstede var:
Erik Sleen. Simon Westrheim. Å-qe Skjclnes, Gøran Hansen og Terje Bjeren. Tede er
skipets reprcscnunt j råaler lbr markcringen.

Hvordao scr disse karene på Nar!ik-proierket ? Er det reålisc.bart?
Åge: Det er tuulig tidsmessig deKom nr r fåI rok penger . Simonr Jeg er enig

me.t Åge. ridsmessig går det finf'. Erik: "Spørsnrålet er penger". Cørllll og Terje
samtykker det sdr på pc.ge. Hya gj€nstår av årbeid på skuta? Erik: "Det er en del
stålarheider å uttbre på skroget. noed platcr må skitus. Der er vesenrlig oveNanns.
Men. der mÅ klinles. A kl;nke er dyn. der koster mange p€ng€r. mcn dcl er er krav
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ft'a Riksantiklaren'- Simon: 'Aktcr må der bySges opp man[*.pslu8arer lra nlrl
av'. ÅBe: 'Forul (eg. midrskips) må muligens noen luSarer las ul for å få reparc(
skmget og så serrcs på plass igjcn'. Simon: "m broen ble innredningen lall ul. men
er nå i ferd med å komnre på plass i8ien" .

Hvordån sdr det så til i skipcts hjede. i maskinrommet? Erikr 'Maskirrommd og
måskinen er del området som er kommer lengst. Det ernenen komplett. bar€ smÅting
gienstår".

Hva med skipcts hjeme, bro€n! Simon: "Slip€t har to ralt av messing, zl0 cm. i
diåm. på broen og eu av trc akGr som nitdstyring- Vi har irgen av dem. Det manglcr
også nanhus til kompasset'. Åge: 'Vi skulle hao co radar og man kurne tenke seg ct
ekkolodd'. Erik:'Vi må vel ha en ny VHF-rIldio. Den gamle som er om hord
sammen med hl€foniradioen vil ikke bli godkj€'rt. ifirlge Televerkets mann". Åge:

"Vi må ha ny€ eleklriskc sid€lantemer og akterlanlemc. Mye av det clcklriske
ar eggel må monleres på nyn og delvis fomyes. Vi rengcr rÅn etr elektrikcr med på

la8et, Det er fritr fram å melde s€g på'. C/run: " Vi manglcr ct anker og mye kjctting".
Erik: 'Noe av den kj€ning€n vi har cr muligcns for slit og må skiftes ul'.

Del viser seg i deo påfølgendc diskusjoo at man trolig barc har ca. 2 Lås kjctting,
næ $m s€lvsagt cr altfor lite og aldn vil bli gulkjent.

Simon: 'Målct vårt varjo å kommc ril Narvik i 2002, også Narvik ønskel dcuc.
Mcn dessvenE, del ørsket er ikkc realiserban. Nå ser vi fiåm lil 2m5. Trl derc rcngs

DÆ 'Sry6.jøm' i Drmn- Fotor Harald Ped.§.n
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Du$adsgiengen ornhonL Erik Steen. Simon weskteim, 

^ec 
Skjelres. Gømn HaNen oe

Tcrjc Bjcdn. Helr tilv.nstrc inErvjucr Kun Hveding. Fino: Iluald Pcdelsen.

efl rekke lrivilligc mannskap". Tede: "Turcn i 2005 tentes å gå fra Osh til Narvik
hvor man vil v.!re L mai- På sfftur planlogSes det å være i Bergen 17. mri oB 7. juni
i Oslo. E1ler Oslo går tuen til Gøteborg, Køhenhavr og Stoctholm. Dcl blir selvsagt
anløp nv eD rskke steder langs kysrcn. Olfcntlige reEesentanler i samband med
markeiingen vil væ.e lned. Skipet vil også ha om bord gaver som skal uldeles for å
markere det godc forhold melom broderlolkcne ide forløpne 10O år. Pmsjcklet eret
sanurbeid mellom Norsk Veteranskibsklub (rcdcrict), Norge A/S, Riksantikvarcn og
Kolturrådef'.

Del må mcdgis at stemfltrgen i dugn §&iengen for tiden er noe laher. De mener
at man sån trenger penger NÅ for å få fod8ans i arbeidet. Vemcr man for lenge med
pcngcnc risikerer rnan aI folkcnc går tret og lei det hele. Da vil "Sty6jørn' og hele
mnrkeringen av de lm & for unionsoppløsningeo værc ille ute.

Dampskihsposten hensliller 1il de so,n styrer pengesekkcn at de åpner den. Der
henstillcs også til mutige sponsorer å tre srøtteode til. Og til slutt: Interesserte, meld
derc lil dugnadstjeneste om bord Styrbjørn", dei kan resullcre i en tlolt sjøreise i
2005.

K, H.
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Rundreise hurtigruteskipet <<Lofoten>>

Bli med pi eD fsntastbk ruBdrdse m€d det v€rncverdige
hurligrutcskipct «I.ofoten» .

Avgang Berg€n onsdsg 13. f€brur 2002 kt,22I).
' Atrkomsl Bergen srnd.g 24. fGbruar 2002 kt. t4!O

"Lofolen" er et vakken skip. bygd i 1964 på Alers Mck. Verksred i Oslo. Skper
lilhørt€ opprinnelig Vesrcraalens Dampskibsselskab (VDS) på Srokmarines. men i
dag tilhører skpet Ofote$ og V€scråalens Dampskihssctskab (OVDS) i Nawik.
Rcd.ricl 8ir mcdlemmer av Norsk Veleranskibsklub l0 prosent rabalr på
rundr€iseprisen. Dellc tilbudel &ielder selvsagt også for medtcmmer åv våre
søsterforeninSer på Veitlander og evcnoelr andr€ abonnenrer av Dumpskibsposten.
Rundr€iseprisen variercr noe avhengig av lugarkaksori INOK 5940 per penoo i
lugaruten dusj og toale(()g NOK6750 perperson i lugar med dusj 08 toalen). prisen

inkluderer rsisc,lugarog helpensjon Bergen-Kirkenes-Bcrg€n. personer under l2 år
eller over 67 år får ynerligere avslag i prisen. Evenluelle udtukrer er ikle inkludert.

Det som g,ør en n ndreise med «Lofoten» ril cn uforglemmelig oppl€velse er først
08 ti:€mst den stadig skiftende ftruren. 2500 nauriske mil ned kysllrndstap og 34
ulike steder som anløpes både på nordgåeode og sydgåendc. I lehruar er lyser ritbake
på dagtid. mens nordlyset regierer på kveldsrid. I løpet av I I døgn ør man som regel
opplcve vær8odenes ulike innfall - dcr skåper flotte kontraster og er med på å krydre
opplcvelscn. I tillegg er maren og dmosfercn om bord med på l gjøre del hete
fullkommcnr. På denne sp€siell€ rundturen vil del bti arr.rn8en eo rckke urflukrcr tit
fols eller med huss til inrercssanle muse€r, kutominncr og andrc sevcrdigheter
Nordgående og sydgå€nde seilas oppleves som to vidr lin.skjellige reiser Det som
pass.res på dagtid nordover. pnssercs på nara sørover Dcr anb€falcs derior å delra
på hele ruodturcn, metr del erselvfølg€lig nulig å slåne/avslutu r€isen der man selv
mllrc ønske det. Der blir inidledd relnri\l srtr dyrere å kun deth på deler av
rundluren. Noen eksempler:

Bcrgen-Ktkenes Trondheim 914.0 % åv rul rundrcisepris
Bergcn-KirkeoeFBodø 93.0 % av full rundrEiscpds
Trondheim-Kirl€oes-Trondheim 92.0 %,rv futl rundreisepris
tsergcn-Kirkencs 67.0 % av full rundreisepris
Kirk€nes-Bergen 55.0 % åv futl rundreisepris

Hurtigrut€§klp€t "Lofoten»
Bskgaonn
Undcr andrE vcrdeNkig gikk omlrcnt halve hunigmtefliren råpt. DeIt resierende
delen var nedslin og ble etter hlen bcraltel som gaInmel og uhensiktsmessig. Del

ll



ll

!-!t
&

\

L oFoE/t

\
_I R.

var derfor nødvendig å lbreta en total modcmis€ring av hufiiguteflåren. Dclle ble

høyt prioritert av myndighetene sonr så på Hurti8rurcn som el helt nødvendig middel
for å gienreise og modemisere landel. Planlc8gingcn ble igatrgsaE alleredc under
kigen. og i løper åy en ls-&s periode - fra 1949 til 1964 - ble 14 nye skip lcvert.
Den største endringc, sammenligoer nled mellomkrigstidens huniguteskip var at
dampmaskinen nå var crslauel av dieselmotoren. Alle skipene var spesialbygd for
hunigrutefan, og flrtcn vdr brdre og mer honrogen enn .]cn noen gang hadde væn.

De fleste danpskipene i Honiguten ble bygd lcd norske lerfl som Akers Mek.
Verksted. 'l mndhjcm\ Mek. Verlsred. Bergens Mel. Vcrkskder eler Fredriksstad

Mek Verkstcd- Eter andre terdenskdB tirne bl.a. m{trialknapphet til at opFragcDc
havnet i utlmder (Ilatia, Danmark 08 Vest-llskland). D{ Nordenijeldske på sluten
av 1950 tål]er beslemre seg fbr å erstane drmpskipel "Sigurd Jarl,, med et Dybygg.

var det irnidlertid Trondhjems Mek. Ve*sted s(rn nkk kontratten. Skipet blc
overleven i 1960 oS fikk navncl «H,rdld Jarl".

Innredninsen fulge samnre holcdprinsipp son de øvrige etterkrigsskipene med l.
plåss midtskips og 2. plass akter. Dcl som imidlenid var nyft ?å "H.råld Jarl,, var
csen utsiklssalong på I. plass - nrcllom bro og røykesalong. Skipel er for øvrig
særlig kjeor tbr Kaare Espolin Johnsons enestående utsmykning av røykesalongen

forut. Bildene er spcsialhgcL lbr lhper 08 har meSet sk)r vcrdi.
En annen spesidirct vcd,,Hårald Jarl" er maskinen. Dei eren Bunneister & Wain

av «coverless» typcn bygd på lisens led Aker" Mct. Vcrksted i Oslo. Det er en 5

sylindret enkeltlirkendc 2-hlter med mot8ående sremplcr Prinsippet ble uwiklet



«Lofbten». en flott represenl.mt fbr de klassiske hutiguteskipcne.

ved Harland & WollT i Belfasl på l94Gtatlet. I løpe( av påtølgende 20-årsperiodc ble
det bygd mimge slilG nrasknu - ikke barc ved Aker, men også ved andre verti.
Maskinen på "HaraldJffl» er trolis dcn e:Ieste «cov€rless,'maskinen i8,en i Norse?

Dc tre n€ste hurtigruteskipcne som ble bygd - «Loforen», «Kon8 Olav» og
«Nordnorge» ble alle levea i 1964. fre var også bygd ved norske vertl. og de blc
by8d ov€r samme lesl som «Hamld Jarl,. I9a!4-generasionen hadde riktignok ikl(e
sannne type ma§kin som «HffaId Jarl,,. nr€n var i stedet t$tyrt med en mer
lradisionell 7-sylindret Bunneisær & wain hovedmotor.

«Lolbtcn» blc bygd vedAkcrsMck. Verksted tor Vestcrflalens Dampskibsselskab
(VDS) på Stokmarknes - redcriet som i 1893 var sclve pioneren i hurtigrutefanen.
Skip€t fikk et fint ideriør mcd mye tr€verk - i motsetning til de andrc skipcne tra
samme periode som ble ionrcdel mcd mer odeme plåter

Etter omfanendc aksjcoppkiøp på midte, a! 1980-1!llet ovenok Oforens
Daftpskibssclskap (ODS) i Narvik kontrollen over VDS, og l.janur t9tl8 ble de to
redericne lbmelt fusjonen 6l Ofotens og Vesreraalens Dampskibssclskab (OVDS).
Senere sllmmc År ble .Lofoten" solgl Lil Finnrnark Fylkesrcderi & Rutesclskap

GFR). Åte år seoerc ble skiper kjøpr rilbake av OVDS. «lnforen» har imidlenid
hcle tiden seill i Hurligruten - den tradisjonsrike ruten mellom Bergen 08 Kirkenes.
Når skipet ettcr planen blir avløst vårcn 2002, har skipct Ealikkert dcnn€
lystsrekningen sammenhengende; 38 år. Utseih distånse vil da være næmer€ 3
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millioner mntiskc mil eller en distanse lilsvirende jorda rundt ved ekvaror 140
ganger

Fråmtidsplaner
Dagens hu igrutellålc hestår av elleve skip. I tillegg til de vemevedige skipene lia
1960-laller «HraldJarl» og «Lofoten» erdcrlrcskip bygdpå 1980-rallet og seks
på 1990 lållct. De lo klassiske skipene vil imidlcrLid bli ersraftet av hven sirl nlbygg
våren 2002. OVDS har imidlertid besreml scg lor å beholde <Lofoten» også eucr
delle. Ncslc yrnmersesong vil skipet bli sr11 irn ien ny spennende lurisrulc i
Nordland, og sencrc på året er dei meningen rt «Lofoten» skal selres inn i
Hu,rigruten igen somersratning ftn «Nordnorge> som da skaloperere ide chilenske

iordene samt Antarklis.
Det er mesel gledelig åL OVDS ønsker å beholde "Loforcn». Hvor lenge detie vil

skje er uvisst, men løDnsomheten ved tbrlsaft dritt vil selvfølgelig være avgjøende.
AII tyder på sLrkscss irteressen for gnmle «Lolbtcn, ser ialle fall ut til å værc s1øne

Riksantikvåren og hurtigruteskipene
Riksantikvaren hår inncværcnde år gitt (Lotblen» shtLrl som «lerneverdig skip».
Dette er en frivillig avtålc nrelknn rederiet og Riksantikutn sonr bygger på ro klare
fbrutsetuinger Fordet lø$1e har R iksantikvaren definerl skipcr s)nr venreverdig. Det
er i der sammenheng s&rlig skipets kulturhistoriske bel),dnire som har blin vurdert
i tillegg lil skipets autentisitet og tekniske tilstand. Den andre foruEetningen er
krylæt til redcricLs forpliktelser når det gjelder videre drifr av skiper. Målet er å

bevare Inesl mulig av skipets nåværende strukrur og atmosfære. De ulike enddngene
soln har lunnct sted om bord i løpet av skipcls l,tnge fnrstid er en del av skipers
nlilurlige urvikling, og det er ikke ønskelig å rilbrkcf,rre skipet til tidligere urseende.
På «Lofblen» har cndringsomtanget v.e relativr bcskjedent. så det fremstår fbrtsal
i hovedtrekk sonl el klxssisk skip na 1960-tallet.

Av de l'l etterkigsskipene er det nå bare noen ganskc lå cksenrplarer igjen her i
laodet. og Riksrntikvaren har gin unrykk for x1 dct er vikti8 å foNøke å bevare fles1
mulig a,r dissc kl,tssiske hurtigruteskipene. «Lofotcn» eren ypperlig representanr i så

måtc. «Loft)ten» er ikke bare en tin rcpresentant for selve Hurtigrulen som
instilurjon. men skipet reEesentercr også norsk verkstedsirdustri på siu yppersrc.
Dette erer v iktig kulxrnninnc som sn)re deler av befolknirgen hxr elnærL lorhold 1il.

For mer informasjoo eller booking. 1å kontåkt med:
Eilind Lånde -Asår. 1B - 0362 Oslo.
Telefon: 22 46 96 80 - Priv. 22 94 03 88jobb - fåks.:22 94 M 04
e-post: el@m.no
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llergenhus, md sin€ mektigc $tcinhygninger, har ålltid imponcrt turistene
som komm€r til [icrgen sjøveien. Ved Festningsksien tigger Nord€nfjctdskes
«Håakon VII» oS rrolig «Sigurd.Jarl" i hvit somnlerdråkt.I forgrunnrn er
on av de førsle «BEF»€n€ på vci oier Vågen. Bildcl er f.a t910.
Fotoi Mi.t€l & Cl). Josrein Sørensons såmtitrg.
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Prospektkortet del VI
l'rospektko&t sonr prcsenreres denne gang crdomiDc.t,t! lirc indiliduelle blikklig:
Bergenhus. I"estnirgskaien. de elegante danrfskipene og den lillc lt.gcD i
fbrgunnen. AIJe har sin spesielle og fengslende hisiorie å fodelle. og nærvrrende
lb åtter skat prøve å fbflnidle den i kote trekk til Danrpskibspostens lesere.

IrestningskaicD i Bcrgcn blc anlxgt i 4 ctrpper i ånnc 1879 1895 og tikl en samlet
kailengde på 46,1 met€r NrlDer grv scg sel!, der den ligger led ibten av den

eldgamle Bergenhus Feshring, med .øttc. tilbakc til 1100 tallet.
Fr a først stund hle liestninglkaien tatl i bruk v)m cn s hgs 'honDørbrygge . og her

fikh mange av de mellomstore prssasjerdrmperne iasl kaiphss cnten del nå I'ltr
rurisrskip, Englandsbåten eller Hurrigruten. (De største turistdampeme nråttc cnnå i

mange år anke opp på Puddefjoren pga. manglende dypvonkai. Den konr lørst i
19311. da Dokkeskjærskaien vd ferdig). Festningskaie. fikk ct cncr lorholdene
romslig kaiarerl hvo. det ogsit !a. anhgt havncspor foricmbåneD. slik ar gods kume
kjøres heh hcn til skipssidcn. Bcliggcnhcten vcd innløpel til Vågen og med

Bergenhus sonr mektig iondvegg, gxv pnssåsicrcnc e( unikl skue og den mest
maleriske enne til den ganrle hy- I 1920 årcnc blc FcsLniDgskåien yllerligere utvidet.
Under eksfkrsj{)sulykken 20. April 1944 blc kailcgcmet sleltt ranponert, Illen
allercde året etter varde største skadene uthcdrcL slik.u kxicn kunne raes i bruk igien.

D/S "Haakon Vll"
På dene prospektkotet frx omkring l9l0 er der to av Dcr Nordenijeldske
Dampskibsselskahs (NFDS) vrkre skip som i hvit sommc t?kt ligger ved
l_estningskaien. Skipet til hdyre cr D/S Hå.tkon VII" og der lil venste trolig D/S

Sigurd J{r|". "Haakon V[ var lcvcrt ti] NFDS i mai 1907 tii Trondhjems Mek.
Værk1ted, og var euer manges mcnnlg hndels flouesle passasierskip. Med si ne I l.l7
bt. og 250'lengde vardet ihvea lålllåndcls Lil då (ørsrc. Innrcdningen var snakfull
og spesielt inffettet mot turisttrafikk. Dei var lugaryliss til l,l4 passasierer En
lripple expxnsion dampmaskn på 1850 ihk. gav en falt på 13.5 mil.

D/S 'Haakon VII gikL str*s inn i redenets rute Trondheim Bergen

Newcastle i samseiling med Det Bergenke Dampskibsselstah (BDS). Hcr gikk der

lrem til utbruddet av 1. verdenskrig i l9l'1. Efter fredsslutningcn i 1918 ble ten
gjenopptatt. og "Haakon VII" &ieninntok sin plass i seilingsoppleggel. Serlig lenge
vate dette imidlertid ikke, for el1er at BDS haddc sål1 inn de langt støne skipene

"L€da' og "Jupiter', bestemte NFDS å trekkc scg ul a! såmseiltug i oktober 1921.

"Haakon vl]" ble nå lagt opt, men våren l92l hle dcn mcd sv.tflmålt skrog - satt

*
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inn i Hunilrutn. Her ble skipet slråks populæ( sæilig blanr rundreiseluristene
taklct være sire ronrmclige salonSerog smaklulle innredninger I 1923 6kl "Haakoo
Vlt" cn srørre omby8sing, hvor bl.a. den gammeldagse 3-klasseinndelingen hle Iagl
om til 2 klasser l.o8 3. klasre- 2.kla\se fosvant.

Periodcn som hurligrureskip skulle iklc bli 1l0g for D/S "Haakon VIl". 6. oklober
1929 kl- 22-30. i tctl rcgn og sørøstlig stdm, gikk skipet på grunD vcd Melsholmen
ved Stavcnes- "Harkon VII" vår på sydgåendc da det koln ut a,r kurs, og på grunn {v
thflen renre del iorskipel langt opp på land, veher over på styrbord side og blc
liggcnde med 90 -smdcr slagside. A*terskiprt sank. Dcnne fatalc ulykken kosrct 18

menncskcr lilcl. Takkel værc encstående nrnsals fia båtsm.nn Anders Andcrsen ble
55 andre p.lssasierer reddel over lilholmen hvor de søkte ly. Nene morgen ble de
overlelendc tunne( a! D/S "San Lucar" til Spanskelinien, o-s bråkt inn til FIorø.

Vrnket ! D/S "Haakon \,II" blc liggende slik til våren 1910. Då ble det rcxelopp.
bmgt flon og lauer lil BMV l-aksevåg fbr dold<seuing. Etter inspcksion lant rederiet
skadcne sii store ar \kipet ble kondemnen. Senere på sommeren ble kystcni engang
florcste skip slept lil opphugging i Stavrnger.

DAi "Sigurd Jårl"
ble lcven lra Akers mek. Vrc*slcd dl NFDS i mai 1894. og var primæn konrahe(
for rederiers sramrulc Hamburg - Vadsd. De vihle mål var 884 brr. og l98 lengde.
I naskiffommet srod en kraftig dampmaskin på 1060 ihk- som gav skipet en fon på

12 mil. Senitllialel lod p, 506 påssasjcær i kysrfan, hvorav 78 konne unde$ringcs i
køyer Inndelingen var den gar e, Uassiske med l-.2. Og 3 plass-

Alleredc tidliS i sin karriere Åjorde D/S 'S;gurd Jarl" noen lurer i Hurtigruten.
blant annet somnrren I 899. og fra I q)7 ble dcn fa.st Hurtieruteskip. Ener hven fikk
" Sigurd Jårl' ry som NFDS' besLe skip i fludgruten, og s€lskapet sørget lbr at skipel
alltid holdt ldu med utviklingen rlår det gjaldt standard 08 komfon. I 1920 ble
såledcs skiper krnliig modemisert og kjeletre skiflel ut. Etr ny modemisering fant sted

i 1930. hvor 3-klasseinndelingen bl€ erstal(e! mcd 2 klass€r I 1930-årene kom også

nymotens oppfinnelser $)m radiotelefon. ckkolodd, radiopeileapparar og elekrisk
k)gg om bord.

Da kigen kom ril Norgc i 1940 lå D/S "sigurd J8rl" i Ålesund i nordgående
hunigrute. Lokale noske myndigheter rekvirene skipet til tmnsporiljeneste på

Mørekysten. og 21. april lå den ved Bolsøy utedor Molde og losset nutvurer da det
blc ar$epet a! tyske fly. Utfl)lig nok gikl det godr, og "Sigurd Jarl" shpp ira de(

uten skader. : dagcr scnere blc imidlenid skipct senket på grunt vann i
Vågseterb ktn. he,digvis uten at meflneskeliv gikk tapl. Nodenljeldske istet
maoge skip idc føste kigsårene. og muligherene for erstatoirgsskip varpnktisk tah
lik 0. Setskapel vuderte derfor å setle 'Siguid Jarl", som i nrellomtiden var hevet og
overlatt a! forsikringsselskapet, istand i&je.. Vruke1 ble derfb. kjøpt tilbake og slep!
1il Fredriksrads Mek. Verkstcd tbr rcparasjon. Men med en pislapp på 1,7 millioner

I9



koner syntes NFDS del ble vel mye pengerå spandere på el slikrgammett skip. D/S
'Sigurd Jarl" ble derfor liggende i Fredribtad i mange år. og førsr i 1947 bte der slepl
til opphugSing i§ravanger-

Beff€n
Den lille båten som vi scr i bildets forkanl, er en åv de aller første elcktriske fcrgene
som blc safl i rute på Vågen. Ber8ens Elekrnsle Fprgeselrkap (BEF) bte høyridelg
sliliel Låugusr'I 894 e(cr r n i[at iv cv ing.n iør ,åcoh Tru mpy. Formålet var å oppr€fle
tvers - {)8 langsgående fergefbrbindelse på Vågen - lil avløsning av der eldgamle
fløttmrnnsvesenel. Med en aksjekapital på k. 78 000,- fordelt på 3 120 aksjer k 25,-
. ble raskl hele 6 elcktrisk drcvne Ierger sarl i rureta( på Vågen. Dene må vel kunne
kalles elt av de tidligste ekscmplene på miliøvennlig kornmunil(asjoo selv om ord
$m forurensniry, miljøvem, CO2 osv. pnktisk tal( vnr ukjeme begreper på den rid.
Førct€ året frattel fergene 1600 passasjerer over Vågen, noe sonr gar er drift
oveiskudd på k 2600,-.

Med årene viste del scg likevel at elektromotorcn. som v på 3 hk. ikte v:rr det
gunstigste fremdriftsmaskinenet for disse båtene. Dcl førsrc årer lå l.desrasjoncn er
godt stykke unna, llik at det lok I rimes gaoge frem og tilbake tor å tå ladet
batterienc. Og batlcriene måtte lades ofte. I 1895 ble ldesrasjonen flyuci ril Våger.
slik at ladingen. som tok 4 minutter. kunne unnagjøres uten [nødvendig gangrid. I
1926 illk den førstc fergen bensinmoh( og i 1930 hådde alle lcrgene fått bytrel ur
sine elektromotorer med bcnsinmotor. Disse ble igien skiftet ut med diesetmotorer på
1950 hllel. Under krigen ble del for øvrig monten knottgenerrtor på fergene, på
samDe måt€ §om på biler oe busser.

Frem lil 1920 hadde lcrgene kun seildukstak. slik som der tiemgår a\ ilcfe
pmspdktkortet, men i 1920 ble de overbyggcr for å gi passasjcrene og ikke D)insr
føreren - merly i ruskel.Ir. Nordavinden kån $m kjcnr !ære suske drsr pli Vågcn.

Enerkrigen erfcrjeflålcn hlitrlbmyer tlere ganger. og,rrene cndrer. Nå er del kur.
1 rure sorr går tve( over Viigen. iia Pctånehyggen til Budbenkcn.

De tbnkjellige fcrgeoe fikk aldri roen oavn. lerkcn ved dåpsseremonier eUer
otfisieh. Bcrgens Elcktriske Færyeselskåb gav denr bar. lorlldpcnde nr- som "BEF
1".'BEF l'. "BEF:l" osv. På folemun'le hår de opp giennom arene v:crl katt båd!
Mureter8cn, H.,1be,Aslergen, TrikketergeD og Vågsfergen- Men dc aller l'lcsle
bergenscre knllcr fergen lol1 og godt lbr BEI-,FEN. - cu€rinilialene lil lbrgeselskrpc!.
som cr påmålt overbyS8er lbr og akter. I 1977 ko dågens BEF, "BEF 2 . sd
BEFFEN lever i besle vclSåendc mer cnn l0O år siden sraren.
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Be4enhu§
Til slutl noen ord om Bcrgenlrus Festning. Ftstningen er grunnlag åv Håkon
Håkonsson i 1248. da han bt bygg€ en rirgmur omkring den kongetige residens og
kirkebyggene på Holnlen. Senere ble fesbingen yllcrligerc bcferret og bebygger:



bl a. Ilatonshallen i l26l {den store hygningen til Vensue) i 1273 og
Ko rnandlrtboiingen (nrellom Håkonshali€n og Roscnkramrtårn€I) i 1725.
B.rSenIu\ \ar i mange ,r Norgcs poliriske senlrum, irntrl hoventådcn bre nytter lil
Oslo i lopct av 13oo-tallet.

Bergenhus fashing hareo gång delbll i ægul:fre kriSshandlinger Det var iSlagct
på Bergcns Våg 2.argust 1665. hvor festningen var med å fo vare deD nedcrlandsle
Ostindiaflåten på 50 \kip som haddc søkl nødhavn i Bergcn. tbrfulg av 2l €ngelske
orlogsskip. Engelskmennencs kanorade ble besvan nv feshingen og del si
ettenrykkelig at den cngelskc eskadren måtte trekke seg tilbake.

I senmiddelalderen fort-alr Bergenhus, og staselisc hygninSer som Håtonshallen
bl€ vansirct og gleml. Der hvor ndligere sluslåtlc badkettcr og kongehoninger
hadde tinncr sled. lå nå kom- og kruuønn€r i srablcr. Midt Iå l80O tallet. i den
våknende nhsJonalromanrisketid. ble det tau iniliativ ril i få rcsraurert bygningene på

Bcrgenhus f€smint - og da i særdeleshei Håkonshallen. Under ledelse av arkitekl
Peter Blix. og scnere llrkireh Adolph Fiscber. §tod Håhonshallen lcrdig rest&used i
r895.

Ekspkxjonsulrkken 10. npril lg44 raserte alle bygningenc på festningen. Bare dc
solde (cinnnrrene srod noenlunde iAjen. E1 nrøysornnrelig puslespill mtute til fbr il
lå pråItbyggenc reslauren nok er Sang.dl arklcktteam hesrå.nde a! Johan

Lindnrom- hans $ sønner Jon og Claus, samr Peter Hell$nd-Harsen rlod tbr
restaureringsarbeidct. Og på dagcn 700 tu etter rt Håtonshallcn ble tutr i bruk iørste
gan8. kunnc kon-s Olav &ienåpnc deme mektigc koogshallen i 1961.

Rosenkranlzdmet. slik det frenstår idag. cr på- og ornbygger i flere pcrioder.

Reslaurerin-esarbeider eter kigeD blc ledet av Roben Kh,sler i samarbcid med
Riksantikvaren. og var fullf'øn i 1966. ReslaurEringcn av Bergenhus feshing ble
offisieh i 1971. og ftsLningen fieostår i dag som er meklig nmnumcnt oler Norges

og Eergeos sk)rhel i nriddelalderen.
Jostein Sørensetr
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Modellkonkurranse og utstilling på Sjøfartsmuseet

Ny veulkker og våriert modellkonkurranse og utstilling på Sjøthrhnruscol
I 1998 arangele Norsk Sjøf,ulsmusrunr og Maritirn Modcllklubb den lørstc
landsonfatrerdc l,)r)ktrr.rnse lor modcllhiitbyggere. sonr hl. Drege! veltykkct. Trc rr
cr git. og arrxnsdrtn. lar spente pr om en n) konkunln\. lilte tå tils\rrcnd.
opp\lumins og L\ Iirerini\å.

For\cntningere hlc innfridd. Det trle i alt innle\erI 5l nn)J.llcl tilbedonrncls..
li»delt pii 1rc k.legorier: VrDIige nrodeller. blggcsett og unnet. dvs. ih\lieskuer,
dioInn cr. mininDdeller og Iignende.

Jurlen sonr beilorl xv Knut K. (;mrrsælher Ira Mariri r llodellkluhh og Ole
Rosrrup og Eird Kollrleit lir Norsk Sjdlhnsmtrseunr. hrdde en spenn.nde. n)e

nrgen cnkel opprn\r.
K\alireten pi dc nrn\endte arberllrnc \!r gjennon)g.cndc sur,1 ha). og dcr \dr

ilk. lett å linnc dclllier å se(e lin8rrcn lå. Juryens licmste må] lar n \ise
lonstrukti! kirikk - i understiek de po\ili!c sidene ved nx cllcne o-q å antyde hvx
sonr cvcntuelt knune eljorcs bedre.

IIdlcslc oppnåligc pocngsu,n er 70. bascrt pi ltelhelsinntlykk rl{) p.),

hrindlcr ksnressig utlin.l\. (20 p.), hiltorirk kor.kthet (10 p.) o-g skalalikher (10 p.).

rt q
't

!

sryktsodsKpet D/s "Talabot", var Wilh. Wilhelmsen's førstc skip. Modellen er
bygget av Johan L ordng.
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D/s "King! Countv', av Bergen i skala I :100. Bygget av Thor Hansen.

tslgse nL i fra Langesunds mek. Verksred, haktdrmperen r,Temcskjær.. bygger av Arle

I
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Modell a! «SkiblddcN" h1.\te frdkh 2 synlindlEt Cdlsons patent. Bygset å! Hrns Bftder.

Poengsum 62 - 70 gav gullnedalje. 58 6l ga! søIvmedalje og s4 - 57 gav

bronsjenedalje. I tillegg hle del lildelt be pengepremier ibr beste modell uansett

klasse. De lre vinnerne ble IvdBemtsen, Skjeberg. fi)r lysk torpedojager T 18 (han

vartog§åførsæpremieni1998),JohanL'orang,Skjettcn,lbrD/S"Talabol'ogJohn
Hallås, Elver m, lbr "Stjemen" 2. Det ble utdelt 19 gullmedaljer' 7 sølvmedater og

1 I brorsjemedaljer
Utstillingen har væft godt besøkt og }østet muge godord. Det insPirerer til ny

konkuranse og nv ulstilling 
Bård Korrveit

J
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På besøk i en miniatyrverden
Der oser av livalitet når en

malln sdklcr åv med 1. priset
to gaDger på ,ad i den
landsomlattende modellkon'
kurraosen som Norsk Sjøfans-
museum og Mffiiim Modell-
kluhb anangercr

I-€nge har jeg hå(l et
brcnnende ønskc om å få trcffe
mnlellbygger lvar Bemlsen. -
den hyggelige og nevenytti8e
østfbldingcn. som har bygget et
gedigent modellarilegg i hagen

§in, - en miniaryrverdcn som
tar pusrcn fn noen og enhver.

Nytig fiklijcg en invitasi(»r ,

og på selveste lodseLsdågen sin.
hldde lvar slått opp grytidlig
om morgenen og plassen ut i
hagen, alle sinc modeUer - Det
er knapt så man tmr sine e8ne

øyer, når man skuer ut over
bygningea skip, fly, tog, biler,
mennesker og mye mye mer.
Ah førsteklasscs utffil og i
skula l:32. Man blir ganskc
ydmyk når man tenker på al alt
delle sr en manns verk, og i

Jageren 'Ilåns tndy', e' nc\ren l-tre mclcr lang
og veier 80 kg.

tillegg koruner alle kunnskapene som skal til, ibr å få modellcne så flolle og
detaljene og samridig historisk korrekt ned til de minsre deraljenc.

På toppen av den omtrent to meler høye bergknatten midt i hågen, fitrl1er vi modell
av en nydeli8 borg. Den forestiller boryen Vaduz som liSger iLichlensleirl. Det crer
av de få modell€ne som er fåstmurt i hngen og som står ute årel rundt.

Herfra er det utsikt n€d til ubålbunkersen og havna hvor forskjellige
tanøyervesentlig fra 2. verdcnskrig ligger og rykker i fonøyningene sine. Og om
ikkc det er nok, så kan lvar fonelle at flerc av båtmodellene er ljemsryrl og av og til
Lar hrn disse ned (il sjøen lbr å teste få( og sjøegenskape,e.

!
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Ffu borgen kdus har lnan oversil( over en miniatyrverden i skrh l:32

Flaggskipet i flå(en er den tyskejageren 'Ham Lody" fra 1938, - etr gigant av en
modell på nesten 4 meters lengde og med en vekl på ca. 80 kg. Der ombord er den
tyske marines m€nn Uare på post i sine konekte uniformer Med denne modelen
vant han modellkonkuranscn på Sjøfansmuseet i 1998. hvor 65 modeUbåter deltok.
vinnerbåren i år er den tyske torpedobåten T- 18, rom har en lengd€ på 2,66 merer
Til disse ruvendc modenenc har han bygget spesialvogner , for Å frakte de i hus igjen
på en betryggendc måte.

Flyplassn ligger stille trled de matrge nymodell€nc, metrs er tog tøffer rundt blant
godshus, tabrikker, militædeiren og en mergde av andre detaljer som oppdages etter
hve( som mrn vandrer rundl- Det hele er som el cveotyr som er vanskclig å

beskive, men det heterjo at et godt bilde kan fortelle mer en tuscn ord. Så nyt dedor
bildenc...........

Thor Hansen.
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UNION-BATENE
Hverdagsbåtene fia Skien
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hlcn. l{Gr c:. 150 unn oS brukr. omk.inr 12 iim.r
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En ny æra for D/S "Turisten"?
I 1967 ble D/S 'Turisten senket ned pÅ l'€Insjøens bunn og alle trodde den gamle

reLcranen var borte og "død" for alllid.
Slik ble dct ikke.....
I nridten av 1990 årcne ko r scrke krcller i sammcn og beslutlcl å ta opp dcn

ga le "dronningen . Håpet e! at en gans i fien den, skal båien bli slu island og sc

ur slik den var onder koDsebesøket i l9(». En slik gjenopFrandelsc kan bli en
betydclig l-ultufi istorisk berikelse fbr I-l:rldenvassdftr8et.

En somnrerd g i 1997 blc "]'uristen" hevet opp lm Femsjøcn 08 plasscl1 på et
majestctisk leie pii BjørnstadbrySga. - Mcn det ercn sror oppgave D/S Turisten A/S

Dcl er ikke stod mer enn rengjørjng ()8 noe| mindre repa.asjoner som cr fbrerau
i tcltel i TisledAlen. Nå sknl " skjelc(et sendcs ril et verksted tbr påsctting rv nyc
plater og ah rnnet arhid som skal til for å giøre de,r Sanle lete.allen sj(xlyktig.

Stal vi få sc 08 opplevc cn tilsvarende prosess rom kongcsjaluppen "Stjcmen".
lia n innest er hiiplø$ vrrk - lil et nyrcsrsuren klenodium i all sin pråkl ?

T,H,

ffi

«Turistenr avsleledc legcme heises opp fo fenrsjocn. Til en n) oB spenn.ndc frrmtid?
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Mitt barndoms cruise
Eg var på cruise dd eg vrr å(e år
Mcd D/S " lnland' av Skien-
Turen &jckk frå Kvileseid lil Stre,rgcn.
Båten si-sla ur Sundkjlen og yver Flåvatn
og vår innom Kilen.
Båtcn var skrr og hadde l. og 2. klasse.

På l. klassc var d€t plysjmøblar og
duk på bordi.
Menn med snipp og slips & middå8 og

drakkø1.
På 2. klassc var det trebenkal

()8 hnd som det vfi skore i med knix
I{cr §at dct nrfln og dnkk kalfe og åt

brødskiver med egg os ansjos på.

På millomdckker sto del ten med
stular og kyr.

Dei dreit på dørken so del*vala ()8

noko van liggjandc an på ftrokete hasar.

Det var kapt€in på D/S "Inland .

Hrn heitle Berg og hadde
uniformsjakke yver ein stor mage.

Styrmannen heitte Mrthisen og var blid.
Han bar på ei lærveske med reim i.
Hm kevde mcg for ei krone

som han puttå i vesk& si.
Eg luru me8 inn i ein rong gang

og såg maskirromnel.
S.iefen dBr var veldig tjukk og ålvo eg.
Fyrbøtaren var mager som ei hiasabikkie

og mangla tennar i overmunnen.
Han var §veitl og sYan

og hadde ein grå ldut mndl halsen.

Reisavarai2dn)rr.
Bestefar møtte meg på Streagen brygge-
Han leidde meg mcd ei god varm hand.

Leif Sdrensen.

IroLo: 'l'ho. Haoscn'! arkiv
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