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Veteran kjøreutflukt
Mcd båt, bil og buss fra Bergen til Modal€n
Veteranskipslaget Fiordabilen og Bersens Tidcnde invitelte iil stor hisrcrisk
søndagsutflutt tra Pergen lil Modalen turjclu. søndag den 9. september 2001.
Med.rrangører var lndre Nordhordaland Danrpbitlag (INDI-), De1 Midthorda-
landskc Damtskipsselskap (MDSI, "Alløy s vennc., Gaia Veteranbusser, Bergen
Nordhordxland Rutelag (BNRI, Bergen Veteranvogn Khrbb (BVK) oB Modalen
Kommrne. Når vcLcranbåt, bil og -buss tekker i samnrc rcrning og arrangerer
lclleslLu. nr:t dcL hare bli suksess. Og hvilken suksess og hvilken fornridabel
opplcvclsc dc1 hele blelll

I sLørrclscorden så deltok det urder Modalsurflukrcn de 5 fjordabåteoe AtIøy,
Brnvik. Gmvin, Midthordaland og Tansøy. billergen IIaus. T vereranbusser fra caia
Vctcran & BNR. 3 brannbiler I ambrlanse s,tm1 55 vetemnbiler tia Berger
Vcrcrmlogn Kluhb. Hele 800 passasjerer ble iraklct cnten i veteranbåt eller i
ycte.anbuss til Mo. og i tillegg kommer atle de som kjørLc mcd bil. Dette ar.ange
menlet kan sics ii vsreen rraturliS oppføtger etter Nord(eam 2000, so,n var nrangerl
i Bergen på dennc tidcn i fjolt og nok en gang var del ø)rv Konglcvoll som bt id€
bli 1il håDdlin8. Trnken bak denne Modalsutflukter vår å følgc M/S tsruvik i sin
ordinMc søndagstur rundt Oslerøy oS i tillegg gjenopplevc noc av det son skjedde i
Bergen og omcgn for 30 40 tu siden. Derlbr blc allc disse bergensrelatete
fbreningene og godc kreftene til lands og til vanns ibrener. lor å iølge M/S Bruvik i
sin Ierd 1il Mo.

Det vff ct yrcnde liv langs kaiomridene ved Bryggcn i BcrSen denne sønda8
morgenen klokkcn ni. Forventningsfulle passasierer gikk miilrcuer nrcr de stolte
ijordrbåkne. og mannskapet stod ynilerde og tok dem hicrrclig imot dade gikk over
landgangen og ombo.d. Mellonr tjordabåtene og kaiskurcDc stod starelige
snutebusser og andrc rulevogner oppsiilt efter hverandre, og no1rc unifonnere
siåførcr øDskel ogsii her sine reisende lelkomnren. Det var lagt oJ,p til en historisk og
noslilgisk nmdtur mcd veteranbåt den ene vei og veleranbuss dcn å.dre vei til og t'! a

Modalen. Historisk tur. findi dette var første gang at Modålcn skulle få besøk av så

mange tilreiscndc og eldre kjøntøy på en og srmne grng. s.tDl at svær mange av
dissc kjorctøyene rldri hadde væ der tirr. Noslålgisk tur fordi rciseruten. som gikk
sjølcicD og lmdveien. varlagl opp etter tbrdum lids vcivalg. Denne kombinasjoner
mellonr rniming og åjensyn var med på å skape en folkcfcst rv dimensjoner. På
havnen i dennc myldringstimen, var der også svært mangc vcLcranbiler fra Bergen
Velet.ånlogn Klubh som sa absoluu var med på å kompletLcre hrvnehilder

Då klokkeD var slagen ni, ringte sklpsklokkene lbr lrcdjc gang. og hutigløperen
M/S Brulik, som aklit gii daglige nrndturer Bergen Modalcn. viste vei og var
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Derc oveBikrsbildet fra kahm.åder v.d Bryg8cn i ncr8cn cr mtt f6 cn Magios brånnbil
stigebil fta 1956. 14 ftlerflvaa! En takk tildcrc i B.rgctr BEnniesen for stor velvillighct...
Vi ser at M./S Gmvin. M/S A øy, M^i Tlnsøy i,g veteranbuse. er klæ lil å ia p.§ta\ieer
med på en eve yrlig tundrcis Be.gen - M(xlalen. Foto: Tnne Mdusrcn
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Kjgrcn ykonesjen mtom salhus fer8ekai li,r å bli fiaktct lidee rned bilfergcn M/s Haus,

smtidig som WS C.,nvin la dl kni for:i ploklc opp etrda flerc p s$jercr som skdue m

sjøvei€n rilModalcn. tblo:Trinc Mdcuss.

første båt som la lra kai. Etter at allc ljordabåtene hadde kaster loss inne i vågen. la
også busskoncsicn på vei. med bnnnhiler i front. Deretter tulgte cn mcjestetisk og
stilfull lang rcLkc med 55 veteranbiler pent etter Bilkortesjen firlglc birlene så langt
dellotseg&i{rcr ut Bryggen. Sand!ikcn og rundt Eidsvågnesei. Ved Srlhusveien fikk
vi nok en g,mg sc ljordahåtene på alstaod fra våre bil- og bussvinduer mens

nærkontakt og hyggelig giensyn fikk vi ved våfl første destinasjonssted Salhus

l'ergekai. cl nasjonalt kuhuminfle som ble rcshuren i Kulturircl 20100 av Statcns

Vegvesetr. Denc lcrg€leiet er for lcngst nedlagl. men blir gienåpnel vcd spesiele
.mledmnSer, §lift som Modalsturen inrbød til.

ved den restaurene salhus fe.gclni lot billtrgen MÆ Haus oss få kiøre ombord
etter gammcl tndisjofl§ plasscring, hvilket innebxr at utrykningskløretøy f..r
brannvesen & hclsevesen hadde sin selvsagte plass åller t}emsl i [øen. Deretter
bussea og så hch til sist li1te de olp rned personbiler. Sidc. del var så f,opulEri å bli
fråkte. med hilfcrgen. måtte Haus kjøre i 10 otugangcr frn salhus til Kn.trlik. For de

som ikke villc lcnte. var altemativel å kjøre over Nordhordalåndsbroen lbr \',derc
telleskjøring tra Knarvik fergekai. Forøveri8 haddc hunigløpeme M/S Bruvik og
M/S Midthordalrnd lbr lengst vErl led denne fergckaien i Salhus for å plukke opp
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Er historisk møt€ mcllom vctcrurbil. -buss og -bår var å opplev€ i Mo. Detle blc en str
folkefesr og Inlrg! ve mo trcm ved tai tor å u v.l i mot dc slote oor&bÅtene. Foto: Trine

Vcd Onercidet vm det kalTe og vall'clpause. N(pn busser «)k også turen ned lil
Bjørsvik fbr å hilste pii en gammel kjennirg som vff penl pyntel mcd flagg og
vinlplcr, nemlig D/S Ost€r som ligger lil kui fo. renåurering. Del lar nc.e dager i
fyre Wp maskinen, og Eruoner nødvendig arb€id p.i bårcn. v{r dcn dessvenc

lbrhindrer th å delta på ModalsrLflukten. Men neste gang...?...

Kjøretøylortesjen dro videre lrngs Osrcrijorden ril smale og 8runflc Moslraumc.
lbr fellcs picnic. Med medhråkle sloler. bord. mat og drikke. var vi klar for d se der

llouc synet av veter.tnbfukonvoien nled Bruvik Midthordalffd. Tnnsoy. A(loy.
Granv;n og lil sist Haus. som i kjølvanoer.r! hvemndre snan skulle pas\cre oss i cn
avsrand av barc 20 mcter Sanscn for li)rdums kiøredoningcr s€r ul lil. spesiclt i

Bergcn, å ha cn mågisk tiltrekninBskrai'r pii \vren mange mennesk.r. Dcrfor mårc
vanlige veithrcnd€ p€nt linne seg i åt modcme biler blc hensax i hovedveicn oB inne

i tuncllen reu vcd, og åt verden stansd opp for en liren stund. M{rge skuclyslne v,r
kommet til og lolk stod of,pstilt toran 70 r,cterane kiøretøy. som stod mcd radiatorcn

!end1 ut moL v nnl(anlcn, og så båtene som passenc ved innlrrpel lil Mostraumcn.

Crunnet alle ptNsasjercne som stui ved bitrap€n vcndt i rehin8 nrcl kjøreloyene.
krengct hårenc m€rkbafl. Et lignende syn har lel aldri vært s€tl i selve MostrrunEn
lbr Lydene nv harenes morordrift blåndet \€8 med musiklien nrnl lar ombord. og
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hese bilfløytcr sv.irte kratuge båtfløyrcr d båtene gikl gjennom MosEaumen. Alt
dette skapte en hcll spesiell a$osfære og cn romantisk stemning, -in det var nesten

noe uvirkelig ovcr dct bele.
Vi mone båtcnc igien i Mo kloklen h. N4/S Bruvik hådde da inrtatl sin fasle plass

ved kaien. menl MÆ Haus som osså har 8åtl i fasr ruG til Mo, vcnlet på ledig
kaikapasiæl. Dercucr var der feles storsamling og hygge langs kaiområder- og med
torade.- og srubandmusikl i hå båtene, slik dct h€le tiden hadde væn underveis, ble
der nokså sremningsfulll. Det var kø for å komm€ ombord i båtene. dcl !år kø for å
spise i båte,c. og dct var kø for å komnrc i lund igjen lia båtene. Dcl vff lil og med
kø fbr å komme rned bil inn til Mod{lcn. Dc regner med at folkctallet i landets nest
minste korunune Mo var tidoblet dcnnc dagen, hvilket betød ar over 3000 personer

hadde funnel veien til Mo. Middryskapåsileten ble fort sprengl. tillross tbr sen'eing
både ombord i båGne og i koen "Modalen Sjø og Fritid". Nærbulikken måtte derfor
åpne for å dckke bchovel. Hele bygdn stod på hodet. og trolig har del aldri væIt så

mange folk der lbr som på denne søndagen. lnrponerende nok hadde mange
peosjonistcr lalt seg eo tur i gåstolen ira aldershjemmet og ned til kaiområdene. Så

mye betød denne gedigne veterantrell}cgivenheten. spesielt for den eldre garde!
Presis klokl(en iire hør1es skipsklokkencs klaflg nok en gang. h,rilket betød sarnlet

avgaDgslid for bårene rilbake til Bcrgen igien. Beregnet ankomsldd var tre-ilre tinrcr
senere, åvhengig av antall anldplc drmpskibskaier undcrveis. Båten€ ventet på

hverandre rell lbr Mostmumen. lor nok en Sang å gå i stolt tilee gjennom
Mostraumen. Del var er prakttult syn å sc der fia land, og v*ken var det også å få
oppleve deue f.a sjøsiden. l-brtsau var der mange folk og vctemne kjøretøy som
møtte lrem ved Mosraumsutløpel for å se båtefle passere på næn hold.

Hvr er det egentli-! i oss som skaper slik en fasinasjon og begeistring når disse

gamlc bilene. bussene og biitene møtes på slik en fullkommcn måte som de &iorde i

Mostrrumenog under Nordsteanr 2000 Beryen? Jeg aner ikkc- Jeg aner virkelig ikkc
Jivarer på dettB- Men jeg er svæa øl*nenrlig tbr at noen ildsjeler rd der iniriativ og
det store og tunge løft slik at vi får ta del i denne opplcvelsen. Bergensere kån
virkclig kunsren å få alle ti, å rrekle i sanxne rctning, og Bcrgeo og o egn er som

skapt for slike betivenheterl Tnne Marcussen
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D/S "Oster"

tilSalhus.
KåDtein Hordvik føfle "Osrer" frrn] ril 1931.I alisurklipp

kan ein lcsa:'Kaptcin Hordvik på "Osrer leggcr opp cllcr 45
år5ljeneste. Han hd ikke håtl nogen uhell av b(rydning i disse

åreDe, og er bli1l en nrgcl alholdr kapiein r! del rcisende
publikum. Hordevik en på "Oster" vår ltid vitken i ruten og
har hill mang en hård Iøm. ikke minst vinrersd,rgen når iser
ligger på qorden. Som en erkjendighcl tbr hans store rrheid i
selskapeLs rjene(c holdr dyrer en lesr lbr ham på Hotel
Rosenkåntz og hrn ble også overrak en gave i solv."

like lram til han vart pensjonist i 1952.

I n!isutuipp km ein m.a- lesa åt: "En pryd lor srandcn går i
land. Det vil nok bli eksra folksoml pii kaiene i "Oster's rute i
dag og i morgen. og det er lett fbrslåcli8 etærson del er siste
gatrg ddn joviale (}3 popuh.e kaFein Andrcas Mostrøm fører
kommaDdoen om bord. For påssasjercne har dc1 alltid v .n en
bet,'yggelsc å vite at Mostrønivar på broen."

Kaptcin Mostrøm ffkk (Eså dipk)n liå F(rcningcn til
dyrenes bcskyfielse, då ]ran alliid syrlc for ar dyra van rckne

!,dI varc Ir. nåJ d(, vrfl .erde nr<d h.ilen hJn.

Andr€Ls Mostrem lok over ett€r kaptejn Hordvik. Han var fødd i 1886 oE

begynte i selskapct i I 910. Kapreh Mosuøm tøne " osrcr". med unnatak av krigsåm.

KapL Hoi(h'ik

S

Sine kåpteinar gjetrnom 56 år, rm8 - 1964.
I 190(r sendc Modaten kollxnune ei oppmoding til styrel i Indre Nordhordlnds
Dampskih\§cl\kT. om ar der måIe hyggir\r ein nv har. som lunne lor\cm rsen oF

derm(d hry(a dcn årleg( \interisola\ionen f,{ konmuneD.
PÅ årsmøte( lor INDS i 1907 virt der gjon eit lcdtak om å byggi cin bål sonr

måxe klue å ra scg fram lil trygg iskånr innantir Moslruumen.
Ch{istiansands Meli. Værkst€d fekk oppdftgcl ogbyggingen koDr i Sang !å nyårel

il90lt.
Båter vfi overleren dl INDS det same året 08 tekk nåvnel D/S "Oslcr".
Tobias Andencn Hordlik vat.l den før«c 'Osler" I(apreincn.. Han v r fødd i

1867 og hadde tådstid liå ,886 på r(ebåtanc, som gickk på Sør - og Ostcrfjorden.
D/S "Oster" liste seg å inn{ri tbwenhingåne tilisbrytinSa og giorde ogsri god hn

og larl ein velomrykt bit fordeireisande. Kvan-overlo hurdagscttermiddngane var

det "Osrcr" som låg i telen når båhnc kappast nordover By-tordcn om å koma tirsl
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Dessetolørste kapteinane sinc langc tcnestelider om bord på Oster" lorrcloss litt
om det orndome som "Oste." håddc pi dcDne tida.

Er der nokon ann:rn fjordahåt som kån vis.r lil maken, berc to kapteinar pil,l4 år?

Johan ryllingsn€s, lødd i 1890. våa der tredje kapteinen. Han hådde vore
sryrmam med k$tein Mostmm ifleirc iir og tok over etrcr han i 1952. Han Aiekk ay
med pensjon året etterpå. iein alder av 63 år.

Joh nes Håugland, fødd i 1897, van dcn llerde kapteinen oor bord på "Ostcr".
Han sto ombord frå 1953 og fram til han vrrt pcnsjonert i 1957.

Magnus Hålsnd. fddd i 1908. vart dcn sislc kapteinen om bord på "Oster". Hltn
var i tenesla like li m til Ostel' vart uu'nrgcfl i 1964.

Takka vera dei duBande kapteinanc og mannskapa deira klarte D/S Oster" å vcra
eit godt bindeledd mellom by og land i 56 år.

ftr J. Bjørsaås
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D/S 'Oser' !.'l ki pn Mo i Modalen 10. Jtlni :ml.
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D/S "AMMONIA''

D/s ANTMONIÅ'. norges srdrsrc dahpskip pn slippen F.ro lirlrnne\ ø\r!.ld

At Norges størsre dimpskip '^MMoNI^" vAr slippsan .lter l0 års oppla8 burde vel
intercssere Dampskipsposten. sa jeg sendc. nocn bilder La sjose(ingen I 6. juni og
fra iørste tur over Tinnsjøer) euer slippse insen. Jeg tot også noen bildcr iia
maslinromnel. men nå erdet vel slippsettingcn sol]t er ryhelen

Jeg har se( vakrere dampr enn "AMMONIA" urlendig. Fht i dekli.{ m.d
overbygningen på stylrer. Mcn det er den indre skjønnhel sonr telier o! der er

'AMMoNIA' suvcren med Norges fincste m.§kinrom. og dc velb€vanc sålonger.

Men ieg må inffønrme ar 'BøRøYSUND lukter bedre. for der or de1 ekte
dampskipsluktcr, mcns "AMMONIA' Iuker dieselotjc. og de andre utmerkede

dampskip luktcr f yringsojle.
I somrnervarjeg i Ålcsund ogBcrgen og bcudrct allc de vakre seilskutene (som

gik* for di€s€l) oc dagenc imellom va.jcg på Lillehåmntrog lekk tid til cn lur med

"SKIBLANDER' tra Hamar tii l,illehamDer og fckk lbbgråfefl interiører
"oS]'ER" hadde kommel seg. med ny Osterma\t i sledet for den rustne vakamasren

i ior, men lom innvcndie.
Johanncs øsrvold
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Den I. dcscnrbcr 1967 blc Turisten senket i Fensjøen i Tistedal i østtoid. Alle
tuodde at deB "ganne damcn' lra 1887 nå vår dod og nldri mer eksislere som et
uytendc ial1oy. Mcn slik skullc det ikke bli, euergodr å vel 30 år nede pd 20 meters

dunkelt dyp i Fcmsioen ble vrrket hevet i 1997. Seh om vassdragets tidligere
dronniDg er slrrgelig medlau og ryd a\r rust er det fblk sonl saiser på å &reropplile
denne lordurns storhel.

Sliftelsen D/S "Tunster ble etablert i 1997 og milet er aI baten igjen danrpcr i

iir 2007 med turisler i Haldenlassdrage. Resmureingsoppdraget skal uttrlre\ i flere
ctapper og rcl 1or iol i lor kom vetenlen landeveier til det velrenonrete
h.ublggeder H.tnsen og 

^nluen 
I Bamble

Dct cr anlrgclig paigrunn r\ del solide arbeidet båtbyggeriel udbrle på resraureringen
av kongesialuppen 'Stjemen'. ar der M også har latt kontrakt på å &tennoppbygge
skrcgel lil den gamle dimpbåten i torste omgang Men det er i svrer drirlig
lbrl;ihing. l1ølge daglig leder Sterrar AJntzen rnå rner en 60 prosent a! plater og

l'orcl(lpig er det gjort avtrle om å resmurere skoger og bare deue er en jobh til
ca. 7 mill. kr. Denneiobben ril antagelig ra drøye to år.

Derc(e. må llt det andre komme til. slik som ny dampklele, alt nddvendig
maskinutsl)r må monlei:s og endelig en inllslerrdig oppbygging også over vann

rula! ,

D/S 'litrisle.' ved ørje .i sri le .p hl,nl §.mnDdns tull,sr.r nr.d ruri\lcr oc xnnet

l1

D/S "Turisten", et klenodium gjennoppstår
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I
BåtbySgere fra Hansen og Amtzen cr i glng I &iernoppbyggc D/S ,Turisten

Dysu€ mimer f.a sprcn8irgen og æntingen av håten r 1967
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linjen. slik at båten kommer i
samme stand som under kong
Haakons besøk om bord i 1909.

Lang histori€
Bestillingen av båten ble
foretatt på Nylands Mek.
Verksted i Kristiania ridlig på
året 1887. På lbrsommeren
samme året ble "Turisten"
fuktet i deler på jembane fram
til Tistedal og satt sammen ved
Femsjøens bredde. Allerede i
juli, fortsau i det samme året,

dampet den av sted i
Haldenvass&aget. - Mar kan
ikke klage på lempoet i de
dager

Lengde på båten er &øye
25 meter og høyeste tillatte
passasierantall 143. Damp-
maskinen utviklet ca. 100 HK
ved 120 omdreininger i
minuttet, Da det var en del lave
bruer på strekningen Tistedalen
og Skule d ble «Turislen»
utstyrt med er skorstein son1

kunne feles ned. BåteD fikk
stor betydning lor folket inne ved grensetraktene, men "Turisten" skulle som som så

mange andre innsjøbåter i landet tå oppleve skifterde lider Fra virkelig slorhetstid
1il nedgångstidea hvor ]åndeveien fikl samfunnets hele oppmerksomhet.

Dampskibsposten vil følge utviklingen åv del1e slore kulturhistoriske prosjektet
videre hemover med spenning- M krysser fingrcnc for initativet og håper vi kan
oppleve båten med en glitrende kjølvannsdpe e11er seg og med dckk og sahnger
iulle av begei'nrde rilbederc ir,, inn ,,9 urlånJ.

Stadig flere opplever at en 1ur på vannveienc er en hyggelig og fin kontrast til
køkjøring og an&e hektiske reisemåter

Thor Hmren

Se også Dampskibsposten m 50, 'Opp fra dypct , s;de 30
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i
I



Oslo havn f6 og nåt

Polarskipet 'Fram, I 891 på rcden i pilervika. Akcrstur rcsr,ring i bxkgrunr

aluppen "Stjemen' på vei inn til Honnørbrygga. ca. t910.

t1



Frå John østby i Oslo har Dampskibsposen fått en serie med reks. og bildcr med
inntrykk fra Krislianiå og Oslo havn lør og nå. - Camle Kristia a fra rcstkort og
dågens Oskr havn lra fbto. Hver seric er rvbildei 6a samme vinkel og man ser at
mångl 08 meget er blitl lbrandret opp gicnnom tidene. Vi hkler for det og brhger
nye spennende bilder i bladet framovcl

'Royal Princess besøk juni 1994.'Chrisrian Rldich' ril ve.strc.
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DAMPSKIBSPOSTEN
Selv om man ikke er tilsluttet noen klubb er det tullt mulig å

abonnere på bladet.
Dampskibsposten kornmer ut med 3 m. pr år og koster kr. ll5.-. i
året-

li::'11:i:":t:"l"ll::':l'_T::'i:1':'::____

I
I
I
I
I
I
I
I
I
I



I



D/S "Møring€n", A.lesund.
Foto: HevsnnaMryåsinet AÆ, Aålesund. Jostefu §ør€nsens satuling,
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Prospektkortet Del VII
Mange forhinder nok fjordabåtene førsl og f.emsl mcd Venlandskyden og dcn
sjøverts lorhindelsen Drellolll by o! Inlld. Ikkc desb mnrdre har ljordahåren, undcr
andre navn ()8 bggreper værl en livsnerve m|nge steder langs vir langstrakE kyst.
Således hadde også Mørekysten sin rike tlere åv lokalruteskip, eiet og drevet av et
rssoften utvalS dampskipsselskapcr - de Ieste små, ncd lokrl tilknytnin8 og

Ett av disse selskapenc var voldens Aktie-Dampskibsselskab nred adressc Volda.
I sin forholdsvise korte lclctid haddc selskapel i ålt I dampskipr D/S 'Varde", D/S

"Møingen" oB D/S 'Erik Jarl". D/S "Vårde' hadde ord på seg i !ære en stor
kullsluker og ble snin hng opp. Sclskapel se:he derlbr lcnge kun med Mdringen"
før "Erik Jlrl" ble kjøpt i I 9 18. DeLle ver er eldrc sk ip. bygget ved Throndhjems Mek.
Værksled i 1889.

D/S "Mørin8en" var lcven dI Voldens Akie Dampskibssclskap i oklober I 90 I frå
Chris.ranssands Mek. V*rksted som verksteders byggenr. 95- Skipet var på 100 bn.,
med målerc 91,2/16,2l/10 . Maskinen var en compound rv verkstedels iabrikat på 27
nhk (134 ihk) som gav en fart av I nril. Arrangementet val det tradisj one lle på denne
type båter. med l.plåss salonger akter og 2. plass tbrrut. Senifikarct lød på 178

I hele 57 år skulle deflne lille båten ricne lokalsamfuinene på Mørekysten - cn
tj€neste det står all rcspekl a.

Etler levering g;kk "Mønngen" stuks inn i lokalruten på AustrefJordcn.
Dalsfiordcn, Voldå og Åbsund i sterk konkurraose med Søndmørc Dampskips
selskap. Båten fikk snan ry som en god sjøbåt, og del kom vel med på de mange
værharde strekningene i ruteornrådet. Rulenc var lange og stoppesledeDe mange,
med ferdafolket tok tiden til hjelp og inorellel scg som besl de kunne.

ljutri 1920 gikt Voldens Attie Dampskipsselskap, salnmen medet 10 talls andre
småselskaper. ion i det nysønede Møre Fylkes Ruleselskab - det senere Møre og
Rornsdal lylkesbåtd. Ved overtagelsen hadde Voldens Akie-Dampskipsselskab k)
skip; Iille "Møringen" fra 1901 og den 213 bt store D/S "Erik Jårl" fra 1889.

D/S " Møringen" fortsatte i sine gamle ruter uMer MFRS skoffteinsmerke, og fikt
d 1920 tallel inr€dning€n modernisert og omarangert. Efler hvert ble båreo

overført til lokalruten Åhsund Nordøyane Bråttvåg, og fuesu l - Fosnavåg

Runde. Under kdgen fikk "Mønngen" gå ulen de dEmatiske hendelser som ble andre
rutebåter til del på Mørekysten.

I april 1952 ble den nye sjøbussen løS "Haram" sa inn i ruren på Nordøyane,
og gåmle D/S 'Mønngen'ble degradea dl Eservesbp. Tidvis ble der enoå benyuel
i fonkjellige lokalruter, men nidt på 1950'tallet ble den lagt opp for salg. I 1958 vår
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dct ugienkallelig slu(. og dc.ne 1,1) slirercn ble solgl rilArendals Sk;ps Ophugnin8s
Co, for lcvering ijuni samme åi Men Lil Arendrl og skjærcbrenncme dcr skullc
'Møringcn" aldri kotune.30juni. !å vci sydover, forlisre båten 2 nauliske mil .rv
Nødingcn Varde hcldigvis uten Lap av menneskelir'.

Ijuni 1962 blir så gode, gamle "Møringen' sleuet av skipsre8isterer som forlis.
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Det maritime Gøteborg
Et reisetips til somm€rcn
Cøteborg har mye åbypå for maritim interess€rtc'ship lovers'- fangs Gøtaetven
er del miljøer sofl lokler tiosentals b€søkende fra nært og 0emt hverr €nesre år.
Høyest rager den 4-mastede barken ,VIKINC', som i mange år har væn et
imponerende blikkfång midt i GøteborSs håvn. Høyeste punkter på sro.topp€n er hete
55,5 meter over vannflat€n , r,om speiler det flose fartøyet som oser åv krafr , stoåel
og skjønnlel

Deue klenodiet fra 1906
som har ridd av så mange
stormer s€iler ikke leng€r og
de tidligere enorme lasterom
mene som lør var fyllt med kull
og salpeter, sement og
gjødning, er oå ombygger til en
ny og viktig oppgave innen
hotell, restaurant og kon-

Farøysmuseum
For å skryte av svenskene så er
de Ilinkc med tradisjoncr og tå
vel våIe på den maritime
kultunrven. De kaD nemlig slå
i bordel rned at de har: verdens
§tøsle fartøymuseum. Rett ved
"Vjling" og Gøteborgsopeftn
ligger 13 muEumsfadøy i det
som blir kah Gøteborg
Maritima Centum.

Her finnes fanøyc. fra
1875 og framover vel bevart
for ettertiden. Her kan man
besøke j4eren 'Småland fta
1952 ellergå ned i "dyp€t " av
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Fm Gorebor-a Mnntiro CeDlrum.

ubårcn "Nordkaparetr" som ble bygSet i 1962. Dissc viser hvor trangr der kån være
ombord i ct marinefanøy.

\iderc fiDner man et lastcfårtøy, et firskip. en moniror. gamle slepebtuer for å
nevne nocn av a[e §everdighclcfle.

Sjøfartsmuseet
God tid bør man ha ibr å opplcvc dor maritime Cøtcborg. Sjøtansmuseel med
Aivadet og den tropiske avdelingcn cr vel verdl å la nrcd seg. Her vises bl. a 400
tus svensk sjølårt i krig og fred. Under vår vandring få SjøfansmuseeL kom vi over
cn pl.tkat som kan verc greh å gjengi i Drmpskibspost€n. Den tegner lmgr fra noen
rosenrød tilvrrelse lbr drmp$kipsmannskaponc lør i tiden.

Å ngbåtskansen
Hlr under backcn ligger vår skans.
Hå. løper ankarka(ingcn &jenonr høllen
stiinker surt varcn o(h n,st på oss nåt

Hiir ligger ko.jem! fitniijda mol kylandc
åtuysjiim. isolcrade med tunn tråpancl.
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Slit blir O$indielaruen 'Gdthcborg' som stalieile lil Kina.

H& fryser kojklåderna fasl mol skotul.
H?ir h;irskr de omi,nstrade.
De som segld uten hyrå. Ohyran, hlirskaroma av kackerlåckor
ock laggliiss

Friskluft får vi i natt når båcken l-ar in
i rkitviidcr ock skansen som varlig måste

- f.- .-- -lt-

----

Vad it del som luktar håt inne?
lnget siirsklt I

En helt naturlig stank från skansen i
eD koltyrad lastholk:
fukdg rost. sult sjitvatten trån fiirpiken.
totogenos, mogliga bramdursbyror, unkna sticlfttjor,
hiirsken skaffihg, i4yrd svett.
slinkande !rin, ruttna nmdmssar, kvålande olja



Fn bygeiueen rr de, nve onnrdirJarercn

Ostindi€tåråretr "Gtitbehorg"
Man kan ikke forlåle Gøtchorg uten å ta med sc8 det spemende byggeprosjcktet
"Gothcborg.

Hcr kan m,rn se svensk lanøyhistorie lokse linm og på god vei gå i oppry-llclse.
På lcrftel lerro No!.l ute lcd EritsberT bygges en kopi ,rv en historisk handelsfre-
gatl li,r 1700 t,rllel.

Bakgtunn lbr detlc gedigene pr(»jektct er der Svenske Oslindiska Companicts
flaggskip 'Ciittheborg". | 1745, på sin tredjc reise fra Kina med sin dyrebare last av
porselcn. te.Irydder. brenn€vin m.m.. klane "Gittheborg å forlise i klart oS linl vær

900 meter urenlbr Nya Ålvsborg lestring i havneiDDløpet dl Cøteborg.
Dramaliske tabher og kaiasrroler som de gåmle svenske sjøfarem€ Sjordc med

l.eks "Vaså' og "CtirheborB". har &ion sir lil at dagens svenskcr hff vak oppmerk-
somhcl verdcn over med giSantislc bergingsarbcid, konservering, - rcskuering og
ikte minsr rckonstruksjonsarbeid.

Skulle dcr være nrulig å byggc en ny osnndirfarer? DeDne tanken utarbeidcs i
l99l 9:l og blc lagt iranl lix Det Norske Veritas og Svenska Siølar$verket. - Jo.
der llullc tunr. gi i bygg€ ct n),11l'atpy under visseforutsett ogcr. Behovet i første
omgang var mennerker og bedriftcr §om §tøttet prcsjektcl ned kunnskåp€r, krpitat
og marerialer.
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Un Eeslaærer i ldrid.

Målel er å tilpasse et 1700- lalls skip dl modeme leknologi. med modeme

installasjoner under vannlinjen og mcd historisk konekthel over. og iSjen seile en

ostindiafarer til Kina.
Hver dag rkjer nye framsteS til den svenske kullurnrven. Mellom 30 og 10

håndverkere arbcider daglig ule pÅ skipet cllcrpå verftets forskjelliSe avdelinger.
I 1999 bcrøkre ca 80.0(» f,ersoner vcrfiel. Det beviscr en stor interesse lbr

pn sjeket og samtidig kjærkomne innlektcr. D€t er også mulig å kjøpc dcler av skj pel

og på demc mitcn være m€d på I bli en symholsk medeicr i skipel. DeI er utityr
og deler i alle pdsklasser, fta cn håndsmidd spiker t k 2m.-. lil lyogre kompo-
ne er i 100.000 k klas§en.

Det Åicnnsrår nyc lrbeid itrnen skiper er klar for avseiling til Kina i 2004.

Del skal bli spennende å følge deL(c store kulturløftet.
Thor Hansefi

l.l

:)

---i



Klassifikasjon og godkjenning av skip

Srårlig konrmll
Vcd rideD a! forskifter fi» nedlåstinE. her slatligc instiursioncr olie egnc rcgler lbr
bygging og drift av skip. reSler som til dels kommer i lillegg til klassilikasjofls-
sclskapenes rcglcr Statens r€8ler er 1rårnspmnger frr hensynet til den men cskelige
sikkerlu sun cr manilestcl v€d intemasjonale. bindende konvensjone. I Norye er
dct Sjdfansdircktorarer som utgirrcgler på deuc området (u som har plikt ril å påse

åt reglene blir overholdt. SjølansdircktorateB rcgler byggor på Sjødyktigheisloven
08 andre lovcr som cr vedht åv Sto(ingel. Reglene Ilnncs i Sjøthnsdirektorarers
egne publilasjoner. Sjøtarsdircktoratets myndighet gjelder h€le skipei detr
ulforming og også dels slyrke. men aksepterer åncrkjente Hnssifikasjonrsclskapers
slyrkeregler. D.!.s. h\is skines st):.kc er godkjent av K.lnssilikasjonsselskåFt. vil
dclte bli autonutisk også godlijenl a! Sjøfansdnektoratet. De lokale avdetinger av
Siølarsdirck$rakt kalles SkiFkonlrollcn, §olil er inndelt i dislrikter rundt kl,stcn.

(;encrclt
En katr kanskjc være fristct til å tro at når en har både priva(e klassifrkasjonssclskaper
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Forå fåcr skip ibrsikrer, kleles det at skipct er klasset icl klassifilasj{)nsselskap. Dc
l'lestc land med bctydelig handclsflåterhar sine egne khssit'ikasjonssclskap€( hvoirv
de liktigste er: Lhyd s RegirtcrofShipping (engelsk). Det Nonke Vcrirås. American
Bureåu o-s Shipping. Bureåu Veritas og Gcrmanischer Lhyd.

Den alL oveneiende del av dcn norske lllilc bygges ril Der Norskc Veriras klassc.
A tra Uassc i er klassifikasJonssclskap. betyr at skipet når det er ferdigbygd.
tillredsstiller del klassifikasjoosselkap€ts krav ellcr reeler for vedkommcnde klasse.
og al klassifikasJonssclskapel derctier holdcr løpende kontroll mcd at skipcr
tilfredsslillcr klassens krav.

Klassifikusjonsselskapene ulgir detaliertc .egler 1br fivilken styrkc skipet i sin
helhet. og i forskjellige deralikoDst.uksjoncr skal ha. Reglcne skal sikrc ar sKpel h
lilstreklcliS styrke til å morsd påkjenningcnc f.a sjo og l.rst. Ved konsrrukjon av
sKpel mi cn påse ar de fbrskjcllige styrkcdel€r rilfrcdsstiler klllsrifikasjons-
selskape$ rcgler. I praksis vil en d;mensjonerc de fbrskjcltige deler av skipet på
gNnnlag a\ rcgler, ularbcid€ tegningcr der de forskjellige dimensjoner er angitl. og
oversende tcgninger lil klassifrkasjonsselskaper for godkjenning. Dimensjoner og
material€r lrn ikke beraktes som gdlkjent lbr man har lålt approbenc legninger i
r€tur- t lillegg ril at klassifikasjonssclskapene godkjenner 1e8ninger og dimensjoner.
fører de ogsl tilsyn med fremsiillingcn av byggcmateriaier og tilsyn mcd skiperbåde
under selvc hyggingen og senere når der er i drift.



Litt historikk om lover til sjøs
Dcn tørstc Duske farmannlov, dvs s.løreftslige regier. anlas å ha silr urspring fra
vikingloven. Omlring år 900 omtaler en irsk munk nordmcnncncs sjøk,v. I dc
tidligsle tider ble regelsarnlingen overlevert nmDtlig. De eldste opptegnelser som er
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og statlig kontrollorganer lil å påse at skip bygges nled tilstrekLelig sryrke og
sjødykliChet, så er en sikel er sodt pr)dukt, nren det er sleft ikte tilfelle.
Myndighelenes og klassllikåsionsselsk.tpcncs .egler seuer l(un en ramme om skipe.s
utfoming. Reglene gn ingen hjelp i å tilpåssc skiFt til sitt fotmåI. Det er ingedprens
ansvar å franbrirge etøkonomiskog tcknisk velcgnet skip for en eller flere bestemte
oppdmg. Det er her plosjektering os dcLaljutlomring kommer inn i form av
sanrarbeid mellom !o eller kanskje tre hovedpaicr. rcdcri, vekste.l og eventuelt
konsulent. Mindle skip på Dorskekysten behø\'er nødvcndigvis ikke være klassifisert
i noe klassifikasjonsselskap tbr å kunne lå de pitkrevne sertifikater og godkjennelse
av Skipskontrollen. Mange nyc mindre skip blir bygget etter D.n.V's regler
Byggeopplølgning blir også uførr rv denne irstitusjonen. Deretter ovetar Skps,
kontroller tilsyn nnr skipeL cr kommet i drift. Deue gjelder også Veteran-og



nranic hff 2.5 rnncr isrille vlnn t'ør dersynkcr. si der ersod rid ril:i alatuere parru§icrcrog
bese$ire. men det cr bire plass ril halvparLen 0! de 2.227 i livbiilene.

bevan. er lra n(rc år før 1250. metr loven antas å h.r blitr nedtgnet allercdc idet
ll.iirhundre. Bide GularinSboken ots FrosratinSboken inncholder cn del

bestcmnrelser om sipfårlforhold. Ved brudd på ivl ler om bc§emmelsesh&vn,
mannskapsforpliklclser. arbeidsplik og disiplin om bord, lastsctler loven bøter.

Sål€dcr heter dcr hl.a. i Frostatinsboken at rår en kar ritter på rclingen og sirrr sitt
fomødne og så cD annen i ond vilje dytter han på sjøen. sk.rl denne betålc bot.
Fomlnrsloven hadde sin gyldigher lrcm til 1561 da denne ble avlirsl av Fredrik den
ånncns sjøre( hlor hele dcn gammelno.ske sjørerl ble ersmltet med prinsippcne fra
Visby sjorell o-s hånseatiskc re-!ler. Først i 1860 fikk Norge igicn en sjølov med
sæmoxk preg. Arbeider mcd denne k)v€n ble pibcgynt allercde i l840-årcne.
Proposisjonen lil ry sjølar1slov ble ticmnret for SL(rtinget i l8-ll. men ucnighet
mellonr Regjenngcn og Stortinget førte til rt loveo tørst hle sanlsi(,nert i 1860. Som
iølge n! den sterkc urviklingcn innen inrcmasjonal handel oS samfcrdsel. ble k)vcn
raskl li)rcldet. På dansk inili.rliv ble del i 1882 enighcl om å ularbcide ensafledc
sjøk)vcr i de Sk.tndinaviskc hnd. I 1893 llle tovtorshSet behandlct av Stoflingcl og
satL i kraft iia l.juli 189,1. Arbeidel med lov om ofttnllig Lilsyn med slip ble
pab.gynr i 1895. I)et Norske Veritas som vl)r stiftct i l8t4 og hadde ulgirr sin første
sjølorsiknrgsplan i 1871. var rv den oppfalning at nødvendig lilsyn kunne ovc,lares
til khsseselsknpct alene. Sonr lølge.rv de ulikc oppfåtninger ble loven om
statskontroll med skips sjødykliShet tørst vcdtatt i 1903. Til å administrcre lovcn ble

del opprotet el sjølart\konror med er sjolanrdirekior som sjef og 5 rjcnesrenrnn.
De l'r,rste iniliati! til intemasjonalt sa,narbeid dreicr seg onl tellcs sjøveisre-slcr.

Regler ularbeidel i ct sarnarbcid mellom England os Fr nkrike bie s.rtt i kafi i 1863

og i lope! av 1864 tilrådt a! lner enn l0 sjøfansnasj(,rcr "Tilanic"s tbrlis i l9l2
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denonsrrertc mcd all Lydelighel nødvendigheren av inremasjonalt samårbeid inDen

sjøsikkerhet. Dcnne erkjennelsen f{rne ril en konferanse i l-ondon i l9ll mcd sikte
på ulvikling rv en intemåsjonål b€ste melsc- Pi grunn a! lerdcnskrigen ble den
før(c konlensjoneo om sikkerhel lbr mcntrcskeliv til sjøs l(rsl ledtatt i 1929
(SOLAS: Safety ofLive åt Sca). Konvensjoren blc revidet i I948. S.imme år vedtok
FN en konvcnsjon om elrblcdng nv el inlenåsi(rralt sanarbeidslbrunr. Konven
sjonen lrådtc i kruti i 1958. og IMO ble etablert i London o! tikli som hovedmål å
tiemme sikkcrh€r til sjds og i(rcbygge ourin loru.cnsning. IMO er bctcgnelsen for:
lntemadonal Marilime Orgåni\arion.

Sjøsikkerhctskonvensjonen blc igjen reviden og urvidct i 1960 og i 1974. Eucr
den 1id hår konlensjoncn gjennomgåtl hyppigere oppdatcrirgcr iform ar
lilleggspr)tokoller. koder og onfanendc rcvisjoner. Også andrc konlensjoner med
Lilknynring til maritim virksomhet er utvidct og satt i krati Ejcrrnonr samarbeid innen
IMO. Det alt vesemligc av arbeidei flrd utvikling av sjøsiklerhcl og fubygSing av
loru.ensning skjer nå i et internasjonall yurarbeid innen IMO. Gjennom arbeider
innenfor den internnsjonnlc a.beidsorganis,isioncn (lLO) har dct lrt 1920 årene og
liemoycr blitt ularbeidct en rekke rc$lusjoner yedrørendo sjømennenes

Sjøfarrskontorea som errcr å ha væn et cgcr direktora( under Utenriks
depånementcl fra 1913. ble i 1926 imle,nmet i Handelsdepanemenlcl. Denne
ordnnlgcn ble opprellholdt inntil Lmai 1962 da Sjølarrsavdslingcn i Handels

Tragedien nled "Scflndinrlir1 SLrb. undcrstek€r nlloret rncd sikkerher lil\jøs
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depaJtmenret ble oppløsr. De saksomrdder soln høne inn under avdelin-qen ble dels
hgr ril et nyu konror i Handelsdepanementcr og dels til Lo Dye dkeklorder,
Sjotartsdifekoråter og Direkroratet for sjø'nenn. Fra 1988 blc Sjøfansdirekloråret
underlagr UtenriksdepanemenGt. og fru og mcd 1989 hle Dirckroratet for sjømcnn

lagr ittn under Sjol'aJtsdirekloratet. Ulvikliflgcn innen den ma.itirne .rEriogen hur i
sror grad vært preger a! behov li)r stadig itdne difttrcnsiering av siotr §porl
metoder og introdgldjon av ny leknologi. Dette har fon 1il rt rcgLrlcring. lontroll os
lilsyn i overvciendc grad hlll mfutet konsentrcre seg on de tekniske standarder Den

operative shndard. dvs drilistlrinessyslemer. kompet.tnse. kvalifi kasjoneskåv m.m.
hrr ikhc lrfl Ajenshnd lor srnrnre lrad av oppmerks()nrhet lil {oss li)r aI den alt
overveicnde del åv skåd€r og sjrrullkk€r har \in årsak i mcnneskeliS svikt og
fcilvurdering. En rellc katasrofe-anedc sjeulykter i de senerc år har brai. den

operativc standard i fbkus. og dcl er grilnn til å ro ar videreutvikling å! sjøs*kerhet
lil konsentr€re seg om de opcrarjonelle forhold så rel om bord som i rederiel. Defte
fnller sanrnen med dcn sterkc intemlsjonilisering ,tv næringen. den øke dc bruk og
avhcngighet av arbcidskruli fra utvikling\laod l'or å opp.ettholde sin konkur-
ranseerne. deD ulilstrekkelige rekuttering ril sjomanosyrke tia tradisjonclle
sjøtaflsnasjoner og den tilmgende oppmerksomhel th havnestdene overtbr dcn
risiko og mulig skadeporcnsiale som skiprtan utgjør Dc slerk kryssendc inter€sscr
lil srille store k.r! lil så ,rel myndi8herer som n.Lringsuløvere i dcn viderc utvitling
av sjøsikkerhelen. D€I synes helL klart ar problemcne må løses gjcnnom eL samarbcid

innen de intemåsjonale maritimc orlBner
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Veterån-VerneYcrdig€ skip
Kravcne fra Riksanrikvaren Ibrå erklere er skip tby vcmeverd;g erddli8ere omtAlt i

Dampskipspostcn nr. 53 3/1998. Slike skif vii også bli godkjenl rv Skipskontrollcr.
forulsårt rt skipel utsryrcr med nødvendiS sikkcrhetsulslyr ener dagens krav. For
pNsasjerskip gelder de11e livbcller, flåler, hannsluknin8sulslyr, signalutrtyr, olje
lyringsanlc8g fbr kjele og ovner etc.. For stål og innredningsdctål.jer som panelc..

dører, dekorasjoncr etc. lemper vanligvis Skipskontrolen påkavcne. Man kan brukc
dc originalc detaljcr med visse modif*asjoner som brannsikre rømneveier. trapper.
malingstyper etc.

Sjøfansdipktorarct overlatet derfortil Skipskonfollens lokale besiktigelsesmenn
å vurdere skipets sikkerhetsstandard ut i Aa bruksområde. Eeks tbr ifftøyer som kun
brukes i soffnerseilinaer på kone srekningef, Man bchøver dcrfor itlc gå over til
dagens materialer med brunnsikre Respatexplater og ståldører i innredningen. Mcd
andr€ ord kan p.rssasjerskip som er e*læn vemeverdigc b€holde sin opprinn€lige
eksreriør oE ionrcdninssstandar sÅfreml man tar hensyn til ilågens kav til b.ann
sikring, sikkerhet ()8 redningsu.styr som nevnt ovcnfor Jån Ståtrd
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oscAR lllst lN(;
Amundsen\ bctrodde månn

Oscar Wisting fulg.e Roald 
^m(ndsen 

trotasl gtennom 16 år på hans mdge
ekspedisjoner Wisling var med på kåpnløp€l mot Sydpolcn. på ferden med 'Gjøå'
giennom Nordostpassasjen. på driftcn md nord med fonkDinssskipet "Maud" og
med luftskipct "Norge' over Nordpolen. Det er litcn tvil om at Wisting slilte en
avgiørendc rolle for at Amundscn kla(e å M sine mål-

I dennc bioSrafien ibrtcllcr Jan lngar Harsen om hvordafl dcD Iojale
undcrordrende Oscar wlsling hle Anrundsens vikrigste og mesl betroddc nrann og
med grunrhg i både Wistings og reslen av mannskåpcts personlige betft[hingcr fra
de dromatiskc ckspedisjonene gir bokcn €r innblikt i norsk pohrhistorie liia en ny og
spennende synsvinkel.

ts"trrnrs S.hibsted forlag 2001.
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DEN GLEMTE ILO'IILJEN
De nonke molorlaunchene (ML) og dcres bcseaninger 1940 - 45.

l'or førstc gang fortellcs hislorien om en svæn sfresiell nonk kigsinnsals tit sjø§
under dcn 2. Vcrdenslrig. forralt av overlevende. Deres b€re.nin8er, og den
militærhistoriske dokumcntasjonen av dem. er §llo er og føn i penncn av torfatter
Arders Petterøc. 80 år gam cl og selv kigsseiler.

Hisorien dreier scg om cn liten cnhel i den lrie norskc marinen dcn 52. ML-
flotiljc som bl€ etablen i 1940 i samarbcid med bnrene. Floriljen besb av fire 65
torms trebygdc fartøycr av ryEn mornlauncher

Mcd malsimalfan 17 krop og utsryrr med maskiflkrnoner mitraljøs€r og
maskingevær. opercrte disse små
lartøyenc med I ? manns t eselning i el av
Eumpas farligstc kigsområde. til sjøs,
Deo engclske kdnal - kloss innril dcn
tysk-oklupenc franskekysren som
srutct av forsyaxvcrker. overvåtning
og fi entli8e motortorpcdobåbr.

OppSaven var mirrelegging. Floril-
jens innsats spihe en betydcl;g rolle
under torberedclsene lil den allienc
invasjoncn i Normandic i 1944 ved å
giøre KÅnrlen lÅrlig for lysk skipsfan.

Tapenc og dc menncskelige om-
kosoinger var tunge. noe som fremgår
åv de ovedevcndes bcr€tringer.

schihsted 2001
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Den glemre
flotilje l
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