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Hva skjer med Hurtigruten og "Harald Jarl'?

Etler planen lar der den 20. oktober 2001 slutt fbr den sisLe jarlcn i hudgrure.
Kysrens trolaste sliter "HaraldJarl" haddeda væn erpålitclig hindeledd mellon nord
og sør i vån langsiråktc land gjennom hele.11 år. DcLtc ut&jpr ca. 2.8 lrxllioner
nautiske sjømil, hvilket lilsvarer omt,'ent 130 ganger rundliordkhdenl "Harald Jarl"
ble naturligvis gort stas på i Bergen under sin sisle sydgiicnde reise i otfisiell
hunigrutefa( av både ljordabåter og veterane kjøretdy. Bårene fulgrc huftigruten det
sisrc stykket langs Bytjorden inn mot Bcrgen by. mens veterane biler, busscr og
brånnbilc. overtok og ga jarien en varm vclkomst da denne la rit kai led Bryggcn i
Bcrgen.

Ute på Byfjorden fløytehil(c DÆ Dampen (1910) lokålrutcbåten i\4./S Granvin
(1931) såmt sjøbussen M/S Bruvik (1949) på hurrigrurcn M/S Harald Jart (1960).
Med i følgel var ogsri motorkutteren M/K Argus (1914). redningsskøyren R/S
Christian Børs (1937), vcngehåten Enigheten til Bcrgen Kvsrlag samt
'Sj{Dsp&rytelr' til Bergen BråDnvcscn. Harald Jarl" \,ar låkrisk dcn raskeste ay
dagens hutigruteskip med sine 16 kDop. slik at selv de mesr modemc hurrigrutene
mlillc gi tapt i tatskonkurr.tnse. Dcrfor hdde jarlen på fbrhånd avkh med
ijordabiiten Nl/S Grarvh om å s.tkkc ncd til sistnevntes marsitarr pli l0 knop f.a
Eidsuig og inn iil byen. §lik år dc likk muligher til å ledsage.Brlcn dct siste stykker.

Da "Harald Jarl påsscrtc Skoltegrunnskaien 1bl silrc gang i offisiell
hultigrutetart. iløytel allc britene på ny. men det larjarlcn sin kr.tftige flOyre yi hdte
best. Skipet gled saktc og nrdestetisk !idere tun Vågen. Nøyakrig 5 dager hadde den
da brukt på 2500 nautiskc nril i sin §)dgående rure ha Kirkcncs Havn. via 32 andre
hyerog anløpsstede( lbr dcn ankom Bergen som siste hi!n. Dcuc flotte skiperkasier
anker nridt i Vågen. og bruktc ankcr.t til å vende se! heh rundr i urgliende posisjon.
tdr den la til kai tll sedvanlig hunigmLctid l.{ 10. For oss som fikk bcrraktc detre tå
nart hold. \ar det både et slillult og ct vcnn)dig skue. Når så vi sisl er skif lende få
dcnnc niiten, og når ftu vl se deL igjcnl

Vanligvis legge. å1lc hul1igruteskipere ti] led Fricleneskaien ved Pndde-
tjordsbroen på Mdhlcnpris!iden. men tii rross tbr nrcrkortnnder. ordner Hufligrurens
representanr i Bcrgen deJ slik ar "Harald Jårl' likk cn slilfull og verdig sisreankomsr
lil Bergen. Ilåkonshallen og BrySgen v en prakriull ftmnre nrndt der hele. All gods
og varelransport som hesørges avhurtigruren. ble denncdagen o,ndirigefi lll Bergen
sentflrm. og de(e viscr hvor stor interesse og smidighcr der er å finne blandt atle
involvefe parter. Beryen c. bcst når det &ielder. "Nordstcåm 2000 Bergen' var på
folkets lepper nok en gang.

" Harald Jarl' har rrangc t«)faste tilhengere. oS skipet reprcscnrerer er unikt srykke
kysthistorie. De1 snrkkcs varmt om en veteran med 1jcl. De,for var del sron
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lvrs 'Hnratd Jd" sled she 08 majesrerisk itrn VAgen for den la til kai \Ed BrygSen i Bergen
der ?0.10-2m1. Hunigrut€icncsten gicnnom hele .ll 1r v6r m€d detre tulletrdt.

frenrn$te også på kaien. hvor "Hatuld Jart" ble n&u a\ ll v.te.rnhiler fra Berlen
Veteranvogn-Klubb. :1 letcrnbusser lm Oiir Vetcrån. I vclerune brannhiler lrx
Bergen Brann\esen. smgkor og en sror nren8de skuelystnc. Bilhomene l(rd dx
"Harald Jarl'klapper til kni. og \aDSkoret srenrle i Johannes Klcppe\it 

'nr
"Hurtigrutesong". Svæn mringc nryldrct rundt på kaionråder. og da krprcin Kjcll
Jonassen og øvrig månnskap lra "U$rld Jr Sikk ned låndgangen sonr dc lirrsrc i
hnd. ble de hyllet med spontan iubcl og trktfast klapping liå både påssas.jerer og
publikum. Varer og gods ble derellcr losscl lii ganrlenlåten, og tbr -ri\re !Lu! i

odinær hurligutetrafikk, s;i vijarlens Bule bon heise en bil lra fordcktcl og lrygt
ned på kaien.

Laags bryggekanten. ved M/S Haråld Jarl. hdc flotte veteranbåt€ne \1/S (na vin
og M/S Bruvik Eg også lil kai. som et torskjønnende element i b\bilder. med

konlurene av Bryggcn i bakgrunnen. Som i eo levendc muscumsha\n. \!r der el
pulserende liv: Disse stolte iordabårene hadde akkuåt sau nv sinc plssr\jerer etrer

endt iordtur, mens avgående passajerer fm 'Haråld Jårl" ble fraktei a\giftle i
vetemnbussff for videre tcrd til .jembanestasjon og flyplass. Jeg lurer pri nårtid
reiselivetog reiselivslagel oppdagcr hva bergenserne kan stelle i stand... Veleranbilcr
fra Bergen Veleranvogn Klubh var skdstilte langs kaikånlen og dc var også med på
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r kompleuere havnehildct. Camle nlehdier irå 78-plater blandet seg med
molorlyden€ tra di$sc bilere, bg mang€ forbipasscrende stans€t opp. En detålj som
cn Amerikakofttn nrcd orsinale kiistremerkcr fra Den Norske Amcrilalinje (NAL)
v.tkle også oppmcrt§omher. Magiru§ sliScbilen til Bergen Brannvesen var
chårmerende pynter mc.l flag€el ril Troms Fylkes Dampskibs$elskap. nok et

eksempel på at ålle delrakcnc kjoreByforeninser yr med på å giore ltas på "Har-ald

Jarl \ifi ,i,r( olrl\ielle hunigrur. lopril Berlen.
'Hrrild IJrl hle'hyfC.r i 1960 i Trondhei r rhr i er\turrc {jrmpshber ''Sitsurd

hrl". Den bl. dernred dct størsE skiper iHrrtigruten dl da, og t'ørstc med
utuklissalong ti)run. I slørrelsesorden kan del ncvnes al skipets brutb k)nnrsje erpå
156S BT. lengde 87.4 m (286lbt). bredde I3.l nr og dybde 4,6 Dr. På pirveturen ble
fanen milt tilhclc 18.3 knop.I l98l hle iarlen oppsraderi os et mer "modeme" skjp
tremslod. tilpalrsct tidrns knv dl sikterher og komlon. men salonBenc cr bevsn i sin
rilnltrmer opprinn€ligc form slik de tremstd p, Jomkuturen. Toråh erder 90 lugårer
ombord som vårierer i st(rrrclse fra en til ,ire koycr. og ca. halvpanen åv disse
lugnrene harvaskeseslnt- Dc resterende er utstyn med modeme l'asilileier. Mån har
forsokl åholde lasr pi den opprinnelige atnroslieren (E dc gamle uMis]onene- Dcrfor
hcter det forøverig ikkc rcscpsjon ombord. nr€n billc(kontor

Deltakende tinrjninger og andre gods krci(cr fikl ederpå kommc ombord i
'Ilar.ald Jarl tbr I sc oss litr onrlring og lir å hygge oss nred k.]kc og kalfe i
salongen forur. hror lcggene er prydet med malerier aY Kaare E fx'lin Johnson.
Ilunig ren ble sliftcr i l89l av Richard whh. r)g dei srånet med eI bchor for å få
fram fiskoS handelsvrrcr F.am dl i da8 har hunig.utcn hatr en uvurderlig bctydnin!
for smfunnsurviklingen l|}ngs ,orskekysren. med sin Irakt nv post. gods, vnrer og
krkatbetoltnir8. I senere tid crhLrrtigrurerrat-iklen bliunrer turisrpreget. Hele 85 skip
hrr gåt1i hurtiSrutetart siden oppsrarren.

I disse dager fore8:ir en oppgradering av hunigrutcn. De gamle klassiskc skipene
forsvirner og nye konrmcr dl. FlåIerr besr( inndl 10110-2001 sv de h tr.disjonelle
og tlassiske sliif,trc "Hnr&ld Jarl" og "l-otiren" lra 1960-ratler. 3 melktmgcneråsjons
skip tia l9SGtalld og6 skip fta 1990-rau€t.I alt Il hunilruteskip Bår hrii til enhver
tid i rule mellom Bcrgcn isørog Kirkenes i nord. men der erkur omhrd pn "Hårald
Jurl" og "Lotbren" man rncr noe av atnosf€rell fra 'gåmmeldanlpen". "Har d Jirl'
eies xv TFDS og de hrr 5 hunigruter. nrens "Lofoten" e;es av Olb(en og Vesterdalc'ns
l,flnf.tih*(l'kip rOVDS I oS dc h.,r dc6.r.re.

Den forlcngsl pensjone(e 'Nordsljcnren" lår sin tredJe innlrcdcr i hurtigrutefan
da d.n skal olefla "Hcnld Jarl' sin plass langs k),§tleden. inntil TFDS sin n],bygg
"Troll{jord" er Hlr ril å orerta den 7. mai 2U)2. "No.dsljcmen' dlhofte oppinnelig
Dcr Ber-senske Dairpskihssclskåb (BDS) og fulgte mcd ril Troms da TIjDS ove(ok
aergenske sine hurri8rurcskippå 1g80-taller. Andrc båte. som tulgre med då BDS ble
ncdlagt, var "Nordlys". "Rrlrrlys" og "Midnltsol". "Nordstj.rnen" er tntt godr var€
på. og gari Svalbardrute om sommeren. men ligger ulirksom om vinteren. Sclv om



Son !i ser så forelxkk lossingen uv vder oe gdls fnt "Har.ld Jarl' på gamlemåEn. To
Buicker og en Ford. ailc fra 1937. samr den unike Bryggen i Bergen cr med på å
,krpe cn !atLer og verdiE rJrnm( rundr det hcle.

"Nordsjemen" lra 1956 er firc år eldre enn 'H.trald J.rl". har den cn ganske ny
måskin og rcgncs såledcs som mer drittssikker ennjarlen. som pii sin side har en helt
spesiell hovedm:§km: Der er en Bumeisrer & Wain av "coverless',typen. bygd pa
lisons vcd Alcrs Mekniske Verksted i Oslo. Denne orginalmororen lia 1960 veier
120 tonn og er en 5 sylindrel cnkeltvirkende 2-taklcr med motgåcnde stcmpler. Disse
dobb€ltvirkende stemplcne går ahså mot hvcrandrc. slik al hele t({rp€n lcver "Hrrald
Jari' sill mtrsulr sies å vnre den siste gjeo]evende i sirr slng i yerden.

" Harnld JJII" blc altsi bygget i I 9m av Trondhjems M.k$iske Verksrcd og lclen
dl byens egel redcri Nordenlicldske Dampskibssclskap (NFDS). t 1989 ble den
overiøn ril I'FDS etter at NmS ble raidet ()8 ncdlag! akl«rd som BDS. Eller
utLrsingcn av "Harald JårI". jobber cn slittclse i Trondhcim fbr åt skipcr skal komnc
tilbake til fbdcbyen o! hs vare på der Men allcr tørsl skal lcggmalcrieDe rv Kaarc
Espotin Johnson ras ut- De har en verdi på 15-18 millioner kroner, en verdi langr
slørre cnn jarlcns egenverdi. og disse lil bI ny$el over på 'Trolltord". Denne
ovedøringen utføres ved Fl»en Mekaniske Vcrksled iRissu iTrøndelag. hvor
''Trolll)ord" tr"å bygges. og hvor jarlen stål ligge son k)s.jiskip på ubcstemr tid. I
rillcgg har TFDS skevct kontrakt på enda et skip som skal ersrat e "Midna1ssol".
Dcrmed er også mellomklassen i ferd med å bli ta\et ut.

Når det gjelder 'Lofotcr". som er lr.] 1961. haddc den sisre ankomsl lil Bergcn i
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ordinær hunigrute 02.02.2002. Lofoten" har fål1 stattrs av Riksantikvaren som
vemeverdig farløy, og det er trnikt at en hunigrrte hnr hlitt vemet mens den gitk i
ordinær rute.

Sanlhånsaficn 1960 la "Harald Jar1" ul på sin første tur nordoyer fra
Fcshingskaien i Bergen til Knkenes. Naturligvis ble også siste nordgående reis
feiret. og det skjedde 9. oktober 2m1. Fra inlormcrt hold er det blitt meg fbrtalt at
det var en iantåstisk kveld med u$økt middag, gode taler, nusikk ombord, lull båt
og fullt tå karen.rDa jnrlen la fl.a k.ii, blc Bergenssangen spik og sunget av
Il.annkorysct. og toDene tia "Anchors Away tulgtc jarlen avgårde i nattemørket.
Krptcin JoD Olaf Rlodiussen var meget rørt.

Som en sistc hvllest til "Harald Jarl . ble del gi[ ut o{Tjsielle nummerede
minnemedaljer i cktc gull, sølv og bronse i forbindelse med sisre turcn rilM/S Hamld
Jad den 20. okrobcr 2001.

,\vsluhingsvis vil jeg ønske det stolie skipel ltrkke til på den videre ttrd. Måtte
dc.ne kysten! staseiige sliter lå en verdig aldc om.

Tekst og lotoiTdne Marcussen

Brev fra utlandet
Fra våre dånske veternnskipsvemer har vi fåt1 ved KirsLen Ponroppidan. en
hyggclig E postmelding: Jers blad Dampskbsposlcn bliver scDdt til en forket

Den nye adressen er:

Dansk Veteranskibsklub,

Byager Venge 29å,

DK 3460 Birkerød. Dnnmark

Tusind tåk for et godt blad. Vi fårjo desvæffe ikke selv lavet så månge bladc
her i Danmitrk....

Mange damphils,er fra S/S"Skjeiskør' og S/S"Biøm". ide( vi ønsker alle en

Kirftn
(Høker på S/S Skjelskør og blæksprutte i land....)



Siste tur med "Harald Jarl"
av Trygve Rødland. postveteran i Sravangc.

En gruppe pi 5! tri Posten. dc aller ll(\re pen,jonisrer. fikli !ærc med på JIrlen. s!,rc
rei'c tru Bcrget tii O.loden.20. -:2. oklober 2ULri. Er eger p«)gmm ror Po\ten.
deltakere ble preseltert om bord av reis€leder Pål Espolin Jobnson. og ridligerc
dminislrerende direkpr i Posten, Anders Renolen.

Lørdag 20. okrcber vnr del slutt tbr "Harald Jarl" i hurigruten. Etter,{l år i
rutefan trrmel skipel for lrnker og lå til kai i Vå8en i Beqen tor siste gang. I dcr yakre

hpstværel møue veterånskip Harald Jarl på Byfiordefl. og veteranbiler haddc tatt
oppstilling på Bry8gen. Skipet hådde da tilbakelagt 3,? milliorcr nautiske mil. er
seilas som tilsvarer 1,19 turer rundt ekvator. Kaptcin Kjell Jonassen kume fon€lle til
al den sislc turen Bergen-Kirkenes-Beryen var er ll dager" vemod ur med
korsang, laler bloms(cr. tårer og laner fta alle dc som møt1e f.am for å ta fnrvcl med
skipel.

"Harald Jarl" - kulturskipol
Klokken vnf 2200 Sanll Hansailen 1960 da Nordcoljeldskes nye flaggsup la ut tia
l:e\tnhgrkaien i B€rgen p:i sin forste tur lil Kirkcn.s. Anders Re olen var om tDrd
også den garsen soln un! ptlsrckspedirøL Harald Jarl var det lprste i cn ny
generasjon hunigruteskip. og iontil 191i2 var skipct der største og l'ineste.

Skipet ble bygget ved Trondhjems MeL Verlsred og gikk inn som avlpsning fbr
"Sigurd Jarl'so illc l€flgcr holdt nråI. Forut har skiper en ulsikssabng. den

Sangen noe helt nytl i hunigrulen. Del var lugaror for 54 p{ I. pl:rss og 170 på 2.
plass. Innrednhgcn varåv hoy slåndnd lJ8 bygget coer de nycsre fbrskrifter. Arkitekt
FinnNilson fra arkilekfirmaer Amsteill Ameberg hndde ansv et lbr inte.ioret. mcns
liunstnercn Kaarc lispotin Johnson sto tbr uNnykningen. Og nettopp utsmyknilgen
til Espolin Johnson var en tl! hovedgrunnenc til iu *ipet lok denne sisre turen til
Oslo.

I 1983 ble 'Harald Jarl oppgradeft euer nye sikkerhelrregler. Lugarene hle revet
ut og bygge( opp i sløre enheter. de fleste med dusj. Kapasiteten ble då redusert lin
22,1 til 169 kdyer lor passasjcrene. Samtidig ble maskineo gundig overhalt og
tbmyct. Der er e 5 sylindre( BomNj\ter & Wain på 3,150 bhti. Troms Fylkes
Dampskibsselskap som cier bålen i dag. overok driften i 1989.

''tlårnld Jarl" hrr seilt i hudigruten i ,tl if uldn at den hu yæn særlig tiimme i
nyhelsbildel Den 6. åugust 1997 gmnnsløfte den imidleaid nord lirr Rørvil lbr
srrrgåendc (]8 fikl er belydelig burnskade. n)rsdag 22. tlbru,tr 2001 gikk den på
grunn på ny utentrx Rørvik. Deone gangeo var der bare skaper i bunosmøringen og
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og 1åkker

M/S IIARALD JARL
lbr god samseiling giennom mange år.
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ingcn skador i skroget. Btter en inspeksjon kunne skipet fbrhelte turen nordover
iredag rnorgen.

Ær€stur Berg€n - Oslo 2ll.- 22.lll.2lll:t7
Posttolkene fia Øsdandet hxddc cn lir tur med buss over fjellet til Bergen. Pål

Espolin Johrson var vår nann, også som rcisclcdcr pit bnssturen. Etter rt vi hadde
installe,t oss i lugarene og set oss om i skipet, ble vi kl. 19.10 fomrch ønskct
vclkomnlcn onr bord. vegard Bakka og Ardrur Brekte tra Posten i Bergen Nlste og
haddc mcd en filatelistisk godbir til besetning og passasjerer Så ventet en flott
lurcliskmiddlg i spisesalen. og Bohlalioen underhoklt med fesdig sang og spil].
Skipel forlot Bergen kl. 2200. og vi våknet opp til frokost i Strvanger nesle morgen.

9

Posten og veteranskipene i Bergetr
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Stavanser håvn lå bader i lav morgensol med bliktslille vrr. Humorislen Steinar
Lyse kom om bord kl. 10.00 oB underhoidL i en god halvtinrc m€d "Skåbl;kk på
Strvanger". Kl. 12.00 tbrlot vi Stavanger og kunne spise cr herlig lunch før
døDnnrgene iikk skipet til å rulic svakt over Jærhavet. Cisle Espolin Johnson. sønn
til Kaar€ Espolin Johnson holdt da et sva.t irteressanl loredrag om tlrens
utsmykningcr i røkesatongcn- Han tok lbr seg bilde for bildc oe tbrklane om noriv
og leknikkcr som var brukr.

Samme ettetiaOag n* ui sotu tilhønc Postens g ppe. sc er tin! Ivsbildcprogranl
av Pål Espolin k hnson om han; opplevelscr "fua rurdt mcd hunigrnra . ADders
Renolen haddc også norsomme og interessante ting å fonellc om posframlørin8
langs kysten og om livet om bonl i hur'ligruta fm hllns tid i reiscrjcnesten.

hsten var thst passasjer" på HunigruteD tra starten i l89l og hadde i 90 :ir
lokalitet€r tbr sorlcrinS av post underveis. Posrlolkene som rcis1e var stasjonerr i
Trundheinl og beretningen om portfolkene pi Hurtigruten cr en saSa om menncsker
som måtte lålc sjøen. og som måne kunnc postarbeidets mrnSesidige arbeidsrutiner
og vite å ulnylle muligheter når lbrsinkelser skaprc uSreie i de forursåne
rutekonespondanser. Postkontorel om bord b1e gjemc er servicese.tcr for

Mandag morgcn lå Harald lall 1il kai iHoten d vi våknet. Innlågl i
programmel var cn byvandring mcd besøk på Preus Fotomuseum og Marinemusecl.
M korn ofså om bord i ubåt som er san på land ved Marinemuse€t. De lleste blc
nok ovenasker ovcr hyor smån og ranSt ah vff dc. N4en så er jo ubåten ay gammcl
llffse som ikkc lenger er i brul i den norsl. mJrine.

Klokren 16.00 klappel 'Harald Jarl til kai ved FesrninSen i Oslo. Tcnrpo
Høybråten Jrnitsjar lok i nrd oss med lticnde marsjer Mrngc nordlendinger og
finnmarkingcr bosati i Oslo var møu limr, salnnen nrcd slckt og venner.rv
passasjerene. JrnitsjarkorpseL marsj€fie lil cl kunstmuseum i Oslo hvor der var
utstilling av K:t8re Espolin Johnsons arteidcr Kursten om bord irulgikk som en dcl
av denne utslillingcn. Så skullc kunstverkcne demon{crcs og klargjøres i regi åv
Nasjonalgnlleriet. I det nye huniSrureslipet "Trollllord skal dcr innredes en ege
salong lilpasser dissc bildene- så de lår er nyr liv lanes kysren. . Dct blir hetr sonl
lar ville ha ønskel dcr, sa Gisle Espolin Johnson. Mrlcriene har ell trlsr på over l0
Iniuiolrer krcner. Dct er mer en, rcslen av Hsråld Jdr1".

"Hårald Jarl" . hva nå?
Hva vil skje mcd skipet videre? Er€r Oslo-oppholder skulle Jarlen til Fosen Mek.
V.rksteder hvor dct sliulle tungerc som hotellskip.llva som siden skjer, visste in8en
jeg snakket med on bord- Enrusiaster i Trondheim vil gicme ta vare på Jdlcn som
velerånsk;p. niens rederict ønsker å s€lgc dcr på det mtemrsjonde ma*ed-

Tald( lor samværct om bord og lakl lilr atjeg fikk anlcdning å bli med på dcn
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Italia-båtene
25 år m€d 25 Hurtigruteskip Del I
I mai fiyretje8 til Norge, fra den Skandinaviske halvøyls sørliSsle by: Trelleborg i

Skånc, til verdens nordligsle byiHanmerfcst. Denfl)tteæiscn loregikl med log over

østcrsund oS nonilhcim ril Bodø og Hurtigruter derfra. sider den -!ang 
har der hinil

hliu I 33 konere xrrcr og lengre reiscr n]cd Hunigruten, og jeg har reist mcd alle skip
som ble bygcet lor Hrdigruten ettcr kdgen, med SANCT SvlTHtJN" som eneste

unntak. Jeg har bodd på fire Hurligruleadøpssrcdcr; Håmmedel't 1978-79. Vadsø

1979-81, Bcrgcn 1985 89 og Slok$nrknes 1993 95.

De firc ftrrst Hurtigruteskipene soor ble blgget eter kigen ble bygget sonl

molorskip i Ancona i lralia. Samtlige daværende Hurtigmlerederier hyg8el hvefi sitt
og ctter loddrekniDg ble det trl al Det Nordenljeldske D/S sin ERLING JARL" og

Det Bergenske D/S sin MIDNATSOL" blc levert i 1949 og Vesteraalens D/S sin
-vgs1rgR-Åt-t:N- og Der stavengeBkc D/S sin 'SANCT SVITHUN'i 1950. som
nlle vet gikl io "SANCT SVITHUN rugisk ned i 1962.

Skpene hlc kall ltalia-båtenc og ble betalt mcd lørrfisk, I)€ var bygget som

BDS sitt drmprkip NORDSTJERNEN fia 1937, med adskille ovcrbygg lia 1. og
2. plass og homm€r ha iasting og lossing både forån fremre ovcrblgg og mellom
overbyggene.

"ERLINC JARL var den a! "hali.r-båGne somjcg egendiS liktc minst. omjeg
skal v:ere ærli8. l)cr vrr vel noe mcd at NFDS var d.t llunigruterederi som Jeg
opplcvde behandlet dc distmsereisendc diiriigst. Mar skullc helst være u(enlandsk

NndreiseMe tbr ii lii god behandling pil dct selskapet sinc sLip.

"ERLINCi JARL". som tbr øvrig var er del ombyggel innlendi8 elter en stygg

brunn om bord. i Bodø i 1963. gikk pri gruDn og ble iatt ul av Hurti8rulcn to år atjeg
kom til Finnmark. nlen jeg rakk trc turer nrcg hennc: fra vardø til Vndsø og ti.r
ekspedisjonsbal ulentbr Gamvik til Vadsø i 1979 og Irå Vadso til llonningsvåg i

1980.
-MIDNArSOL- var min ahsoluuc lavorin blanl Itålia-bårenc . Hun haddc

originall interiør ned nsymmerisk lugardekk med søyler i valnøtlre, hvisjeg husker

riktig. LastcbomnleDe ble frcmdeles svirget ul og over relingon ved håndkraft med

blokk og Lalje. Der var sil over Ber8ensk€ sinc skip og tienrdclcs kunue man ringe
på betjening i L plass-sahngen.

I 1979 ble alle BDS skipene oven:rt av Troms Fylkcs D/S. I 1982 ble
''MIDNATSOI. alløsr r\ el nyn skip.

JeS nkli å rcisc med heone en grng ntens hun fremdeles vir et tsDS skip: lrr
Hammedtst til Kirkcnes i ronjulen 1978. I 1980 b.ann drmpskipskaicn ivårdø og
dervcd ljkl Vadsø rnlop både 1ør og ercr Kirkenes (nomrnl( vitrdel enten cller-nu er
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M/S MIDNATSOL maIT av Cad Fr Monscr iKESerø. (Deu. nralerier slulselgcsog Thor
i Edålsjonen ko 8i opplysnitrgcr)

det kun 1ør). Jeg tok en tur fiam og tilbale tia vadsø til Kirkenes med heme del åre1

ogendeligfeiretjegjulombo.dil9El,traSlolvertilVadsø.DaboddejegiNarvik
og rcisre pi Hunigrurcbillett helt derfro, tm Narvik til Svolvær med Ofoten\ D/S sin
lokalh:i! 'SKOCøY" fra 1954.

VDS varimolseLnins lil NFDS kyskns og de disl.tn sercisende siu rcdcri. Det var
skipcnc rom kunne snu utenlbr hav"cn for å gå inn å hcnle etternølere.

-VLjS'rEkÅLEN- hadde det med ii spy ut en massc sort rdyk. visstnok etter en
grunnkjcnnirS i 1978. Hun ble elsla(ct rv et n).fi skip mcd sanme davn i 1S83.

Mcd henne reisle jcg fra vadsø til Vardø og lra Honningsvåg lil Vadsø i 1979 og
fra Hammerlesl til Vadsø og trcm o! tilbake melhm Vadsø og Kirkenes i 1980.

Mars Lonnedrl Risberg hal skrcvet denne aJrikkelen. Senere vil hun følge opp
mcd 2. Aalborg båtene . 3. Å(iLalls-skipene . 5. "Cruisc-skipenc" og 6. "De tre

l
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Med "Nordkapp" til Nordkapp
For ljcrdc gmg ble det anangert llurLigruteiur for våre veteranskibsklubbcr oe
bitllåg. Vi skulle reise med 'Lofbten", og utgnngspunktet var på dens sislc ordinr.c
rur iJtril Snmdelle.re5rlkiflki(nn(rlll..t.l "Lotoren ur ar \., ligrurcrJrden
n)c. {,re I-irnrnrrken blir lcrdr. Ar r,,r,ljellrge grunner m;rrr rur. lrern.[)nde.
ti I I 2 februar, men er tur med "Lolincn" midt på vinteren knnne jo så absolutt være
spennendc, sclv om det ikke ble noen sis1c1u.

Men intel av dcLlc skulle bli noe av "Lolden" har fån seilingssroppll
Sjøfartsmyndighelenc fo.langte bl.a. fullt røyk,,4)rannvarslingsanlegg installert i alle
lxgarene. umiddclbat. noe som krever verksLcdopphold. rivirg av gturenng og jeg
vet ikke hva. Så er Eivind Lande på lrådcD. han som ibr ljerde gans h ordnet det
hele, og s1åLr som reiselederpå tre turer. Dcnnegang skulle han ha [ri, vrrc passasjer.
Vi måLLc ta en av!.iørelse - enten ,vbestille og få pengene igjen. cllcr reise med
''Nordkapp" isteden.

Det €r ikke størrelsen det komm€r ån på
Nå ligger de( vel i kortene at det er de gamle ffftøycne vi i våre tdeninger er mesl
interessen i. Dc gamlc. ikke støffe enn at du har konrakt med sjøen, hvor mannskap
og passasjercr ser hverandre og ](1n si11c ncd og slå av en prat. De gamlc. hvor
innred.ingcn cr tang. og hvor malingen fiasrr enkelte stede! hvor rusten tifter
fiem, og hvor det luker diesel. Og hlor dct iiste og dure og gjøngc". Men hvor
neuopp trang innrednirg.liu llassing og diesellukt uigjør det vi sellerpris pi. Og a!
cL skip riste og durc erjo en del a! ollplevelsen. Etter vår mening.

"Nordkapp" er det srildi notsatle. Flott, naturligvis- Med nydelig innredning med
glåss. messing og edekre t,eke tepper ovcrrh p,ii dørkene (heter del dø*cr pii et s likr
crusiseskip?) God plass og mange steder å !!rc. ira ba.en og panoramasalongcn
forut på 7. dekk «Jvcr hroen) til bar og kafe og garlgcr med bord og sroler på dekk 5.
Store vinduer du kunne se veret og kysten konnne og gå. Når man lølre rr all nraren
ble litt tbr mye a! dct gode. var det lex å timmc. Lnten nede i et egel rimronr og
badstue, du kunnc La trappene fiemfbr å brukc heisen. eller du kunne gå runder ute
på 5. dckk. sonr skulle gi I km på tire runder.

Likcvei. vi er ildie skreklelig inrponet over skip som går sidcveis til kai, over
hrdrauliskc gangveier som bruker en cvighet på å bli lagl ned clrcr nøye fulgte
plosedlrer ellcr av en dataskjerm som lbrtellcr oss at avgangen er klokkcn 22.00.

Vi savnet lyden av aDkeret som går ul for å kunnc rørne skula mol kåi (eller
komme nt igjcn). gangveien som ble svingr opp med truck, kjapt og som regel uhyre
elegart. Vi savrrt de to endene gangvcien ble sikret med. vi savnct den lille gangen
og skninsofaen utenfor billel&onloret. vi savnet både luklcnc og lydene som fortalte
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M/S Nordklpp r.d kai i B{n!d-

oss at vi haddc komnEt onbord i cn b . Mcn slik er utviklingcn. 'lil dct bestc for
noen- for .ndre til ...?

Ut på tua åldri sur
Men om deuc var dagens lille hictusukk, skal mån aldri trekkc rundt med ønsker
son ikle kan opprylles. Og del blc cn hy88eli8 rur. Del vÅr mcd 150 pae§a§jerer l'ra

Bergen, deriblml 50 briter sonl hnddc bestilt nordlysluf - rhsji ikke sk,pel. men

lys€l - 08 så slullc dc ikke være nled lcngcr cnn til Tromsø. Vi fikk derfor bålen

ne\ren for oss selv ctterhven. vi rundl 20 som ikke avbesiikc Noen flere
rundrcisepassasierer vu det relvsagr. og cn dcl distansereisende. men dc( cr synd å

si at dei vår trengsel.
Vi gikl om h,rd i Trondheim, mcll i nydeliS vær og et paF lrc tim€r lil avganS,

var del tomultig å vandre litt rundl i denne fine byen, giennom trånge smug og opp
ril Nidårosdom€n, og deler av Ravnkloå, som dessverrc cr hyggel om til det

ugienljcnnclige med €t helt modcmc hy88 - men som huset ct flon kombinasjon nv

kafe og en f.)nla\tisk fiskeforetningl
Ur Trondheims0orden og opp mot Rørvik. ftt blåste opp, lilcn srorm i mot, lit

slampin8 og uvelhet for enkehe. Vi Sikl( ikke Slokksund denne dågen, men

u(askjærs. Dct hlåsre for mye, og er skip m€d et slikt vindfangcl cr raturliSvis svæfl
utsa( i lrnnge farvaDn,

t.l
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Dårlis vær på Helg€land
Det var grå(, del snødde. det regner. del sluddet og det blåsie på Hclgelandkystcn.
Og det var sol og blå himmel. heh sikken en times tid. Men vierer erjo €n del av
kyslen og av Hurrigruta, og hører mcd. Det ?r gøy ii prøve i lvinge s€g mot vinden

u1e på s.dekk, og så oppdage at du ikke greier det, mcn blir blåst tilbAkc.
I Bodø ble dcn lørste utflukten arrangert. tilflymuseet. hvor det er cD gånske unik

saniling av luflcns maskiner.
Ikke bdc lar der vanskelig for skipel å kommc seg ut fra Bodø. dct ble slorm over

Vestiodcn også. lkke de helr siore bevegelscne, men nodvcslcn giorde at det

stampet og slo litr. Og i Stmsund er del som kjcnt ganske tranS( så det var hele tidcn
fbrsinkelser å prøve å ta inn igien.

Magnar 70 år
"Lofolens . Hurtigrutas og 'Børøysunds" populære stueA og sjefskokk IIr I

(riktignok godt pensionerr, Magnar Kristiansen hle bcdl av Eivind om å komme
ombord j Svolvær. hvor han bor Magnar dokket opp, og sammen drukk vi en god

whistf og skålt€ for hans kommende l0 årsda8. Han savnet det gamle. gode liver
om bord. Hvor mnn var sanmen og hadde det hyggelig, og hvor dc( å ta en fest høræ

til- Men del var cn ånnen tid- en aid som aldri kommer lilbake.
Etter Ha$tad letnet været litt. og mot Finnsnes ble det ganske fint - m€n så kom
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vinden igjen- Noen åv oss trosser Tromsøbrua i stiv kuling med snøen fykende
vanrctl, målcl vai kun å komme seg ut på en tur hver dag, for å lbrbreme no€n av
de stådi8 innhtte kalor;er.

Vel o,nbord ut på kvelden var dct lille orkesreret i firll gang. nren dc måfte
konluffere med OL i Salr Lake Ciry som m.nge fulFe med i, og med samridig tå
passåsjerer synes vi ncsten synd på dcm. Del knn neppe værc mye gøy a spille ne$en
uten tilhørerc.

Ul til Nordkapp
Så konr linvæ.e.. iallfall for en tid. Irinnmffksllsrc. var llou der dcn lå i nysnø. og
da !i 3ikk lbrbi Finnckjerkå satte skilperen lyskasrme sar rett på dcn.

Mcns Nordkapp vdnligvis ilike kan rås ånnel enn n1ed snoscootcr om vinreren.
vitle skjebnen at Volvo haddc hat en tesdijoring lbr nye bilcr der (»pe. og dertor
brøylet leien frx Skarsvåg og opp Dctte kom nl oss til godc. og !i kunne bli kjørt
helt frem i god oB rarm buss. lil et Nordkapp sonr blc irpner bllE tbr oss. V€rcr lar
flot, ikke mlc vind. og helt U n. Først da vi skulle rcise ncd igen cllernocn limer
kom snptnuggene bliisende.

Nordkapp-anteg8€t som er hugget inn i qellet cr iflere ct.§jer ots ronlmcr både er
lanhstist. lite kapcll. og er Thni-museuml Herer supervidcoerat hvor vi fikl{ se en
tlo1l Ivo-Capr;no-lilm, kale og resta{ranL/lrnr.

Barc tbr ii vise at jeg hrr lært doti Nordklpp ligger på 7l grndcr l0 2l på
Mageroya, mcn Norgcs nordligste punkt hetcr Klivskjellodden. liggcr lifl lcnger
ves1. og slilker I knr. lengcr ut i hrvet. Mcn det nordligsrc .ti tfurl.?rrtr slikker
ikLe så langt mor nord. Del heter Kinnarodden, og ligger lenger øsrover.
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Så konr Ottrr Big Hand Johanscn om hord, sotte litl mer fArt på dansegulvet. nren

hcller ikkc han kunne trylle lrem ilcre pass.§jerer.

10.0000 iiøtugl
Inn til Vrdsøljdlig lørdag mor8en. viskrenrmeropp flcre tuscn sjøfugl. sonr visshok
overvinlrer her lremli)r å holde til idetkåldere Russland og Sibir. El fadasktisk syn,
med hvit \nø t'g \olen rom rkl'urdt har stån opp.

OIav Joki på kara med sin karakterisLiske skinnlue. Ombord dl en rask kadekopp,
Norsk vclerånskibsklubs ridlisere svæn så åkrive os kunnskapsrike altmutigmNn,
sonr valg(c åtlyltehjem i&jen. Takk forsist, gamlc ninncr og htter rundt bordet. nrcn
båtcn har cD rue å holde, og i Kirkenes. lcnger ø\t enn lstarbul. er vi ved reisens

efldc i strålcnde sol og kaldt virtervær.
''Nordkapp cr bli( sørgående sclv om vi nå gir nlot nord i mångc timer. I Vardø

rekker vi cn liten tur oppom Vardøhus lestning, med efl entusiastlsk guide soln lever
os tnder for'sin" ltshins.

Med kuling over Barenlsh.rvet nx)t Berlevåg, nred cn kar med slinnluc sittende i
b.rren. Har sk.rl i land i Berl€våg. cr en av guuf lia "H€ilig og Begeisr€t . Vå:rt
på tume. men håvnel på fesl o-! ralk ikke hussen hjem. Derfor Hunigruta med en øl
til. Ikke så fadig om ,ri ikl(e går iflnonl Berlevåg, menLc han. Haddc ikke lyst til å
trcllc konn som ,?tl bussen. Kanskjc hun kommer på kaia og henler? Hun giorde
ikke detl

Hurtigrula i lysbilder
Eivindharen fhntastisk kunnskap om Hurtigrulas historie. om ålie biiter. om dala og
detaljer Vi benkot oss for el lysbildcforedrag i iett stampesjø, 08 båtcne han viste på

skjcnnen stampet og rullet dernred litt d€ også.

En voldsonr utvikling. fra Richard Wiih og bs Hollc shnct de første ordenllige
seilingenr tned klokke og kompass. til dagens digre !ruischotellc. ed
dahtcrmin.ler og clekrroniske siøkan hvor båtelr hele liden er avmerler.

Men vi blc oppli)rdrer til å tå en påuse i foredrager. nordlyset var nen ig 'tent'.
og dct nrått !i Iå med oss- Flou vardct. ikkc der rtørsr€ og florrcste vi har sctl. men
nordlyset er xlltid fascinerende, §tort oller liLc.

Tiden og dagcne ruller raskt. og snan var \i iVcsterålcn iritcn. Tanken var
naturligvis å avlcgse Hurtigrulemuscct i Stokmarknes cl besøk. Men der var stengt -
de hadde lått grunnvannet opp giennom gulvetl Skitl!

En tur i skrpcls indrc - ned i maslinen - var interessrnt fbrde flertc. Men del blir
noe annerlcde§ i det å sirtc ved .r skrivebord og ove tke mcd ra§llrtur og
dnrnskjermer ieget konlroll.om iforhold til hvo!dnn del er ifanø)er bygget tbr b e

noen lå tiår siden. Men impooerende rent og orde tlig. Og sbrtlHerlinnes der utstyr
lbr ir lage cget fcrsls ann. helc I 0 tonn hver enestc dag. og tir dcn soin er intcrcssen.
IL:m vi opplyse I de vcl 12000 hk storc hovedmotorene ftxbruker ca 1200-1800litcr
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diesel pr time. Visstc du iblTesteD at strønrnren blir l gct dirckte a\, hovednr,Lskircnc
nred aksclgcncralorcr'l Så lenge hovednx)lorcnc cl i gang og propellene kohlcl rltn.
tlr skipct åltsir stø direkte - onrrrctrL som en iyklieldynamo- llc(c EIr. lbrdi
omdrciniDgshastighereD alhid er dcn \rnrmc. lhnenjusreres nrd prop( ll\ ridnnrSen.

Tmndheim og ''fho World"
HclSclnndskysen v.r grå og tåkctc. og Dc svv sosre så vi hare benx pn sclv o r de
li,rslvidr er florle mk. Del ble dcrfttr mlc Ol-tirti[g lbr de inreres\cnc. mrns xnrlre
likl lcst ut de str€ !idene i mcdtlttc krinriorkolnaner

Ronik er etl r! rre \tedcr t() huaigr reskip mores \'ed kri. dc andr. rr i Harsrad
08 i Trondheanr. En timcs bc$rli pir K-t'stnruseer. er Bammcll. hlggelig hu§ \onr
romlr)er ah en mcd sans lor k]-slkullur nrå ti med s.g. Stl hardu iklie !€n der lirr. r.l
se c'8 ft gjul dctl

Ur Trondheimsfjordcn h.tddc vi lohe et lire stykkc mcd The wo d (,n
\rnnsynligvis \ar på tekni\l( Irø!c1ur. lnrn siden de Sikk §i mye slktcrc ern oss. ble
morcr nr kon vffighel.

ljn nldri så liEn omlisning på brotn. hlor !i tikf, rildeh hele 15 minurer: Onr
kvcl.lcn og nanen ble det storm md orkan i kasren€ o\'er Hrsttrdrika. Del sranrper

og slingrel litl nren ikke myc.

Sergen - Trondheim
I Bcrgcn !år d.r regn og vind. mcn vi hadde god tid. N(En rcisrc hiem. andre

ulfoNkct byen. mens enkelte av oss hcsoklc Hermund o! Siri i dercs nyc leilighel i

midt i smørøyct ovcr havn og innseilin8. Hcmund var sterkl irne på Børoysuod'
lbrige vinter, og utførtc ct imponercnde stålarbeide. mcn nå er de. Bergen shåtcnc og
ikke minst "Stord" som nyrer godt av h s kutrnskap.

AvSangen fra Bcrgcn vai utsatt el par tinsr. El bergenslirma )adde hcstill nølje
ved kai. og etter dcrcs servering. var det vårlul Dct(c var noe vi visste om cn stund.
('8 som mangc glodcl seg lil - 08 noen ikke- Mcn mølje (r godt og dd var en
hyggclig rilfrcdsher å sitte i mørke, mcn klårvær, og blge med på fyr og lykter
nodovcr noen limer - mens Norge vnnt Bull i cu iog.

VctcråDskibklubbens tbrmann Mrgnc IIuNen kom ombord i Bergcn. 08 ble m€d

opp tilTr)ndheim. Han hådde med og ovcrbragte no€n Børøysundbøkcr son gave

tbr hygg€lig tur, an lil reiseleder, ån ril stuen, dn til chiel og ån til skipers bihliorek.
I Ålesund mtute !i opp lil Aksla (hver gang vi er dsr må vi opp). men sidcn det

blåsre kuling med sr()rm i kåsrene. 08 var riktig så sun og Iøfi. så vi på denc $m en
prøve til å gå over Crønland. De( blåsre taktisk så krnfiig pålandsvhd at Nordkapp"
mårt€ bruke atrkcr for å sikre ret!€tren sid€trustere lil uoss.

Rei$n gfu mol slutren. Det som begynrc lilt sen nen ved at "Lofotcn" ikte fikk
scilc, ble likevel bra. En annerledcs tur. cn mer luksuriøs !ur. På gult og vondl.

Dag fion(effeo
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D/S "Styrdørn"
N8rvik 2002 - 2005 A/S - Styrhiørn strekker seg mot målen€
For hlcr D.rnrpskibsposr hår Slyrhjørll kommet cl hakk nænnere mitlcr: Lut oB kjørl

For 2001 har d9r ,,ært lite å melde i lrcmgrngens tegn. dog h.r rrbeid blitt utl'øn
nv cgcn bcs€tning.men mcd b€lig8enhet vcd Drammen Skipsrcparasjon har lire
''eksrenrl rrbcid blitt urfon.

Me nu gir rlt meget bedre?
Skibet ble dokksatt i begynn€lscn av januar. dcn ridligerc påb€gynrc plore-

ulskifiins ble tbflsar og ah så lysr ur. Til og nled økonomi var til stede !:rrcnde. til
glede tbr knssercr.n, så nlåne vi ur av dokk da verftct fikk ea større oppdrag.

I skrirende sund.rundt påskctidcr,har vi fåXbeskjed om ai viskaldokkseues ove,
påske og at dct nå. etler :roe prcss blir en ordinæi' dokldng fbr Slyrbjørn.

Dcttc innebærer at verilcl nå konsentrercr scg om å gfie alL stålarbeid t'erdig i
henhold til oppsatt plan og ingen utse(elser cllcr uf(n'utsatte utdokkinger.

Vekranslibsklubben hår pålrlr se8 tbTliktelser og ønsker å gjennumiørc diss€.
Styrel hnr bcstemt at Styrbjøm sknl delta i markcringen av Narvik by'r 100 års

jubileum dog ikkc fysisklilsledevå:rclse. men med modellav skibet og €gcn stand.
l)e(e skal skjc ijuli/august i år.

Den stor sry.keprøven blir å tå Sry6jørn seniti$n og drituklar ril s€ncsl 2004 .

D/S'Slyrbiøm" ble bygger vcd Cøreborgs Ny! Vcrkstad. og vd ved levcri»een i l9l0
skAndindvie\ srøsre og sterkene slcpcbåt. Kan sra( der t.pæ dug.rdsgjensen onrbord få se

båten opcrati!, elter et lanSt og imponerende restlurerinSs tu'beid?

l9



D/S "Styrb.jlrm" dokksau i be8ynnelsen å! jånuar 2002.

Med den avtalen som er skrevet mclknn Veteranskibsklubben og selskapet 2005
A./S, om å bruke skib€( lil en støne reisc i 2005. må skibet være operadvr minst et år

Vi har "mistet" nestcn et år i framdriften gIunncl dårlig økonomi, med iherdig
innsaB skal vi kommc både vest , nord og sør med Styrbjøm.

Fbr den grå cminense på Sl)rbjørn. Erik Slccn
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Marinemaler Kjell Andersen - Svetvik

I hegynnclsen av april.
hadde nocn reprcsentanter
rr NVSK slegcn av a

besølc nrrrinenrrler Kicll
Anderscns atelier i Svelvik.

Andersen har åkkurat
avsluttet er stdrre oppd.ag
for Del Norske Maskinist
forhund. i lorbindelse med
dcrcs l0O j^ jubileum.Han
hd nmll .n rekke malerier
§om skål vise mAskinisGncs
arbeid og den rekniskc
utsikling §ennont de sisrc
100 ir

Disse maleriene skal
blant annet hrukes i lbF
bindelse mcd utgivclse av en Hos msinemaler K_ AtrdeNn. MaskiNieaenc Bjeran os
jubileun)s bok. Skiclnes beskucr nrsri inBen.

Andesen er nå i gaflg
med er male.i av Styrb.iom. som er tenkr kopierr oB rnangfoldigion lor salg. i første
rckl(e i torbindelic med Nårvik bys 100 års iubileufl.

Vete$nskibsklubben skl delta på jubileums utsLillingen mcd egen stud.
bcstående av e0 slørre modell .rv Styrbjørn samt cn rekke bilder a! skibets ulvikling.

Bildene skal rarnmcs inn og være iA4 lormar.
Styrel ser med spcnniog fram mot dcnne ulsrillinSen, som blir en \lags opprxkt

mol den slorc turel i 2005.
Med sio bopel og oppveksl i Svelvik. ntLr Svelvik strømmcn og med iartsrid på cn

av .le siste jakter i larl på Oslollorden, v:rr det natorlig tbr Andersen å male nuritime

HaD har arbeider som henger til beskuelsc i flere vcrdensdelcr og i h,rns svlert
ma.itirne atelier hrr han opphengt flere originaler og kopier lia sin maflgc tede
prcduksjon-

I tillegg til å være en anerkje maler, cr hatr ogsl en sosial prson som §€trer pris
på bcsøk.

Så er du i Svelvik eller on)cgn, tå dcg tid lil el hesøk på uelier S(rømsred I

Erik steen
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"Mauretania" 1906 - 1935
- og noen bygger stoie modellbåt€r
BygginS av skipsmodeller er en populær hobby for mange og der er moro å følge
nreJ ": h\a rnoJellh)gcere i [\orce Lan hge \rkornrner nadrg rkonrrlr me,l nye
melI..ter \,nr blgrer noe l,ell.pe.ell og.rnpnerende.

Et eksenrpel på dette er Ole Jan Altiedsen fra Skotbu nær Oslo. Til dåglig er hån
ansrtt i Den NoNke opera. hvor han har vært hornist lia 1969. Neslen like lenge har
han holdl på nrcd cD gcdigcn nnrdcll av det legendariske passasjerskipet
"Mrurelanir".

Søsterskip€ne.
"Lusitania og "Maurerania" dominete postog passasjertralikken i Nord-Atlanteren l
nurge år og de skiftes på å være innhaveren av Det Blå Bård. inntil 'Lusitanias"s
ulyk kel ige k rigsforlis i t 9 I 5. I,ln rysk torpedo avtirt tia U-20, senket skipet med tap
av l.l95 sivile liv.

Av disse var det mange amerikanerc og dette var nok det firste steget til å bringe
USA inn i deD I Vc.dcnskrigcn. I august 1993. ble vraket funnet av Dr. Robeft
Bdlod. rnån cn sonr også lant "Titani.' or B;smarck'.

Foto: Joh. østby s dki!
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Ca. 5 meters lcngde på dette lnnbsriske modcllprcsjekGr

"Maureta0ia" hle blggct hos Swan, Hnnter & Wigham Richardson Ltd.,
Newcastle og sjo\ i septcmber 1906- Skipet var på 31.938 tontr og lcngden var 790
for. med dobbelbuDr i hclc skipet lcngde. På fdrste khs€ lar dcr plass til 563
passåsjerer. på l. klasse 464 og 1138 pii 3. klåsse. Den såmlede besctning var på 812

Turbinene i "Maurelania" var direkte uckkende cnheter, bygget hos Wallsend
Shipway Co.Ltd. . Newcastle. og de utviklet 71.00O AHK. Rotyrrykkstu$inenc trakk
de to,kslene i brde og lavrrykkr de innercte åkslene. Hver av de lirc akstene hadde
en lirbladet propell på 5,1 nre.er i dianreter Skipet oppnådde en gicnrromsnilts fad
på 27.4 knop på prøvelurcne.Det skulle vise scg at deuc ble det nrest vellykkcde

Dere råske og valre skipcl var imehav€r av Der BlÅ Båsd i 22 år. lerger etrIl nocn
annen av de srore og kjenlc Ocean Lincrr, men måne dlslul! gi tapl (il "Bremen' i
)929.

Under L Vcrdenskrig var skipet hjelpckryssernn)ppetransportskip og s€ne.e
hospitalskip og gjorde stor nylle for seg.

Da "Maurehnia" ble istandsan euer kigen og innsålt på sin ganrlc rute . b,c den
ombygget tia kull .il olje. men det gikk på ingcn måre ur over fancr. I 1933, pi cn
streknins at/ ll2 miles. oppnådde skipet en farL på 32 knol! Da var skipel 27 år
gammetr.

Kånsje kunne man kallc de$e floue faiøyel "rhe Quccn of Atlanric". men ctrer
so riden gikk ble det tall ur av drifi og huggct opp i Ros),th i Scotl:rnd i 1935.
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Modellhy8ser Olc Johin 
^lfrcdrn 

blir litcn tu€llo» digrc skoBrciner pi modellcn.

Modell av "Mour€tåniå"
Det hele stand rurdt 1975. da Ote Jan lagct ell bygSeseitmodell av "Måuretaria" i
skala l:600. H&n syntcs linjene og alt på de11e skipct var så elegnnt og nydelig. than
fikk nænnest cn lidenskapå lå mesl mulig kunnskaperom fanoyd og kansje 1å laget
cn skikkelis modell.

Ettor mye søk tikk han omsider tilsrrckkeligc tegninger lia National Mår,time
Museum. Greonlich i London og snan vnr prosjek.el i full eang. I modellspråker
snakke mann ikke om ,rcblerner. - m€n ulfordringe. 08 det skulle det bli nok av.

Mangc nybegynnerc har fbrsøkt seg på modellprosj€kter, som knn være krevende
tbr noeo og enhvcr og - havarcn, n)en Ole Jan har helc tiden dlDodig jobbet videre.

OB det cr ikl.e lnåneri hån har giu seg i k.Nt med. Alt er i n lestoktr 1:48 otr det
vil si at modellen vil få cn lengde på i underkånt av 5 merer, Det mcsre blir byggel i
nctall og tullr ferdig vil vckten rolig bli ca. 500 kg. HaD har brukr I mm
messingspa og laget dobbcl bunn som i orginalen. Så har skoget bliu kledd opp
med kobbersdmler som er blin loddet på. forskjcllige dchljer cr det mcrgder av og
bare de ca 30 håndlagde luflcventilene tar masse tid.

Tid, - ser ut til ikle å spillc noen særlig rolle for den ihcrdige mod€Ibyggeren.
bårc de( blir skit-kelig gion! Han er nå påjakt ctter cn dampurbinmaskin og målet
erjomfrutur i 2007 for egen måskin. K.nskje modellcn kan hli lbrdi8 100 iir etter

"Mauretånia" sto ut på sin jomfrureisc fra Liverpool til New York 16. november
1907? Thor Hms€n.
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Et 150 års minne
Då "dampen" kom til Cronlånd
Sjøtaflsniljøer yed utløpet å! Telemrrksvassdrlgel blc byggcL på hundreåigc
trudi\r,,ner rn(J .eii,kip. I'rx \lufien a\ l7lltr-tdll.l,,! tirnr rnul 1850 hd.ldc redemc
i kyslbven( rit! I unpe'und ril Skren dlcr hrdn !,'t\r 5(g nerk( .,q hønc nx til blant
dR ledcnde ilandet SeilskLlerc fra Grenlrnd r:r ii finnc pn nlle hr\.

I-angs kynen. også mcd anløp i Langcsund, stnnel rurens modcnre posrskip sin
rutc i 1827. Drevct Dred d.rnrpmaskine( hadde deL srdrsle lrrmskril iskipsfirtens
historie ogsii nådd Telem rl, men der skullc gå kmmelig nrange år for noen hkrtt
torde å sntsc på mrskindrcvne sUp. Det !.rr billigsr ots rygr og siklicfl ii hotdc seg rit
scilet. Slikr hndde man lxscnårig crfa.i,rg nred i sir.,frnsdisrriktel Crcntand.

Men i 18.+2 likk Farrisvarner. hell pii grensen ril Telcnrark. siu førsle dr pskip.
Beholet og mulighetenc v hngr størc pii Norsjø. t»en!" en loknl suenskiøpnuon.
men ah ft)r lå !:lr villigc ril å s se p€ngcr pi skip nu ikke haddc kunnlklper oor.
\a sålen hle dropp€t. IIke haddc nuD nuskinisrcr og ikte hadde mrn ertMng nrcd
ski! av jcm. Btunnfaren var ngsii ormalr. Det kunne jo r{ fvr langs fananner der
l,iilere seilLc nir ftryken vclrer opp av skorsreinen 08 s6g in. over land. og bråkel
kunne skrcnme dlra. ibr ikke a snakl(c om tiskcn (o kunne bli ve$sken ar
\nEllet trr skovlcne

l-_ors i I HS I losner der Optirismen var l n$ sl(,rre blart invesrorene denne gang.
Opphelclsen i!' navigasi(nrsakre. haddc gitt redcme Iiirl spilleronr på lastcr fro og
til Enghnd. og krigene rundt om i Europr 8a storc ilntcltrer tit norske liåktemenn.
Redere. skippcrc og kjt pmenn i Porsgrunn og Skien så lyst på lrnmrida. Nå hle del
realiteter. o! i hvcr a! byene ble danner atsjeselskrner ti)r ansklffche av damprkip.

I Porsgtunn tok Sjønrandsibrennrgen initiarilcr. Skippcme og redeme i denne
li»cningen sii ny(cn i å hr disponibclr efl slcpebål som kunnc rreklc skurene inn ril
kai ute lia Lrnlesundsbuktr. særlig nir srrøm og vind gikldc imor. Vcd siden rv hle
gjon ptass ft,r passasjerer Dcl lå inmekrsnluligheter herogså. og rutc sliutte oppre(es
nlclbm Slirn og LlDgesund. hvor nun hadde koncstondanse med posrbåren tangs
kysrcn.

Skienskj(pmcnnene sonr slo b* selstapet lbr dåmpbåt i dennc bven. saNer helt
anllerledes. Dc gan e tnnkeoe om dampbår på Nonjo blc ratl opp igen_ Bårcn skullc
seile frå Fjærekilcn til Hcddal. Dcmed li)rhedret mnn reisc 08 Aakmulaghercne ston
til byen. som i mange hundre år hadde donnnen handclcn på Tclcmnrk. Byenes
hovcdiftercsser kom klarl fram. Mcns Skier så haDdelen og sitt oppland sonr det
vikligste. valgte sjølartsbyen Porsgrunn A bedrc adkomsten mor havel. For Ski€n bl€
del d lykkelig valg, for bycn fikk både i posc og sekli siden Porsgrunns dampskip
hadde etrdepunker fo. sin rute øversr i elva og midt inne i nåbobyens s€nrrum.
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Er Lt lra H/B 'Tråfik'

Ved iLrlelider i 1851 var det slabelavidpning tia Gåsodden. Skip.t som skulle
trlikkere Norsiø likk navnel "St.rtsrand Stang. Det engelske vediet Mdshrll i

North Shields hådde levert skipet I deler som ble sanlnrersatt led liE.ekilcn. og d.t

iscn hadde gå11 på Norslø. gikk båten sin føste ordinære tur fra l:jrrcstrand til
Tången i Heddal den 12 .mai 1852- Apdngen av Skien Norsjr)kanalen i 186l g.t

problearer lbr Statsraad Starg". Skjper hadde utspilt sin rdle. Mcd skovlehiul på

sidene og en lengde på 130 tbt, !)k båten ilt i)r sl(n plass ril å tralill(ere kanalens

slusekanmer. I 1866 ble den denronten og lrakter til Skicn lor a seile i flordtarten.
Lønnsonheten ble svak. og sk ipet endre sine dager i Sverigc. 'Statsmder tbrslant
lia registeret pi lE70-tallet. Porsgrunnsselskapet tegnet også konLrakt med Marshall
i Nonh Shields. Skpet var langt min&e enn kollegaen på Nosjo. bare 70 lbl. Men
det ble lågt stor velt på konrlb en. Ombord var gitt plass til reståurmt lor
passasje.ene, og dampmaskinen på ,12 hk var lilslrekkelig tor å holde en god tart.

Nybygget lors\ans sin plass som 'hudgløbcr'. ske! Morgenblidet, og sKpet gikk
$gar raskere enn selveste Constjlulionen' .

"Trafik ble pongrunnsbåten døpt. Den ble bygget ierdig iEngland og seilt hjenr
til Norge. Restauranten likt service av engelsk benporselen, og om bord herskct
kaptein von Deurs. En originai so]n bla visle sin elcgrnsc mcd ålltid å hcny(c h!i1c

Foio:Thor Hansen s arkiv.



hanlker under lan
og når han gikli i

land. Dct blr
nnhkelig rikelig
nrd haNkelask. tbr
å holde stilen med
rcne husker onr
bord i kL,llslukefen
'"fr$ik'.lrcvde nok
maDse §kil.

"Trrfik' blc iUie
bare populrr hos
passasjlrrene. Når

1

båren gikk i rute, og -
irilleg! lok pi seg

hukseroppdrrg pii
opptil llcre scil
ikuter snnnidig. ble

Dc ro6le dampskip.ne r.roesi ril rror hjelp fbr *ilsl'ipcne.
Fok): Thor HunscD s arkiv

dcr problemcr rd d holde rutstidenc. Foili klaSde mcd retlc. Etter hvcrt tikk
''Tralik" konkurraflsc. og prssasJerone lalgtc å rcise nred konkurrcrcnde
dampskipsrLncr nnn dukker opp. Alleredc i 1870 var 'Trafik' klar ior opphrgging.
Ch. Krrdlen pa Frcdnes i R'rsgrunn hadde kjOpl båten nled tåd.e pa rer
bulscr\ irksomher. men nå satset han på langt mer moderne bukserbåler nred

p(,pelldriti oS eilekrile darnpmAskne.
Der ble en korl lelctid lbr dc ro tbrstc lokaleidc dampbiterc.lkke deslo ndre la

dc cn vikrig grunnstein. lbnsan er de1 sk ipsral'ik k på NoNj ø. og 'Victoria" fra I 880

blc en god arvt.ger ctter "Stntsmåd Stang". Scilshlercderen Chr Krtdscn $om

or,crtok 'T.åfik". tbnsate siu rederi. og da sønncne Jørgcn C. og Gunnar ovenok,
lørtc de tradisjonene videre. Jørgen ble rcder lbr den berønrte "Skomver". llan var

konseryNiv og sven skeptisk lil å satsc på dampskip. Bror Gunnår. den store

lensrrchrlvdingcn og slal§minjslcr fmm lil 1921, satsel §vrrt ridlig pA damp- og
motorskip. ForLsatt har hans rederi. Aktiesclskapet Borgesrad, skip på de syv hav. og
selskåpet knn fci.e sinc l0O år i 2m4.

Men forst skalde allertprsrc hkale nnskndrcvne skip iGrenland feires. Det skjer
mcd besøk av dampskiper Børøysund" som kommer til Grenland den 12. juli.
Forhåpenllig konmeroSsi "Cranvin'og "Adøy'fra Vesllandet. Dcter på dagcn I50
år clter at "Tråtik']a ul 1rå Por$grunn på sin lirrste nrtcseilas mcllom Skicn og

Langcsund.

Kiell ]var Brynsrud
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Oslo havn fgr og nit

,.1

i
'*r;
Noen inntD,kk lra Kristianir og Oskr havn fdr og nå Kristiania fra postkon og
dagens Oslo hru lir lolo.

Apenbart. cr dc Lo finklcddc unge d.rmene på s,,]ndagspromenade rundt
rrhundftiskiftct. McDncnc i bakgrunn er også ifinstasen. Festningsrnuren til hor-rc.
nrcd dct vclkjenlc Jern hanesporet nrelknn ilst og vestbanesmsjorcn.

Dcl hrr blitt mer kaianlegg og asvalt etterhvert. solil her viser tra mai 2000
Jemhinesporet er der fodsatt. men fo6indelser øsrve$ i Oslo går nå i tunnei.
Cudskjelovll John Øs(b).
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Brev fra utlandet
Frr Kaleli A. Olkn, . Ballxnorc. USA. har Dampskipsf )sreo fåtl hysgelig brcv med
n)assc infornrasjoner oln Lit',crly skip. Dcue skal vi lii konxne rilboke til i sencre nr

Hrns 'hjeneb,m" er World War I Lihe(y Ship 'John W. B«,wn". som cr lulh
opcrarivt takket vrre maDgc cntusiast€r. I iir skal sliipcl seile Iangs USÆs oltlyst.
ned stån i tia Bnldmore l8 nli. ril Sa\.tnnrh. Jaclsonville og rilbake til Baltinx)re
ll juni. Ncsre år er dct nreningen at kursen blir såtl rnot Liyerpool lbr å være nud i
feiringen a! the Baule olA antic. K&§je andrc Europeiskc havnerblir b€søkt og det
hadde lrn hyggclig å fi !e dcuc ene av ro itrlakte overlevne strp a! den srore l'låten

at,oler4000 Amcrikansk og Canadisk bygde skrp av derne rypcn i norsk hå!n.
Mange nikktr øennkjerncnde til nnvncl Kalevl Olkio. Han vår cn fimk sjørnunn

so ble skipshandler i Baltimorc like cltcr krigen ots som gjennonr m€I enn 40 år
opparhe;del en veldig kortaktnate med norske skip og sjolbtk. Pi \ine eldre d.€er
har hån utgitt boken "Jemskip og ungc nlennrr. mcd fonelingcr fm der nonlie
sjøfolks glansperiode under 6010 tallcl- sett gjennom skipsaviscr.tbtografier og
§anllaler med sjølblkå.

t.ihcny Ship "John W. Brown."

Oampskibsposten ønsker alle sine lesere
en strålende sommer!
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Ingen Tinnsjøfart til sommeren
På grunn nv endrede kråv fra sløfartsmyndighetene blir det ikle seiling pÅ

Thnsjøen denDe somm€ren.
Endringslrav rpdførcr åt vi ikke lengc. er tnaliliscrtc til å lbre bårcn. foneller cn
noe be(cnkt maskiDsjcf Tore Naper IIan har jobbet på bntene på'Iinrsjøen i -12 år.

har seilt mange år som nraskinsjef i utcnriksfaf og kjsnner de to bålenc "Storegul"
og .Anmn»ia" som si cgcn bukselomme.

Men det hjclper så lite. Dcrsom jeg skal lå lov til å ibnsefte på Tinosjøbåtcne må
jeg ta et år i urcnriksfail iøen for å få oppdakn maskinsjetsertifikater ni( \ier den

62 årige maskinsjefen sorn egendig er pensj{,nen. men som teverog inder torhåtene
på Tinflsiø!n.

LandliSSei Der blir ludli88c både lor btrtcr og ,rdnstap i sommeL Fra venstrR. \apein
Chrismfr€Mr. daslis led.r Karl Frcdrik Thoriager og Dnstinijea Tore NaFr
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For selskapel er dette dranradsk, skyter dåglig leder Karl FreddkThorsrger inn.

For det cr ikke bire meski0sjeien som ikke dugcr ]enger
Fåktisk er det slil st hele månnskaper. uten forvrrsel, pirt\elig iu.e er kvnlisens

lenger. toneller hån-

Det godes fiende
Også kaptein Pcr{hristofilrs.n er t-ruslre . Bemanningskrrv€t på "Sloregul' skal
være skipsfører og to matroser, maskinsjef og to olotormcnn- Men han mener del
burde være mulig å få dispensasjon. ikl(e minst fordi ma, snakker om mennesker

som knn disse båtene ul og inn.

Jeg htu søkt Sjøfansdirektoratei om å tå kjffe med nutros og l€ttmatros på dekk
oB molormann og smørcr i ma§kinen. Men §varel er blankl nei, foneller kaptcinen.

Både dagliS leder. kaplein og måskinsjefsynes derer leit at tinSene erter hve( er
blirr så lanskelige- Dcr mener alle rt der besre .er og sleu cr blin der godes frende.

lkle nrinst fordi nr n på Timsiøcn, om del skulle vcre dårlig vær rett og slett kån la

Likt for ållc
Det storc problemer for Tinnsiøbiitene, og også tbr de.rller tlesle rndre
innernandsbiitene i Norge. €r aI det hcle tiden kommer endringcr i reSelverket. ()8

her som på en rekte andre steder. er det slikr at reglene er like ft)r rlle.
Ja, det stemnre. Om du kjører båt en sommcrda! på T 

nnsjøen eller orn du
trnlikkerer Hustnvikå på Mørekyslcn vinterstid, cr de1 ingen lorskjell. Da "Sleipner
Lrlistc ved FlokscD utenfor Molde kom der krrv til nye llytovester på allc fa(øyer i
i0ne.landsfa(. Vi måte kase flyEvester som vår tre år grmle. og kiope nye tbr
220.0(Xl kroNr lbncller kaprein Christolltrscn-

DAMPSKIBSPOSTEN
Selv om man ikl(e cr tilsluttet noen klubb cr det fullt mulig å

abonnere på bladet.
Dampskibsposten kommer ut mcd 3 nr. pr fu og koster kr. 115.-.
i årel.
Ta kontakt med redaksjonen hvis du vil ha bladet lilsendt.
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TeksL 08 ,bto: Hclge Songe. "Varden .
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