
I

ffi{w
I

SP T EN

;

Nr. 65 3/2002



Dampskibsposten
Drnpsldbsposten er medlemsblad for Nosk vete@skbsklub, veErånskipslagel Fjorda
båten, Bergen, Nddhordldd Veterdbåtlag og Adøys venner
Dafrpskibsposten er el bideledd mellom lblcnitrgenes medlenmer og miljøer som dbeider
ned kysr 08 farløybevejng. Opptdg 2.105

Stvremedlemmer 2002
Norsl{ Vetemnskibsklub
P.{l'6ks r28? vik, N 0lll OS] O
Tlt: 22 41 70 41- Bålroc 22 4l 6l l2
Banttto i1998.07.165li(l

YeteraNkipslagct ljodabåten
Postboks 1740 No.dnes
N-58I6 BERGEN

Foman: Pr. telefoD

Harald Kvinge p: 53 41 52 14

a: 53 49 13 00
Konlor: 22 16 76 90

90 51 A7 62
Fd: 22 16 76 91

Else Ellila p: 22 6a 52 52 55 28 07 31

Seketær: øyvind Ødegård 64 86 82 55

90 03 39 22

Nordhordland Yetera.båtlåg
N.si)gl OSTF,RETDF]I

I .i,r: Pr relefon
Tor Bjørges 56 35 41 82

55 12 05 67 §

Hjørdis Lillejord 56 39 52 45 5 Velerdutltukl fø BerSen til Stoæbø i

«Veteruskipstur logs SørlandskysLen»

Dn fbstning. el kultuminne, et slmbol

Den tunSe kryserctr"B]ochel
'Bliicher", som modellprcsjek

kosleklkorlet DeMtr
KNM "Hitra', en seiglivel ubåtjagcr

D/S "Oster' på full fafl forcvcr

8

18

25

27

29

3l
31

Etrekdbnalte!l
56 35 0r 2l

).

55 33 79 75

55 29 60 00

forside: veterånbåter på ække og rad. Ffr
venstier røS «Atløy», M/S «Gr vin» og D/S
«Børøysund» til ankers i Honborsund juli
2002.
Foto: Trine Mæussen

Båksid€n: D/S «OsteD, suMen 2002.
Foto: Earry Runderhenn Stoffrist neste nr.: 15. januar 2003



Den nye redaksjonskomiten til Dampskibsposten

THOR HANSEN
Teknikergt.5
3912 Porsgrunn
Tlt 35 55 52 0r
e mail: tho h@online.no

JØRGEN A. BANGOR
DaDiel Walsradsaei I

0493 Oslo
Tlf. 9 I 8 63 56a. Jobb: TIf . 22 02 28 5l
e-mail: jorgeo.baryor@riksårkivaren.dep.no

Trine Marcullen
Nicolaikirkeaimenins 3
5003 Bergen

Tlf.55 33 79 75

e mail: buv matr@hfk.vgs.no

Godalsveien 26
5355 k'narevik
Tlf.56 32 21 22 mobil: 906 96 973
e-mail: jsorensen@mil.no

Manu§]<rilter. bilder etc. til Dampskbsposlen sendes rcdaktøren. helst på e mail.
men disketter. maskin e1ler håndskrevene innlegg moltas også med takk.
Redaktoren io.beholder seg retten til å endre innkommct mxtcriell.

DAMPSKIB SPO S TEN
Seh om man ikle er tilsluftet noen klubb er det fullt mulig å abonnere
på bladet.
Dampskibsposten kommer ut med 3 nr pr år og koster k. 115.-. i året.
Ta kontakt med rcdaksjonen hvis du vil ha bladet tilsendt.

c

I
I
I
I
I
I
I
I

3



Formann har ordet
TAKK TIL REDAKTøREN POR 50 NR.
ved halvårskiftet fil:h vi beskjed fra Amc Drase
ar han nrine .r lrn sc8 redahoran.\rrcl ln'
DJrnp,kihsposEn'på grunn J\ sykd,,m. Der

"l,jcJde 
,kjifttig os rydJig med \edlaer rcsnskrp.

Dennc legningen har ierpeilet seg i selvc bladet
i alle år. mcd et smaklullr oppsett og punltlig
utgivels€.

Men han hrr og5å evn(l å .Lrpe leriD.il(l i
inflhouct rned siu \ arirn. .trff bade Jm nrL.m(
saker i partnedorednscnc. me. osså sicnnom
hteressånt ekstemt marinhistorisk innlold for en
sradig økcnde leserkers.

Dc si\re aretre urvillll h.rn og'å en losrrlgs
rjcnc\rc ril \kip.inrere'scrtc u{entor lbruningcre
\åre. 'om tor leng.l har pås\ert I00 eLs. Drrr.
har nok crcr hvert skafltt oss flere medlemmcr, på hv€r vår l(ant-

Da Am€ mi& på 80- taller såen uttbrdring i å taansvår lbr Dampskibsposren var
bladel mer eller mindre intemt for Norsk Vctcranskibsklub ned cr beskjedenl omfång
og opphg. Han var kjcnt for å være systcmatisk, hadde b.*grunn som skipper og
slyrcmedlen i lbreningcn, styrmann i lsngiul og hadde vokst opp med ljordåbåtcne
i Hnrdanger, så vi visste at dette ville gå bra. Men ai det skullc bli 508ldige nr.(E et
opplaS som passerer 2000, på DUGNADSBASTS, hadde vcl ingen våget å tcnke ?

TAKK, Arne! Mcd d€tre har du skåfet deg plass som cn hed€rsmano i de1

tromle veteruskibsmluøet!

Samtidig kan vi berolige leseme med lt hans med-

redatlør &icnn,,m mange å. Thor Han\en i

Porssrunn, har saal seg villis til å overtå
rcdaktøransvaret på sammc b€tingelser som Amc.

For å sty&e kontåktcn med panner- foreningcne.
og sikre stoff, er de1 nå i ferd med å bli dnnnet en

redaksjonskomite med en representånt lia hver
vi vel allcrede hvaThor er god for tal.l(lbratdu

er vilig og LYKKE TIL!
Magne J. Hansen.
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Veteranutflukt frå Bergen til Storebø i Austevoll

l-ljorårets Modalslur vrr i lolks minne da de den 26. mai 2002 kunne reise på

søndagsutilukt tur rclIr mcd ijordabåler, veleranbusser og biler fra Bergen til
Storebø i Austevoll. Hovcdånångør vif Veteranskipslaget Fjordabåten, Austevoll
Kommune og Berycns Tidelde.
Ved Bryggen iBergen lå tre gamle fjordåbåtcr 1il kai, med tre rutebilerrcti ved, klare
fo. å frakte rciscndc til Stuebø. Dcr var ånledning til å reise med veteranbuss ene

vcien og bå1 den andre, eller lice versa. De som vekslet mellom buss/båt. fikk med

seg avgangen og ånlromsten til bålene, ferge Krokeid€./Hufthama. samt en liten
rundlur i Austevoll. Underveis anløp M/S Bruvik Kleppestø, Klokkalaik og

Austevolllhclln. M/S Midthordaland ånløp Alvøen, Hjellestad og Sandto , mens

M/S GraDvh hcllel .eisende ved Bratlholmen.
Om bo.d var dcr nrusikålsk undcrholdning- Sjøbussene kunne tilby henholdsvis

i6 musikanrer fra "Løen StorbaDd" og 4 lrx ' Kyslartilleriel' , mens lokalrutebåten
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Søndagsutflukren til Storebø satte fokus på det yrcndc livcr som va. på k!tuBrådeL i Lidlig
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AvrEi*ns dd nærmer seg. Folk har inndr sine plass€r fm hjemrcise fia SMebø i Ausrcvoll ril
Bergen.
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Ijtenfor l-.ånaustet fuget .. Magirus stiSebil f€ I 956 stor oppmerksomhet. Vi ser tullt med

folk i bokken {ira bmmbilen 08 oed til kaien. hvor M/S GmviD ligger
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hadde Ole Fjeld på trekkspil og Stig Espedal på gitar. Selv om plassen er tang lanss
retken, Iot noen seg føre hen i valsetake!. Per Æsaker fra Norsk Skipsfatshistorisk
Selskap hadde tatt med seg album med gade sv/hv bilder av HSD-båter fra 1883-
1928. og disse viste han velvilig til alle medreisende som var ombord på HSD-båten
fra 193l. Sveler og kaffe ble giemt i denne stuDd. Artig var det også at styrhuset lrkk
besøk av Bjarne Mehammer som i sin tid var skipper på M/S Granvin fra 1961 og
til båten var solgt i 1968 lil Olav Linga. I 1988 kjøpte som kjent Veteranskpslaget
Fjordabåten M/S Granvin. og han som var skipper i perioden 1988-1991, OIav Aag.
kom også opp i styrhuset. Mye histodsk sus over denne turen altsål

Leden langs kysten. den viktigste av alle ferdselsveier, går giennom Austevoll.
Etter to og.n hrlv times ferd. kunne fjordabåtene sammen dra inn ril Storebø og
legge til kai. I tillegg dukket l\4/s Haganes fta 1907 opp. samt Colin Archeren
'Hardsjø" fr.t I952. Med svære havgåede fiskebåter i bakgrunn, som et monument
på at Ausrevoll er en av de største fiskerikommunene i landel, var de1 et overveldende
syn sett fra vannsiden.

Foran gamle ærverdige Austevoll klrkje fra 1891, som det lbrøverig ble avholdt
orgelkonsed i. parkerte de tre bussene og de te brannbilene. I de nesten,l timene vi
var der, gikt veteranbussene til Gaia Veterån i skyfteltralikk lil og fia
Hufthamartunet. - et ganmelt gfudstun som nå er blilt til bygdemuseum.
Nedenfor alt dene, på kaiområdet. var det stor stemning med masse folk som vrimlet
rundt på markedet. Der fikt man smaksEøver på havets mange produkter, og man
kunne kjøpe hele sider av velsmakende røkelaks lia salgsbodene. Leanaxstet hadde
dessuten spesialiteten villsau på menyen.

Båhusikantene inntok scenen og invitefle folkemengden på konsert og
bryggedans. Sildakongen dro noen skøner fra samme scenc. Ordløreren i Austevoll
skrøt av arangementet, og berømmet alle delialende foreninger og lag. Norm:rll
skulle Bergen VeæranvofB'Klubb ha dellalr med sine mmge og flo1te veleranbile.,
men ordføreren kunne opplyse om at de dellok på et ston og trdisjonsnkl
anangement på Voss (VossaRudl-n) denne aLtuelle dagen.

Da avgangsriden tbr søndagsudluklen nærmet seg, rygget de to fanabilene og
osbussen ned til kaien og parkete tbran båtene, siik al fblk kxnne velg€ hvilket
frer*omstmiddel de vile reise hjem med. Totalt var det ca. 400 som løs1e billett
denne dagen. En kån irygt si at del var en vellykl(el vetcran opplcv€lse fra Bergen
lned buss og båt til Storebø i Austevoll.
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"Veteranskipstur langs S6rlandskysten"

Invitasjon gikk ut til mannsk.tper og medlemmer av Atløys Vcrrer. Norsk
Veteranskibsklubb og Veteranskipsl4et Fj ordabålcn om å bli med på sørlaDdsrurden
ll.-23 juli 200, J Ioturndels( rncd l-orbunder K),ren. land\\re!nc I Kri{Uun\rnd. I

$rnseiling mcd V/S Arløy lrx Fhn'o. dro It4/S Grrnvin lri Bergen li)r r more D/S
Børøysund lia Oslo. i Brevit. Sommertlden skulle lise seg å bli noe hclt utenon det
vaolige lbr oss 60 som dellok på donn€ luren.
Etter først å ha avholdt tivbåøvelsc sam prøvd livbchene. la 1,4/S Granvin og M/S
Atløy sammen ut tra Holbergskaien iBorgen. Halvamet døgn var e«imcrl rcilingstid
frd Bergen på dirckten sørover mor Polr,grunn. Innenfor leden vår lå snan et svart
behe av regn, lyn og torden, men siden vi var i "Faradays bur'. var vi lrySge. Sol ofr
sommer på Sørlandet skulle nå opplevesl

Skippemc oB maskinislenc gikk 6timers vlkter, mens vi motroser var på tre
team. så vi likk 4-timers vnkler. Til foskjell lbr vånlig, var skipsiørcmc nåvigatører
som kun tok roret i trange fårlxnn oB når vi skulle legge til og lra kri. Vi nratroser
hadde rortjcneste og etter bcstc evne prø\,de vi å holde 'slcdy kurs etter
skipslbreren\ formaninger. Min brovaknjeneste begynte kl. (Uom morgcnen, hvilket
krevde sin søvn i forkant. \5 sov derfor på skiti ril vi ble vekket lbr avllrsning. Det
var fasinercnde å styre inn i sok)ppgåne. Som førrereis matros over \lilt en lång
strekning som BergeD - Por§grunn, var det ogsi spennende å få anlcdning ril å jobbe
i team og se hvordan nåvigeringen fbregikk. Skipsførerne hidde på forhånd
programmcrt GPSen og denne kursen skullc vi forholde oss ril. M/S Atløy har
autopilol, sit de'€s kjølvann viste hele tiden en rcu linje. På M/S Oranvin sryrte vi
derfbr sÅ ofio vi kunne euer M/S Atløy. i blant ercr faste holdepunlLu pii hnd. og
noen gangcl etterkompass. M/S Atløy går lix hudigerc enn oss. urcnom i morsjø, så

deifor var dc1 også naturlig al vi iulgte trotast eter i kjølvannet deres. En lu llgod bein
kurs ut€n lbr månge graders avvik var vånsketig. i hvcrt fall tbr meg som rcu for
hadde tåu malrossertifi katet.

M/S Granvin måtte skilie dieslloljefiher og Exovsil underveis. hrilkcl krevde
motostans. Hva var vel mer hyggeliS enn å legge turen innom Hcsfiolmen ved
Ikisdansand. hilse på og "gå ombord' i D/S l{cstmanden. som lå i l(rrrdokk. - en

rBmmel stykkgodsbåt byggct på Laxevåg Verll i Bergen , 19 I L
Langcsurd var nesæ rnål. Der hamslret !i mrL, spylte og skubbc( b{de håten oS

oss selv. lør vi seilte sammen n)ed M/S Atløy iDn til Brcvik i solrikl vnr. Der fikk vi
hygeelig gjcnsyn med D/S Børøysund som kom u1 og møtte oss. Allc trc båtene
fløytehilste på hvcrandre. tør vi la til kai ved Brcvikbroen. Der var dcr
bacc.laottsaival, og folk spiste bncc{lno og nøt øl over ah: vcd hordene. i veigrøircn
og oppå midtrabatten. - et nokså kaotisk syn. Dereter grkk turen med passasjcrcr inn
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De likc gamle tlodabåtcnc M/S Granvin og M/§ Atløy byttel om å gå i rure nellon
Kiisti.nsand ot BEedøra.

Ficrllorden ril Porsgrunn. Ved en fyrlykt, \,ed siden av et gårdstun, kunne vi se kuer
og såuer beite på $ønn seklor Vi passerte også Porsgrunn Porselensfabrikk. som

ligger i vannknnten mellom lo broer, og disse måtte åpne seg fbr konvoien vår. Bilene
på broen må1D pent stanse opp og lblkkomlåktisk ut av bilene sine for å se niEnnere
på de1æ sjeldre synet av de tre llotte fjordabåtene.

Vel fbrtøyd kom ankertuamDren fiem. Noen benyttet anledningen til å besøkc

hverandres båtea andre til å se byen. mens atter andre praiet en hyggelig type nrcd

tresjekte for å ta gode bilder av veterdnbåtene fra sjøsiden. I tillegg tok hrn oss med
på tur oppover elven solrl leder til Skien. Langt imover fitk vi motorstans, Den vi
rodde oss Lr1 av situxsjonen...

På kvclden var der spleisefest hos D/S Børøysund, og ale båtene bidro med sitt.
Vcflcn hrdde tantas{isk baccalao og kotelelte( M/S Granvin kom med kylling, salat
og iordb.er, mens NryS A1løy bråkte med seg ølaggregalel-.. Vi koste oss ut i de sene

nåltelimene. og dans på dampskibsdekket var en selvlølge. Kathleen Kalles.ad fra
M/S Cranvin spilte lorader, Magne Hansen lra D/S Børøysund traktefte trekkspillog
Bjømulf Standal ha I\ryS Atløy spilte gitar.

De1 er i50 år siden hiuldamperen D/S Tralik stadet rutetrdfikl melloln Skien og
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Rett fdr KrrEods innsiling passeEs Krcppa, en Dro\,ele l cnhvcr skipsnrrer. men en
nytcls for alle ors ddE Kulllyd,øtcme på D/S Boroyslnd s*uffct rikrig såeodr itrnpå he.
mcr hcldig\ i\ nr I,L/§ Arløy g,Il .o)l,en i lnnen rc'n.nB.

Lrngesund. Dettejubileer blc feiret s{rndagen, nred åpen publikumstur ur liorden ril
hngesund-

I nalle,s sene timer tas nrange avgjørelser ovcr god drikke: Sii k1. ll dag€n derpå
stike Granvins maskinisl Kult Vika, resnurarør Magnhild Unsr{d oS nrdros Trinc
Mrrcussen opp, klarc til å lempe kull pÅ dampskin€t tr.i 1908. Mcd lånr kjcledt€ss.
med svetleklur påbåkk)mmen, ogvemcsko med ullsokkeroppi. varjeg kledd og klar
tbr oppgaven.

Med en .tndekrig følelse gikk vi ned ieideren til nuskinrcnmEt i D/S Børøysund.
Dct som slo oss dcr og da. var srillhet€n i.a hovedmaskrnen, en maskin med
ripp€lekspånsjon- Både M/S Atløy 08 M/S C,rnvitr ha! $m kjem Wicknann
diesehnobr, og forklarirgcn på'*illheten" vi fiIk, var løtg€nde: B€nsin- og
dieselmoLorer bråker fordi drivstoilcr forbrennes huflig. nærmest eksplodcrer. inne i
sylindrene. Meos i et dampmaskinånleg8 fbrbrennes driv*olfcr langsoml urenlbr
selve maskinen, i €n dampkjclc- At dcn originale danDkjclen rbnsati er kullfyn. gll.
Ioru!ertg D/S Børoy\und nor vcrdr sorn Iulturminne.

Som malrox sernran omgivclsene vilasserer 08 nmn scr onl båLcn skol lcgge fra
kai iallerspringen ellcr forut. Som maskinist e]lcrfyrbøter må man renke scg til hva
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F_.1l.små lridenc .mtord i hnrenc v,r lirkeli p en sosin I op koselip s.nrd M/S Gmnvin hvr hcr
på lalsemidd.g i Kiagerø.

som skjer. Melding via nnskinlelegralen th oven \,år: "agterover sågte". A ja, tenhte
jcg, da er det aklerspringen \,i gir u1 iia. Når en ikle ser 1ra maskiorommet, må en
kompensere med å bruke åndre sinser Som lyrbøter likk vi råke g]øme på dstene i
kjclcn, spa ut Im kullbaks og lempe delre kullet innpå kjelen. Kulllorbruket var på

cn. 220 kg pr time, hvilket gir en fart på cå. 9 knop. Dei er 1 knop mindre enn hva
de to andre båiene kan yte.

Ved kjelen var der varmi. - utrolig vamt. Svettedråpene rant nedover hele
koppen og samlet seg i skoene. vi prøvde å kompensere vanntapet på denne 4-timers
luren nled hrlvannen liter van4 men det var itke nok. Da D/S Bfiøysund lløytel6n
ga,g, tenkte ieg; å ia, nå passerte vi den ene bloen. Neste fløyting var ved andre
bmcn. Ved en senere anledning vtu der lløytehilse og en pinglefløyte svarte. Senere

vår der ingen iløytehilsen lbr etler to timer. Hva vi passerte i nellomtiden, vetjeg
ikke, annel enn å1 vi sikkerl påsserle smale farvann etter maskntelegrafen å dømme.
Plulselig var der voldsom aktivitet tia oven. og da vi gjkk opp etter å lra fått
kommandoen "yel" i maskinen, viste det seg at vi rllerede lå til kai i Langesund. Vi
gikk opp på øvre dekk og spiste e&§uppe. for vi trcngte noe salt mat for å forhnrdre
lbr mye vresketap. Der var vi et kv ler og så vår det red i&ien. To nye timer nled
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vikdercnde fyrbøtcrc på D/S Bøn yslndr Magnhild Unsrad med vånnllaskc 08 undenegnedc
med kuutlsmussr kjcledBs- Skonrcinsrøyken ser rilrrcdsstillende ur! Foro: Cel Frcdrik

kullskufiing og raking av gløme ht,eft kvarrer Herligl Ryktene lbflcllc. at da vi
p4ssete åldershjcnrner ved Porsgrunn Porselenshbrikk. ble der slor ståhei og
aktivitet på verandaen da dampen gikk forbi. Ener endt dyst fikk ti ikkc konnne
ombord i [rS Cranvin ig.]en fø vi h:dde tramper a\ oss kullstovel. Og så bar det rett
i dusjeu.

Siden der slår ivedtektene lil ljordabårlager om "hevaring"- bcnyuet
vedlikeholdtgjengcr på M/S Gmnvin lidcn til å skape tcal. Bla e med såndpåpir og
låIkc hrosiden. Børøysundgi€ngen konl etter hvert omhord, og vi daDscr til
Kleppeviks musikk. Da blejeg like vann som daieg leml,et kull lidligcrc pii dagen.

Morgenen ol(or da vi våknel opl. vrr der ingen krusning på elvcD- Vi hadde oss
en kafietår i sdcn. så på dusikøen sonr voksle, og vi spiste våre skivcr ute på dekk
og langs kaikanten. D/S Børøysund våknet etter hveft også til liv. i hvert fall
fyrbøteren, for dcn svarte røyken slcg llurselig ril vs.s.

tslterpå fikk vi onvisnng på R,r\grunn Porselenslabrikk rv turisBjefen. før M/S
Grdvin dro ovcr ljorden til omvisning på F€trokjemiaDle8ger hos Norsk Hydm på

Utentbr Brcvikhroen mø1tes alle t,e båtene igjcn. Neste reisemål var vid€re
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Bebngnepebtuen'Hms Mdrin' 6nsls vel(ommcn til Porsgrunn.

nedolcr Tclcm,rkkysten til f\ragelp. Like for Kragcrøs innseiling påsserre vi
Krepl,å, en prøvelse for enhver skipsfurcr. nrcD cn nytclse for rlle oss andre.

som seg hør og bør fbrløyde D/s Birrøy'und aller først til kai, før vi andre
fo(øyde oss utenpå denne. Hverdag haddc vi lcllcsDiddJ8 ombord ien av båtene og
Granvnrs nreny var avkokt laks med poteter & agurksalat sann jordbær nred is til
dcsscrL til ille- Kutteren Christiana lbrtgyde seg utcDpå oss, og spilte for oss.
D.mscløvcDc beDyttet som vanlig enhver nnledning. Kosclig var det også ågå runder
i bycn kveldstid, med tilhøreflde nøgenbading Daltestid.

Vi forkx så l.rragerø lbr tuI gutle. slik At vi llkk ct forslrang på de to andre
båtene. I det rcne havet stoppel I4/S Grånvin i cL brsrrnmanetfri onuåde. og skipperen
forkynte: "Tid for bading | . Skiveo mcd nrrkrc ll i lonrat ble hurtig forlatt, og hopping
lra styrhustaket var en selviblgelArtig nol lløytet D/S Børøysundtit oss badenymltr
da de tok oss igten. Kusen salte vi vidcrc vcslovcr i den sørlandske skjergård ot
l,yng - en parademarsj med D/S Børøysund i iront. Da vi rundet Den BIå La eme.
hørte vi skibsklokler fra de mange g.rmlc ærlcrdige hvile trchusene. For hver en
skbsklok*e som ga honnør, fikt d€ cn fløytchilscn tilbake. Opplevelsen gikk illn
uoder huden på oss alle.
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ForbiSåndoya påslcne vi M/S Sognc. ted Tromorbro.r t inker \ iril Boy Lcslie"
(lidlige.e'Ek\lrand"). og siden jeg er nrcndalliu. likljeg'tude lil familien langs
sjøsiden på vci inn mol byen. Vi likle så goidt I li)noye tilArendal Danpskibskai.
med sitt historiske sur. så da allc rre båEne var lcrdige mcd å fonøye. kast€t vi loss
og giorde det 6. gang til ... Bygningen til tidligerc Arendnl Dampskibsselskap fikk
på ny svan kulllyn røyk inn gjenDom vinducne sinel Denne kyelden var det M/S
Atløy sin tur dl å invibre på llllesnnddag, så liskesuppcn nøt vi på dekl alle
sammen. Mange b€nykt "l.rndlovcn" ril å oppleve Tyholmen, Pollen og Jørgensens
Konditori. On kveldcr var der §tor stennrinS uoder dekk. med allsang til loråder-.
gitar og trekkspilmusikk.

Dagen elrcr tok vi turen ul lil Brauckleiv på Tmmøya med IWS cranvin. Der
venlct omvisnirg med Bnger Smilh Sørensen i haDs private maritime museu,n.
Tidligere bygget O B Sørenscn treskllcr de( og mao kunne arc ahosfæren fra en
svunrcn tid i de svære bygninScne bvor lreby!€erutstyrd fonsan sdr iotåI1.

Vi fuIgte bele tiden bålens ryhe. unnhtt i Arendal. lbr avreisen ble der forsirket
grunæt en forswno€n kokk. Mcn dl dun, med ct fr€nmcd eledent i foIm av en
handlevogn ombord, lunn€ vi sete kuncn ut Galleiuod. vinke til Merdø og s. de to
Torungenfyrene fo vinne i dct ieme bak oss.
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Ved Ilonrborsund ankrct D/S Børøysmd opp, og vi lotøyde oss ril denne. Her
var vi for f(r.ste gang helt fb.oss selv, urcD landfcstc, men nled sjø rundr oss på alle
baucr og kanter. Også-hffhoppetvi lia nlrhusakcne når vibadet. mens andre rodde
inn til land med livbåter og badet. Dampskibsiørcr Magne Hansen sparderte også
Jrnrtr g,,rI Inle-drrn tå o* dlle. dflli" r.m ir. rn.jo.

D/S Børdysunds livbåtlia 1930-årenc blc sjøsatt. Den var gissen og lakk som en
s il. Etter en deltimers trutning nonlerle dc Scagullmotoren på. og vi ble inviGn med
pli tLu: Fra sjøsidenrvar det et imponerende og majestetisk syn å se disse prnktfulle
bå1eDc lrr alle mulige vinkler: -med deres re( bauger, massive midtskrpshus med
teakbro og livbit ved skorsteineD. så vi kiøfle i sirkel on bålene mange Sanger Vi
Inrtet liderc, inn trange buktfl uten synlige utganger. Lokalbefolhingen så oss,

mle 1il. og b san nen lrled oss. Vi som fikl rrcn av å sitre ved siden av
livbållbrcren, likk ikke &iot annet enll å Ose med 10 litcrs pøsen. Humoren var i en
sæ*lasse. Klcldsstid var der igien tid lor bårorkcsrcrer vii(. og vi skrålte og sans til
dct lysnct av da8. Bårene 1å fbrøvedg på slai om D/S Børøysunds a*er kvelden.
nittcn og nx,renen til ende. Rarl med tysikkcns lover igrunn: Siden båtene sentrerte
onr mkcDrtteTunklet. var N4/S AtIøy halvånnen mcter Dæ. landkjeruug i løpel av
na(en etLfl at vinden og strømmen hadde endrtt rcr.ing. Nanevakrene passer på,
vekker skibsførercn. nren de var skjønt enige om at rh gikk greit.

For mxngc var turens høydepunht reisen gjennom Blindleia. Også her ga
skipsklokker nn,xert pii husvegger.lyd da vipåsseae. Vi lløytehilste tilbake. Vi fikt
også se flagg scnkcs og heises til hilsen lia sonmerboligcnc hngs leden. Anner
!inkende ut hx iorhipasserende styrhusvinduer gledel ogsit. Sørlandet hdr virkelig en
l,tntastisk skjærgård. og mange lot seg blende xv deD skjønnhet og innbyderhet
Sølandcl bkker med en solrik dag.

Det er pi mange måter reisen underveis som er dct største ved enhver tur. slik
også her, rtcn forkleinelse for noen. Torsdagen lil søndagcn holdt l-orbundet Kysten
sitt landsstcwe ute på Bragdøya. M./S Ailøy og M/S Granvin hddde solrl oppdrag å
gå i tan rurefarr morgerr lil kveld mellom Krisliansand og Brdgdøya, med noen
avstiLkere til Brcdilshohnen for omvisning på D/S Hedmåndcn. De som ikke var
mannskap pa disse lurcnc kunnefåmed seg kystkulturens belydning lor lindsdelens
utvikling og identilel, i fomr av foredrag. omvisninger, musikk på Bragdøya iiamt
tylsalari med NyS CarnleOksøy. FFstasjonene Odderøya, Gronningen og Oksøy ble
då besøkl. I tillcgg var der kapproins og seilaser Sidcn vi var i makellens rike.
kunne vi også blimedI,å rnakelldorging grylidlig før solen srod opp. Disse ble røker
og iietnsålL kvcldstid, til glede for noen.

Bålskyssen gikk fra Vesterhavna i Kristiansnnd hvcr time. Mannskapet på I4/S
A1løy og M/S Crnnvilr hadde demed intet shållenliv. Koselig vdr det å vinlc til
fullriggere "Sørlandet' hver gang vi reiste til og fr.t Kåi 6. Der fikk M/S Granvin
nye forsyninger ixt Hansa en dag, og under lastingen havneL tre brusk6ser på sjøen,
men ved hjelp iv cn lekehov kom ale flaskene ti retle. Som mitlros fikk vi allsidige
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Det cr noe majesteLisk og flo( vcd disse tlordabåLenc løS Atlpy, M/S Cranlin .lg D/S
Brroysund, $m her liSgcr fonøyd om sishevDres dlcr i Homhorsund: Allc har r.lt bauF
,lassivr midrkip§Ns fred tealoro og lilbål vcd skofleincn.

oppgavet slik som det å vcrc hilleitør. Har du bare €t kvrners ovcrfa(, og 80 skal
bctåle, går det ihundre, men tiltross for det kom allikevel lcndeme ut ridsnok- Sisre
lnrcn hverkveld gil& ved midnaft fra Bragdøya, og førsr e(crder kun.e vinannskap
shp[)e av og opplevc stevnel: Dans i siøbuanlegget, vin og øl på dekk på båtene.
akevittbesøk ombord i redningsskøyten R/S Aril. osv. val opplevelsc. mange sane
sror pris på. Ingen skal istcnke oss fo. al vi sov bon de lysc lange vame

UDder pemieutdelirger lik} M/S Atløy eo ærcsbevisning i tbrm av en plankcx
lia Folbundel Kysten: "Til der best vedlikeholdre ladøy". Vcltbrrjenr!

lltter slcvnel dro vi inn til Kristiansand for et sisre fellesmåldd og avskjcd med
D/S Børøysurd. Der er alltid litt ved,nodiS å sj "på gjensyn" til nyc venner. Men i
tt*knemlighet levde vi viderc med hvcrandre i tnnkene - og !,ia sms: "l dag bunkret
6lonn kull i Arendal. Høy Polledlak!)r. Dereucr østover om Lyngør og Risør til
Kragerø. Nu fonøyd."

Vi saltc hrsen videre vcstover. og jo lengre vekk tia Sørlander vi kom. jo mer
uryddig og grov ble sjøen. Skipstøremc Jan H.jcllestad på M/S Grrnvin og Idlr
Nordstrand på IWS Adøy vurderte det slik at vi måtre søkr€ uødhavn i Egersund,
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Srunner værel og mange bleke ansiklcr. Der var vi "på venf i 24 timer. Overalt hvor
vi v.r, ble vi møtt med velvilje, slik også i Egersund. I nattens møke, forrøyde vi hos
Scglem. og om norgEnen tilbød han oss landstrøm og bil ril fri disposisjonltl

Da vi nesle natt skulle ut fra Egersund, gik-k. !i med sakte fafl, lor statene og
lnndemerkene i di)t lange sundet. i ly rv Egerøya, var vanskelige å sc.

De som v.rl mindre sjøs.erke. gikk på land i Egersund, og vi plukket dem opp
i8jrn i Haugesun.f Ener å ha passcn Bloken. rok vi avskted med M/S Atløy tor
,lenne gang. Dissc ro bålem sees:nJn iÅjen. lbr vi har mye sarnårbLid på Bang.

Crunnet konkEarser i Krisliansånd, føne tr/l,/s Granvh med scg en gammel
osciver samt en srnndebamer. Oselvcren ble sjøsar ved Skogs!ågen og overlar ril
sin cicr i Hope Trebåtlåg. Ved ankomst Bergeo. var balsrøm umagjordl så vi kunne
forklc skipt uaiddelbart og dra rerr hjem for å sovc ut.

Hva soln tbrøvcrig skjedde der ute i verden i de to ukene lurcn vare, vel vi
ingenting om. Vi lcvde der og da- Inuer. Og det var vidunderlig. Hell herlig. Vi koscl

Tekst og foto: Trine Marcussen.

I ncste nr. av Drmpskibsposten vil målros på"Børøysund", Jffgen A. BanSortb(Ele
mef fra sørla[dsrurcn-

Red.

MEDLEMSMØTE
Vi invircrer lil medlemsmore i OMKs hkaler, skur 28
Nordrc Akershus lri

Onsdag 30. Oktober 2002 k1.19.00
Progråm: D/S Styrbjøm fi,1id - tramtid.

Vi servcrcr kaffe og det v;l bli iaiormasion om klubbens v;rksomher.
Hilsefl Slyrcl, (NVSK.)
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En festning, et kulturminne, et symbol

8. april l94o kbkken 0200 gikr den tunge krysseren «Bltcher». under kommån.lo
av Kapitiin zur Sæ Hei0rich Wotd!ts, ut fra Kiel. med kurs for Oslo. Ankomsr var
beregnet til klokken 0500 9. april. S. nmen med skipe( var den tunge krysseren,
.LUtzow», den le1lc krysseren «Emdcr" og torpedobåtene «Albdrcs», «Kondor» og

"Mtwe". Åtte R-hÅter tia 10. mincsveipedodrje og t0 hvalbåter hadde gått i

forvei€n. De villc slutte seg til slyrkcn underveis. Til sammen ut&iorde de

Kampgruppe 5, under konrmando av admiral oskal KuneE, $m skulle innta oslo.
og sørge for atkongelamilien og regjerirgen ble tatt til långe.

«BliicheD, var dct nyeste større lhrtøyct i den tyske nsinen. med en lengde på
206 meter, og el dcplasement på over 13.000 tonn. Med dampturbiner på til sammen

132.000 hesrekeftcr. hadde hun en n)ppfnn på over 32 knop. Besetningen var på
1380 mann.l tillegg kom en st,.rke på mcr cnn 800 manr som skulle overmanne den

nonke hovedsladen.
Idet stlrken påsscrte Storebelt, ble dct k.ingkaslet Iia Dnrmarks Radio at den vaJ

påvei nordover Ule iSkagerakble de angrcpct av den britisl(e ubåtcn «Trident,,. Det
ble obre.vert boblebancr fra torpedoer tbran baugen på "Liilzow", nrcn ingen av
skipene bte trufibl. Ub&en ble drever vekk dv hrledobårene.

l)a de vår på vei inn i Oslotorden, sådc at ryretre ble slullel. Tyskerne visste ar

de var ventet. Fra "Bliicher' ble lante,ncne på et fanpy som ræmet seB obsenen.

"Alhatros" ble dirigci mot del. fbrå undcrsøke. Resten rv krigsskipcne fortsatte inr
i ct onrråde dektet rv kalonene på lbrte& Rauøy og Bolreme.,^llc kAmpstasjoner

l-antemene lilhørle den norskc hvnlbåten «Pol III», som var en del åv
nøytralitetsvemer yttcmt i Oslo§ordcn. Bc{tningen pi 

"Pol [I" hådde ohservert to
mørklagte fanøyer. og gikk for full lån mo( den. D€t ene fortsalle nordovcr. mens

del ardre stanset. og blc liggende stille i siøen. Dct var «Albatros», og "Pol lll". som

nå vllr sværr nær, rentc inn i babord side på toryedobåten. Hun bakkct struks unna.

og skjøt opp en hvn rakctt sammeo med lo rode lys - signalel for al fremmede
kng$kip trengre inn forbi helokningen.

Sjefen på det tyskc fnrtøyet ba kapleir Lcif welding Olsell på hlalhålen om å

overgi seg, men fikk nei til svar. LOpel på hvalbåtens kanon ble scnket, 08 tyskeme
trodde de vår i ferd n)ed å bli angrepet. Dct ble svafi med skudd fra hrpedobåten, og
«Pol lll»s maDnsknp hoppet i sjpefl. Ikke lcnge etterpå ble de plukket opp av
«Albatros» - alle bonsen fra kapEin wclding Olsen. Hao vår dcn førsie som tllt
under det tyske angrepct på Norge.

Bevoktdngsfartøyct «Irarm» hadde også observert møruågtc skip på vei intr
fjorden, og hadde mcldt fra om dene alleredc før «Pol lll» sendle opt sitt signal.
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Nosk vctcranskibsklubs Dedlemstu. med D/S 'B4.eysud' til Oscmt»rg I 2. mai 2002-

Sjøforsvarsdisrriklct i Honen og Adnrirålslab€n i Oslo vi.src en fremmed slyrkc
varpå vei mol O§lo idet «Pol lII» ble rngrepet. På Rauøy tort vår råke(en og
lysene fra hvalbåler observen. og kanorcnc ble gjo. klar lil ii skyte varselskudd
som nøytralitetsvcminstruksen påla lbrtct li åiøre. Flere varsclskudd ble avry,rt mol
de frenmede skipcnc, som svane med å rclte lyskastere mot ft)rl€t. Men det ble ikkc
svart med hnoncr. og da tbrlets komnrandant innså ar vdselskuddene il}e hadde
no€n virkning. var krigsskipene Iangt forbi. Også Bolæmc fon ventet med å

beecmme re8 tbr å skytc ned skarpt til kigsskip€ne var try$ forbi.
Etter å ha mø( så lilc motstand. var admiral Kumetz sikler på at han il*e viUe

stø1c pånoen søne problemer på ferden nx)l Norges hovedstad. "BlUcher"s sjef vsr
ikke like sikke( og lincslo å sende en lrv hrpedobåtene i lorveien, for å undenøkc
reaksjonen liå Osc&rsborg festning. Admiralen avslo f.olshgct. De hadde et slraml
tidsskjema å lølge.

Oberst Birger Kristian kiksen. kommandaot på Oscårsborg fesudng, visste litt
før midnax 8. april at ukjeote kriesskip var på vei inn lordcn. Han 8a ordre ril å døre
festdngen kampkh( og varslel politimesteren i Drøbak om situarjonetr. Evrkuering
ble iverksan.

De to bevoklirgsfartøyene «Furu» og (Alpha» mø(c like etterpå de lyske
skipene. og meldlc fra om hva de sii og hørte lit signalstasjonen på Filtvet. Selv om
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Munre tungcr Ia. en hislorie. al du høycr! olliserer skuue li)rlcllc Hitler om Blucher's
unde.gang. var dcr lorsl etr svæn risl nyhcr, n]ens den odrc var nt{ mcr opplottondc. . .

"Bl0cher hrr girr rilbunN. ... men dcn hlc scnket ar tyskc KruppklnoncC'.

di: b fsnoy.nc ;nformene shsjonen om skip€n.s nasjonalirer. lilu ihke Os.arsborg
vite annel enn ll fremmede krig§skip prsscne Filrvet for oppgaendc.

Obersl Eriksen !a ordrc til ar torpcdohrfierier og batreriene pa land - Husvik oB

Kopås -skullc qiøres klåre til kanrp. Dcrctter ble hovcdhr(reriel bcordre.ladel mcd
§tridsåmmunisj(nr,

Meo barc Lo åv kaoonenc i hovedbntLcriet kunne giørcs klar ()8 dn bare med hnlvt
m nskap. McsEpanen ;iv fesrningens bes€rning vnr blitl s.ndr h.iem omlrenr cn
måned tidligcre. Ba(eriene på land haddc dclvis heh fcrsk bes.rning. ()8 ble supplcn
med clever lrn b(falsskolen på Oscarsborg.

Kk)kken 0,102 fikk konrnand$len mclding fra Sljcmis onl aI sLif'ene passenc

sasjonen. (Xl6 blc de belyst av "Kmnlarløy 2"s lyskastcr. Ob€rsl Eriksen visste al
mannskapene hans ikke ville rckke å ladc k.rnonene på ny(. Dn dc( lorreste f rløycl
vd 1.800 metcr unm. gå hrn ordre om å skyte fbr å treffe. Kloklcn var 0,121.

08 beggc skudd trå1t- Den ene grannten eksplodene i "Blilcher"s ildl€dersentral
i brobygningcn. Den and.eSikk inn alrcn ft)r skorsienen. og eksplodcne inne i skipcl.
Samtidig åpnct Kopis og Husvik bartericr ild. Ftybensinen som v laSret aktenfor
skorstenen tok fyr. og ilden spredte scg mskt.

Nå åpnct o8så «BltchcD, ild. og ob€r$ EriLsen b€ordrel sin€ mannskapcr i

dekning. Samlidi8 forsøkte kryss€ren å komme seg unnå feshilgen. Det var bare 6n

vei å gå - vidcre innover Og der lå tor?cdoha(eri€l og ventel.
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På «l-ntzow» og «Enden» ble del anlall at eksphsjoncnc fra bTedoene som like
etter traff «llliicher» kon av miner soln lå ankrel opp i ijorden. De to skipene var
under hard beskytning lia kanonere på i.tnd da "LiiLzow» fikk ordre fra «Bliicher»
om å oveta kommandoen over slyrken. De lo skipcnc tømet straks rundt, og gikk for
full fal1 ut fjorden igjen, sammen med lorpcdobålcne.

Da stillheten etter hvefl lå seg over onr.ådet. ble det høt rop på tysk ka det
brennende .kjper .orn !dr r rerd meJ i ,)nkr \cJ A,kJ,ul nene lrke nord lor
re\rninuen Like er[er rl,t oberst Lril,rn <n mcu:nu lr] Hunen: .De oh.e^ene
iunoler er l)'re.-

Takket være oberst Eriksens raske og selvslendigc oppfattelse av situasjonen. ble
dc1 tyskc angrepet forsinket. og konge og regiering fikk tid 1il å dra nordover. l-itt
scncre iorlot de landet. og kunne fortsetle å lede den no$kc kanrpen for frihet fra
ullåndel- Del er utvilsomt denne hendelsen de IesLc forbinder med Oscarsborg
fes§ring, og det der kommer til å bli husket for i frcmtiden. For å sørge tbr at de.te
viktige minnesmerket over en del av vilr histor;e skulle bli bevaft. ble lbeningen
Oscal§borg festnings Venner stiftet i 1984. ForeniDgcn har hidratt til vedliteholdet av
festningen, og har væI1 pådriver lbr å få opprellel ct museum over Kystartilleriets
historie og den tuamatiske natten 9. apdl 1940.

Medlemmer av NVSK går ila på militærhistorisk minnesmerke
Det var for å besøke fesiingen og museet el lite skip, som allerede i 1940 hadde
nirdd en ganske anseelig alder - og som hadde ljent i nøytralitetsvenret under tørste
verdensk.ig forlot Oslo en \årdåg i 2002.

Om bord var litt over 80 personer allc mcdlcmmer av Norsk Veteranskibsklub,
(u alle invitert med på årets tørste medlemslur mcd D/S "Børøysund'. Efter et par
tnners seilas sydover. gikk vi til kai ved Søndii Kltholmen. Der ble vi tatr imot av to
g.ønnkledte. sanrt to herrer som skulle vise oss rundt på festningen.

Befestningen på søndre Kaholmen hadde cn lang hilbrie allerede i 19,10. Et
blokkhus hle bySget på sydspissen av Sondre Kdolmcn i 1641, ved utbmddet av
Hanibålsfcidcn. Denne krigen var over i 1645, og Norgc hadde ,nistet områdene
Jemtland og Hcrjedalen men sannsynligvis lbrtsållc hlokkhuset å være betestet

Ajennonr dc lorskjellige krisere tiam til 1660.
På grunn av den stelke dansk-norske flå1en ble ikkc kystfo( sett på sonl noen

nødvendighet de neste 150 irene. Denne foresLilltugcn fikk en brå slun i 1807, da
cngelskmennene angrep København, oer ødclå nesten hele flåten. To av de

eienværende skipene vari Norge. og for å hindrc ficnden i å ta også disse, ble de lagt
i Ch stiania, samtidjg som Drøbaksnndet ble bevoktet med noen få kanoner Litt
senere ble skipene stasjonert i Fredrikstad.

I I 8 I 4 ble Norge avgitt til Sverige, e(er aL kigcn vnr tapt ibr dem som stod på
Napoleons side. Men det langstrålte lnndet som nå hadde et sterkt kystforsvar
bestående av nrange små forl og kanonbåter vår ikke lenger villig til å 1å seg bli
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O$acborg fesmiog besto skyitcrprdvcn 9. april for 62 år sidcn.

overlevert andre nasjoner imellom. Norge erklæne seg uavhengig, og bygginSen av
cn ny, §te.k festning i Drøbåksundet ble begynlt Jcl vd ingen som trodde slenskcne
bare ville stå og se på a1 krigsbyttet deres lbrlol dcm på egen hånd.

Kanonene ble hentel tra f()rtet på Hovedøel ulcnfor Christiania.
Men svenskene overLok likevel, og kanonene hle frakter tilbake ril hovcdsrlden.

Etter hvert som fuene gikk, forfall også resten av kystforsvaret. og på 1830-tallct var
alle batterier nedlagt, og kysLvcmoryanisasjonen oppløsl.

Først da, i t837. ble en «Cennalconmision for Norges Befæsrningsvæsen»
nedsatl. Det var nenrlig med cn !,iss bekyrffing en så at landet i praksis il*e haddo
noe forsvar lenger Den sverske flåten. som i leoricn skulle beskytie landel, oppholdt
seg sto( sett i østersjøen.

Det er solid tradisjon for å venle med å bandle til det nesten er for sent i dcrc
landet, og førsl i 1845 tEgynte i&ien aibeidct ned å bygge en befeshing i
Drøbaksundet. Høslen 1848 var før$e byggeEinn fullfø.t, og kommålldoen blc hcist.

154 år senere går vi i samlet flokk opp mot festnirgen. På yeicn kommer vi forbi
en platdorm hvor fre k onløp liSger utstill. Dc illustrerer utviklingen av skyts€t på
festningen gennom de første 30 årcne. Det eldstc av dem er kon og glaltborct. Det
funSete utmerkel mot seilende reskip som ikkc var så langt uDna. Mo1 de pårsrede
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F.srningen i Drøhålsundet he tor eviS skun s.g inn i norSes hisldie.

skipene som dullel opp under lftimkriS€n og den nord amerikanske borgerkrig vår
de omtrcm like eftektive som å kasle slen. I.€\tningen som båre noen få år tidligcrc
hadde v.xd Nord-Europas mest modern€ og stcrkesLe teshing, var håpløst foreldet.

Krflonene ble skillet ut med riflede løp. og kulene ble skiftet ut med spisse

Smnatcr.
l"estningen som stod lerdig i 1856 bestilr hovedsaLelig av en en hesteskoformcl

bygnin8, med kasemalter lbr kanonenc i dcn ytre muren - envelopen. lnnenfor cr cn
arncll mur. nled mindre skyteskår. Fru dcnnc kunne kamnene beskytes fr& baksiden.
om den ytre muren skulle bli innta( av fienden. Innenlbr der igjen er borgg&den.
hvor dcl nå står en statue åv obe.st Eriksen.

Det finnes knapt noe område hvor menncskcr liser så stor oppfinnsomhet som
når det gicldcr å ødelegge hverandre, 08 då det igicn ble urolig i Europa på 1870-

hller. var en modernisering av festningen høysl nødvendig. Etr stor sandvold blc
by8gct opp rundl hovedlbtet, og nye lanonstillinger ble anlagt. Det vestre seilløPet

forbi festningen ble sperrcr av en stor sleinmu( som tdsatt er der
Men sakte gikk de1. IlI(e før i I 89 I ble tre Kruppkanoner bestiil 1ia Tysklmd, lor

å fullføre hovedba(eriet. De kom med skip til Osh, og skulle der lastes over i lektcre
tbr Å trånsportcres 1il festningen. Under omlustningcn falt et av løpene over sidcn.
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rncd et phsk så stort ar sjøen ble delt. Muntre tunger ga løpet navner Moses. I mai
1893 var festrirgen igjed ferdig. og forsvarei var snart så slerkl al landel igjen kunne
tenke på å erklæE seg uavhengig.

Ikke før i I 9.f0 fikt kanonene på Oscarsborg vist hva de vår gode for og d61 c11cr

at politikerc nok en Sang hadde klart å ødelegge låndels forsvår.
Og iÅien ser vi nedleggetsene herje i ForsvaJel. Ikke mrngc ukene etter NVSKS

medlemstur, ble Oscarsborg festning nedtagt. AII mililæI.rklivitct på Kåholmene har
opplrød. I

Kanskje er det nødveDdig. Naturligvis kan vi itke aLseplere a1 pcnger som skal
brukes t;l landets forsvar bljr kastet bort på utangerte festningsverker Krnskje cr dc
små kampbåtene dl Kystartilleriet mye mer effektive i våre dager hlor krigiøring
gjeme dnves på litt avstad. med raketter og den stags.

Men dette dreier seg om så mye mer enn d6t. Detle er vårt nasjons hisbnc.
Hvordan kunne historien la sett ut om Oscarsborg feshing ikkc hadde klån å soppe
Bliicher?

Til tross for denne betydningen finnes det menneskcr som hnr den enestående
frekkhet å foreslå at festningsomr.ådet skal brukes 1il holelldrift. DeL cr fornodcnLlig
de samme som vil ha Alershus slott som en lestlig baLgrunn til glassplvil.jonger og
restauranter I,å Akersluskaien.

vi som jobber nrcd fatøyvern vet hvilke vindmøller som må nedkiempes for å Iå
aksept for det å bevare utratrgerte ting. Hva annet kan vi vel Ajøre enn å håpe å1

politikerne. om enn de vil spare penser i hytt og v.er, og redlegge store deler åv
Forcvare., i alle fall ikte vit ødelegse den nasjonale bevisstheten vår ved å lcggc i
grus de få symbotene vi har på vår egen frihel.
Jørgen A. Bangor, 2002.

Kilde.
Frank Abilsen: Kampcnc i Oslolorden 9. april 1940, Skipet r. I 1990

Ole F_. Berg: I Skjærgården og på havct, Oslo 1995
O. T.ljeld: Oscarsbo,r festnings historic fir l628lil 1990, OsctusbolB festninSs Venner 1990
Ole Krislian Grimnes: Osca6bo.g iestnins 9. april I 9.10, Oscdsborg festnin8s Vemer 1990.
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Den tunge krysseren "Blticher"
Den ttr.gr krJsseren "Bla.her"

"Bliich€r"
- Barc navnet er nok dl a1 dc fleste godt voksne oppegående nordmenn, vendcr
ranken til 9. april 1940. Det lyske angr€pet på Norgc, hvor det meste gikL $lt, sctl
mcd noGke øyne. Bo(seu lra Oscarsborg Festning, midt i Oslofjordeo, ved Drøbak,
hvor kommåndanr ObcBt Birgir Flriksen gikk til motangrcp, og som mcdfør1e at

Nzitysklands nyesle tunge kry§rer gikk lit bunns, ved to 28 cm fulltrcfferc frd
hovcdbafteriet og senere traff med to torpedocr som gikk inD midtskips, og ble
krysserens dødssløt.

Sett nred KriegsmarineDs øyne, en belredclig innsats, som i all cltcrtid har

mcdføt at Bltlcher" 1ia tysk side alldd har værL c. av Kriegsmarinens dårliSste

dokumente(e skip. med ingen ære på sinjomtiuttrr til å hæ.ta Norge.
Fra nomk synsvinkel blir hele senarioer galske annerledes. Dene gåv, i kigens

lirstc fase, er berydelig viktig pusærom fbr s@ning, reøering og kongehus, ril å

rømmc nordover Det siesjo nå endelig. at deane senkningen ble helt avgjøcnde for
at !åre myndigheter og kongehus etter hve( fikk etablert seg i Engeland, og dermcd

fikk lagl grunnlaget tbr Norges motstandskamp under krigen i Norge. Og, rcsten yet

vi io, etter 5 &s okkupasion ble vår kmp kronel med seiell

Tilbake til 'Bliicher , som fra start€n av ble sjøsau 8. jun i I 937. Konstrucfl med rett
brug og utetr skorsreinsdcksel. Hele byggeperiodcn ble en kontinuerlig pmsses med

mod ikasjoner og forbedringer Dertor cr det orgimle tegningsm.rterialet noe

komplisert å gjensk.Tc, siden mye har går1 lt{rt. Men de1 linnes håp i hengende

snørel Diverse nordmcnn. i samarbeid mcd bl. annet tyske v€rerancr har funnet fram
til orginaltegni[ger av Bliicher'. OS det er lilt a! bakgrunnen lbr fit dct i dng bygges

,']5

g.apnl 1940 begyrye d nyu kapittel i NorgcshistorieD. På tbBle blad i dcnne nye
srgacn står skrevel med stoE k)kstavefl 'Blucher"-

KL 4-21 om nDrgenen gå den halsstarrige kommåndanten på den åldrcnde
l'eshirgeD Osc sbory den dråmrLiske ordrei Ild kan åpnes!"

Slore kanoner spilte opp,litl scncre ogsÅ torpedobaLlcriet. Det staosel eskadren på

re k lsscre og en rekke mindre krigsfn(øyer - og senket den usenkbare"'Bliicher"-
Historien ville ffut er annet forløp om delte ikle hådde skjedd. Kongen. rcgieringen
og sbninget reddet seg unna.

Frd Orkt Has§(lknippes Mneld?lse ur boka; Schwere t Kku.er' Blii.lrcr' i
VG- rui 1990-



"Blnch€r', hildcr er tan iGdldia. Po,en (Se$anhof ll. l.r.0l l9-{0)-

Redåksjonen mottar svært gjeme ytlerlige inrormasjoner lia sine kjære leserc om
temael 'Bliicher". Er det noen som sittcr på noe, og vil si no€ om del cr man veldig
glad for det.

John ørtby.

)6

E*lz

-u

ro modelier av den tyske kryss€rcn "Blijcher". li)r førsrc gadg i Norgc, e(er
dokun)entarisl korlelt maleriale. Som et apropos. kan nevnes at BliicheC' modelien.
som linnes på Oscårsborg Festning i dag. tbr de som har væ( der og sctt den, crden
for innvidde. å regne som en lekemutelt. Dcn har ingen ting med virkelighcten å

gjøre. Den er basert på et modcllbyggcsett av "Prinz Eugen" fra sekstitnllet.
Derfor €r dct avslutniDgsvis veldie hyggclie å konsta tcrc at en av nrodcllene

som bygges i dag. nem lig "B tiicher" modell i I : I 00 skrla (lengde 208 cm). av Trond
Melby. Skames, har dlle muligc dokunrcntanske. korrckte ditr. Se egcn a(iklel onr

"Bliichcr"modellen.



"Bliicher", som modellprosjekt
tt lar moneltbrss"t Ttund tttel\ ø7) på Sk1rn.s, sdn ddsliq jobb$ s tL

rdrleqseth ekd ike. s.lr fort.ll. hi,okla .l4 h.le stark\ og hwftltln nå nod(Llt t
tar fom os hkse\fnn leLlon henden. hans.

Modellbyggingen kom neslen inn lned morsmelken. Jcg likk miu lø.stc hyggcsclt
som 6 åring. Et Spitlire iage lyiskala1:72 lra dc fopulære plastposene tilAilfix.
Ungdomsttlen ble så å si vier lil del ese a! sortimangct lil Anfir og Rcwcll sinc
byggesett. Dronmen om å gå videre å blgge bedre nrodcllcr blc barc størc og s1ønc

ettersom årere gikk.
Bliicher" ble vel cgenllig cn tilicldighet. Valget kom først e1!er en repotasje i Vl

Me ni 1970, hvor Einrr Høvdilg sitter nred en modell av "Bliicher foran seg pir
korltorel. Siden dcn gangcD hir tankcn onr en nxrdell rv dette fa(øyet aldri hlitt
glemt.

Tiden var nne i åJ 2000, da søkel eller tegninger lbr nlvor tok til. Musecrog den
tyske ambasaden ble konlaktet lbr å nevne noen, nrcD uLcD resulLrL. NcdlLrrene ble
mange, så jeg endle opp med et innkiøp nred en modelltcgnnrg av 'Pnnz Eugen"
(Auro Nau0. Det viste seg i eue id. då orginaltegninger kotn pl plåss. åt "pnnzen"
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Deral.jer ltr lbNliiper pi iDdcllen

var en hch nnneD ihrtøy på nranse områder Klxs*n \ar den sanrme som "Blnchcr'
d.v.s. "Hipper' Llasse og Admiral Hipper" er vel den som er mest lik.

Byggingen ble staact 20. januår 2001 og nodellen har i dag ca. l800limer hak
sc8. Eller som byggingcn skred faru. fikk jeg se hvor nydelige linicr skroger fikk.
Bygging av nurinefa(øy er alllid cn stor opp-gatc rncd massc dctalicr som skal på
riltig plass. Kan ne!ne at til hovedskylset om bord 20-lcll1, er der 150 ting som skal
lages og til 10,5 cm skytsel cndte dct opp med 50 deler.

Ser virkelig lram til den dagcn da modellen sdr ierdig om noijn år...
Modellen bygges i skalå 1.100 og er rtaLisk nlodell- Lcnsden cr 208 cm os

brcddcn er 2!,5 cm. Matcrialvalger cr : finer, epoxy, plast og messing.
Mcn thllgdbene cr mangc. sådet gjørjo hele prosjckter n]or inter€ssanr.
Andre prosjdkter som cr undcr arbeid og planlegging er: ubåren "Ula" og

dokumenlasionen til KNM 'Hitra ser o8så ur d, å komme på plass.

Je8 vil gjernc tå nevne og talke Joh. østby. §orn hnr gion a1 gulrcdrømmcn
("Blijcher') nå kån rcaiisere\.

Hisrorisk setl ble vel senkmgen av "Blilchcr" cn rv de srørclc bcgivcnhctenc i
norsk kigshistorie, ' eller som boktittclen sieri "skuddenc som rcddet Noge"
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Oslo havn fgr og nit
Noeo innlrylli ira Krisriå,ia og Oslo h.rvn - for og nå. KrisiiaDic tia posrkorr og
dagers Oslo hrln lra lbro John øsrby.

BjøFika. Oslo havn »ai 2m0. Tollboden fofls!fi iniali. TåmeL på Oslo Do \irkc \times så
vidt bak nyere by8ninssmæse.
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I
Toldboden til lcnsue. Demei tå{er ril Dor*irk n. øsrbancsmsjoncn helr dl hoyr.
12.12.t902.
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Strandkåien i gammel tid
Strandkaien i Bergen ble anlagt i årene etter den store Bergensbrannen i januar 1916,
og stod ferdig i 1923. t dette omådet var det ilke kai 1ø. men hele stekningen fra
Tovet og ut til den såkalte Bldauw hopen bestod av en samnenhengende rckke av
gamle sjøboder delvis bygger på læler ut i Vågen. Det var for øvrig i en av disse
§jøbodene al de! famøse brannen stanet i jdnuar I 9 I 6 eD brann som utviklet seg til
et infemo som Iå slore deler av det gamle Bergen sentrum i aske. Mellom sjøbodene
var der størrc og mindre ioper hvor føringsskuter og mintue skøyter kume gå iDn

og losse og l$te. Ved Blaauw hopen lå Murebryggen. som var en støre kaiursdkker
og her var del at de fleste fiordabåtene som betjente det ræle onrlandet rundt Berger
(dagrulebåteue). la til. Om Murebryggen var aldri så stor etter datidens målestokh.
ble det fort trangt om plassen når mange båter var inne samtidig. Pågan e fotografier
kan vidcriol oftc se bå1ene ligge både 2 og 3 utenpå hveråndrc. For passasjerene ble
det derfor å vxndre overdekk fra den ene håten t;lden andre. Og selve Murebryggen
var som rcgel overfylt av alskens varegods som skulle ekspederes i{lle
himmelretniDger Et florisant skue mii Dok det ha vet.

Etter at br^nn«nntene var ryddet og Stundkaien stod ferdig i 1923 ble forfioldene
naturligvis mye lellere for både passasjerer og dem sonl ludde siu drbeid på kaien.
Med en kailengde på 142 neter og en bredde på 27 meter. ble ekspederirgen mye
enklere. Nå kun,e hnndvogner, ljener og lastebiler kjørc helt hen til kaikanten. Etter
hvenkom dct også varcskur på kaien. Men fortsaft hendte detlåtravle dager, at håter
mål1c legge t;l ulcnpå hvcrandre.

Det var s:Drlig båLcne til Nordho.dland som dominete på Strandkaien. for her lå
de til, både Lirdas Mastorden sine. Alvesund & Manger sine, Alversund &
Mcland sinc og Bcrgcn Hordrhnd Fjo dhuss sine. Itillegg vardet kaiplass forAskøy
D.trnpskibsselskab snrc bå1cr Indre NordhordlaDd Dampbåtlag sine båter som
lidligere også hadde liggcl vcd Murebryegcn, ilyl{ct de.inxn ovcr dl Tyskcbryggcn
noen år tbr 1 . verdenskrig-

El1cr 2. vcrdcnskrig Iortsatte Norilhordldndsbåtene sin tilverelse vedStrandkaien.
men nå c(cr hvcn undcr Bergen NordhordlandTrufikklag (BNT) sitt flagg og merkc.
Askøy Dåmpskibssclskåb forsvanr inn i Rutehget Askøy Bergen (A B), s,m haddc
kaiplåss ved Sukkcrhnsbrlggen.

På de1rc prospck*orLct, som er fru sluuen av 1940 tallet, får vi et inntrykk rv de

rommelig forholdene på Srandkaien. Her er god fremtommelighet for både last og
passasjerer I høyre billedkant ser vi også kaiskuret som stod frcm til begynnelsen av
1980 t.dlel. Dn BNT begynte med buss og godsruter fra Beryen. var utgangspunktet
Strdndkaien. Fra 1950 tallet og utover ble de karakteristiske. blå kombinetbilene til

31

Prospektkortet Del VIII



SLrandkaien på si len a! 19.10-td1let. Frcmst ligger D/S "Alvesund' 08 D/S 'Masfjord side
.n side, ne.\ M/S I Fjordbusseni sknntcs iblkgrunncn.

FOTO: NORMANN, JOSTIIN SøRENSENS SAMLING

BNT (halvt buss og halvt godsbil) el kienl syn på Strandkricn. lør de forsvant inn på
Busstasjonen.

Torgulstikkercn og Zachariasbryggen
I venstre billedkant servi sjøgårdene på Torgulstikkeren og Za.hariasbr yrgcn slik dc
fotonet seS like i€nl til 1960-tallel da meskparten blereret. DeD (orc trcbygningcn
nred den gapende åpdngen liem mot sjgen, er nausler ril siøbrxDnsprøytcD- HcI lå
nemlig en av byens to brannsprøytebåter Llnr med ]u* på kjelcn i lall dct sknlle
bli bchov ntr huftig utryhing også vanns. Og det skiedde mer enn arr gång. Både
under Nøstebrannen i 1930 og u der brmnen på Bryggen i 1955, ble
sjøbrannsprøytene hukt for å bekjempe ilden li,t sjøsidcn.

Tor8utstikteren vår fbr øvrig kaiplrss for båtenc Lil Ylrc MidLhordlånds
Dampskibsselskab (YMDS) og Hjelme & Herdla Dampskibssclskab (senere

Øygarden & Sotra Rutelag), lør de siste llytler over ril Srandkticn då sclskxper rok
stegel over i hurtigbålaldei:n.

D/S "Alversund"
Midt på bildet ser vi ae Nordhordlnndsbåter fta tre åv de selskåpcnc som scncrc slo
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scg srmmen i Belgen-Nordhordland Trafitklag (BNT). Båten ytterst til venstrc cr
D/s "Ahersund'som vlr den siste damp&evne lokaLutebåten på Vestlandet, og sonr

dedo. svært nange ennå har personlige mimer fra.
D/s Alvelsund' var levert til Alversund & Manger Danpskjbsselskab fra

Mjellem & KrrlscnMek. Værksted og Palentslipper 24. august 1926 som verkstedets

byggen. 60. Hun vår som ny på 178 brt og ålte 117,U20,2/10,5' Masknen var en

tripplc cxpånsnnr ar verksledels tabrikal på 320 ihk. 'Alversund' gikk straks inn i
selskrpcl men trålilkerte ruter, og ed sin slore lastekapasitet og huriighet, ble hun

raskt meget populær På høstparten 1939 ble "Alversund". sanmen med en rekkc
nndre lokalrutebåter, rekvirert av Mariren og utrustet som vaktbåt for

D.r krigen ko 1il Norge 9. åpril 1940, ble båten seilt sørover til Sunnhordland.
25. rpril ble hun senket av egen besetning i Valvatnevågen på Stord, mens ennå

steamcn vnr oppe. Enhver kån jo renke seg hvilken sjokkatet virkning det kalde

vannet lr.tddc på deD giovarne kielen. At kielen ikke blåsle opp var bare et under,
men i rllc iir sidcn sleL båLen med eltelrirkningene etter dette. Eiter en rid ble
'Alvcrsurd" lirnnet rv tlskeme. som hevet båten og sarte benne inn i&ien som

vaklbåt eller en rødtørftig rcparasjon. GråInalt, med tysk mannsk.tp og mcd

håkekorsllagg likk båten rrå nåvret "Biene ll og pennant no. NB16 påmalt.

K.igens år medibfle ingen spesielle dramatiske hendelser fbr ex. D/s "Alversund",
og euc. lrcdcn i 1945 ble hun, slerkt nedslitt, tilbakelevef rederiet. Båten ble struks

sendl lil Mjelle & Krrlsen lbr grundig renovering og modernisering. Det vrr
således cn t(nalL lbandret Alversund' sorn i 1946 igjen 1ok opp rutetrafikken på
Nordhordlod. Srldrger og passrsierbekvemmeligheter var kaftig noderniset, og
tonnasjcn !år øke1 ril 226 bfl. Kielen v.tr omlagr til oljelynng. Etter manges mening

vd Alvcrstrtrdr nå blitt en rdskillig penere båt elrn 1ør.

Så gikl D/s 'Al,rersund jevnt og trutt i rulene tu etter år fm l95l med mcrkct
til dcr Dyst lede BNT på slolsteinen. Mens de andre dampbåtene forsvant ån ettcr
ån ulovcr på 1950 og 1960-raller, fbrtsåue Alversund" i da81i8 .utetrnfikk.
Inridlcrrid ble der euer hven problemer med tilmgende vannlekkasjer på kjelen. noc

som n1edfljne hyppige og dyre reparasjone. Senk ngen i 1940 samt stonnfyring og

vanskjøtsel lilt de1 tyske manmkapet under krigen hadde satt sine spor Dc nyc,
haftige oljeb.enneme son ble innsau i 1946 gjorde ikte situasjoDen bedre. Kjelcn
haddc cn Lcndens Lil å ' dr.t seg etter den fyrgangen som var i bruk, noe sonl medf,rnc
rt kjclcn lcu "slipp vannet". For å unngå defte, ble olie begge brenrrerne hrukt
lrnrtidig, hvilket heller ikle !år gunstig. Alversund" var således kjent for å stadig

Sa cn ra.dag i 1966. mens båtcD lit vcd Strandkaien med sleime oppe, ble
verkstedslblk budscDdt frr Mjcllem & Klrlsen. I mnskinrornnet møtte det detn et
sørgelig sln: !.tnneL reme j strie slrønrmer ut på fyrdøken og en betuttet lnaskjrist
vissrc ikke sin årme råd. Hcr vff btut an ting å siøIe; konmE ses til verksted. ta rcd
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steamen og lbreta en grundig kjeleinspeksion. Resultatel v:r i lrunæn dtt, og
selskapct vile ikke spandere mer på denne 40 år gamle båten, som nå ble lågt opp.

I mri samme år blc gamle "Alversund" \r,lgt til lvJr Måtre i Åsåne, som hyggel
den onr til diosel&evet fiaklobåt mcd navnet M/s "Alverstrømrnen". Frcnrdeles
kunne alle se opphavel. for styrehusd var det sammc. bare flyttel lenger båk.

24. august 1973 bl€ imidlertid "Alverslrømmen' så bnnnskadet at båten blc
kon,lcmnen. Nye eicre kiof'Le der lthrenrr {kJof.r. s,rrr. del i \ralld oB ! n]k
'Æversund ko r i fan i8|eo under nxrner IvUs Kilorrn".

Etter cn tid i opplag i øen. ble "Kilorån" på 1980-tallet kiøpl åv Nordhordland
Veteranbållag mcd tanlc pårestaurering tilbalc til dampskipet I Alversund". Elcndig
forfatning på skroget åiorde al prosjek(cl mållc oppgics. og "Kiloran' hle senket på

dypt vann. Sic transit gbria mundi.

DÆ "Masfjord"
Går vi tilhake til bildel igjen, scr vi a1 innenfor D/s "Alversund" ligger en noc større
båt med el annel skorsleinsmcrke. Dct er D/s 'rMas,Jord lil l,indås - Masfjorden
Dampskipslag (LMDL). Dellc var en rldre båt med en fonid både i Tyskland (l8 i
Oslo Iør LMDL kjøpte den etler krigen til erslalllins 1br den 'M{stord" som forliste
i 1944.

Skiptl var levcn i mai fm Stcuiner Oderwerke AG som D/s "Stubb€nkammer" tit
Sass lzcr Damplschilllhn GmbH i S$snitz. Hun var som ny I72 brL.. med miilene
I 03/21 ,8/9.5 og drevel av en velvoksln tripplc expansior dampmaskin. t Juli I 930
ble'Slubberkanmer" irrnkjøpt av D/sA/sAskcr Røken & Hurum i Oskl, og fikk der
navnet D/srrSætrer!.

Høslen 1939 ble "StDtre'. tilliks mcd så mrnge andre lokalrliebårcr rundtom i
landel. rokvirert rv Marinen 1il bruk sonr bevoltn inssbåt. med stNjon ved Ferdcr. I 4.
april 1940 ble bå(en talt åy tyskcme som fonsattc å bruke den som vaktbilt.

Etter krigeo ble så D/s "Selre" solgt til LMDL som haddc stort bchov lbr ny
lr)nnasje. Prisen var k 205 000,-, og under Lirdås-sehkapels flagg og merke fikk
båten nå navnet D/s "Mastord'. Elter er gundie ombygging og modemisering i
1946 kom tornasien opp i 233 brt.

I 1951 kol]1 "Masfjord" iDn i det nye storselskapet BNT, men ble h€llcr lite brukt
hcr Ston sett ble båren liggendc opplagt som reselaeskip. t 1953 var dcr slun. ()8 i
iuli ble dcn solgl til P/R Trysve Tvena i Røyksund for kr, 50 000,-.

Ombygget til diescldrevet lastebåt fo såtte gamle "Masqord" under nere
fomkjellige eiere frem til 1979, da båten ble kondemnen.

M/S " niordbussen"
Bak " A lversund' og 'Masfjord' skimter vi det hvile slyrehuser på enmindre bå1. Det
er nykommerer N4/s 'fljordbussen' 1il selskapet Bergen - Hordaland Fjordbuss.
De re båtetr vår opprinnelig konlratren ved Kris(iansands Mek. Verkste{ i l94l, men

l.l



SmrdkaieD 50 ilr s.n€rc. ED oy rypc bålcr hAr orertatr arcnaen. Fr€m« ligScr M/S
'Komndøren' og MÆ'Fjordprtu'til FylltesbiflIde i Soen os FjodnN. Dercttcr ldlse.
M/S "\4ss1ol' ril Hardfln8e. Sunnhordladske Dampskipselstap, mens M/§ 'Barcnessa"
ættop! hd lag i fra og settcr kursen Vågen.I venstrehilledkdc Sightsccing-btuen ' White
Lady" med e fordd som lysk plruljebiir underkigcn.

FOTO: DINO SASSI/ NORM^NN. iOSTEIN SøRENSENS SAMLINC.

ble før ferdiggjøringen rekviren a! lyske n)ndigheter son tr4/s Nixe blc den

under krigcn brukt som tmnsponbål på Oslofjorde.. Toflnasjen var 103 bn. og
målene vu 92,UI8,4/6.1'. B&en hådde ro 6-sylindrede Sodenålje dieselmotorer på

100 bhk.
I 1945 ble båten kjdpt tilbake av Bergen - Hordnland Fjoidbuss for kr I l0 00O,-

og salt i sund under sirt planlagte navn Nrs "Fjordbussenr!. 16. november kunne den

så gå prescntasionstur til Alversund-
I juli 1947 ble selskapet overlall av Alversund & MaDger Dampbåtlag, og

Fjordt usscn' I il:k AMDL sine frgcr på skorsteinen. I I 949 ble maskjnene bytLel ul
med to Gsyl- CM diesel.

EEer at båtcn i l95l kom inn i BNI ble deo i t954 sendr til Sror€møllens slip
hvor n).tt og større slyrehus ble monrcn. Samtidig likk båt€n nyn navn: M/s "Flåtøy".

I 1973 var imidl€nid gamle "tslatøy" kommet til veis ende - i hven fal på våre

kanter. Men ennå skulle båten ha en fremtid loran ses, denne sang på de firske sjøer

.Wqrg,
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Som M/s 'Vinteri lI" gårhun nå, sterkl omby8get, som turistbåt på innsiøen Nurmes.
cier av Matti Turunen Co.

Ståndkaien i dåg
På midten av l9?0 tale( var .ler blitt heller tynt med ljordåbårer lanSs kaiene så
ogsl ved Sfandkaien. Ercr hverl som yeier, bilferger og senere broer kom til.
lbrsvam fjordabårcne en etrcr en. En koflvarig oppblomsrring i tralikken kom
rilri8nol med.de modrme hunrgbårene åv karamrr:rnllFn. oB StJndkrien ble nå
kdiplJ* ft,r hlnigbr enc rii Bcrgen NorJhordlxnd Rurelug rBNRr t,E Ø)gard.n &
Sota Rutclag (øSR)- På begynnelsen av 1g8o-taller ble dcr gamle kaiskurer revcr og
ersldter nred Soåndknitermiralen, med modeme publikumsfrsilileter som
billcltkontor venterom. loaletter og kåfeteri!.

På 1990-ml1et var del imidlertid shtt med all båurafikk nellon BerSen og
Nordhordlaod og melom Bergen og øygarden. Straodkaien ble nå ovenatt av
hunigbåtene til Fylkcsbaarare ; Sogr og Fiordane (FSF) og Hardanger
Sunnhordlandsk€ Damprkipsselskap (HSD) våre dagers langrurebårer så
Strdndkaien er alrså foasatt el villig knutepulk for den sjøvens kommuflikasjonen
mellun Bersen os distriktet. noe deue prospektkon" - ,r*" u*"rrf,it§,i;".",

BOK OM
UNION-BÅTENE
Hverdagsbåtene fra Skien
JÅN RU(i§']Al) frr \kien,J i;rr.tr{.n.ori ,iå, I'Jr.
bolci "UNION BÅI'ENE, Hrsdåssbår!.e tr
SLen - Dq q i\leri.r tus ln,tu(. Jken sm tu ld'
drilien r! aI. uri.n bå!.ne tii I il v . Dd var nEl
n,cllo , \Le rl On., son s& hoveJrynsdun. UnDn.
bi,cn. hsrer ø. 150 «)on oB bruke ookrhg l2 ncr
på ruRD lil Odo. UrldFbårcne vr a. It lor hnse,
19 fot br.dr oB.a 8Ib.dyp.. Bokfdmar: Rr 2l cm,
høydc 20 on og 72 sidc' m€d mangc bildei
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Alle kjerncr ril Shetlands t-arsen og &iengen hans. Beretninger tia krigsårene med

" S hellandsbusscne ' er preget av Iidelser og mye dramatikk. Flyktnnrger nred tyskere
i hrlene blc loscl onr bord i små fartøyer i nattemørket og lommekjerte mannskaper
lufle lyskeme gmg på grDg. Folk u1, olplæfte srbotørel våpen og annet materiell
lilbake.

Vinteren 1942-43 blc dct klart rt nrin ikke lenger kunne fottsette me.d den farlige
skøytetrafikten. Skøykne gikk lbr srktc og tapene ble n)r store. Irrådende
naturketter og tyskere som sladig blc merogmer ble optmerksom på virksomheien.
Ble de oppd.tgct var de &jeme fonapt. Den vinteren ble hele l0 tartøyer. .14

heseLningsmcdleme. og mer enn 60 sivile borte.
Samlidis vir man snrertelig klar over at no.dsjøtrafikken var svært viktig på så

Så åpnet det seg cn fantastisk hjeh for kareie som tok på seg disse laretulle
turene. Fra USA kom 3 nye Shctlandshusser' og den 26. oktober 1943. heiste de
norsk konrmando og fiki< nrvncDc Hcssr , "Vigra" og Hina".

Disse 112 fols kyslubåljlgerc vff smalc og raske, hygget rv pitchpine hud I)å
eikespanl. "Hitra" var de! iørste som kom ioperativ tjeneste og mannskapet læl1e
mskl å lurc tyskcjaec ly. Taktikken var enkel. dade skjønte de var oppdaget gikk
de rett lram på for sakte fat og idet flyet angrep ble de1 giu 1u11 gåss på begge
molui:Dc og så drcic skaq,t av.

Hilrr" hådde også så myc ildkraft at tyskerne etter hvef ble mindre hissige på å
angripe. Hele45lokl utføte "Hitru uten trp rv menneskeliv og de materiell skadene

I drer er idøye1 M:dnemusåets eiendom og seiler som et flytende museum i
sollxnerhaivåret. Ellen er "I{ilra' stasjoDet på Hukonsværn i Bergen.

På besøk om bord
Når .nån er opptatt av vår maritime histofle, hender del a1 man iål noen hyggelige
uvilasioner av og til. Gode venner og båtennrsiaster hadde giort rvrale med
krpLeinløytnanr Johrn Fr. Alden orn et besøk om bord. "Hitrå" 1å i Horten og i et
strålc.de io*onnnervær fikk vi en guidet omvisning som man sent vil gle me. Den
sprckc pcnsionertc k.tpteinløytnanten var i kjempeslag og virkelig koste seg når han
kuDnc fortellc lrist(trien til dette tantastiske museel. Hans varme lblelser fbr dete
legendffiske lmtøycl s{,n han lever og ånder for. skjønner man mer og mer når man
v.rndrer rundl og ltu lotalt n verken krig eller vanskjørsel har klart å ta knekken på
klenodiet. Onr hord kan man nå beskue en utstilling som lbrteller nye generasioner

om frigiørirgskampen og shedandslårten under siste verdenskrig.

3',1

KNM "Hitra", en seiglivet ubåtjager



E

:

I

I

i'

)

38

å

+*-ir*

I:]

-j

{:
\
I

r'€

t

I



I

t

K.prcinløyhdn Jdran l,r Alden.

Under vår vandring om br»d ble jeg gion oppmerksom på ct innrammet dokument
som henger i styrhuset. Dcr h også sin historie... Det Aiålt cn avtale fta 1968 om
solg av ex marinefa(øy MÆ 'H;tB"og var undetegnet a! Pclcr O. Z-wilgmeyer som

selger og lngemann Nordfjcllmark sorn kjøper. Jøss, ' tenktcjcg, - lngemam kjeDner
jeg, vi erjo gode naboer hjcmme i Porsgrunn-

f

g I

iA.l.\lt

Ingemann fortellcr...
Irgemdnn hurnrer og ler oår hån tcnkcr tilbake på sin "Hitra'lid. Det var nok noe vill
periode i mitt liv. men jcg tapte ikke en kroDe og likk en del moro ul av det hele- . . -
vi var tre gan e kicrtc fra handelsflåten som ønsket o;s et eldre marinefanøy.
Tankene var et farløy som kunne bygges om lil lystbåt 08 kansje til å ta noer
spesialturer. En vellbmrct annonse kom ino i AfLcnposten oB snart etter likk vi
ko[takt med en Frcdrikstadkar som hadde e1 mrrinefartøy ti]salgs i Kårlskrcna i
Sverige. Han haddc nok noen plarcr om å bcnytc fartøyei til skjærgårdsltrer långs

svenskekysten. men dct hele butter nok imor. 210.tn0,. kr forlangte karen tor
fartøyet. Mine ro kompiscr tmkk seg umiddelban, då vi regncl pi ar i tillegg vile del

kanskie komrne på rundt 400.000, . k å få den i orden-

Selv fikl jeg ikkc båten ut av hodel, for jeg hadde regisrert ål de to
Scandiamotorene sÅ brukbare ut og at sl\1rogel, som var bygget av de aller beslc

materialer, virkcl sunt og robust.
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Så gikk der en rid o-e påny ringte
eieren ots r'å L1'nnc je8 få helc
herligher€n for 20.000.-. kr

Ne;. det blir nok for dyrt ior
meg, måtte jeg brre svare.

En ny Glelbn og nå vnr pris€n
kr 6.000.-. Dq dro .ieg til
Freddkstad. for nå skjønle jeg åt
del kansje kunne bli en ha.del
likevel. Dene vår vel ikke m€r enn
hva propcller os mcssingskrap
k'rnne innbrinee. Diskusjoncn
startet og spenningen steg.,

Hvor mye crdu villig Lil i gifor
båten dal blc jeg spun.

Jeg kan gi deg 600 kr lbrd€n,-
då td jeg beten sorn den er med
alle prcblemene og det hcle--. I
samme øyeblili kom kom inn i
stua og fikk marnen sin med u1på
kjøkkenet. hvor diskusjonen gikk
heftig i lengrc tid- Kona var riok på

laget mitl. så jcg fikk bålcn for 600 lnsemann Ncdiellm rl{. Possrunn. .n satrB ejer
kr! av lmrinelartøyet 'llitr!".

Da varjeg ikke sen om å lineslå
å ta turen ned til Fredrilstad politikanmer ior å rå avtalen sknftlig og brkrciet m€d
en gmg.

Pl'rtselig v.rjeg bliB redsr og ei€r av dl gammell krigssk;p. Dro hjcm og sa til
l(onå, llt nåselger vi husetog byggeropp norgrs flottene lystbiill Kan ikke huskc hun

var direkle blid lor de rc ranken.
Så gikk dcL slag i slag. Dn) til Karlskn)na. fitk leiet cn slepebåt som dro tårtøyel

inn ril en egntl hrygge. lik! heisl mororene ul og finLtcl de hjem med jembanen til
Porsgrunn. Dcr fikk jeg stånel hegge mot(»ene med bt'ldcr og brak o8.ieg røykla vel
hålve byen.

Teknisk direktør for de Svcnske Jåmvcger i Ørebro ble konlaktel og han kunne
fortelle at de hadde to tyskc MAK lokonx{ivmoorer hver på 3200 HK for salg.
hisen var kr. t.0«), . pr.stli. Prlny måtte icg ly til Afienposten med en annonse og
dennc ganSen avencne jeg ibr s:ig de ro Ssandia rekftenx'lorene på 2ff) HK hver.
som nå sto lagicr hjemn)e. Tclefonen sto nesten ikle stille og det haglct på med
samtaler tia allc landets k ntcr. Salgel gikk r.$kt og greit og til en god pris.

Alt så lysl ur til at de(e skulle bli et lystbåtprosjekt i sj€meklassenl

I
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I 1983 ble den garde 'nordsjøbuss€n" heve! san på etr leker 08 sleF hjen til Noryc.
Foto: ukjent.

Så ringte rclefonen: Dene er från havnkapEnen i Karlskona. Det gielder ditt
skcpp....

Nu skalljag tå mcddcla cr al skcpp€r ditl har sunkid ock ligger på botten. Två
14 åriga pojkar hår uklåt med kolva(nintaket så vatnet har strømmad h og rilslutt har
trossorna bristtas. - Onl ni inte omedelban far tjernat skeppet vil det bli e.
polissak...

- Gro\.t regrar vil der kosta 18.000,,. Sv k å få skeppei opp.
Jeg dnger i morgen fikk jeg tiam til svår Her må$e det tenkes . . . I

Plulselig slo idecn ncd i mcg..4-h{r. bårcn måtGio være perlekl til bombemål tbr
den sv.nskc mnincn. Likc godt å slnrlc liå toppen tenkte ieg og fikk nulnmeret til
den svenske østeNjøflåtens basc i Kllrlskona og spurle etler kommanderende

Ha, kicntc åUdcdc 1il sa-kcn og jcg ln fram mill generøse tilbud: - dere kan få
fa øyet gråtis, hvis alt miu ansvar er ute av verden.- Og slik gikk det. For selv etter
cn noe lrisl slut kunnejeg smile, noen lusen koner haddejegjo ljent på pmsjektet.

Itrg€månn b€søker "Hltra" igl€n
Årcne g*k, nren i 1982 blc'Hi(ro' funnet ved en tilfeldighet. Det vår da den
sovjetiske ubåten av whiskyklassen gikk på grunn utenfor Karlskrcna. Deme saken
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fikk stor medirdilnrn: og \ed en anledning ble "Hitra" filmcr på TY suntet med

baugen o\er \trnn !r! i mese{ dårlig fodatning. Tidligere skipssjel, kommandør-
kapteln Ing\JlJ Erdiheim og bestyrer på Marinemuseet. kotnmandørkrpLcin Slein
Moen. reisl. ril Kul\krona. lor å llnne ur om det var den tidligerc KNM Hilrå .

Og det v d.rl Dr nlheten om ar Hita var tunnet, ble en venneforening stiftct og
man skjonE \nr1 11 IIifå hadde mange venner Penger ble samlet irn og
orginaldeler og utstyr kom lrå llem og nær

I lq8:i blc dcn gamle Dordsjpbussen" hevet. satt på en ieker og slept hjenr 1il

Norge.
Den 8. Juii var atter "Hitra" tilbake på Vestlandet til Om.t Baådbyggeri på Stord.

Her ble det gjof en fabelaktig innsats med å restaurere bilcn.

Ca. l0 å. senere sitlcl nocn kder rundt lunchbordet på et bilverksted og speidcr

utover Skienselva. Nå kommeriåmmen båten din lngemann. sierplutselig deD enc.

De andre kikker og kikker, meD kan ikke se noen båt, bortsett fra et krigskip på vci

Joda. det var gamlcbåLcn 1il Ingemann, nyoppusset og fin.
En joumalist som hadde bilen sin til service fikk snappet opp detLc og spufe

Ingemnnn å kjøre hjem etter kontrakten. som han fotsatt hadde.

Dc troppel opp på brygga i Skien og spute gasten ved gangvcien om han kume
få tak i skipssjefeD?

- Du skjønnerjeg vil åjcmc ta cn tur om bord i se på skpet mitt. smilte Irgemann
Iurt.

Skjpssjefen kom og så vcl D8rrne§ ut sonl et spørsmålstegn og lufte pii hva detLe

skulle bety.

lngemann klafte å bcholdc måskå og dro fram lra lommakontmkten Iå at han vår
eier og kjøpt den ior 600 koner.

Båten lar nå så llott ar det nå kånsje var på tide å ta den i bruk........
I detlc øyeblikkel visste vel ikLe skpssjefen om han skulle Ie cllcrgråie omgitt av

alvorlige menn, nred en ekte kjrrl,ekontrakl stcmplet på Fredrikstad politikam,'ner
- Jam,nen, vi harjo fåu fartøyet av dcn Svenske n rinen, svane han noe betenkt,

- du kan jo ikke bare konlm. hcr..--..-., å forlange å overta båtenl!!!
- KaIr du vise !ilsvarende og n]-cre kjøpckontrakl? kom det tra lngemann.
-vel.- nei-. men,.., men da brast dcn fargcrikc lidligere eieren i lafter og fikk satt

seg på en puller Ta kontrakten sonr en gave fra cn sivil Porsgrunnslnann, som er stolt
av å ha eiet et stykke levende norsk kngshislone. Dngen etter kom denne hi§torien
på l. side i lokalavisa og mitngc hunrrel og 1lr ok av skøyeren , som holdr levcn med

Den Norske MariDc.
Tekst og foto: Thor Hansen.
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D/S "OSTER" - på full fart forover

Sidan seint i oktober 2001 har restaurcringa av D/S OSTER stått ein ny, lang

distanse. Då gjekk D/S OSTER til Mastrevik Mek AS i Ausrheim og låg der undcr
plasuak til midt i,april 2002. Hedrå &iekk vegen til Hxrdanger Fartøyvemsenter i

Norheimsund. dcr innreiingsarbeid valr udørde fram til 12iuli .

I Masrre\,ik varr maskinromskotra gjoft fe ige, resten av den gamle lastebåtluka

tatt borl og ei ny av beste originale nre.kc sctt inn. Nedgangskappa Påfordekkct !an
såmslundes vølt og plasseft få siD rcL1e slad, og ståIarbeidet for f«)ntsko( og

bysscromet refi bakom. over kjelen, !.trt gion .

På bitrdckkcl vart det lillaga nye rennestein,tr, h:crebjelkane til båtdekket vafl
kompiette& og dci Lo davitpara; gåve til laget frå Knul Arild og Oddgeir Stamnes.

våI1 sette f$t. S.man med teikningar oB toto varl rr(ane rv det gamle dekkshusct

nytta til mrl i(» eit nylt, som så vaft løfta opp pii iundlmenlel, under velfoftcDt
merksemd hitdc frå laget og media.
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t sitt nttc clcnrnlr D/S OSI'ER Nniarcn 2002

foto: ILr) Itunderhein.
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Ved bryggja i tsergen dxr ligg då ein håL ( I 5. scplcmbcr 2002)

På hovuddekkel reft under vart (ålårbcida til fostlugar og damesalong fullførde.
og mot ytterskofta vari det laga rom 1il trc toilc( nrcd ståldører Viktig utstyr val1 her
spandet av Jets Vakuum ved Eimund øvsLhus. EtLcr scmje med Ritsantikvarcn vat
det atterste toilettet på babord side utvidå noko i hrrve til det som før var. slik at det
kan &je ronr for rullestolbrukarar. Ai den gamle "kyråplasscn'' sam(undes vart litt
mindre. får sn vera. I staden for som ffi i tida. it lx septikcn gå direkre over bod, har
ein av miliøomsyn nå lunnc det naudsynt å tnontera ein mindre, klinka septiktank
nede i skoger. Elektrisk urstyrog installasjon val1 ytt av Mongstad Elektro ved Hans
Bråndtun.

Flunhande ny( båtdekUpronrcnadedekk. tak på dekkshuset og rilslutdngar a\
dekket rundi laslelukx lart så ligde etter kunnens rcglar av Tor Tveit tiå Svinøy
Båtbyggeri, med dekksplank leveft av Steinar G.avdal i Mundhenn.

Så langl har ein funnc dcr nrudsynt å behalda styrcsystemet frå fiåktebåttida. og
det vart utbetra tbr å sika trygg na.øvrering. 'l'il all god sluu vail to livbåtar lrled
tle1r hekk plåsserte under daviLåDc, cD cine ejeven rv lvdrlversen. den andrc av Sjur
og Magne Eikangcr

Nordhordhnd Vctemnbåtla8 er svæIt nøgde llled arbeidet i Mastevik, og ikkie
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mindrc med den shrc velviljen.
interessa, gensrøsiteten og
tålmoder med dugnadsgjengen
som vall sym av leiaren. svein
Mostau og hans folk.
Nysnrurd i botnen. for ciga

maskin og med eir oplinis(isk
mrnnskap åiekk så D/S
OSTER trå kai ein tidleg
vårdå8 til Hffdanger. Elter
tcuinS av kapteinslu8ar- og
slyrehustaket og andre
justeriDgar stårta så tillaging av
dører og vindaugo og innrciing
av dei 1o dekksalongane,
damesalongcn og posc og
klpteinslugåren- Nokre origi
nrlc skuffer og skap vårt pussa

opp og bntkte. og ein heldt seg

elles så langt ein formådde til
dcn innreiiogstil som var der då
båren gjelk ur av paisasjerdritt
i 1963,4.
Vindaugo fekk slipte glr§.

lokalitetane har skinnsete og i
dekksalonganc er monrcrl

Kapt.in Ma€ne AnSelshr oB 6m.nn J.ns Kårt ktukår (il oppheng stroppar på

Fløholm me.l faft hcnder pe mkinretegraf q ro. ryggstøå' slik al dei. om dct
Fom: vidår LehmeD. tre,tgsl, l(nn nytt§t til ekska

køyplåss. Plass for vaskar er

avsette, men ennå saknsrnre fleire små Sh.tnks vaskar eller liknaDdc, utan krner på.

Skulle nokon hå til overs eler veta om slike, ville ein vera takksanr for tips.
Det meste av tcakrckla på Eomen:dcd€kk og bru yart og ft)mya, dels av senteret

sine folq dels av Roald Kaland ftå laget og hans hjelparar. I rckkeporfane er franleis
nyua teak frå pa.sså§jerhådda.

Sjø]v om ein Blxl del ennå er uejort. t(an ein då siå al hovudtyngda av
innreiingsarbeida ovcr dekk er tulførde. med godi resulkt.Maskinromet er fbr det

meste klaf, men undcr dekk står ennå Åtl å låga til to store sulongd og seks lugarar
Mellom mykje anna mi det og moot€rnsl lilsamar 32lysventilnr i skutesidene og
etterklioking utførast i midtseksjonen av ytlcNkotra på hovuddckkcr.

I sumar hår båten han av$efta pass.§jerlø)ve og har vore ned på tleire
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Legging av dckk enn. er ikkje kunslen gløymd.

tilstelningar. Eit giftarmål på iordekket var eit av høgdepxnkla. Den 14. septenrber
var det veteranbåts.mling i Bergen, og dagen etter lbllestur mcd passasjemr inr
Oster- og Sørljoden dl Modalen.

I stålande seinsumirv$r og sarnan med 5 ar&e veteranbåtår, sckundeft ay
veteranbilar og -bussar v 1 det ein ugløymande tur D/S OSTER med sine 85
passasjerff og mannskap segla prikkintt. bles i flø1.1a så det ijoma i lellå inncLlcr.

torden og heldt rutetidene innom fleire av sine gamle stoppestader På bru.t rcAjcflc
kaptein Magne Argelskår og under dckk m,$kinsjef Tor J. Bjørgaas. Til og mcd ein
ldassisk unifbrmefl poslmann var å finna i den nyinnreidde postlugaren. og fråbyssa
dufta det ertesupe, katfi og wienerbrød.

Nå ligg båten i på sin faste plass i Bjøsvik. Framom vcnta. dugnadsarbeid og
lørebuing til vinleropplag. Så er det berre å gi i gang med vidare framdrifrplanar.

Nordhordland Vclcranbådag er syæl1 glade og lit krye ovcr dc,ne 6 angangen, og
vilog her nyttr høvet til å tal(ka alle sonl på kvar sine må1e. så vcl i stort som i smått,
har vore med og hjelpl.

Ril.anrirvrrel hxror.i hjt'hr ,^, næn sodr rår.
Dar kom dampen, og datta var sanneleg gildtl
Ostereidel 20 scptember 2002

Vdar Lehmann Gisr)
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Relurrdresse:
Postboks 1287 Vika,
N-0111 oslo
Tfi.t 22 41 70 41
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