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Redaktøren har ordet
Vi hsr lagt bak oss nok et år og er pA lul 1ar1 mot cn ny sesong. Pri slrrlen av året
kan del værc grejt å mjmre over noe av det som skjeddc itjor

Og det er myt en ka, stoppe opp vcd og glede seg over Kmsje først noen tanker
til de tapre entusiasrene on*ring S/S "Styrbjøm". Damp-taubåten som nå skal ut å

scile igjen!- Riklignok bare en kon scilas. Turen glir lia Dlammen til Osto m€d
slepebåt, for onda gjennstår det mye å gjøre om bord. BlaDt annct lqdigsrilling av
dampkjelen (E påkobtinS av hovedmoror€n. Dcuc skal fo,t*ttc på lartø]€rs faslc
pll§s ved Ftstningkåien i Oslo, Iikc bak ærverdige D/S"Børøysund". Må1et er at ålt
skal v&re klappet og klan til lm-årsjuhileet for untunsoppløsningen i 2m5.

På slutlen av året kunne man lesc i Aftenposten, ai det er medvind fbr
fartøyvcmel. 10 millioncr ekstra til kystkullur og lhnøyvem over statsbudsiettet.
Dette cr io meget gode nyheter lor all€ som i årrekle h.r kjempet for å bcvåe vår
maritime kulturarv.

Sclv lil& jeg iior virkelig opplevc del flotte miljøct rundl vet€ranbåtene våre.
Førs1 hunigruteturen i regi av Norsk Vererarskibsklub med N,I/S Nordkapp". -

Sørlrndstureo, hvor Børøysund". "Atløy" og Cr&nvin" &iordc stor lyl*e på

hjenstdet mitt og med lurerpå {orden til Baccalaofesdvalen i B.evik. Turen senl
i novemhcr med'Børøysund'. fta Bredalsholmetr lil Oslo, hvor min bi(r og jeg ble
plukket opp i kagerø. - Til sist. men ikke minsr den hyggelig j uletrefesten i Oslo.
Jeg må sijcg cI mektig imponclt over entus;asmen og det frivillige arbeidel som så

mangegjør- Og som d€t blc sagr vedjulebordel;- ål]e plaesene er s!æn viktige i hele
mitjøet, entcn man er i måskinen, på dekk. i byssa eller på lrruå. Der er som ct kjede.
- hirker dct i el ledd kan det gå ul over helhcten. Det er heh klan. - dei er dc frivillige
som har vært bærEbjelken i det maridme vemearbeidei i Norge gjennom mange år.

Så nocn ord om Dampskibsposten. Del er lel herje8 kJn gjøre nin innsats med
å å medlemsbladet vå( u( til rett tid og med interessan( sroff. Jeg cr leldig glad lbr
at vi hm fåtl til et g{xlt Gam i redaksjonen etter at Amc Drage måue gi seg. Slik som
det er nå. er det faktisk bar€ gøy å være redaktør, ft)r stadig får jeg spøsmål frlr
lesere. om det kan ha inleresse i stotr, bilder og tips, dc har på lur. Hyggelig er dcl
også å få tilbakemeldingcr på det reddlsjonen driver mcd, etrten det cr ros eller ting
v' kan gjøre bedre. En trofasl leser fra Oslo skri\€r:

LTakt, fbr endeliC å ha mottatt sistc nummer av Dampfibspostcn. etter å ha høn
eD uke at dette yar cr {lolr eksempllrr, med mye intercssadt stoff. Nå kanjeg bekrene
at så cr lilibllel

Også at largebilder blir brukt, trorjeg l,il bidra til at dcnne publikrsjonen kan økc
i opplaS!



Fok,: Leif Hamld Ilm\en.

I tillegg lil t mrn utvider perpeklivct. slik det er åiort i denne utgaven. (nL65).

Altså. ikke bdrc gamle dampskip, mcn cndel relateret maritimc temaer, trorjeg vil
øke interesscn. AIt om "Bliichel' idcnnc utgaven var sværL bla. alt fiå historie til
modellprosicl!. At redaksjonen bnnger på banen modellbåtbygging, harjeg for miD

del \ eldig salls lbr. uten at det skal hindre nt bladet primrrr handler om vårc gåmle

dampskip rundt Norges kyst i over 100 år.'
Jeg tror der er mange memesker i dette land som er opplatt av skip og stø, vår

m$itime arv og historie, uten atde ermedlemmcr inoenklubbeller lorcning. Kansje
vi kunne nå ut til flere, slik a1 Dåmpskibsposten kan iå mange nye lesere? Hvis vi
også hådde intensivert arbeidel med å skaffe tilvcie annonsører kunne vi kansje på

sikl få !årt medlemsbhd til å gå i "break even .

Opplbrdringen er: Hjclp til å skal1 f'lere åbonnenler og annonsørcr. så har vi råd
lil flere fårgebild€r og lage er enda b€dre hladl

De$e er v€l virkclig noe å terke på fremover?

'IhorHansen.
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Nytt fra Norsk Veteranskibsklub
\t har i NVSK i l.ng tid dessvene vcn ga$kc dårlige dl å informere medletunenc
i noen særlig grad om hva som foregår i klubben. Det finnes hcderlige unntak

fremgangen på lslyrbjørn erblitt godt omtalt. Resæn nv klubbens aktivitercr har del
dog væn gaoske stille om. Delte vil vi flå rette på, og kommer hcretter til å lbnellc
litt i hver utgave av Dampskibsposten. om hva som har skjedd sidcn sist.

Sisr sommcr fbrsøktc vi for lørste grng på lcnge å ha åpne turer mcd

"Børøysund'. Dette ble åjort i samnrbeid med Norsk Sjølafsnruseum. Tte lørdager
gikk vi tra Akershuskaien, en runde rundt øyeoe i Indre Osloljord. og §å ut 1il

Bygdøy, hvor det var omvisning på museet. Første tur hadde vi litt over 20
passasjerer, !i den andrc 45. og på den tredje 90. Dcrc må kunne kalles en positiv

utvikling.
I mai hadde vi mcdlemstr &ed "Børøysufld' lil Osc.usborg fcsming. fuets

sonmertur for de aktive medlcmnrene gikk til Porsgrunn, hvor dcl ble fciret at

'Trafik' begynte å gå for 150 år siden, € så til Flrbundet KYSTENS landsstcvne i

Kristiansand.

D/S «Bøftavnmd» i linleidule
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Høstens medlemsnøte badde rcst&ulcrirEcn av 'Styrbjøm" som temå- Ecer
foredragene om dette, haddc ii så mannskapsmøte for'B9r9ysutd". Uwiklingco på

'Styrtljøm' omtåles på ånnd sled i bladc(
I olxober gikk 'Bømysund' til Brcdalsholm€n vccrålskip§vcrft i l&istianssdd'

for å skifl€ tre plater øverst i skrcget på babod side, ved offi§ersmesså og

kokk€lugaren. Hun gikk så tilbak€ dl Oslo i novcmbei
Generalforsamlilgeo var som vånli8 i audiloriet til FoBvåtsmuseet. og lo ukcr

senere ble klubåens iulebord arrangcn i selrkåpslokal€ne til Norsk

M&skinisdorening. Like før jul ble julegraien tent i formåsten, til §al|g fra

sjømannskor.
Klubben har i åæ! som gikk, fån økonomisk støtte fi'a Rik§antikvaEn, samt noen

fond og oBanisasjoner, til r€slaurcriogen av "Sryrbjøm'.

Den kommeode sommercns planer er ikle hcll på pla§s enda, men forcløpig bar vi
disse drto€ne:

24.05 Åpen tur i forbindelsc med Bygdønesdagene

25.05 Åpen tut i forbindels€ rncd Bygdølesdagsne

3L05 Medletus§rr
14.06 Åpen tur Jørgen A. Batrgor

Ny bok
En flott bok for trrbåtelskere
Forfatrcr: Jon winge: Noske Trebålcr
Ib. 173 sider. Schibsted forlag 2002.

vi vnr sjøfarere og tiskeretusenvis av år før vible bønder Det

var langs kyslcn lblk bodde, og he. dreidc i seg om båten

Dc! gjorde del mulig å opprettholde livel, og den gåv

kdflrakr med omverden. I boken 'Norske Trebåler"
presenterer Jon Widge tebåGr i alle størelser 08 varianter; gamle

og nye. motor - og seilbfter, sore og små - fra Halsnøybå@tr (200 - tallet e.Kr.)

via vikingskipene, nordlandsbåten, sjektå og motorsnekka til sjaiken og skøyh.

Klassikerc som 'Fmm', og de tj€nrc rcdoingskøytene er med. Dea et også egne

kapitler om de forskjellige seilbånyPcnc som Dmke, Gmstadjolle, Knån, BBll
m.fl.

Konstruk@rene blir også guddiS omlalt. - Colin Arch€r som er blitt stående som

el villig scnEum i norsk rebå*ullur, vår ukronede seilbåtkonge Johan Ankcr og

legendariske Bjame Aas, Richard G. Furuholmco, Otro L. Scheen' som ålle skaple

n€sterverk av vake båler
Bokens florc bilder må også Dcvnes. Dct er all grum til å graruler€ forfåtter og

forlag med en vakker og Dyttig bok.
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Innefrosset i indre Drammensfjorden

D/S "Slyrbjom» innefrosct i D(mnren

_l
Mye klintin8 tbr i holde nyc pliler på plas\.
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«Styrbjofl»'

I riktige gan e dag€r. lbr cirka 16-17 aar siden, var det skjkkelig islinter, i syd
Norgc. Da lesle man om så og så rnånge tommer is. i torder og havstrekninger på
Skagenk kysten. Tommer omsau til merer, lgjorde lra 0,4 til I merer is på dei verslc
og isbrytere jobbet kontinuerlig lbr å holde råler tarbare.

Viv på veitilcn ny isvinEr i desember ogjanuar i år Og Dmmmcnsljorden og
dcler av Oslollorden var gjenfrosset.

For gåmle taubåtcr som "Slyrbjøm og liCnende. son har ligget til reparasjon i
Drammen i 4 år var derc elr dårlig utvikling. Dmmmcnsqorden ble islagt ålterde l5
desember. rå lidlig hff iure skjedd siden gamle rok var un8e. Vi fulgtc
vænneldingen med spenning hver dag i takr med arbeidet på Dranmen Skps rep.
Villc vi komme oss ut av dokka og Sorden før istykkelsen ble et pmblem?

Da "Sty.biørn" endelig, kunnc kalles ferdig, kunne det ikke males gr met høy
luftttktighel og riming på ban ståI. Verting er en øvelse vi har laaanS criaring med,
så da var dct bare å. - . vente. Mens vi v€ntcr la isen på seg og til stutt. etur å ha venler
lenge, va. den så tykk at sleping av isbryter ble vurdert som noe risik$el. - Vi kan
jo vente litt lil. med å 1å båten tilbake til Oslo. Nansen klanc å overuinrre i Uere år,
vi klarer alltids en viDter til.

Hnrdanger [anø]'vem senter snudde seg på helen og stike positivt opp, i litt
vanskcligere kår i Drammen. Alt varlilrettelagl lorå begynne trearbeidet på dekl( og
in redning av akterlugarer i Oslo, d€1te blir nå uttøn ved kai på "slippen". Skipers
besetning har strippet dekker og rilrctlelagl for "HardanEcrsi aft€id- Planen cr å være
ferdig med trcarbeidene innen midlen av mars, da må vi dokkselle igjen (10. Gang
på 4 &) for å avslutte bun"smøring før slep til Oslo.

Noen som vetrte. på "Styrbjøm' i hov€dsladen?
Ntu blir skipet ferdig?,-den som deltar i øvelsen; venting, får se!

2005 vinke: i det tcme, vi skrur og vinker tilbake. Ha en fin viDter (E vårll
Tekst og foto: Erik Sleen.
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Kristiansand, veien dit, og tilbake igjen

- sommertur med "Børøysuntl"
Fartøyvcmere er optimisler En undcrlig påstand, vi! mange si. Hvordan skal vsl
men sonl slitery'ned rust, råte. alle 

'nulige 
slags pålegg og adre hindringea på nocn

måte kunne være oplimistister? Men hklde de ;kke vært del. så haddc de gitt opp fo.
lenge siden. Så fdøyvem€re eropLimisrer. Og optimister &iør rarc ling. Som å dra på

tur med dåmJ,bål.
Meo sånt åjør man i}}e sin, helt uten videre. Sjølånsdirektoratet vil også ha et

ord med i lagel, og ba denne gången om undersøkelse av dampbåteDs alså
'Børøysund"s bunn. Og deter grcil det. Vi e. rausc sånn.

En ikke atttbr florcrcnde skipsinduslri på østlandet, førte til rl vi måtte gå til
Smøgen, på den andre siden av grenscD, lbr å få forctnll undersøkclscne. Værct var
hyggelig og mlig nok til å begynne mcd, men etterhvcrt bte sjøen gmske humpcrc.
Lis opprydning målle lil da vi kom fram blan( andet haddc alle møblcoe i
spiscsalongen havnel i et hjøme. Og dørken i b;llet*ontorer vår dekket av en halv
meler hylleionhold.

Men det var da verdt det. Far og tl) sønnerpå del lille Snrøgenvarvet, tok seg godt
av damcn vår, under nøye oppsyn a! bestefar. N)cIl åv våre egæ ble og!å i&ien. for
å ordne cn v€ntil i markinrommet.

Turen tilbake til fedrclandet bl€ lilc livlig.. En rv livbåtene blc ulsatt fo. cn del
sjø, noe dcn likte svEn dårlig. Den forsøkte å trekke scg så langt inn mot skorsknen
son mulig.

lånd bie til stua skucl i Moss. Mcn p.øvels€nes tid var ik*e ov€r åv den grunn -
der vcntet et lass mcd kul på kaicn. Del er i slikc stunder eftr å ha vær1 våken i
altfor mange time., og etter å ha antatt €Ir farge som ville ha fåtl en feier til å se ut
som cl nyvasket hkc$. at en virkelig setter pris på ukainske lislebåter. Dem av a.ræn

som har lungerende dulj ombord, , tså.

Uk)vcr kvelden dskkel resæn av fou(et opp, og knapt var vel doefl lei scg lbi å

fodate Moss morgencn etter. Byen har utvilsomt sirc kvalit€ter, men direkle
åpenbare cr de ikle.
vi fant lmd også på den rndre siden rv ljorden, og fulgle så kysten til vi kom over
den åpningcn som fører inn til ftierfj{) den. Kontrastcnes fjord, kunne en være frisbt
tit å kallc deme ansåmlinsen av sjøvunn i"n mot Crcnla.ads byene. Cihige t liihell,
dioksincr og adre ekle begreper er jo dærmesl synonymer for denne torden. Men
vakker or detr Iikev€I, med de to små byene Intrgesund og Brevik. slrålende hvite i
solskilnet, som om de skulle være malt il]n i landskapet av cn ovemmafltisk
liksorl*unstner Og oljerafinerier med sine intrik e tårn. blsirende flammet
oppankrede tankskip. og. . .
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Stuen og maroser på D/S "Børøysund».

Et stykkc inne i deme herlighetcn er urløpetiil Ponigrunnsel va - som de innfødte
lin lenger oppc insisterer på at heter Skicnselva. De av litt rn€r diplomalisk legning
torsøker se8 med Crenlandsvassdraget.

Til hjelp med oppgaven å fiflIe denne strømmen av nomenklaturisk nabokaneel,
iitk vi assisnmse av et brummende vidunder med oransje styrehus. Med en eleganse
perfeksjore( giennom Senerasjoner, rok losen det lille skdttet lrå det nyeste nye av

elektrcnikk og kråilige motorer, til kullrøyk. svette og tjærelukt-
Mcd su hånd - mtu ble så "Børøysund" styt opp i elvcn, mot t?retruende lavc

bn'cr- En høllig anmodDiDg i reldng et glassbur mellom nevnte broer. løstc d€i
problcmet. Gjør portetr høy, og opp §teamer vi.

På veicn mol in ladet passene vi en ansårDlhg av det som innen lanøyvemet
gJeme kallc§ "prosjelrer" (noe en ikkc-kjenner vil ha problemer med å skille fra en
søppelplass). lisen, som hadde mye å fonellc om de lokåle myndighclcr - svært lite
av det særli8 flatterende uttykte også sin beundring for alt arb€idet som lå bak de

forbipasserte prosjckter Vår styrmann ytret dog sine rvjl angående det arbeidet som
1å tbran dem.

"Klokkcn seksl,en sajeg vi skullc komme, og kloklen seksten kom vi!" erklærte
var kjærc kåpt€in slolt idet vi la tilkai iPorsgruln. Endelig kom vi tidsnok tiletsted,
så han fikk sjånsen til å si det. Riklignok ble rutetabellen innført med dåmpskipcl,

Fm morsati side, akså fra den siden hvor de bor, de som hsisterer på åt det heter
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I KmSerø. med $iskap !r "Christiane"

Skieoselva, kom årsaken til at vi rkulle være på plass klokken sekten. "Skarsfos".
en hcll ny sjøbuss med femti år gammell ul§€ende, nesten hundre år Sammeh
slepcbåtskog, og ny motor. Sjarmcrcnde bå1.

Blomsler ble overrdkt de respcktive kapteine., i den dlcdning ar det var I50 år
siden dampskipet "Trafik" innlørlc ruehbellen der i distriket. Og kvelden blc
lilbragt i den lokale sjømannslbreningen, som beoret oss med lokalhistoric og
lapskaus blant minner om svunne tider og Pongrunds (med 'd") storhetstid.

Lrrdag var det for [ørs1e gang på lang tid dampskipsavgang fra PoNgrunn, m€d

kurs mot Bacalaofestival i Brevik. Naturligvis ble dct også serve( bacalao onrbord -
tilberedt på kullfyrt vis- Se ,en ble også hele områdets historie, av mcdbfltgl
lokalhistodker.

El stykke ute møae vi ro forlidsgjenstander fra Ves1låndet -'Granvin" og

"Atløy'. Det finnes gale menncs... lanøyvernerc på de krnler ogs.å. Hils€ner blc
utveksle( mellom de tre, nok lil en viss initasjor for en viss lok"lhisloriker. §om jo
måt(e avbryte et øyeblikk- Ingen av oss lever lenger i den itlusjon at Frierqorden er
bare dioksiner. Den er vcldig mye mer enn det.

De uhøytidelige hilsenene ble utvekslet strdks de lle skipen€ hadde lagt lil kai i
Br€vik, og straks etter kunne 'Børøysund'-folk beskues våndreode rundt med luer.
gensere og jakker med bilde av 'Granvin' på en viss indikasjon på hvilkel
salgstalent som lurte der ombord.

12

4.

;tll

",1\
.t <i I

\
\

8ø



llvor mdge lår pl6s inæ icr slromskapl

Kvelden ble tilbrag av oss all€ på promenadedekket til 'Børøysund'. med

ba€:llao. kylling, jordbær og annet godr.

På søndag fikk vi hørc bele hislorieo lil Friertorden med oriland Cn gatrg til, dennc

Sang på ve; til kngcsund sammetr med fjordabålene.

Da vi skulle opp elven til Porsgrunn igien. hadd€ bn,vatien i rnelomtiden Sjon
anner enn å bare giøre hva nå brovaktcr 8jør når de ikkc åpner broer. og funnet x( at

han sannsynligvis kunne lukke en rv brcenc lilt før vi alle var igiennom, siden

mdsteo til "Adøy" nok villc gå uder i sllefåll. Siden båler forlsatl har mast, får en

aå ut ifra at eksperimeotet vnr vellykkct.
Mandagcns avreise ble utsatl [oen limer, ved at d€t ble arrdngen et besøk vcd

Porserunns høyborg Pors8runds Porcelensfabrik. DeretGr f6r "Granvin" av gårdc,

mot Hydro Råfnes, hvoret av mannskapcts mesl dritlige medlemmer skulle holde en

omvisning for sin hjord. Jo. det rengtes nok sakten§ litt tid til det. Vi hu§kcr da han

holdr lale på cr av våre egnejulcbord.
Da "Børoysund" og 'Alløy" forkn Porsgrunr, lå 'Gratrvin" eDnå vcd Hydro

Ralnes. Mcn de tok oss omsiderigien.
Og endelig kuDne kanskje armene mine gro fasl på riktig sled igieo. Sek§

ronømer i elven med de nunge navn hadde satt sine spor i overarm§mu§klene.

Nesre anløpssled var Krager$, euer en speonende ar*omsl giennom Kr€ppa - et

smalt sund. Et veldig småll sund. ReSoefcrdighetene ble sått på prøve dll vi var
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Hvilker slnnins av lolk og skip!

frainme - hvordån få tre bålcr inn på 6n plass? Det ble løst d6t. men ingcn av oss
misunle havnevåkten som forsøkle å løse mysterict om hvorddn få betaling fia fire
store bfuer som lå på ulsiden av hvcrandre.

Fire. ja. Vi fikk selskap av Christiane' fra Drammen. Folket der onbord gikk
snårt rundt i klær med bilder av "Grånvin' på, de ogsÅ.

En bedæ lak*middag - inntryk-ket ble naturligvi§ lbrsterket ved at fiskehandleren
giorde tydelig oppmerksom på ar laks til seksti mennesker ikke var noe hm kunne
l€vere sånn hclt uten vide.e, på kon varsel, men siden det ve oss... - ble innlatt i
mindre høytidelige former på dekkene til 'Graovin" og 'Alløy". Utover kvelden
sørget ,chrjstiane"-folket for underholdningen, med musikere og kaftige høyrtalere
ombord. Mirmeverdig bie det.

Så gikk ferden videre dl Arcndal, via Lyngør. FøNte udordring der, var å linne
strøm på kaien. Jo neie kokter jo mere sEøm, kunne en tro... I alle tall var det mins!
6D kokk blant alle dem som foNøktc å komme inn i skapet på kaien. for å se hvilke
myslerier det kunne by på. Etter at diverse gode forsøk var oppgitt. ble eleklriker
tilkall.

Besøket vån på Bm&klev på Tromøya. fo. to år siden, vd så vellykkd at vi viUe
gjøre det igjen. D€nne gang i selskap med tordabådolket. BirgerSørcnsen visre oss
rundt på stedet hvor bestefaren hans, O. B. Sørensen, bygget opp sht rede , og hvor
han selv har laget et lantastisk museum over virksomheten. Maskinistermed srjemer
i øynene studerte dampmaskircr, mens matroser beundrel tauverksarbeider frå leme
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tider Dagen ble så avsluttet med
tiskesuppe på 'AtIøy ' . i lite hyggelige
og uhøytidelige former som lidligere.

Ved Homborsund ankrel vi neste

dag, og fikl ijordabåtene på siden åv
oss- En a! livbålene dcn som ikkc cr
reJd tur \dnn bl. \i(i.a(. Drn liIL(
\is\r \dnn litL lot puJt.,,g \xnk.
Heldigvis hang den i davilene, og kom
seg etterhvert. I mellomtiden lånte vi
båter av det flytende slaget av våre
venrcr tia vestlandet - så vi i1*e ble
helt vannfaste. Og så brant vi kylling
dl middag, pit grillen.

S1røm llkl vi lrå A1løy", som
hadde en svart hørbå. gcneratd
gående. Etler en s.und ble den dopper,
noe som fbrte til applaus på
"Bfiøysund". Fjordabåtfolket skjønte
ikke hva vi Happet lbr. Dieselhuerl Kapreinen Ld sin del av serverirgen.

Dagen efi€I gikh vestlendingene
gjennom Btindleia, mens vi 1ok den ådskillig rryggere tuten på ulsiden. Vi haddejo
fåtL renskcl bunnen i Smøgcn, så vi trcngle ikke å &jøre det i&jeD allerede nå.

Vel framme i KristiaDsand, gikk vi førs1 iDn til hyen, for å få fylt r)pp mallageret
igjen. Litt elier kom tjordabåtene, som hadde vært utc og undcrsøkt kåien på
Brågdøya. Og så kon 75 års jubila.æn "Sørlandcl , samrnen mcd Chrislian
Radich". Sistnevnte gikt til kai el stytle rc, blant kjempeslabler av containere. Jeg

fikk senere på sommeren en venninne der ombord, som fortalte meg at de måtte gå

inn der ute fordi det tå noen dumme, ganne båter på plassen de skulle hatt. Mulnle...
Og så ut til Forbundet KYSTENS landsstevne på Bragdøya. "Atløy" og "Glanvin,

fikk kaiplass, og gikk så i lergetrafikl mellom byen og øya. Vi, denmor, ble lagt i
karanlene, eller noe sånt, lor anker et (ykke ulentor Men opprådde v,r vi ikke. Vi
hadde 6n flytende Iivbål, og om noen skulle lure på hvor dct blc av allc KYSTENS
kysdedbåter. så lå de på siden av "Børøysu.d"- Vestlcndingencs båte. tileg.ei vi oss

også.

Lordag var "Heshanden's store dåg under slevnel. Skipets fløyte gå oss en
rungende velkomst idet vi gikk på land på Bredalsholmen. Plaleverkstedet val
omgjort til foredragssal, hvor Gunnar Eikli og Johan Kloster lbrtalte om
"HesLnanden og farløyvem gene.elt. Her ble også Sliilelsen "Heshrnden"
overakt en gave fra Riksrkivcl dokumentasjon åv ombyggingen ved Akem mek.
Verkslcd i 1947.

t5

qe



I

«Canlin, oC «Sørlatrdct» 75-års jrbilanen.

Ellers git* stevnet sin gang, med utstillinger, ryrsafari med "Oksoy'. regana,

mkonkurnnse, konsener, dans og uhøytidelig€ smlinger på brygger og ombord.
Ikke blant de største og voldsomsle KYSTEN-stcvnene, men definitivl blant de

hyggeligste.
Søndag ettermiddag 1ok vi larvel med vårc venner tra Vestlandet, med en samling

på "Børøysund"s prornenadedekk. De satte så kursen mot sine tral«cr og hardt vær,

mens vi dagen ctler dro mot et l&ss kull i Arendal. Til mitl slore sjokk ble jcg
bÅtsmaDn der for reslen av turen.

Fra Arcndal gikk vi ril l«agerø. hvor vi lilbragte de neste drgene. En tur med

passasjer€r ble det, rundl i skjærg&den. Plssasjerene bestod ston sett av vår kjære
stuen Hjørdis'slek og vcmer. En veldig hyggelig (ur var det. Og så blc del lyrsafari
dl Jomfrulad, hvor "Børøysund"-folket fikk gått av seg noen kib i høyden og på

langs.

Neste gary vi fikk nærkontakr med land, vm vi ved Gåsøykalvcn, 'Kyslen l"s
faste tilløpssted, utenfor Tønsberg. Og der foregikk dcn radisjonelle
avslutningsmiddagen på promenadedekket.

Den siste dagen gikk vi inntilOslo. og la oss ril under festningen, maoge opplevelser
og minner rikere.

Jørgen A. Bangor
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Ktistiaia os Bjørika *tt f.r Ekebca 22 juli 1905.

Noen inntrykl Fra Iftistiaoia og Oslo havn -før og nå. Kristianiå tm pos&on og
dagens Oslo havn fra foto. John østby.
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Skoletur med M/S Granvin og veteranbusser

t år som itjor invitcne Bjørgvin Videregåendc Skole fra Bereen allc gruff
kurselevcnc sihe med på skoletur til Yre Sogn, med ovematling på Skjeriehaflr
Hotellfra l89b Andrc anldpssteder var Feste. Mjørnna, EiviDdvik og Lygra. V reiste
på fordums vis: Vcteranbåten M/S Cratrvin fra l93l var mcd oss tilnærmel hele
tiden, mens vetembussene fra 1953 og 1963 tok oss med fra Lyngheislnteret på
Lygrå og tilhake iAjen til Bergcn by.

Det var flcre mål med turcn: Styrke del sosiale t-ellesskåpel blant vårc nye elever
Ci ele\ene inntrykl av hvodan lilet var langs sjøen i gårDlc dager. Gi dem praktist
erfring med sjømannsskap med lasting og lossing av kolonialvarer på gamlcmåten.

Lære elcvene åjobb€ i team. Udøre selvstendige årbeidsoppgav€r Gi d€m cn faglig
utlbrdring med en temaoppgåve:

Temaoppgavene kunne ha som ordlyd: Anløpskai - båt": I Samle dager gikk det
vei kun frå arløpskaier og oppovcr el stykke til nærmeste gård. mens i dag går der
vei tra byer og ned til kaien- Beskiv bålcn som b'ndeledd. Beskriv også
varetransporten før og nå langs sjøveien. Hvtr slags varer frattet båtcoe iør og
evcn{uel! nå'l Tema 'Veteranskipslaget Fjrrdåbåle ": Dettc laget eier M/S Oranvin.
l_inn ul mesl mulig t)m form,ålet dcres. om sayrct, om aktivitcler om de cicr andrc
båter, etc. Tema'Vetcranbussenes hctydn g idag": Hvilke srmarbeidsprosjekter/
uttlukter har veteranbusscne hatt med vetemnbåter og vet€ranbiler i de sistc årene
(lrå år 2000)? Hva er hensikten mcd samarbeidcl? Har vetcrsnbussene no€n
betydnirg i dasens samfunn? Lag inrcrvju tl)ed bussjåfbren. Tema 'Lynghciene":
Noter særlrekk ved lyngheieæ. Hvor finner man lFgheiene? Hva lruer dagens

lyngheier? Hvordan kultiv€rEs lyngheiene? Hvordar foregikk lytrgslåtlcn? Tema

"Bro": Hvilke broer lasserer du langs ledefl'l HvordÅn er de konstruert? Når ble de
bygget, Hvorfor blc de byggel? Ta ulgangspunkl i historikkcn rundt lok, rurebåter
og rutebusser. Hvordan kom varene fram før og elter - at bmene ble bygget? Tema

"lnkalsamlunnet ved kaien': I Alversunder samlct på et lite område, var der gnveri,
sardinfabrikk (Bjelland), tønnefabrikk, kjeksfabrikk (Marie), saiteri, sallebuer
postkoDtor, baleri, etc. Hvorfor våI de plasseft/sam le1 der? Cå inn i (lokal)historien
og utdyp hvå sorn skjedde når lokal$rebtuene kom til kai der Hvilken betydning har
disse plass$e i das? Hvor er atle fonetninsene blit av? Temå "skjerjehåmr":
Skjerjehamn Hote liggcr i vannkantcn, mer uten naboer i mils omt{Iets. På hvilken
måte var detle hotellel el vil(tig knutepunkt i g nle dager? Finn ur mest mulig om
dette hotellet. Beskri! båteD som bindeledd. Hva var rciseruten dl båter som gikl her
før i gamle dager? Tema "Postetr": Ved kaietr nedentor Skj€iehamtr Holell ligger et
po§tkonto( som for leng§t €r nedla8l. Finn ut mesl mulig om po§tens rolle til tånds

og til vanns før i gaDls dager Hvor låog tid brukre posten lra Oslo os ril Belgen.
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El€ls fra Bjøry\,in VideEgående Skolc ørget for at kolonialva.cne kom i land ydl Fe!e.
Unsj, bon 08 gaicr blc hent tlel. Avisn "Srrilen' koD om bo«] og intefljuet o$-

før og nå? Beskriv M/S Granvins postlugar. Hva slags "reklrmeeftlkter" e. vånlig
også nå trl dags for å vise at båten er posllbrendei Hva slags "reklame€ffeklor' lar
vånlig utenfor ct postkontor. slik som Skjerjehamn poslkonlor e[gang hadde? Lag
intervju med cn posrmester. Tema "Henrik weryeland': Framtør diktel 'Eivindvik"
rv Henrik Wergclmd lbran dine mcdclever. v€d gravcn dl navnebroen håns ved

Gulen Kyrkjc i Eivindvik. Hva cr hisrorien bak diktet? Hvor bodde pmst Dahl?
B€skiv HeDrik Wergelands tilknytning dl Eilindvik. Erc.

Som du sl(jønner så utnlttet vi turcn dl det fulle i skolesarnmenheng. En uke tøf
ruren måtte elevcnc planlegge malinnkjøp og utarbeide budsjett for turen i to
m.rtcmalikLtimer. Opt,søke interDettadres$cr knyttet til M/S Cranvin, vetera"bussen,
Lyngheisenteret. Salhus Trftotasjefabrikk. Posten og Eivirdvik i datatnncne.
Fordype seg i tenuoppgaven i naiurfagslimene. Samt fo.dcle lrbeidsoppgavcne på

horell og båt og planlegge underholdningen på Skjerjehåmr. I e(enid lagd elevene

tuns$rosjyrer på cngclsUtyskfmDsk, hadde muntlig ficmføring av temaoppgaven i

naturfag, og haddc ulik€ skiftliSc innleveringsfomcr i norsk. Denne skoleturen

lungene altså også som et tverrfaglig prosiektarbeid på grunnkursnivå ved Bjørgvin
Videregående Stole.

F(» a1 alle de 130 grunnkurseleveDe skulle 1å delta på denne txren, måtte vi
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benytte Iire dagcri fra 16.- 19. scptember 2002. Hver enkelt k lass€ fikk da en todager,

Skipsløreren på l\4/S Granvin fikl som tileggsoppgave å orientede elevenc
underveis på hø)taleranleggct om steder vi påss€rte og om historikkcn ru t sledene.

Dene var nytlig informasjon riltenkr elevencs konkrete temnoppgaver Derc &iorde
han på er mcget god måte.

Mannskap på M/S Grdnvin var skipstører Jan Hjellesta4 maskinist Torlcif
Flisrum samt matroscne Magnar Lund. Asbjøm Utnc og Trine Marcussen. Vi hadde
ikte med stuen, da €lcvene s(lv stod lbr absolutt alt som hadde meil maten å &iøre.

Råmme[ rundl det he]e var gin dl elevcne, men det var hv€r enkelt clev sin
deltåtelsc som ville avgjøre gradeo av sukscss for tureD. Herved følger clevenes
eferal fm skold ren:

Ovemåltin8er li)rc8iH( på Skjcrjehm I kne[. F](,rdabårcn M/S Crunvin fråktel oss dn.

Holbcrgskåien
Holblrgskaicn ligger rett ncdenfor skolen vår. Der møttes vi, gikk om bord i M/S
Granvin og sluct vekk bågasjen vår. Vinsj, bom og gaicrble hrukt til å laste om bord
kolonialvårer fra Køff-Asko. som vi skulle avlevere til Feste Nærkjøp, og som de der
skulle selge videre. Det vår gøy åt noen iklassen fikl &jøre dette, men det føfle til at
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dct ble lang vcnlerid før vi kom oss rv gårde. Regncr rjorde dct også. og då t€rkte
jcg at denne rur€n kom til å bli kjempckjedelis.

MÆ Grmvin
M/S Granvin var en koselig g.tmrnel \€teranbåt, men dcn ga ikke noe preg av å være

gam ntel når der åjnldt fa( el lcr stabilitet. BÅter var m indre og eldrc enn først anlatl.

men de1 var 8od pFss tbr klassen til å holre seB i. Fikk et godt førsleimtrykk av

båten. Lilde mÅtcn den var lagct på og hvordan salongcne var plasscn. Man mcrket
al båten var gammel ved at møbleringen i båren var gammcldags. Bålcn så

nyoppusset ut, var t-lott bcvnn og kanskie derfor så d§n mye nycrc ul enn alderen på

over 70 år Lilsa. Vi bmk{c M/S Granvin som transportniddel det meste av liden. Den

var behagelig og avslapp.nde å reise ned. Det ve finr å kunDc velge melbm det å

være inne i sak)ngene og ulc på dekk. Fløydngen som skipsføreren giorde hver gang

båtcn 1å til og fun kai, varen slor oppl€vel$ i seg selv.

Da vi haddc 1ølfer liti avgårde. begynlc det å bli grnske artig. Del var gøy om

bord, - og veldig sosiatt- Tankcn om en ikke så spesiell lur. ble straks lorandret til cD

tanke om at dctc ville bli en lurjeg aldri vil glemme. Bårcn var kongel

Feste Nærl(iøp
Fcste Nærkjøp lå midl i skipsleden. Det var grcil at vi stoppcl der, for då var jeg
vcldig godteri syk. Der handlel vi snop, brus. chipl og digg. ogjeg brukte 210 koner
på dette. Dei sir u( til at de hådde det mcsle av varer der. selv om urvalget var litt
begrenset. Betj€ningen vlkel hyggelig og dc varveldig imponen da de såatburikkcn
var hclt lull av oss ungdonrmer. Tror ikke dc har selt sÅ m.rnge m€nn€sker der før tå
en og såmme 8anE. Det var hyggelis åjofl at butikkcn sponsst cn kortstokk på

khssen. Fesle så ut som €n koselig plass. nærkjøpet var en liten tnndebutikk. nrcn
jcg rrives besr i byen.

Vi lastet av noen varcr fra båteD. - varer vi hadde med.il Fc!,te Nær\øp tia
Bergen b]. Her hentet vi også de forhåndsbestilte varene våre $m vi skulle ha med
oss til Skjerjchamn. Opplcgget med mat var bra. Del var godt og l€rsk. Kan terke
meg at vårenc var etr deldyrcre på Ftst€ i:nn i Bergen. Vi har sikken tinansied dcnne
bulikten tbr flcre år ftemovcr.

Avisen Strilcn'kom og intervjuet oss på kaien, tok bilder av klasscn og laget cn
tosidcrs repoftåsjc om oss. Da !i dro, stimcl det folk til laiområdet våfl og de vinkel
tiloss.

Lygrå,{,yngheisenterct
På Lygra lar vi på omvisDing ute på muken og inlte på musæ1. Lyngheisenlerel er
et sled de. de pMver å opprellhotde iyn8hciene som hrr va.'rt der fra gamle dager. Fint
landskap og fint senter Det virket utmlig åt cn konmunc med så få innbygger€ hn
ha riid til å bygge e1 så llox muscum.
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En elcv deklmcne Wcry€læds ditr "Eiv ind$ik' ucnfor Cul€n Kyd(je i Eivindvik.

Vi så en film om det gamle søskenpåret Amandls og Klara. De levde noen

kjedelige liv helt for seg selv, uten tclefon, tv og plåystation- Vi lærte om hvordm de

klane seg før i tiden, uten alle de ringene vi har i dag. Men mes. så handlel lilmen
om hva de brukte lyngen til. lyngbrenning og om hvordan de beha let lpgheieDe
tbr al de ikke skal forsvime. FolkeD€ på Lygra har disse p€Bonene som sine forbilder
og de gjør sitl beste lor å opprettholde lyngcn. Det burde væfl mer fokrs på oåtiden.
Filmen var av og til interessant.

Vi fikk en guide på Lyngheisenterer som fo.talte oss his(orien om stedei og om
hvodbr lyngen vår så viklig. Vi gilk rundt i regner og måtte se opp for kumøkh
uansett hvor vi giklr Den guider turen var ganske kjedelig. Der vår lit€
underholdning. Anbefales kun for spesielt inleresserte. Det hadde vært beake hvis vi
faltisk så fargerik lyng.

Lyngheisenterct var også stedet der veteraDbusserc kom og hent€t oss til
hjemreisen. Disse bussene hadde i forkant fråktet ut reste grunnkurspulje som skulle
oppleve det såmme som vi hadde siort. Luktetr av medhråkt ferskt bakervert fra
Baker Brun hang igicn i bussen.

Tiden om bord
At vi reiste i en annen rytme enn det vi er vant til, kunne til tider bli ganske kjedelig.
Alt som skjedde, kom an på båtetr. Men sånn seu var det ganske avslappende med

håt€n, og vi slapp å løpe ett€r kloklen stik vi €r vart med.
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Reisen gikk over lang lid. men jcg slo tiden i hjel med å snakle mcd fblk i

klassen. Båtreisen var derfor sosial. Der var i derne periodcn av ruren at vi kom
nærmest innpå hverandro. også med mannskaFt og med læreme. Vi opplørte oss

som orn vi hadde kjent hvcrandre lengr. Alle var vennlige mor hverandre. Vi hadde

det kjekt. det var en behagelig reise. lnen der vår litt lite bdlger Tiden gikk veldiS

fort hlis vi vill€. \4 satt i snlongen og snakker. spilte kort. spike gikr. sang, øvel oss

til kveldens undcrhgtdmnS, slappet av. gjorde arbeidsoppgaver. og kom opp når vi
sftulle spis€. vi spisle en dcl. Maten var mettende. Ay måhider hadde vi lunch og

frokosr om bord i båten. Codl med skillingsboller, vafler og gratis lrukt rlnderveis.

Jcg koste mcg. Alverslraumen va. flou å passere. På veien så vi en labrikk som det

kom svan røyk ut av og svære flammer Flammen på Mongsud så vi ogsÅ.

Mjømna
Mjømna var neslc sted med butikk. og sisrc slopp før holellet. Der lå en halv time tia
StjerjehaN), Noen handlet digg der, mens mestepaten av oss forblc i båten ncdc i
sabngen og spillc gitar, sång og spiste snop. Andre var opp€ på dckk og tok bilder
eller spiste. Også her var det like d.årlig ulvalg som på dct lbrs& srcdet. nen butikleo
var sør. Var egenllig bare innom butikken. så meg ikke or*ring, såjeg vet ikle hell
hvordan det cr der på Miømna.

Skj€rjehamr Hotel
Skjerjeharnn Hotcll var et S.mmelt hus som blir leid ut som et hotell. Del vår såm
iypisk gammel rikmånnsboliS. Hotellhuset fta l89l var fint, elegant og koselig. Det
var stilig å v€re iel så ganrmelt bygg. Dr vi kom inn, \,ar vi på en måte på rcise

tilbake i dd: alle møblene var ganne oS vi kunne nesten lbmemme rjelen til folkene
som bnlde der for over hundrc år siden. Dc( hadde m?Lsse middels fine rom. mcn var

litt skummell. D€t så mest ul som en villa. men det virkei som et spøkelseshus. Lin
kjekr ar det gikk rykter om al det spøkt€ dc( men jeg vel ikke heh om jeg tror på det.

Spøkelsesryklene giorde ikke såmye. ft)r vi hadde ikke ter*t å sove så mye allikevel,
\ lant rommeæ våre og utforsket horellet. Vi hådde det slørste rommet med

balkong og urJiikl mot kaien og båten, og alle guttene i klas.en ville inn på våIt
jente.om. Sengene vår behagelige, men noen måtte sove på gulvel. Ione i stuene var
der hjemmekoselig.

Det var kjempefin natuI rundl hotellet. Men jeg hadde aldri vært pÅ en mer øde
plass noeo Bang, ja det lå fallisk midt uli ingenmannsland. Det lar er spesiell

stemning der Etter eo lur på dct bekmørke skumle lof(ei, ble jeg ganske pasnoid.
Det var lile lys ule, og jeg er mørkredd. Vind€n ulte ulenfor.

Middagen
Jeg trodde middagen båle kom til å blj rot, men fajita§€n, som vi lågel på hotellel,
var veldig god. Skjønt der var litt kåotisk når alle spr(e etter sålaten. ost€n og kjøtlel
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Tiden oB bord iM/§ Gnnvan vden sosilloghy8ScliS sNnd- Hercr vitilkai iEivindyik-

samtidig. Alle sammen satt og snakket mndtlangbordet. Vi h.ddehele tideo mer ern
nok av dl mar M spiste godt og gledcl oss ti) undc$oldningeD.

Ud€rholdning€n
Undeftoldningen på hotellet var kiempekoselig, kul, tidig og vellykket. Vi hadde

live show", b$ert på dc mange talcnlene i klassen. En medelev lrrle oss lrlinodars
(chåcha. sal$. mamho og sambå) og da hun Eengre cn frivillig . stilte cn matrcs
opp. Er elc! derDn§rene bearbox og bærldance for oss. Han var .åsterk og iåbrå!
To gutter hådde med gitarer og de sang 'Wondertul tonighli. Eo jeDle sang en

kiærlighet$sang på spmsk. En jenregruppe underhold oss mcd selskapsleker. der

flestepancn av iekene inneholdl vann slik at deltakeme ble våle. Det vrr bra at det

varså mange tbmkjellige innslag. Skikkelig anig kvcld med bra uDderholdning, men

det varjo ikke så rarl, lbr det vår vi elever sonl haddc ansvarel lbr den. Oppholdet på

Skjeriehamn var det bcste med hcle turen.

Ovemittingen
Allc skulle ligge i sin cgen seng og sove da llokken rundet en lirne over midnatl.
Leggetiden var liu for srrery. og siden jeg ikte vnr lrøtt, mårc jeg ligge våken i
scngen. Dumt at vi måte ligge på rom rned IoIk av samme kjonn. Det skulle v?eft lov
Å være på besøk på .ommene til hvemndre, bare man ikke forstynet de andre. Vi
skule i hvcrt fall fått lov til å vsre oppc ril io, ellcr aller helst hele natten. Mislikte
at læreme snlr vak utc i gangen hele natten. De kahe seg for "braonvalter". Del var

nok mange som ikte fikk mye nok søvn.
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Ovemattingen var litt skummel, for vi fonalte skumle spøkelseshistorier til
hvemndre på rcmmd vån før vi skule leggc oss. Ovemartingen gikk greit mcd god
seng og mørkt rom. Skuffet ovcr al ingenting sll:ummell skjedde.

Vekking
Slemminger! Veklingen v,r fbrferdclig. Jeg våknet opp og skjønre ikke hvorje8 var.
Vckkingen gjorde qeg forvirret for jeg todde at no€ hadde talt ned f,å kjøkkenet. Å
bli velket opp av noen som slår på kåsseroller, er noe av dcl sykestejcg har vBrl med
på. Skipsføreren vekket oss hardt og brutalt. men vi blc vekket. Mcget effektivt.AIe
var ute åv sengenc på kort tid. Derte skjeddc kloH(en altfor tidlig om morgencn. Han
fonsattc å lage lyd etter at han kom inn på rommene våres. Han koste seg der han
gitk rundl og bråklc. Det var ikke aklural luglesang vi våknet til. Menjeg synes han
var liu skjørn da han gikk rundt og ropte åt "alle pu§€r må stå opp'.

EivhrdYik
Vi slod olp, lijorde unna norgenslellet. 1'askc1, støvsugdc og rydde1 etter oss på

Skjerjehanm Hotell. NøyaktiS en time etter vekkingen høde vi M/S Grånvin nøyæ
og vi mårc vær€ om bordtidsnok. tor ellcnt gikk båtcn. Frokoslcn på båten vn helt
grei med supergodc skiver, så del ble mer mat i magcfl den morgenen enn cllers.

Eivindvik var cr iin bygd, nlen der vur ikte så nrllnge folk å se. Vi gikk opp til
Culen Kyrkje hvor vi nkk gå inn i knk€n. Der fonalrc cn pensjonert ktketjcner oss

om Eivindvik sin historikk, om sleinkonene i Krossteigen, om den massive

døpclbnten og om Gulatinger. Utenlor kirten, ved graven lil navnebroren til Henrik
Wergclnnd, leste en medelev opp Weryelands dikl "Eivindvik'. Ncde ved kaien
kurne vi kjøpe enda mer digg. Eivindvik ble våfl siste sbppested før vi ble fruktet
med M/S Grånvin til Lyga. Det sosiale, konspill. vafler og hotdog giorde at reisen
varså koseligatjeg ikkevilleav båten. NÅvnrvibiitt sågodtkjent medalle sartunen-

Vi vaskel og ryddet c11er oss pI båien, etter beste evnc.

Veterånbusstunn hj€m
Fra Lygm ble vi så ir*tet lrjemo!,er med koseiige v€teranbusser. Bussene lia 1950

og 60-tnllel vår ikke s.crlig lydløsc eller kom lortable og de gitk vcldig sakte med en

toppfxrr på sikkcrt ik*e mcr enn 60 kn . men de ga en m€lankolsk slemning. Det
humpcl og bumper. men dc var \€rdr uren. Der !år ikke så mange som huslier noe
strlig tia hjcnueisen, fordi alle var veldig trø1t erter et spennende og heklisli døgn.
og de ueslc sov hele veien hjem på bussen. Vi var så utslitte. McD vafielspising på

bussen fikk !i med oss- Det var lill anig å kjøre i en loselig velcranbus§, n]l:n o8lå
lit flart å sitte der da vi kjøne giennom byetr. Buss(n fta Drosjebilsenmlen v
vetdig rar, lbrdi det var en velcrmbuss. så da vi kjørte giennon byen. stircl alle på
oss. Siåtøren var ganske grei og hyggelig.
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Få vci mot Lyngheisnrcrcl på Ly8m. Filmfr.mlisning og Suider Iu lar nene mål

Arb€l&plikter
Dc lo artJcidqlikten€ var no€ alle fikk og måtte giøre. enteo på båten eller på holcll.l.
Dissc oppgavoe var bla fordelr og bra organisen fø turen_ Jeg synes ikke noen bgr
klag€. De var ganske greie og ikkc for kcvende. Mm kjipl for dem som måtle vastc

Tcfaoppgåven dtn
Det var greit med oppgav€n som vi skullejobbe med underveis og i tbrkanr av turcn.
selv om det ødelegger luren liu ntu vi m&tc lenk€ på den hete tiden. Turen hadde
væn mye gøyere uten temaoppSlven, men jaja. oppSaven var liit vånsketig, men
etter å ha leitet, fant jeg nytdg inlormasjon. Dcssuren fikk jeg veldig god hjelf, rv
mannskapet-

l.æreme var snille, Srcic og oppfønc s€g penr. Dc behandler oss m€d r€spelt og vi
var giemidige. Vi litk ganske fri€ tøyler Vi fikk en god sjå.se tit å bti b€dre kjenr
med lærerne. De var hjelpsorhm€. lulc og slrcnge og gjorde en god jobb. Vi kosrc
o§s alle.

Mrrtr3Lp.t
Maorlskapet virkct ifi på dctr følelscn nan filk av'vctere'på h€le turen. Dc var
av den eldæ gene.isjooen, men dc ga god informasjon underveis. Lin synd st
hø,,taleranlegget ø bålen var sÅ ullafl. Impooer€nde og kjernp€snilt åt de hadde t{tt
seg fii fi'åjobb for i vErc rned på denne turen vår. D€ var opplatte av å ivareta Bamle
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v.lembårcn M/S Gmvin v.r Flituendc å hrute dl ruen Ncd BjøBrin vidercgåedc Stole
sine erunnkoNlever Bårens munskap vu dyktiSe og de ga oss god inlbmasjon under.is.

ting samr kulturen og derlbr stilte dc opp gntis for oss. Utrolig flott å giørc så mye
thvillig lor oss. De fofljener ros!

Mannskaper var hyggclige folk, snille. smilende, glade og de hadde del gode

humøret. De v.ir lilt mor"omme med de garnle vitsene sine. Det vdr len å få konrakt
med dem. de v:rhjelpsomme og det var koselig at de var med på kvclden påhotellet
også. Ds hihte på oss hver gang vi møtte dem. Dessuten var de flinkc med båten.

Anbefåling?
Turcn var gøy, IæEriI, sosial og ånbefales sterkl. Jeg ble nye bedre kjent med de
fleste på orcn. Det var en 8od ideå dradit. Del var en flotl lur, men skulle gjeme ha

ovemaltet en nalt til, for der vår mye program. Der var nok av gode måltider. Alt var

Eodr plÅnlcgt,'g.rgarusen. Ah'oluLI noe Å sat5e på.

Jeg synes vi hadde mange gode opplevelser Tur€n vår bedre enn forventet. Je8

anb€faler ruren for 3l1e som liker natur og eventyr. Liker rnån avsidesliggetrde og
mlige sleder og er interessert i lokålhistorie, er deme turen også hn. Vi lærte litt om
gamle dager Denne turen anbefaler jeg til åndre klassei. De kommer til å kose seg

og lære masse av hvernndre.

nflemrd
Dersom no€n skoler er inreressert i å gienDomføE tilsvareDd€ skolelur, kan pmSram
og steder selvfølgelig rilpasses den enkeke skoles beliggenhet. Detaljerte
opplysninger kan fås hos Trine Marcussen, som er maros på IWS Granvin, såmt
lektor ved BjørgviD Videregående Skole: bjv matr@hfk.vgs.no , tlf: 55337975- Tatk
til å]le dere som giorde turen vår mulig! Tekst og foto: Trine Marcus.€n.
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Modalsturen 2002
IJor andrc året på rrd blc dc. årångcrt eD velerm kjø.e tllukr med båt. bil og buss

frr Be.gcD 1il Modrlcn tul reLur søndrg den 15. september 2002. Dajeg utlørlig har

omtalt fjoriircrs-ModalsLur i Drmpskibsposten n.. 63 1/2001. velger ieg heller å la
bildene lonelle hist(ricn dcnnc sarg.

te
a

Ved BrygSen i Bergen.

meln n fjord.barere oB

rulc!o.!ncr, brannbilcr
og vcrcruhiler opp\tilL

elenrydlge nxrdreiscD

Bergen llodalcn kunnc

l8

Del neste møresledet var !ncl., 8r!trnc og vakrc Moiraunren
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I
cn VctcrJo\oEn Klubb I g rr riSt knrert.,v rasler der, nEn\ dc \ enler På D/s

Oftr. N{/S Bruvli. UIS ,rtr.n M/S Cnovio. N'US Midthordaland 03 M/S TansoY Hcse

rftise båtfLdyter dr veteranbtukonvoicn scg srkle infti Pi næfi hold

: --'

Der vår hekdtk akriviEt å spore om bord i bit'ne og

lcsge tilkd tilnæmEt sanrtidig

iangs tdisiden da alle tlordabåtene skulle
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Prospektkortet Del IX
For en arlikkelforfatler er dct alltid hyggelig å erlhrc ar dct en skriver blir lest - og
l€st grundig. Det gjelder særlig når lescme kan supplere/korrigere dct som står på
trlkl,. Forrile.nr. a\ Damt'kib'poslen !ar \iledu. kn,:tpr løn lrx lrykkeriel. lør
undcnegnede fikl flcrE hysEelise hcnvendetser vedrørend! n n aniklci om
Strandkaien i denne (evigvarende?) serien om Prospektkoflet. DeL kom etter hven så

nranSe interessane opplysninger. åtjeg tøler fbr å liderebringe diss€ gjennom ct egel
nvsnitl i denne serien.

A/s Bcrgen Hordaland {iordbuss
A,/s Be€en Hordaland F:iordbuss v& stiftet ikonstituerendc genemltbrsamling 13.

janur 1940 ; Bergen. In;tiativtager og primus nlolor tbr tiltaLet vartidligere kaptcin.
tlå landhaodler, Fredrik Kiihlc i Allcrstrømmen- Generalforsamlingen besluttet også

å kontrahcre selskapets første nybygg, dcn sencre " Fjordbussen ' . Som rcvnt i lorige

D/s "Alversund"
Mange har kommenterl ar M/s 'Kiloran' (ex D/s "Alversund") slcttes ikke blc senkcr
på dypt vann slikjeg skev. men derinrct hugget bit tbr hit i ls95/96 i Bk mvåg i
øygarden. Del er helt rikig. og maoge husker ennå baugpaniel ståe e på høykant i
lang tid, nestel som ci monument over denrc sistc danpbåten i lokålrutefårten i
Ho«laland. På et tidspunkr !d der nkignok på lale å senke "Kilorn" på dypr vann,

melt dette ble de1 alrså ingen ting ån
De kilder jeg hadde til disposisjon da je8 slrev lnin forrige anikkel. foneller dle

at DA "Alve.sund" var irulcfart til våren 1966. Nå viser det seg inudie(id at det

kanx\ie likevel ikke er tillbllet. En leser har gjon meg oppmerksom på Bergeo -
Nordhordldnd Trafikklags (BNT) årsrnelding for 1965 som tbrteller næimerc om
dette: "Deo 14. oktober 1965 måue D/s " Æversund' takast ut a! rute p.g.a. kjclskade-
Enr har ikkje Innne det forsvarleg å kosta meir vølingsarbeid prl dennc kjelen. Etter
ftamlegg frå slyret har rådet i møtc 8. lebruar 1966 vedtekc at D/s 'Alversund' §k I
seliast. Med D/s 'Alversllnd sluttar sogå om dampbålane i lokalrutetenesta i
Hordaland'. Samme årsmeldiog rngir for øvrig 1956 som årer "Alverund" fikk
inslallen oljefyring, og ikl(e ifin modemiseringe. i 1945/46, som tidligerc antatt.

Jeg er også blitt gion oppmerksom på en uhalelse ti" tidligere kaprcin i BNT,
Olav Krossnes, på l9ll0 tallel. Kaptein Krussnes fortahe her at de1 var undel rutcfart
i Manger-ruten d del fatale kjelehavariet skjedde. D/§ "Alversund" måue snu i nrten,
os de fikk så vidt krekel seg lilbake til Mie en) & Karlsens Mek. Verksted &
Patentslipper Resten av min fremstilling er for øvrig rikig - bonsctt lia at D/s
'Alversund' ald mer kom tilbakc til Stmndkaien.



nr av rDampskibsposten", ble 'Fjordbussen" rckviren av tyskeme allercde tør
ferdiggiøringen, og brukt av dem undcr hele krigen- Som følge herav leier selskapet
i fø$tc omgang D/s "Sjøbussen (1908) fra Gunnar lersen i Sandeiotd. Dettc fbr i
del hele trtt å komme i gang med rutefafl. Dennc løsningen varte ;midlertid bale
knap( et års dd, for Askøy Dampskibsselskab klåget konku.renten inD for
Trafikkncrnnda som 1ok k1å8cn til følge. Delle rcsulrc(e i inndragoirgen av
kulltildelingen, og derefter tok tyskeme båten.

Berycn Hordaland Eor.lbuss blc sålcdes stående ulen tonnåsje resten åv krigcn,
lil tross for a1 selskåpel al lerede hadde hetall k I 55 692.5 1 av nybyggets kostende.
Dettc beløpel ble søtt refunden av {yske myndigheter, mcn dct er noe usikken onr
dene ble innfiidd. Selskap€l mfute derfor vcnre heh til 1945 tør stolthetcn M/s
Fjordbussen' kunne selte inn i rutefrfl.

Imidledd begynte samferdselsmyndighetene nå å enSasiere seg mer i hvordan
kommunikasjonenc ble uføn mldt olr*ring i vån langstrakte land. Mange sredcr
foregikl del en neslen ødeleggende korkurranse mellom de ulike ruteselskapene,
med mange paralletlruter. Samtunnsøkonomisk en sløsing med rcssursene, mente
slaten. Ny lovgivning om samferdsel innebar at ruteselskapeoe måtte hå sldliS
konsesjon for å drive otrenltig rutetrafikk. Iror Bergen og Vesdmder hadde dctt€ mye
å si, og en rekke min&e selskaper opplevet å bli skviset ul når kolsesjonene ble

tildelt. For Berger Hordaland Fjordbuss bctød det i re"lireten kmken på døren. ljuli
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D/s 'AheBund' ble den siste dmpdrevnc lokalruEbåten i Hordaland.
F_OT(): UKJENT. JOSIEIN SØRENSENS SAMI-lNC
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Blohsenorgcl og §trdndkai.n i Bergen en g!tre melloD) l95l og t95.1. Næanesl lisger MA
'Fjordbu$en" i sin oppnnnelige skill,clre. I Wall€ndrhlshopen lisser Mh S.rbd' og ldrgs
Stmdkaien dc ro dnmpskipcn. '^l!.rsund" og "Mnnger' sidc o,n side.

FOTo: NORMANN. IOSTEIN SøRLNSENS SAMI,ING.

1947 ble således båtenc solgl til Alversund & Manger Dampbåtl.g (AMDL). De
ansattc ble sikel jobb i dampbådågei, og dispon€nten selv, Frcdrik Kiihle ble
inspektør iAMDL.
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"Fjordbussen" - " Fjordbussto"
På biidet av Strandkaicn på 19,10-tallet. som val &iengirl i li)rrige ll nv
Dåmpskibsposren, stir dct i billedteksæn bl.a. at det cr M/s "Fjordhusscn" sonr

skimtes i bakgrunncn. Dctte var nok la siip of thc pen" fm nrin side, og hy8gelige
memesker har straks korrigen meg med at det er defl noe nyere M/s 'Fjordbussto"
som iigger der Si san1. så s.nt. La oss dcrfor bcnyne anledningen til å se nærnere
på også denn€ tjordabåten, som sencre generasjoner vcl helst kjeoncr som "Herdla'
cller "M grr" - eucr na!nebyue r rur o! orJen.

Oppglødd over motlagelsen "Fjordbussen" fikk, besnlrc Beryen Hordaland
Fjordbuss en ny bål fra Kristiansands Mek. Verkstcd, skåret ovcr samme leslcn som

"Fjordbuss€n"- lævcrt i desember 1946 som byg8enr. I8l haddc den dinensjonenc
97,2/18.4/6.6'. Tonnåsjen va. på ll8 brt., all§å en srelse større eD sosteren. To 8-
sylidrede Glenifibr diesclmaskinq på til sllmmen 320 bhk gav god og hunig



trrr r i r.1

Her hu vi riirflyter oss et tiår lenger tienr i tid, til en sommedag i 1963. Vcd Strdndkåien
ligger M/s "tlerdla' (ex "Fjordbussro") med signalflaggene opF. Til høyrc for den at(eutipet
a! l\rs 'Fldøy" (ex 'FjordbLssen"). og i WalletrddrhbopeD skimter vi så vid( Iin å! MA
'Sæbø'. Oler på Eryggesidcn ligger en anncn vatl:s "dame" neDlig D "Ostcr'.

FOTO, NORMANN. JOSTETN SøRENSENS SAMLING-

fremdrift. Båten ble satr ion i rule mellom Bctgen og Indre Fosse. mcd slopp på
Frekhaug, østcrgård, lsdå]stø 08 Alversund- I time og 40 minutte. tok turer -
betraktelig raskerc enn damlrbåtene til AMDL.

Etter at Fjordbusselskapet var "tvunget" i r i Atversund & Manger Dampbtulag,
fbrisatte tr/Vs "Fjordbussto' i rutcn, og fulgte ogsÅ med inn i det nye Bergcn
Nordhordland Trafiktlag etter den store sammeoslåingen av Nordhordlaad selskåper
i 1951. I 1954 fikk inridlenid båten et nåvn som påsset mer inn i Tralikklagets
ruteonrdde: M/s " Herdlr' . Under dette navnct seille den frem til juni I 972. da det på

n).tt var nødvendig med navnebytte: denne garg til M/s 'Manger". I 196l fikt
"Herdla' en nødvendig modemisering ved Mjellem & Karlsen, hvor bl.a. nyn og
s(orc \ryrehu\ l.m pi plass. Båten fiIl, nl <rer mnn8cs mening en {væn pen og
harmonisk skabelon. I sanme tbrbindelse ble også maskineriet byner ut med to 8
sylindrede Deutz dieseler på 460 bhl.

f. irnuar 1974 kom M/s 'Manger (ex. "Fiordbuss.o') inn i sitt 4. rederi, idet
Bergen - Nordhordland Traiilklag og lndre Nordho.dland Dampbåtlag slo seg
samme, til Bergen Nordhordland Rulelag (Bt{R). I dettc selskapet fikk"Manger"
ansv&et tor k)kaLuter i Nordhordlard. Kun i helg€De gikk den i rule lira byen ,med
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anløp av Frekhaug, F'latøy. Skarpenes, Fureskjcgg, Verås, Rossgard, Havrevågcn,
Kviste, Bognøy. t-andsvik, M ger og tl slun dl Toskå. Mcn nå b.ente det et blått
lys for dc tradisjonelle fjordahåtene. Siste ruteturen lbr gamle 'Månger' gikl 15.

oktober 1978, deretter ble bå1en lagt opl for salg. I mai året citer ble dcn solgl til Nils
Agasøsler pÅ Rubbestadnesct, som gav detr mvner "Br€mmerholm"- I 1980 havnet
båten i Sverige, hvor den seiler som M/§ "Gøta Lajon".

Kilder og ki ekritik*
Når en forfåtter skål omtale historiskc hendels€r som ligger langr rilbake itid (le(: før
cgen tid), må han nødveodigvis slø(. seg til ulike kilder. Dette kan !ære bådc
primær- og sckund:erkilder, skiftlige og munddigc. De flene av de iemacne som jeg
har omtatl i deme årtikkelserien, ligger tidsnessig lenge f9r intu rid'. Jeg benyLrer
meg derior av en omfattende egen samling av litteratur. avisutklipp, bilder, nolrter
08 mundtlige overleveringer Ofte viser det seg at kildene km være mobtridende Dår
det gjelder faha. særlig n6r vi smkler om tidsangivelse. Da må det forerues en, euer
besteevne, vurdering og eltorprøving av opplysninger Men selv etter utøvelse rv den
grundigste Uldekritikk. hender det at en "bommer' i €nk€lte deralicr De( skjedde
rl§å med me8 i mine tbrrige artikkel. Iriterende, metr sa-mridir nydg, ider nye og
vcrdituIe oplrlysdngcr korDmer frem. Uten lbrkleinelse for alle denr som har
hcnvendt seg til meg i sakens anledning, yiljeg likcvel spesicll nevne Ove Walle.
Han har bidratt med svæn verdifulle opplysoingcr og skilllig dokumentasjotr om

iordabåltr!fikten på 1950' og I 9«ltallet. Jeg takker både ham og alle de andre for
hyggelig respors.

Jostcin Sørensen
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Hansen & Arntzen Co. AS

. Båtbyggeri

o l\i]ek. verksted

. Slipp - Bep. verft

a Plastreparasjoner

. Båtutstyrsbutikk

a Flestaurering
)

Tll. kontor: 35 96 78 80
Butikk 35 96 78 83
Fax: 35 96 38 10
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Hansen & Arntzen Co. AS
Langesundsvn. 106 - 3960 Stathelle



Et trist forlis i Larviksfjordens munning

l»lt 19 dai 1913 lortiste detr 90 br. tonn storr kystdsmperctr «Laugen» i
innlrpet dl 0orden, åue personer omkom under det tmgiske fo iset for m år
siden.

D/S .lnucut" ble i 19l0 kjøpre at "Sand?rto -1jøna Danptkipsel$k.tp" 11908
til l9l5 Jia hnik. Den \w lr\Es?t 1891 i Knstiansond Ior dekkspassasjekr og
Jroktqods,ft'r i nun|e år li",n nl k Jorliste n ttufa Rjtrt ',.d 

bryBBøe i
U!§tfoldhy?tw. bråt bl? .lenn.! r\t o . drct en vindfill råtdls i 191-1.

Mai måncd tbrbinder vi tlest med Eryendc liv. varrnere sol og grønt løv. soruncren
står for dør. Slik lar det også i Sandetord dcn vårdagen 19. mri 1913. ah var normalt
mcd en frisk vårvind fra sydlest i kysthyen.

Dampbåter "Laugen" hadde ligget og los.sd torskjellig last helc formiddaSen, den
var klar for lvgang lilhrvik, d€rskulle bl.a- 458 srkkergiødning itand, i tillegg tit
sekkenc var det 23.6 tonn med ordinær srykkSotls i l^reronrmet. Båten hadde sdaue
47 ronn last inne. dv§. drøyr halvlasGr skip.

Kl. 12:55 var "Laugefl» klar for avgang og satte ut f,orden ; åtl. knops lirt mcd
kurs lbr Larvik. iryen viste då at dcr skulle bli detr sisre avSaogetr idampercns
historie. «l-au8en» hadde åion disse ureDe mange ganger. all gikl i en vanlig trygg
rutine med krssing. l$tin8 og lvgang.

r*ra Krisliåni! og syd veslover hadde kystbcfolkningen vcndt seg til rylmen fta
den lille "danperen". et lang sløt i dampfløyu markerte ankomst ()8 avgaflg til
havrcnc, dct var no€ fa$ og trySl med de ganrlc båtene, den var likom blitt
smtuledene 08 byeflc langs kysten sin daglige puls og lyspunkt mcd varcr og
nyhcler. På bryggerc var det yrcnde liv av heslcr og kjener, unSer og voksen når
båten la tilkai, vardet nor nytt fra hovedstaden ?, palker 08 tr)st.-... kjopemcnn sto
og pml.L noen ventet varer fm Krisliåda, andre hadde forsendclser \om skulle
vidcre langs kystcn.

Kaptcin OskÅr Olsen fra Huvil sto pÅ brua salnmen med styrmann Hansen fra
Tjøme, de ble enige om at det var best å få på plass lukelemmer og presenning på vei
ul lordetr da vinden hadde frisknel lil! på og det kunne bli noe slanlping med
ov€rvann når vær oe sjø kom im på båhord oår kurs€n ble såtte vcstolcr.

Laugen stampet seg vcstovcr i den friske vindcn. sj9,en hadde ioppel scg noe mcn
detlc var mannskrpet ombord vandr til. De holdt indre lei nilre land. ved halv
@riden nær jcmstakeo vcd Sandvikrkjær dreid€ ile liu styrtord for t-arviksljorden
og fikk sjø€n inn på b. b. side, nå begyntc det også å komme en del sjøspnJyr og vann
inn på akterdokke. Etterca. ti minu(erlÅ de igien styrbord over med kurs forAgnes,
nå merlet folkenc i m.rskinen al noe var galt, vann b€gynte og komme inn i skipet,
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D/s .l !ug.n' \ed Crul,olnrcn. S{ndcftrn\i

ettcr delLe henLe ling lbft, bare knappc l0 minuttcr ener at dc merket vrnnet komme
inn i måstincn gikk stulå ned, åtte mrnn fulEe tued "Laugen" i dypcr.... hcr er ct
uldrag tra sjølbrklirdngcn av dcn eneste overleverde lm dcl skipet, Elias Nilsen fra
Tjøme:

"lnuseh" s?ille tn«lf ldJa den h(le til. \'i.lnet w den hele tid i naskiien. Ued

ca.2 ? ti.l?n h?s,\te skibet at ta inl |and. Uan.tet kom agten i fra lugaren, strø net
itld.lta aktersk.)tles unde*andt . deruJlet rua sidene oB tilsist i ot?rtu t nelle l
dek*?t 08 lko 4. Ifru man b?gltie at obsen?rc wnlet og til .lene tuået akkrskones
ote $Dt likk ontre, 5 hlnl. Stø el§?n ?aa rumnlet anslog tidnet til en yanlig 2
nan! Iusur. Vid et Eik deftfiet op pua dekk?t for at g.R nel i tupren, men .h lun
sk le aab'te .10æn til dentrc var den litld at |and. Vidnet gikk da op til kapteine, d{
wt tda dekk.t oE varsL?t deryte om, at skibet sank. i4atnsene, lkipperen oB

st\rnando b"efnte do stn§ ot lre ned pta'nnene paa strrbords si.le. Vdn"t Eik
deftIler ned i ,naskinrunmet os lottulLte narski ist KtrLsen at .lÅuqetD yar l d u\)
wrul, oB dt skibet Jl.mk. Uand.t wr du trøngt inl i nuskinrun'net i den grad at d(
besY? lar n,dliaget til at lorlate rummei Da d( kon op pal duikket hoLdt mond

fte»detes paa ned li'baot"n som da ridnel så var futu av wnd fotsto haa at deri
ude inqot rc.lninq rar os Sik derfru til lifiebekasset4 .kr tok ha et lirbelte pal
ftE- Cik l.r"l$ paa[o ekket. sto der til vandet naaede vidnes hen, ot hopt .t saa
i sjO.n. hvlpd.lri.ln(t §,ømn?t utifru baaden- Da hdn hadd? svømn4t u. 5 min. |aa
yidnet sig tilbake og saa da kun nogle kaser og hor.l. Af skibet *unde da kun secs

en del aJ 
'mstan. 

yilnet s\,øntu ?frer liybeLtekassen, oB bn op paa den. H^n saa d!1

en ntund, son ha ikke kunde kjennc isjend paa g nd al'b-sto .len oS dcn ltore
sjt... fotsogte ø holde sie til en livbeheknsse. lidnrt kuttet lO! en presseni Blonlua
paa lhtbeLtekatsen oB sat og holdt denne op Jot rinden oB paa saa end maade seilte
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Iesnins G. Olsen 1998

ndot?t VigsfioftL Ued ødegdaden m,dk's 4, antl o bonlie !.kkeottoi|id et

Utrykketi "Litetr tue kan velte ston la$» er vel på sin plass om delre tragiske
forlisel. årsaken til ulykken var sannsynlilvis, og ellcr sjøforklaringen å dønme.
følgende: På alærdekket ved kappen sorn rkjcrm.t nedSangen til atterlugarcn sto
en stor isknrse. dette var helt vanlig ombord i båtene iør kjøleskapel hadde gjon sin
inntog. Kasren ombord ; «Låugen» var ganske stor og 1ung, den målte l. 25 I 0,8 x
1.0 meter. DeD va. surrel fast i gitret som skjermel vinduene i fledgangskappen. Dct
som sannsyrliSvis skjedde var at iska\sen løsnel i surringen slik al i den kaftigc
slingringen ut for Eftaflg slo ; slykker vinduel i kåppen med der utfall at vann
strømnel ned i irappcgangen og lugaren, og ener kon dd fyllte denne.

Helt nøy.ktig hvor «da,nperen» med de åtte ombord fikk sio grav er til nå ikkc
kjent. Grovt selt må «hugen» hu sunket i sydvcstlig rehing ul for Viksljords
munning, sanosynligvis på dybde mellom 50 og 100 meter Seh om tl.re har setl
noc på ckloloddet erdel vanskelig å si om del1c er «Laugen" da det har skjedd flerc
fbrlis i området.
Dc omkonmene var:
§kipper Oskar Olsen tlu\,ik, Sandeljord
Styrmtnn E. Hånse., Hudø , !øm€

Hans Plulscn, Iløme
Johm Pedersen. Sldtvik No eryy
Søren Olsen, Tjøme

Kokk
Johån Bansen. Rmlik
Elis.bed Nordstlom. (adr. ukjent)
E'ma Kristiani! (adr ukjetrt)

Gudmund OIseD
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" Titanic'l -verft legges ned
Det nomkeide skipsverict som byggel "Tiradc', sten8tc dørene etrer at dd sistc
lhrtøyet nylig ble døpt. Etter 142 års ddft cr ordrebøkcne iomme hos Hrrland &
Wolfl i Belfåst.

Frcd. Olsen Erergy cier 92 prosent av vcrltet $om har vært nødt til å fbreta llere
nedskjæringer dc siste :irene p,ii grunn av stcrk konkunanse fra verli i øsl-Asia.

1742 fåtøyer er blitt bygget vcd Harlaod & wolft siden 1861. og det mcsr
berøote. "Titdnic . ble sjø!a( i 1912. Skipet sJnk i 4rril sanrrne på jonfruturen

I underkånt av 400 meda.bcidere blir arheidslcdige nlr virksomhctcn opphører I
glansdagenc på slu[en av 18oo-tallet hadde verftet 35.0(m ansa(e.
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Hobby så det holder
Sommcren 1953 seihe Ame Arondsen som smørcr i maskinen på oljetånkcren
"Belitå.

49 iir senererstår minjulsaver ltrdig hjemme ihagen hnns.

Arkitekt og skipshygger cr pcnsjonisl Arcndsen (69), som lakkct tbr seg i
ftykkeriet til Drammens Tidenc tbr seks år siden. Før det jobbel han i

ln.igendalsposten på Koflgsberg. Nå bygger han modellskip på heltid og sto.koser
seg i uthuset hjemme på Eplerød i Holmestrand kornmune. Prosjeker har talt tid. I l
år er gått siden har kontak(ct statsarkivet i Malnlø og iikktegninger av bå1en so lbr
lengst er spiker Rederi Rcidar Røcd i Tønsberg cr også en såga bbtt. Derfor må1te

mnlellbyggeren ut på leiting. - Og fant del han skulle.
Til modellbåt å v1Bre den slor næd cn lengde på fire og en halv me(cr. - Jeg har

bygget ctter en skah på l:35. Når tankeren er fulli ferdig d sommercn, er del en

model helt idenLisk med trnkeren jcg sclv var om bord på. Jeg tenkte &r.t je8 også
skullehr ionredet den, mån fant ut aldel ble lbrkomplise(. Men alt det andre er som
orginalutgaven. §ier den stdte skipsbygge.en, som allerede har tesEt den 151 kilo
tungc fåtkoslen på vannet.

Sjøsettingen fanl srcd på Bcrgsvannct like i nærhelen en Iørdag på

ettersommeren. - Da var det fblksomt. Både lørdag og søndag, sier Ame tuondsen,
som hår bygget båten i messi"g. Skjøtene er sølvk)ddet.- Detaljcne er viktig å få med
seg. Først da blir det ordentlig. Derfor har llx)dellcn ni sentctanker og ti lingetanker.
ak*uml som på den orginåle "geli(a". Ve iler er også monten slil atjcg kan Elle
opp med vann. Tenkene lal 380 liter.

SeIYlaget
Borlrett fra rekkesaendeme hdr jeg lagel alt sel!. Luitelcnrilcne er hålve
bordremisballer. Det prssel akkurat ut iskalaen. Viktig at ah stemmer. Derfor harjeg
liggct mange neser våken og tenh på hvordan jeg skulle løsc detåljer Om morgenen

har som regel løsningen vært kl&r. sicr den stolte skipsbyggcren. som har monlcrt ifl.
en Shatcspeare påhengsmotor rom drivcr fkkostcn.- MotoreD cr lultavkjølt. Derlbr
går den slillc. Så nå h jeg tjøpt motorlyd 08 ert firckamlels radio. I orginalcn sart

en Ko.kums MAN dieselmotor med 4000 h€stekreter. Den åiorde 1,1 knop på tull
lasl, sierArondsen. sonr let all om båten.

-Redcriel i Tønsberg eksistercr ikke lenger. Men sønnesønn av reder Reidar Røed

er flyver i Widerø. Han kommer cn tur til sofiuneren for å se bålen min. sier han.

Ncste prosiek bl;r trolig en modell av 'Oslofiord". Den ble byggel og sjøsatt i
Bremetr i I 938. Jeg hai auerede kootak€r Del Tyske Sjøfansmuseum for å lå tilsendt
tegninger. Dcn skal bygges i 0,8 mm. vannfasl liner. Jcg legger to lag utenpå
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I .tønrc nrodclk:n på Sør<s Ø
hygge cn nrcdell av "Tirpirz". I

i nrd med å bvroc en mlxlell r! Mu{ril
. n "Titanic" ovenok ru

rrbeidsledi!" med der lbr

hcr i landct- Men den cr lrolits den

* n\ meq iTmmsø er i ltrd mcd å
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DlBen oE deliljc( ir. Nldellblgger Ame An,nd$n.
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cnn dcl je8 cr i ttrd med å avslul(e. sicr Amc Arond§€n.

Teksr: Ohv Melby. Fi)b: Rune Folkedal
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D/S "Trafik" og en kystens adelsmann

Den ll. August 1880 entret hptein Peder Chris@ffcr Nilsen kommandobrutr på den
65 tonns lokrlbåten "Tråfik". Mrng€. mange år senere, hølten 1931. gikk han fia
borJc for goJt. I dn,e tuen. rar han hlitr en lesenilurisk 'kiktelsc pa Sørlrndsk).ren.
Han L.r\tet luss når fører. på stonc bållr rsr der kloke.r å ligg. iden lune havn0
innenfor Tmmøya ,- han hjålp, når det sto i enneskelig makt å hjelpe.

Det iørs1e skriftelige utsagn vi finner om kåplein P Cbr. Nilsen er eo liten notis i
en a! bkalavi\ene : "Kapæin Nilsen var noc for seg selr etr strålende og humørfyllt
mann nred el vennlig ord til all€'. Nilsen fikk i sin sjømånnstid oppleve alle faser i
kystiartens ,yer€ historie.Ikke minst i den d.amatiske og ubønnbørlige overgang f.a
seil til damp . En utvilling som fikk rederiene lil å rau$ sahmen som konhus ien
viNel av koriliurser. som giordc sjøfolkcne lia seilskurcne arbeidsløse, og som satte

ct ett€tuykkelig puoktum for" de hvitc seils' epoke. Arendal var på denne tiden en
av Nord'Europas virkelig store sjøfansbyer Det tu191c glans og feslevitas med de

sto.e rederiene, dct var lestdåger når lullriggeme kom fra langfdt og anket opp i
bycns ypperlige havn. Enda i dag kaD rnd merke lin av den eleganse og fomemhet
som preget de gåmle byens fcdre. Arcndals stilige rådhus var engung lamilieD
Kallevigs privntbolig.

Kaprcin Nilscn kom gaoske tidlig med blanr dem som sverBet ril damp.Vi finær
han som styrmunn på den 1ørste hunisrule mellom fuendal og Christiani!, hvor
biletlprisetr vrr den fomidrble sum av tr.4.-. Men d.t er til D/S "Trafik' hatr§
livsverk er uløselig kn).tlel. I alle disse årene siyrte hrn sin slohe sl§lle i rulen
Cdmstad - Hesnesøy - Fevik - Søm -tuendålog retur Bålen belbrdret passasjerer,

Bods og post. Det var en rimcliS fomøyelse å sende varer med "Tralik". For imtil
l0 kg var fraklen 25 øre og videre 1il 30 kg 50 øre. VareDe ble fortrimsvis levefl
direkle til adrcssanten, utennoen tilleg8 tbr onrbriogclse. Diss€ takskne ble beholdt
like til båten ble lagt opp i 1931. Meo da fikk de damtrlrevene småbåtene på
Sørland$kysten lide dcn samme skiehne som i 1880 årene hadde blitt seilskutenes
lodd. De ble eter hvelt distrnsen og utkonkurert ar mer modeme samferdsels
midler.. Ru(ebilene ovenok all pe.§ontrafikken og det meste av godset. Der virker
nesten patetisk. når "Trafik"sredcri ien kunng.jøring sier: " D/S'Trafik" gir iklie opp.
Med sarune velvilje som før - og håper å kunne tjene sine kunder stadig bedre og
bedre. D/S"Traiili" har fciret både sølvbryllup og gullbryllup j sin rute. og det er i
dens forvisn;ng at den også skal feire diammtbryllup i samme tafl"- Men slik gitk
der nok ik'ke. - Godc , trofåste "Tråfik" måue uuangeres. og då vår det som om den
ganrle skula mist€t all mot og all livslyst. En stormfull høslnatt i slutten av

Uedvefuene sank den ved kai i Arendal. Dens saga var slrtt.
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Kaptein Nilsen
Men del merkeligc he.dte at både 'Trafik' og kaptein Nilsen fonsaft å leve på
fblkernunn- En skal ikke ha sDakket lenge med eldre sjølblt lra Fevik euer
Hesnesøyå før de kommer ino på ctl ellcr annct som hendtc i tbrbindelse meden

Samle rutebåFn og dens førcr Ad$UlliSc anekdoter med lun sørlandshumor går

tremdeles fm mann til mam. Vi kan la med en historie:
En da8 1å 'Tralik" og losset varer ved kaien i Arendrl. t et hiv vJr det bl.a en 25

kilos kssse dynarnitl. Plulselig ga del ct støkk i tilskurerne. En stropp løsnet. og flere
lolli sam! dynamillkassen. talt ui og ned i låsterommet- En rekke bleke arsikter
likliet redselslagenc over lukekffmen. Kapteill Nilsen slo hclr uanfekt€l ved
hod-qlrgen. Tå det med ro folkens. sr han. 'baddc det skjedd noe. sÅ hadde det

Men den jovialc kapteine! i maksvær ku ne bli en helt anncn oår rlornrbygenc
fe;el inn oler kysten i mørke høstkvelder Da skaple hån sifl ry som uforlerdel
sjønmn og levde (»p til kystfartens beste trådisjoner [-a oss bcrette om en av flere
redningsd.adcr:

D/S Tmtik' i Xiuehhulr. tuen.tll 1895 1900.
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B.rken "Iom"s fodis
Der vår en dag i begymels{:n av descmbcr I 909. "Trafik' var ferdig med sin rutc tbr
dageo og lå godt fonøyd inner$ i Poll€n i AEndal. Utover ett€rmiddagen l,kte dcn
stive kulingen med snølykke til tull storm. Takstein begynte å fyke fra lageEkurcne,
og skippere og rEd€re forviss€t s€B om al deres båter var ek$ra godt fonpyd.
Allikevel va, stormbygene så hårde al D/S "Skåålureo' slet trossene og drev fra
Nordodden tv€rs over håvoebasrengel og truet mcd å låge hærverk på den andre
sidcn. S€inere flekker den huieflde snøsiorm€n takel av ea varehus, og fra Hisøy kom
mclding om at de fleste veier var sp€rret av lrær som var blå51 over ende.

Tc8ning av D/S "Tralik'

Vestlan.lske Tldene skriver:
"En forrygeadc sDestorm som mser lanSs kysten, har stanset all trafikk og bevirker
storc forsinkelser i postSangen. "Kong Olav' og "Håtden" li8ger veierfa$ i
Kristidsand lbr østgaaende, "Arendal". "Morala'. "Vøringen" og "Kristiania". allc
lbr vcstgaaendc. ligger hendholdsvis i Flelkeqord, Risør og Kragerø uden foreløpig
it kunne komme viderc '.

Nesle morSen yar stormen økl til orkans slyrke i bygene. Da får
hrvnemyndighetene i Arendål melding om at den «J(L to.s ba*en'Iona" er i full
drift mor Havsøya-

Den var ventet frra Cøteboeg i ballasl, låuet av slepeMæn 'Tordenskjold'. Mcn
sydosten drivcr dem bcgge ubønnhørlig mo( knausenc på Havsøya, der brenniogeoe
liådcr og sjøspr9,ten står høyt til vars for hver bølge som knuses. Til rlull må
kaptcinen på "Tordenskjold' hogge sleperen. og dcrmed driv€r "Iona' med sitl
mmnskap hjelpeløst ned mor Havskalvcn, noeo små skjær foran øya.

.1.1



Da er dct at kaptcin Peder Christoffer Nilsen går opp på kontorer $l sin redcr. M.
Bk,m Baklte. og spør om han kan ka.slc loss "Tralik' oB gå ut og forsøke å .cdde
mannskapcl på havarisren. Det er fbrsrålig at redercn stusser lilt ov€r spørsmåler. Her
lå de storc kysrurcskipele vtsrfåste, og neltopp nÅ hadde Tord€nskjold' med sin
ovcrlegene maskrnslyrke måtte gi opp. og så skulle altså veste rTrafik" med sjn
.elative syake oS aldersstegne dampmaskin gå ur

- Der scr du som om de trenger oss der udei, sa kapteinen. Og dermed hlc
tillålelsen gi11.

Den .llers så smilende og joviale sørlandsskrpperen var plutselig bliu lorvandlcl
til sjøulk crcr gamnrcl, god oppskift. Del var hasffd det han ga seg ut på. og han
lisste det . kansje bedre enn nen. men har føIte en viss tilfrcdsstillelsc ved å møle
dcnne utfordringen lra naturkreltene. Disse menneskene ; nød, som de flesle
sjøkyndige lllerede hadde avskrevcr. skulle fråvristcs havetveddespem innsats. For
å oppnå større stabilitcr i d€n grove sjøetr, og også mcd tanle på selyc
redningsaksjonen. tauet hån en lullpram ettcr "Tratil'. Det var li1r av en opplevelsc
fbr tilskuerne å se den vesle dåmpbåten gå ut idet overhendi8e været med prammen
på slcp. De høye bølgenc kastet dcm som nølteskåll, og tblk holdt puslcn !6r dc
versle slormkaslene kom.

Men så l.r vi Grimståd Adrsssclidene ilv 3. Desemberlg0g foflelle:
"EtsørgeligforliserigaaflnorgcsforegaretudenlorArend,idelBark"lona"vcd

7- tiden under olerhendig Paalandssrrøm n)klr lbrlixtc ved Havsøen. Den var undcr
Slæbing til Arendal fra Cøleborg og var allcrede kommet ind mellom Torurgerc.
men hcr log "Iona"i d€l overhendige Veir ganske Magten fra Slæbebaaten
"Torde,skjold', saa man mårc huSge Skeberen- Skibet dre! ned paa Havsø€n. srødre
på Havskalver og sank efler 5 minurcrs forløb. "Tmfik", kaptein Nilsen, udmerkel
sig atter hcr ved Uiorlærdethcd og godt Sjømandskab. idet hanreddcde 8 Mrnd som
havde svømmet i Land paa ct Iide skjær. Senere en mand af lotras"s b€setning funde!
paa Havsøen i forslaaet tilstand, mcn d€ssværre savnes 2 mand som ant&gelig er
omkommet. "bnlt" tilhø(c Telef L$seD. Arcndal,og vrr en Trdbark paa 597 tons.
bygger i 1876. IXn var uassureret"

Og dågen ettcr
"l dag har vi modhgel d glædelige Meddelels al det har lykkedcs Kaptein Nilsen
rt redde srmtlige af Mandskapcl. Det her åf fu. Nilsen udføne ntbrf$dede og raske
Rcdningsarbeide vil uden Tvil fåa den Beløndng del lbrtjencr".

Andrc presseklipp viser at 3 av de.cddede hadde svømt i land på Havsøya.4
haddc krabbet seg opp på er lite skju og euer beste evnc holdt scg lasr dcr, mens
kapteinen Osmundsen- haddc drevet på vrakgdls helt bort til Ærøya. vidrc skives
det: "En mist er lunnet ved Havsøypyn1en, Rester av Dæk og Dælshus har dreyet du
paa i'lødcligen. Minister Prcbensen$ Badehus cr sporløsl lbrsvundel. Det skal værc
Vragesler lia 'lon{" som hr slaaet dct i stykker . Som ydedig€ Exempler på



Stormcns Magt heromking kan nævnes at Moloen paa Store Toflrngen Fyr er
forsvundel, og tåmet på Bragefl ved Grimslad er jævnet med jorden .

"Tclegråmmer ftå øsl og Ve$ foneller om en Storm, som er verre end mad i
Mands Minde har håver den."

Eere redningeY
Så Bikk "Trrlik .iieien inn i 'in ii.re rute mellom de ro byene . Tidlig en morgen tikk
Nil\en ø)c t.l en muno som lå r sjæD utetrlor F€\ iklandcr. Der vdr *rpp( r tJmgsen
som under t€ineEekking var fålt over bord i høy sjø. mens sjekta ble føn borl av

suøn og vind. DeL var iogcD særlig almmatisk redning. mcn etmcnneskeliv var igjen

En annen redning hår snev av komil* over seg. Et cldre søskenpar liatt forån på

' Trafik' , men fhnt ut at dc vile gå akterut på grunn av t{)r my€ sjøsprøyt. ldet broren
§kule gå over på ahenkipet, snublel hrn og gikk over bord- Xapteincn så dette ftå
brua og la rorel hardl over fbr å komme opp mot vinden igjcn. Da høte de lndre
passasj€rerc søsteren rope: "Hold deg oppe så lenge du kån, Ole". Det måtte vcl sies

å være en nokså overflødig oppfordring. Men Ole ble rcddet oB del var jo

Et dobbel&åIsld gullur for lang og tro tjenesre avsluucr rekken av kapteitr
Nilsens utmerhclser da han gjkk fra borde i 1931.

"V€stlandske Tidem", 31. Oktoberl93l skriver:
"Det er den sisi dåg i oklober måned. og solen sender nocn herlige varmckast ned
over ljevillandet. I dag skal D/S'Trafik' gå sin sist tur med kapein N ilsen på broen,
ogen av VT. nledffbeiderc har bestemr scg forå bliden siste passasjeren j den gamle

ruLc. Det er derfbrjeg sttu på Felik brygge og ventff på at kloklien skal bli r/r 4, og
at 'Tmfik"s kjent profil skal komme tilsyne rundt Feviklandet. Det viler en vemodig
slemning ove. Felik nu, åld.i el hanxrerslag å høre. ikkc en sireDe, kuD rester og
ruincr, lil minne om fodums storhet. På min vensrre side hd jeg en mektig løftekan
. og pa min høyre en enslig fabriklpipe. - ct mioncsm€rkc over der gamle skipsverft.
I mcllomtiden har "Trafik lagt til- Jeg er den siste av kapteins Nilsens påssasiercr
gjcnnonen lang arbeid«lag. "Trafik" har medsitt sklo8 risset månge buktende furer.
år utog år in-o. i sommersol og iti[e. i linterstid med snekav og uhyggc. I sirt lange
liv har kaptein Nilsen llilt anlednins til å bevisc for a1 hsn hår vært en ckte sjømann,
med sjømarns moi, og med dc egenskaper som har gih deo nonke siømmmlånd sitt

ry uæ i verden".

Sryktet er skrcvs for mange år siden av oamen lil kapr. Nilsens bamebaD: l-auriL

Vi Låkke. Herben Warnm i Grihrtad Modclhkurcklubb fb! dete bidragct til
Dampslibsposten. Deme "Trrfik' $oln her cr områll. må ikte fodelslcs med wB 'Trafik' i
PoBgtunr. Red.
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Spennende s.iøfårtshistorie llnder vann
Helgc sandvi\: SLauer lmgs no*kekysten.
J.Wcappel.i\ Forlr8 rs. 240§. IStlN8l-o2':ll7E 9

Anmeldr i! Tho. Hansen.

kjenner ril i dåg skal det være nærmerc 25 000 vok. de fleste fra nyere tid. Når
allfNeien med sjøens tEfikk passercr i nærhetcn. og nalureos luDer dår dl med

storm. tåke. snødrev eller pålandstrøm ku det kosto dyn.
Forfarcren Hclge Sandvik hår gjort en god jobb med bokå 'Skarcr larlgs

Her kan vi ta del i oppsfttsvckkende funn på havbunnen os nurinarkeologenes
lbrskning på vår forhislorie, soln vitrer om dramaer og om hvorledes sjøftrk har
lever og lirket opp gjcnnom århundreæ. I boka kan !i lese om næn av de vikligste
fuonene langs norskekysten fra steinalderen og fråm lil nyere kngshistorie.

I 1974 lant te dykkere sværc elefanttcnner melhm stein og tang på sjøbunrcn

Hår det virkeliS væn elefånter på Tmmøya?- Historicn er nok cn ga$ke annen-

Med hjelp av kysthisloriker€n Hdvig Dannevig, kom fu æt ettcr eI systematisk

søk elter slaveskipet 'Fredcnsborg . Skipet forlisle i 1768, etter å ha kjempcl i et

stormhedet Skågeråk på r'ei mot KøtJerlavn. For erl av f]nneme, Leif Svalesen fm
ArcndåI. har detle skipet narmest blill en livsoppgave. I såmarbeid med Norsk
Sjøfaitsmuseum ble Sjenstad erter &icnstand forsikrig tatt opp. Disse funnene kunne

forlelle mye om livet om bord på et slaleskip.
Av andre snsåsjonellc fuon som kån nevncs er Rundeskåiten, hvor dykkcre

fmner gull i bøfer og spann eler det nederlanskc skipet "Ankerendam', soor forlisre
med sin store pengelast i 1725.

Marinea&eologene er bnre i en ;nnledene fåse av en ny og spenrende tjd lor
dokunenøsjon av vår historie. Matr8e historier og sagn forteller om skipsvraft som
ikke er funnet, som f.eksi

Hellige-Olav-skattcn. som inneholder sølvkorset som var tre manns bør, Helig
Olavs skrin og mengder med offergaver i gull, sølv og edelstcner Disse rikslde
nodiene rkal ligge i haver utenlor Agdenes ved rnnløpcl ril Trondhjemsllorden.

Det har blitt en nott bok Helge Sandvik hai føn i pennen.'fi1 stor glede for
dyklere og for allc andre som er interesscrt i spenDcnde sjøfarlshistorie. Den tause

verden har mye å foflelle om skipswal, kulturminner og skatter. Boka kan ånbefales
på det b€ste.

Rundl onr lir klsl ligger del ange skiplftller. og rv det man
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