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DAMPSKIBSPOSTEN
Selv om man ikke er tilsluttet noen klubb er det fullt mulig & abonnere pa bladet.
Dampskibsposten kommer ut med 3 nr. pr ar og koster kr. 125.-. i dret.
Det er dpent for begrenset bruk av annonser med tilknytning til det maritime.
Dette gjor vi for & dekke noen av utgifiene til produksjon av bladet.
Ta kontakt med redaksjonen hvis du vil ha bladet tilsendt eller gnsker annonse.




Redaktgren har ordet

Vi har lagt bak oss nok et ar og er pa full fart mot en ny sesong. Pa starten av dret
kan det vare greit a mimre over noe av det som skjedde ifjor.

Og det er mye en kan stoppe opp ved og glede seg over. Kansje fgrst noen tanker
til de tapre entusiastene omkring S/S "Styrbjgrn”. Damp-taubaten som na skal ut a
seile igjen!- Riktignok bare en kort seilas. Turen gir fra Drammen til Oslo med
slepebit, for enda gjennstir det mye & gjagre om bord. Blant annet ferdigstilling av
dampkjelen og pakobling av hovedmotoren. Delte skal fortsette pa fartgyets faste
plass ved Festningkaien i Oslo, like bak @rverdige D/S"Beorgysund”. Malet er at alt
skal vaere klappet og klart til 100-drsjubileet for unionsopplgsningen i 2005.

Pi slutten av dret kunne man lese i Aftenposten, at det er medvind for
fartgyvernet. 10 millioner ekstra til kystkultur og fartpyvern over statsbudsjettet.
Dette er jo meget gode nyheter for alle som i arrekke har kjempet for 4 bevare vir
maritime kulturarv.

Selv fikk jeg ifjor virkelig oppleve det flotte miljget rundt veteranbatene vire.
Ferst hurtigruteturen i regi av Norsk Veteranskibsklub med M/S "Nordkapp". -
Serlandsturen, hvor "Bergysund", "Atlgy" og "Granvin" gjorde stor lykke pi
hjemstedet mitt og med turer pa fjorden til Baccalaofestivalen i Brevik. - Turen sent
1 november med "Bgrgysund”, fra Bredalsholmen til Oslo, hvor min bror og jeg ble
plukket opp i Kragerd. - Til sist, men ikke minst den hyggelig juletrefesten 1 Oslo.
Jeg md si jeg er mektig imponert over entusiasmen og det frivillige arbeidet som sd
mange gj¢r.- Og som det ble sagt ved julebordet; - alle plassene er svert viktige i hele
miljdet, enten man er i maskinen, pa dekk, 1 byssa eller pa brua. Det er som et kjede,
- knirker det i et ledd kan det ga ut over helheten. Det er helt klart. - det er de frivillige
som har veert baerebjelken i det maritime vernearbeidet i Norge gjennom mange ir.

S noen ord om Dampskibsposten. Det er vel her jeg kan gjére min innsats med
a fa medlemsbladet virt ut til rett tid og med interessant stoff. Jeg er veldig glad for
at vi har fatt til et godt team i redaksjonen etter at Ame Drage mitte gi seg. Slik som
det er nd , er det faktisk bare g@y i vwere redakter, for stadig far jeg spersmél fra
lesere, om det kan ha interesse i stoff, bilder og tips, de har pa lur. Hyggelig er det
ogsa a [4 tilbakemeldinger pa det redaksjonen driver med, enten det er ros eller ting
vi kan gjgre bedre. En trofast leser fra Oslo skriver:

"-Takk, for endelig i ha mottatt siste nummer av Dampskibsposten, etter d ha hgrt
en uke at dette var et flott eksemplar, med mye interessant stoff. Na kan jeg bekrefte
at sd er tilfelle!

Ogsi at fargebilder blir brukt, tror jeg vil bidra til at denne publikasjonen kan pke
i opplag!




',' ) (»-’J: W ‘ :I N Iy

Wl

Foto: Leif Harald Hansen.

I tillegg til at man utvider perpektivet, slik det er gjort i denne utgaven. (nr.65).
Altsd, ikke bare gamle dampskip, men endel relateret maritime temaer, tror jeg vil
gke interessen. Alt om "Bliicher" i denne utgaven var svert bra, alt fra historie til
modellprosjekt. At redaksjonen bringer pé banen modellbitbygging, har jeg for min
del veldig sans for, uten at det skal hindre at bladet primzrt handler om vire gamle
dampskip rundt Norges kyst i over 100 ar."

Jeg tror det er mange mennesker i dette land som er opptatt av skip og sj@, vir
maritime arv og historie, uten at de er medlemmer i noen klubb eller forening. Kansje
vi kunne na ut til flere, slik at Dampskibsposten kan {4 mange nye lesere? Hvis vi
ogsa hadde intensivert arbeidet med a skaffe tilveie annonsgrer kunne vi kansje pa
sikt fa vart medlemsblad til & g 1 "break even".

Oppfordringen er: Hjelp til 4 skaff flere abonnenter og annonsgrer, sa har vi rad
til flere fargebilder og lage et enda bedre blad!

Dette er vel virkelig noe a tenke pa fremover?

Thor Hansen.




Nytt fra Norsk Veteranskibsklub

Vi har i NVSK i lang tid dessverre viert ganske darlige til & informere medlemmene
i noen serlig grad om hva som foregér i klubben. Det finnes hederlige unntak —
fremgangen pa ¥ Styrbjgrn" er blitt godt omtalt. Resten av klubbens aktiviteter har det
dog vert ganske stille om. Dette vil vi nd rette p, og kommer heretter til & fortelle
litt i hver utgave av Dampskibsposten, om hva som har skjedd siden sist.

Sist sommer forspkte vi for [@¢rste gang pé lenge @ ha dpne turer med
"Bgrgysund". Dette ble gjort i samarbeid med Norsk Sjgfartsmuseum. Tre lgrdager
gikk vi fra Akershuskaien, en runde rundt gyene i Indre Oslofjord. og si ut til
Bygdey, hvor det var omvisning pi museet. Forste tur hadde vi litt over 20
passasjerer, pa den andre 45, og pi den tredje 90. Dette ma kunne kalles en positiv
utvikling.

I mai hadde vi medlemstur med "Bergysund" til Oscarsborg festning. Arets
sommertur for de aktive medlemmene gikk til Porsgrunn, hvor det ble feiret at
"Trafik" begynte & gi for 150 ar siden, og sa til Forbundet KYSTENS landsstevne i
Kristiansand.

D/S «Bgrgysund» i vinterdvale. Foto: Thor Hansen.




Hostens medlemsmeote hadde restaureringen av "Styrbjpm" som tema. Etter
foredragene om dette, hadde vi si mannskapsmete for "Berpysund”. Utviklingen pa
"Styrbjprn” omtales pa annet sted i bladet.

I oktober gikk "Bgroysund" til Bredalsholmen Veteranskipsverft i Kristiansand,
for 4 skifte tre plater gverst i skroget pid babord side, ved offisersmessa og
kokkelugaren. Hun gikk si tilbake til Oslo i november.

Generalforsamlingen var som vanlig i auditoriet til Forsvarsmuseet, og to uker

senere ble klubbens julebord arrangert i selskapslokalene til Norsk
Maskinistforening. Like for jul ble julegranen tent i formasten, tl sang fra
sjgmannskor.

Klubben har i dret som gikk, fitt pkonomisk stgtte fra Riksantikvaren, samt noen
fond og organisasjoner, til restaureringen av "Styrbjern”.
Den kommende sommerens planer er ikke helt pd plass enda, men forelgpig har vi
disse datoene:

24.05 Apen tur i forbindelse med Bygdgnesdagene

25.05 Apen tur i forbindelse med Bygdgnesdagene

31.05 Medlemstur

14.06 Apen tur Jorgen A. Bangor

Ny bok

En flott bok for trebatelskere
Forfatter: Jon Winge: Norske Trebdter
Ib. 173 sider. Schibsted forlag 2002.

Vi var sjgfarere og fiskere tusenvis av ir for vi ble bpnder. Det
var langs kysten folk bodde, og her dreide alt seg om béten.
Den gjorde det mulig & opprettholde livet, og den gav
kontakt med omverden. I boken "Norske Trebiter"
presenterer Jon Winge trebdter i alle stgrrelser og varianter; gamle
og nye, motor — og seilbater, store og smi — fra Halsngybéten (200 — tallet e.Kr.)
via vikingskipene, nordlandsbéten, sjekta og motorsnekka til sjarken og skpyta.

Klassikere som "Fram", og de kjente redningskeytene er med. Det er ogsi egne
kapitler om de forskjellige seilbttypene som Drake, Grimstadjolle, Knarr, BBI1
m.fl.

Konstruktgrene blir ogsé grundig omtalt, — Colin Archer som er blitt stiende som
et viktig sentrum i norsk trebétkultur, vir ukronede seilbitkonge Johan Anker og
legendariske Bjarne Aas, Richard G. Furuholmen, Otte L. Scheen, som alle skapte
mesterverk av vakre bater.

Bokens flotte bilder ma ogsa nevnes. Det er all grunn til & gratulere forfatter og
forlag med en vakker og nyttig bok.
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Mye klinking for i holde nye plater pa plass.




Rundt
halvparten
av det gamle
skrogel pa
«Styrbjern»
er skiftet ut.

I riktige gamle dager, for cirka 16-17 aar siden, var det skikkelig isvinter, 1 syd-
Norge. Da leste man om sa og si mange tommer is, i fjorder og havstrekninger pa
Skagerak kysten. Tommer omsatt til meter, utgjorde fra 0,4 til | meter is pa det verste
og isbrytere jobbet kontinuerlig for & holde rdker farbare.

Vi var pa vei til en ny isvinter i desember og januar i &r Og Drammensfjorden og
deler av Oslofjorden var gjenfrosset.

For gamle taubdter som "Styrbjérn" og lignende, som har ligget til reparasjon i
Drammen i 4 ér var dette en darlig utvikling. Drammensfjorden ble islagt allerede 15
desember, sa tidlig har ikke skjedd siden gamle folk var unge. Vi fulgte
vaermeldingen med spenning hver dag i takt med arbeidet pa Drammen Skips rep.
Ville vi komme oss ut av dokka og fjorden fer istykkelsen ble et problem?

Da "Styrbjprn" endelig, kunne kalles ferdig, kunne det ikke males grunnet hgy
luftfuktighet og riming pa bart stil. Venting er en gvelse vi har laaang erfaring med,
sa da var det bare 4... vente. Mens vi ventet la isen pi seg og til slutt, etter 4 ha ventet
lenge, var den sa tykk at sleping av isbryter ble vurdert som noe risikabel. — Vi kan
jo vente litt til, med & {3 baten tilbake til Oslo. Nansen klarte & overvintre i flere ar,
vi klarer alltids en vinter til.

Hardanger [artgyvern senter snudde seg pa hxlen og stilte positivt opp, i litt
vanskeligere kir 1 Drammen. Alt var tilrettelagt for & begynne trearbeidet pa dekk og
innredning av akterlugarer i Oslo, dette blir na utfgrt ved kai pa "slippen". Skipets
besetning har strippet dekket og tilrettelagt for "Hardangers" arbeid. Planen er a veere
ferdig med trearbeidene innen midten av mars, da ma vi dokksette igjen (10. Gang
pa 4 ar) for & avslutte bunnsmgring for slep til Oslo.

Noen som venter pi "Styrbjgrm" i hovedstaden?

Naér blir skipet ferdig?,-den som deltar i gvelsen; venting, far se!

2005 vinker i det fjerne, vi skrur og vinker tilbake. Ha en fin vinter og var!!

Tekst og foto: Erik Steen.




Kristiansand, veien dit, og tilbake igjen

- sommertur med "Bgrgysund"

Fartgyvernere er optimister. En underlig pastand, vil mange si. Hvordan skal vel
noen som sliter,med rust, réte, alle mulige slags palegg og andre hindringer, pd nocn
mate kunne vaere optimistister? Men hadde de ikke vart det, sa hadde de gitt opp for
lenge siden. Sé faréyvernere er optimister. Og optimister gjor rare ling. Som a dra pd
tur med dampbiit.

Men sint gjgr man ikke siann helt uten videre. Sjgfartsdirektoratet vil ogsa ha et
ord med i laget. og ba denne gangen om undersgkelse av dampbatens — altsd
"Borgysund”s — bunn. Og det er greit, det. Vi er rause sdnn.

En ikke altfor florerende skipsindustri pd @stlandet, forte til at vi matte ga (il
Smggen, pd den andre siden av grensen, for 4 fa foretatt undersgkelsene. Varet var
hyggelig og rolig nok til & begynne med, men etterhvert ble sjgen ganske humpete.
Litt opprydning matte til da vi kom fram — blant annet hadde alle mgblene i
spisesalongen havnet i et hjgrne. Og derken i billettkontoret var dekket av en halv
meler hylleinnhold.

Men det var da verdt det. Far og to sgnner pa det lille Smggenvarvet, tok seg godt
av damen vir, under ngye oppsyn av bestefar. Noen av vare egne ble ogsa igjen, for
a ordne en ventil i maskinrommet.

Turen tilbake til fedrelandet ble like livlig.. En av livbatene ble utsatt for en del
sj@, noe den likte sveert darlig. Den forsgkte 4 trekke seg sa langt inn mot skorstenen
som mulig.

Land ble til slutt skuet i Moss. Men pravelsenes tid var ikke over av den grunn —
der ventet et lass med kull pd kaien. Det er i slike stunder, etter & ha vert vaken i
altfor mange timer, og etter 4 ha antatt en farge som ville ha fatt en feier til 4 se ut
som et nyvasket laken, at en virkelig setter pris pa ukrainske lastebéter. Dem av arten
som har fungerende dusj ombord, altsd.

Utover kvelden dukket resten av folket opp, og knapt var vel noen lei seg for a

forlate Moss morgenen etter. Byen har utvilsomt sine kvaliteter, men direkte
apenbare er de ikke.
Vi fant land ogsé pa den andre siden av fjorden, og fulgte sa kysten til vi kom over
den dpningen som fgrer inn til Frierfjorden. Kontrastenes fjord, kunne en vere fristet
til 4 kalle denne ansamlingen av sjgvann inn mot Grenlands-byene. Giftige blaskjell,
dioksiner og andre ekle begreper er jo n@rmest synonymer for denne fjorden. Men
vakker er den likevel, med de to smé byene Langesund og Brevik, strilende hvite i
solskinnet, som om de skulle vere malt inn i landskapet av en overromantisk
liksomkunstner. Og oljeraffinerier med sine intrikate tirn, blafrende flammer,
oppankrede tankskip, og...
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Stuert og matroser pi D/S «Bgrygysund».

Et stykke inne i denne herligheten er utlgpet til Porsgrunnselva — som de innfgdte
litt lenger oppe insisterer pa at heter Skienselva. De av litt mer diplomatisk legning
forspker seg med Grenlandsvassdraget.

Til hjelp med oppgaven a finne denne stremmen av nomenklaturisk nabokrangel,
fikk vi assistanse av et brummende vidunder med oransje styrehus. Med en eleganse
perfeksjonert gjennom generasjoner, tok losen det lille skrittet fra det nyeste nye av
elektronikk og kraftige motorer, til kullrgyk, svette og tjerelukt.

Med stg hénd — min —ble sa "Bgrdysund" styrt opp i elven, mot faretruende lave
broer. En hgflig anmodning i retning et glassbur mellom nevnte broer, lpste dét
problemet. Gjer porten hgy, og opp steamet vi.

Pa veien mot innlandet passerte vi en ansamling av det som innen fartgyvernet
gjerne kalles "prosjekter” (noe en ikke-kjenner vil ha problemer med & skille fra en
sogppelplass). Losen, som hadde mye 4 fortelle om de lokale myndigheter — svert lite
av det s@rlig flatterende — uttrykte ogsi sin beundring for alt arbeidet som 14 bak de
forbipasserte prosjekter. Var styrmann ytret dog sine tvil angdende det arbeidet som
la foran dem,

"Klokken scksten sa jeg vi skulle komme, og klokken seksten kom vi!" erklaerte
vér kjwere kaptein stolt idet vi la til kai i Porsgrunn. Endelig kom vi tidsnok til et sted,
sa han fikk sjansen til & si det. Riktignok ble rutetabellen innfgrt med dampskipet,
men...

Fra motsatt side, altsa fra den siden hvor de bor, de som insisterer pa at det heter
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I Kragerg. med selskap av «Christiane».

Skienselva. kom érsaken til at vi skulle vere pa plass klokken seksten. "Skarsfos",
en helt ny sjobuss med femti ar gammelt utseende, nesten hundre ar gammelt
slepebitskrog, og ny motor. Sjarmerende bat.

Blomster ble overrakt de respektive kapteiner, i den anledning at det var 150 dr
siden dampskipet "Trafik" innlgrte rutetabellen der i distriktet. Og kvelden ble
tilbragt i den lokale sjgmannsforeningen, som bewmret oss med lokalhistorie og
lapskaus blant minner om svunne tider og Porsgrunds (med "d") storhetstid.

Lordag var det for fprste gang pa lang tid dampskipsavgang fra Porsgrunn, med
kurs mot Bacalaofestival i Brevik. Naturligvis ble det ogsa servert bacalao ombord —
tilberedt pd kullfyrt vis. Servert ble ogsd hele omradets historie, av medbragt
lokalhistoriker.

Et stykke ute mgtte vi to fortidsgjenstander fra Vestlandet — "Granvin" og
"Atlgy". Det finnes gale mennes... fartgyvernere pi de kanter ogsi. Hilsener ble
utvekslet mellom de tre, nok til en viss irritasjon for en viss lokalhistoriker, som jo
miitle avbryte et gyeblikk. Ingen av oss lever lenger i den illusjon at Frierfjorden er
bare dioksiner. Den er veldig mye mer enn det.

De uhgytidelige hilsenene ble utvekslet straks de tre skipene hadde lagt til kai i
Brevik. Og straks etter kunne "Bgrgysund”-folk beskues vandrende rundt med luer,
gensere og jakker med bilde av "Granvin" pa — en viss indikasjon pi hvilket
salgstalent som lurte der ombord.
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Hvor mange far plass inne i ¢t stromskap?

Kvelden ble tilbragt av oss alle pa promenadedekket til "Bergysund”, med
bacalao, kylling, jordbzr og annet godt.

Pi spndag fikk vi hgre hele historien til Frierfjorden med omland én gang til, denne
gang pa vei til Langesund sammen med fjordabatene.

Da vi skulle opp elven til Porsgrunn igjen, hadde brovakten i mellomtiden gjort
annet enn & bare gjore hva na brovakler gjor nar de ikke dpner broer, og funnet ut at
han sannsynligvis kunne lukke en av broene litt fgr vi alle var igjennom, siden
masten til "Atlgy" nok ville g4 under i allefall. Siden biten fortsatt har mast, fir en
gi ut ifra at eksperimentet var vellykket.

Mandagens avreise ble utsatt noen timer, ved at det ble arrangert et besgk ved
Porsgrunns hgyborg — Porsgrunds Porcelensfabrik. Deretter £6r "Granvin" av girde,
mot Hydro Ralnes, hvor et av mannskapets mest driftige medlemmer skulle holde en
omvisning for sin hjord. Jo, det trengtes nok saktens litt tid til det. Vi husker da han
holdt tale pi et av vare egne julebord.

Da "Bgroysund" og "Atlgy" forlot Porsgrunn, 1& "Granvin" ennd ved Hydro
Ralnes. Men de tok oss omsider igjen.

Og endelig kunne kanskje armene mine gro fast pa riktig sted igjen. Seks
rortgrner i elven med de mange navn hadde satt sine spor i overarmsmusklene.

Neste anlgpssted var Kragerg, etter en spennende ankomst gjennom Kreppa — et
smalt sund. Et veldig smalt sund. Regneferdighetene ble satt pd prove da vi var
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Hvilken samling av folk og skip!

framme — hvordan fa tre biter inn pa én plass? Det ble lgst dét, men ingen av oss
misunte havnevakten som forsgkte & lgse mysterict om hvordan fi betaling fra fire
store béter som la pa utsiden av hverandre.

Fire, ja. Vi fikk selskap av "Christiane" fra Drammen. Folket der ombord gikk

snart rundt i kler med bilder av "Granvin" pa, de ogsa.
En bedre laksemiddag — inntrykket ble naturligvis forsterket ved at fiskehandleren
gjorde tydelig oppmerksom pa at laks til seksti mennesker ikke var noe han kunne
levere sinn helt uten videre, pa kort varsel, men siden det var oss... — ble inntatt i
mindre hgytidelige former pa dekkene til "Granvin" og "Atlgy". Utover kvelden
sgrget "Christiane"-folket for underholdningen, med musikere og kraftige h@yttalere
ombord. Minneverdig ble det.

Sé gikk ferden videre til Arendal, via Lynger. Fgrste utfordring der, var a [inne
strgm pd kaien. Jo flere kokker, jo mere strgm, kunne en tro... I alle fall var det minst
én kokk blant alle dem som forsgkte & komme inn i skapet pé kaien, for 4 se hvilke
mysterier det kunne by pa. Etter at diverse gode forsgk var oppgitt, ble elektriker
tilkalt.

Besgket virt pa Bratteklev pa Tromgya., for to dr siden, var sa vellykket at vi ville
gjore det igjen. Denne gang i selskap med fjordabatfolket. Birger Sorensen viste oss
rundt pa stedet hvor bestefaren hans, O. B. Sgrensen, bygget opp sitt rederi, og hvor
han selv har laget et fantastisk museum over virksomheten. Maskinister med stjerner
1 gynene studerte dampmaskiner, mens matroser beundret tauverksarbeider fra fjerne
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tider. Dagen ble si avsluttet med
fiskesuppe pd "Atlgy", i like hyggelige
og uhgytidelige former som tidligere.

Ved Homborsund ankret vi neste
dag, og fikk fjordabatene pa siden av
oss. En av livbétene — den som ikke er
redd for vann — ble sjgsatt. Den likte
visst vann litt for godt, og sank.
Heldigvis hang den i davitene, og kom
seg etterhvert. I mellomtiden ldnte vi
biter av det flytende slaget av vire
venner fra Vestlandet — sd vi ikke ble
helt vannfaste. Og sd brant vi kylling
til middag, pa grillen.

Strem fikk vi fra "Atlgy", som
hadde en svert hgrbar generator
gaende. Etter en stund ble den stoppet,
noe som ferte til applaus pa
"Bergysund". Fjordabétfolket skjente
ikke hva vi klappet for. Dieselhuer! Kapteinen tar sin del av serveringen.

Dagen etter gikk vestlendingene
gjennom Blindleia, mens vi tok den adskillig tryggere ruten pa utsiden. Vi hadde jo
fatt rensket bunnen i Smegen, sa vi trengte ikke & gjgre det igjen allerede n.

Vel framme i Kristiansand, gikk vi fgrst inn til byen, for a fa fylt opp matlageret
igjen. Litt etter kom [jordabatene, som hadde vert ute og underspkt kaien pa
Bragdgya. Og si kom 75 drs-jubilanten "Sgrlandet", sammen med "Christian
Radich". Sistnevnte gikk til kai et stykke ute, blant kjempestabler av containere. Jeg
fikk senere pd sommeren en venninne der ombord, som fortalte meg at de métte gi
inn der ute fordi det 14 noen dumme, gamle bater pa plassen de skulle hatt. Mumle...

Og sa ut til Forbundet KYSTENSs landsstevne pd Bragdgya. "Atlgy" og "Granvin"
fikk kaiplass, og gikk sa i fergetrafikk mellom byen og gya. Vi, derimot, ble lagt i
karantene, eller noe sdnt, for anker et stykke utenfor. Men oppradde var vi ikke. Vi
hadde én flytende livbat, og om noen skulle lure pa hvor det ble av alle KYSTENs
kystledbater, sa 1d de pa siden av "Bgrpysund". Vestlendingenes bater tilegnet vi oss
ogsa.

Lerdag var "Hestmanden"s store dag under stevnet. Skipets flgyte ga oss en
rungende velkomst idet vi gikk pa land pad Bredalsholmen. Plateverkstedet var
omgjort til foredragssal, hvor Gunnar Eikli og Johan Kloster fortalte om
"Hestmanden" og fartgyvern generelt. Her ble ogsa Stiftelsen "Hestmanden"
overrakt en gave fra Riksarkivet — dokumentasjon av ombyggingen ved Akers mek.
Verksted 1 1947.
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«QGranvin» og «Serlandet» — 75-ars jubilanten.

Ellers gikk stevnet sin gang, med utstillinger, fyrsafari med "Oksoy", regatta,
rokonkurranse, konserter, dans og uhgytidelige samlinger pa brygger og ombord.
Ikke blant de stgrste og voldsomste KYSTEN-stevnene, men definitivt blant de
hyggeligste.

Sgndag ettermiddag tok vi farvel med vire venner fra Vestlandet, med en samling
péi "Bergysund"s promenadedekk. De satte sa kursen mot sine trakter og hardt ver,
mens vi dagen etler dro mot et lass kull i Arendal. Til mitt store sjokk ble jeg
batsmann der, for resten av turen.

Fra Arendal gikk vi til Kragerg, hvor vi tilbragte de neste dagene. En tur med
passasjerer, ble det, rundt i skjergirden. Passasjerene bestod stort sett av vir kjare
stuert Hjordis® slekt og venner. En veldig hyggelig tur, var det. Og si ble det fyrsafari
til Jomfruland, hvor "Begraysund"-folket fikk gatt av seg noen kilo i hoyden og pi
langs.

Neste gang vi fikk nzrkontakt med land, var vi ved Gasgykalven, "Kysten 1"s
faste tillppssted, utenfor Tgnsberg. Og der foregikk den tradisjonelle
avslutningsmiddagen pa promenadedekket.

Den siste dagen gikk vi inn til Oslo, og la oss til under festningen, mange opplevelser
og minner rikere.
Jorgen A. Bangor
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Oslo havn fgr og na

Kristiania og Bjervika sett fra Ekeberg 22 juli 1905.
Noen inntrykk Fra Kristiania og Oslo havn —for og na. Kristiania fra postkort og
dagens Oslo havn fra foto. John @stby.

Oslo havn Bjervika mai 2000.
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Skoletur med M/S Granvin og veteranbusser

I dar som i fjor inviterte Bjergvin Videregiende Skole fra Bergen alle grunn-
kurselevene sihe med pa skoletur til Yire Sogn, med overnatting pa Skjerjehamn
Hotell fra 189k, Andre anlgpssteder var Feste, Mjgmna, Eivindvik og Lygra. Vi reiste
pi fordums vis: Veteranbaten M/S Granvin fra 1931 var med oss tilnzrmet hele
tiden, mens veteranbussene fra 1953 og 1963 tok oss med fra Lyngheisenteret pa
Lygra og tilbake igjen til Bergen by.

Det var flere mal med turen: Styrke det sosiale fellesskapet blant vére nye elever.
Gi elevene inntrykk av hvordan livet var langs sjgen i gamle dager. Gi dem praktisk
erfaring med sjgmannsskap med lasting og lossing av kolonialvarer pa gamlematen.
Lere elevene a jobbe i team. Utfpre selvstendige arbeidsoppgaver. Gi dem en faglig
utfordring med en temaoppgave:

Temaoppgavene kunne ha som ordlyd: "Anlgpskai - bat": | gamle dager gikk det
vei kun fra anlgpskaien og oppover et stykke til niermeste gird, mens i dag gar der
vei fra byer og ned til kaien. Beskriv biten som bindeledd. Beskriv ogsd
varetransporten fgr og nd langs sjgveien. Hva slags varer fraktet bitene for og
eventuelt nd? Tema "Veteranskipslaget Fjordabiten": Dette laget eier M/S Granvin.
Finn ut mest mulig om formalet deres, om styrel, om aktiviteter, om de eier andre
bater, etc. Tema "Veteranbussenes betydning i dag": Hvilke samarbeidsprosjekter/-
utflukter har veteranbussene hatt med veteranbiter og veteranbiler 1 de siste drene
(fra ar 2000)? Hva er hensikten med samarbeidet? Har veteranbussene noen
betydning i dagens samfunn? Lag intervju med bussjafgren. Tema "Lyngheiene":
Noter sarirekk ved lyngheiene. Hvor finner man lyngheiene? Hva truer dagens
lyngheier? Hvordan kultiveres lyngheiene? Hvordan foregikk lyngslitten? Tema
"Bro": Hvilke broer passerer du langs leden? Hvordan er de konstruert? Nér ble de
bygget? Hvorfor ble de bygget? Ta utgangspunkt i historikken rundt lokalrutebater
og rutebusser. Hvordan kom varene [ram fer - og etter - at broene ble bygget? Tema
"Lokalsamfunnet ved kaien": I Alversundet, samlet pa et lite omrade, var der garveri,
sardinfabrikk (Bjelland), tgnnefabrikk, kjeksfabrikk (Marie), salteri, saltebuer,
postkontor, bakeri, etc. Hvorfor var de plassert/samlet der? Ga inn i (lokal)historien
og utdyp hva som skjedde nar lokalrutebatene kom til kai der. Hvilken betydning har
disse plassene i dag? Hvor er alle forretningene blitt av? Tema "Skjerjehamn":
Skjerjehamn Hotell ligger i vannkanten, men uten naboer i mils omkrets. P4 hvilken
mdte var dette hotellet et viktig knutepunkt i gamle dager? Finn ut mest mulig om
dette hotellet. Beskriv béten som bindeledd. Hva var reiseruten (il bater som gikk her
for i gamle dager? Tema "Posten": Ved kaien nedenfor Skjerjehamn Hotell ligger et
postkontor, som for lengst er nedlagt. Finn ut mest mulig om postens rolle til lands

og til vanns fgr i gamle dager. Hvor lang tid brukte posten fra Oslo og til Bergen, -
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Elever fra Bjorgvin Videregaende Skole s¢rget for at kolonialvarene kom i land ved Feste.
Vins), bom og gaier ble benyttet. Avisen "Strilen" kom om bord og intervjuet oss.

far og na? Beskriv M/S Granvins postlugar. Hva slags "reklameeffekter" er vanlig
ogsa na til dags for i vise at biten er postfgrende? Hva slags "reklameeffekter" var
vanlig utenfor et postkontor, slik som Skjerjehamn postkontor engang hadde? Lag
intervju med en postmester. Tema "Henrik Wergeland": Framfgr diktet "Eivindvik"
av Henrik Wergeland foran dine medelever, ved graven til navnebroren hans ved
Gulen Kyrkje i Eivindvik. Hva er historien bak diktet? Hvor bodde prost Dahl?
Beskriv Henrik Wergelands tilknytning til Eivindvik. Etc.

Som du skjgnner sa utnyttet vi turen til det fulle i skolesammenheng. En uke for
turen matte elevene planlegge matinnkjgp og utarbeide budsjett for turen i to
matematikktimer. Oppsgke internettadresser knyttet til M/S Granvin, veteranbussen,
Lyngheisenteret, Salhus Trikotasjefabrikk, Posten og Eivindvik i datatimene.
Fordype seg i temaoppgaven i naturfagstimene. Samt fordele arbeidsoppgavene pa
hotell og bat og planlegge underholdningen pa Skjerjehamn. I ettertid laget elevene
turistbrosjyrer pa engelsk/tysk/fransk, hadde muntlig fremfgring av temaoppgaven i
naturfag, og hadde ulike skriftlige innleveringsformer i norsk. Denne skoleturen
fungerte altsd ogsd som et tverrfaglig prosjektarbeid pa grunnkursniva ved Bjergvin
Videregdende Skole.

For at alle de 130 grunnkurselevene skulle fi delta pd denne turen, matte vi
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Overnattingen foregikk pa Skjerjehamn Hotell. Fjordabaten M/S Granvin fraktet oss dit.

benytte fire dager: fra 16.-19. september 2002. Hver enkelt klasse fikk da en todagers
overnattingstur.

Skipstgreren pd M/S Granvin fikk som tilleggsoppgave & orienterte clevene
underveis pa hgytaleranlegget om steder vi passerte og om historikken rundt stedene.
Dette var nytlig informasjon tiltenkt elevenes konkrete temaoppgaver. Deltle gjorde
han pa en meget god mate.

Mannskap pa M/S Granvin var skipsfgrer Jan Hjellestad, maskinist Torleif
Flisram samt matrosene Magnar Lund, Asbjgrn Utne og Trine Marcussen. Vi hadde
ikke med stuert. da elevene selv stod for absolutt alt som hadde med maten a gjgre.

Rammen rundt det hele var gitt til elevene, men det var hver enkelt elev sin
deltakelse som ville avgjgre graden av suksess for turen. Herved folger clevenes
referat fra skoleturen:

Holbergskaien

Holbergskaien ligger rett nedenfor skolen vir. Der mgttes vi, gikk om bord i M/S
Granvin og stuet vekk bagasjen var. Vinsj, bom og gaier ble brukt til & laste om bord
kolonialvarer fra Kgff-Asko, som vi skulle avlevere til Feste Nerkjop, og som de der
skulle selge videre. Det var g@y at noen i klassen fikk gjgre dette, men det fgrte til at
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det ble lang ventetid fgr vi kom oss av girde. Regnet gjorde det ogsd, og da tenkte
Jjeg at denne turen kom til a bli kjempekjedelig.

M/S Granvin
M/S Granvin var en koselig gammel veteranbét, men den ga ikke noe preg av i vere
gammel nér det gjaldt fart eller stabilitet. Biten var mindre og eldre enn ferst antatt,
men det var god plass for klassen til & boltre seg i. Fikk et godt fgrsteinntrykk av
béten. Likte maten den var laget pa og hvordan salongene var plassert. Man merket
at biten var gammel ved at mgbleringen i biten var gammeldags. Biten sd
nyoppusset ut, var flott bevart og kanskje derfor si den mye nyere ut enn alderen pi
over 70 ar tilsa. Vi brukte M/S Granvin som transportmiddel det meste av tiden. Den
var behagelig og avslappende & reise med. Det var fint & kunne velge mellom det a
vaere inne i salongene og ute pa dekk. Flpytingen som skipsfereren gjorde hver gang
baten la til og fra kai, var en stor opplevelse i seg selv.

Da vi hadde teffet litt avgirde, begynte det & bli ganske artig. Det var gdy om
bord, - og veldig sosialt. Tanken om en ikke sa spesiell tur, ble straks forandret til en
tanke om at dette ville bli en tur jeg aldri vil glemme. Baten var konge!

Feste Nzerkjop

Feste Neaerkjop 14 midt i skipsleden. Det var greit at vi stoppet der, for da var jeg
veldig godteri syk. Der handlet vi snop, brus, chips og digg, og jeg brukte 210 kroner
pa dette. Det si ut til at de hadde det meste av varer der, selv om utvalget var litt
begrenset. Betjeningen virket hyggelig og de var veldig imponert da de sa at butikken
var helt full av oss ungdommer. Tror ikke de har sett si mange mennesker der fgr pia
en og samme gang. Det var hyggelig gjort at butikken sponset en kortstokk pé
klassen. Feste sa ut som en koselig plass, n@rkjepet var en liten bondebutikk, men
jeg trives best i byen.

Vi lastet av noen varer fra biten, - varer vi hadde med til Feste Naerkjop [ra
Bergen by. Her hentet vi ogsé de forhandsbestilte varene vire som vi skulle ha med
oss til Skjerjechamn. Opplegget med mat var bra. Det var godt og ferskt. Kan tenke
meg at varenc var en del dyrere pa Feste enn i Bergen. Vi har sikkert linansiert denne
butikken for flere ar fremover.

Avisen "Strilen" kom og intervjuet oss pi kaien, tok bilder av klassen og laget en
tosiders reportasje om oss, Da vi dro, stimet det folk til kaiomradet virt og de vinket
til oss.

Lygra/Lyngheisentcret

P Lygra var vi pd omvisning ute pa marken og inne pd museet. Lyngheisenteret er
et sted der de prover a opprettholde Iyngheiene som har veert der fra gamle dager. Fint
landskap og fint senter. Det virket utrolig at en kommune med sé fi innbyggere kan
ha rad dl a bygge et sa flott museum.
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En elev deklamerte Wergelands dikt "Eivindvik" utenfor Gulen Kyrkje 1 Eivindvik.

Vi s en film om det gamle sgskenparet Amandus og Klara. De levde noen
kjedelige liv helt for seg selv, uten telefon, tv og playstation. Vi lerte om hvordan de
Klarte seg fgr i tiden, uten alle de tingene vi har i dag. Men mest sd handlet filmen
om hva de brukte lyngen til, lyngbrenning og om hvordan de behandlet lyngheiene
for at de ikke skal forsvinne. Folkene pa Lygra har disse personene som sine forbilder
og de gjar sitt beste for & opprettholde lyngen. Det burde veert mer fokus pa natiden.
Filmen var av og til interessant.

Vi fikk en guide pa Lyngheisenteret som fortalte oss historien om stedet og om
hvorfor lyngen var sd viktig. Vi gikk rundt i regnet og métte se opp for kumgkk
uansett hvor vi gikk. Den guidet turen var ganske kjedelig. Der var lite
underholdning. Anbefales kun for spesielt interesserte. Det hadde vert bedre hvis vi
faktisk sa fargerik lyng.

Lyngheisenteret var ogsd stedet der veteranbussene kom og hentet oss til
hjemreisen. Disse bussene hadde i forkant fraktet ut neste grunnkurspulje som skulle

oppleve det samme som vi hadde gjort. Lukten av medbrakt ferskt bakerverk fra
Baker Brun hang igjen i bussen.

Tiden om bord

At vi reiste 1 en annen rytme enn det vi er vant til, kunne til tider bli ganske kjedelig.
Alt som skjedde, kom an pé bdten. Men sénn sett var det ganske avslappende med
baten, og vi slapp & lgpe etter klokken slik vi er vant med.
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Reisen gikk over lang tid. men jeg slo tiden i hjel med a snakke med folk i
klassen. Bitreisen var derfor sosial. Det var i denne perioden av turen at vi kom
narmest innpd hverandre, ogsa med mannskapet og med lererne. Vi oppferte oss
som om vi hadde kjent hverandre lenge. Alle var vennlige mot hverandre. Vi hadde
det kjekt, det var en behagelig reise, men der var litt lite bglger. Tiden gikk veldig
fort hvis vi ville. Vi'satt i salongen og snakket, spilte kort, spilte gitar, sang, gvet 0ss
til kveldens underholdning, slappet av, gjorde arbeidsoppgaver, og kom opp nar vi
skulle spise. Vi spiste en del. Maten var mettende. Av maltider hadde vi lunch og
frokost om bord i baten. Godt med skillingsboller, vafler og gratis frukt underveis.
Jeg koste meg. Alverstraumen var flott & passere. Pa veien sa vi en fabrikk som det
kom svart reyk ut av og svere flammer. Flammen pa Mongstad sd vi ogsi.

Mjemna

Mjgmna var neste sted med butikk, og siste stopp far hotellet. Det ld en halv time fra
Skjerjehamn. Noen handlet digg der, mens mesteparten av oss forble i bdten nede i
salongen og spilte gitar, sang og spiste snop. Andre var oppe pa dekk og tok bilder
eller spiste. Ogsa her var det like darlig utvalg som pi det f@rste stedet, men butikken
var sgt. Var egentlig bare innom butikken, sd meg ikke omkring, sa jeg vet ikke helt
hvordan det er der pd Mjpmna,

Skjerjehamn Hotell

Skjerjehamn Hotell var et gammelt hus som blir leid ut som et hotell. Det var sann
typisk gammel rikmannsbolig. Hotellhuset fra 1891 var fint, elegant og koselig. Det
var stilig & veere i et sa gammelt bygg. Da vi kom inn, var vi pd en mate pa reise
tilbake 1 tid; alle mgblene var gamle og vi kunne nesten fornemme sjelen til folkene
som bodde der for over hundre ar siden. Det hadde masse middels fine rom, men var
litt skummelt. Det s& mest ut som en villa, men det virket som et sppkelseshus. Litt
kjekt at det gikk rykter om at det spekte der, men jeg vet ikke helt om jeg tror pa det.
Spekelsesryklene gjorde ikke sd mye, for vi hadde ikke tenkt 4 sove s mye allikevel.

Vi fant rommene véire og utforsket hotellet. Vi hadde det stgrste rommet med
balkong og utsikt mot kaien og béten, og alle guttene i klassen ville inn pa vart
jenterom. Sengene var behagelige, men noen matte sove pa gulvet. Inne i stuene var
der hjemmekoselig.

Det var kjempefin natur rundt hotellet. Men jeg hadde aldri viert pa en mer gde
plass noen gang, ja det 1a faktisk midt uti ingenmannsland. Det var en spesiell
stemning der. Etter en tur pa det bekmgrke skumle loftet, ble jeg ganske paranoid.
Det var lite lys ute, og jeg er mgrkredd. Vinden ulte utenfor.

Middagen
Jeg trodde middagen bare kom til & bli rot, men fajitasen, som vi laget pa hotellet,
var veldig god. Skjent det var litt kaotisk nar alle spurte etter salaten, osten og kjpttet
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Tiden om bord i M/S Granvin var en sosial og hyggelig stund. Her er vi til kai 1 Eivindvik.

samtidig. Alle sammen satt og snakket rundt langbordet. Vi hadde hele tiden mer enn
nok av all mat. Vi spiste godt og gledet oss til underholdningen,

Underholdningen

Underholdningen pa hotellet var kjempekoselig, kul, tidig og vellykket. Vi hadde
"live show", basert pd de mange talentene i klassen. En medelev lwerte oss latinodans
(chacha, salsa, mambo og samba) og da hun trengte en "frivillig", stilte en matros
opp. En elev demonstrerte beatbox og breakdance for oss. Han var rasterk og rabra!
To gutter hadde med gitarer og de sang "Wonderful tonight". En jente sang en
kjerlighetssang pd spansk. En jentegruppe underhold oss med selskapsleker, der
flesteparten av lekene inneholdt vann slik at deltakerne ble vate. Det var bra at det
var sd mange forskjellige innslag. Skikkelig artig kveld med bra underholdning, men
det var jo ikke sé rart, for det var vi elever som hadde ansvaret for den. Oppholdet pa
Skjerjehamn var det beste med hele turen.

Overnattingen

Alle skulle ligge i sin egen seng og sove da klokken rundet en time over midnatt.
Leggetiden var litt for streng, og siden jeg ikke var trgtt, mitte jeg ligge vaken i
sengen. Dumt at vi métte ligge pi rom med folk av samme kjgnn. Det skulle vart lov
4 vare pi besgk pi rommene til hverandre, bare man ikke forstyrret de andre. Vi
skulle i hvert fall fatt lov til & vaere oppe til to, eller aller helst hele natten. Mislikte
at lererne satt vakt ute i gangen hele natten. De kalte seg for "brannvakter”. Det var
nok mange som ikke fikk mye nok sgvn.
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Overnattingen var litt skummel, for vi fortalte skumle sppkelseshistorier til
hverandre pa rommet vart for vi skulle legge oss. Overnattingen gikk greit, med god
seng og merkt rom. Skuffet over at ingenting skummelt skjedde.

Vekking

Slemminger! Vekkingen var forferdelig. Jeg viknet opp og skjente ikke hvor jeg var.
Vekkingen gjorde meg forvirret for jeg trodde at noe hadde falt ned pi kjgkkenet. A
bli vekket opp av noen som slir pa kasseroller, er noe av det sykeste jeg har viert med
pa. Skipsfereren vekket oss hardt og brutalt, men vi ble vekket. Meget effektivt. Alle
var ute av sengene pa kort tid. Dette skjedde klokken altfor tidlig om morgenen. Han
fortsatte a lage lyd etter at han kom inn pa rommene vires. Han koste seg der han
gikk rundt og brikte. Det var ikke akkurat fuglesang vi viknet til. Men jeg synes han
var litt skjenn da han gikk rundt og ropte at "alle puser ma sti opp".

Eivindvik
Vi stod opp, gjorde unna morgenstellet, vaskel, stgvsugde og ryddet etter oss pa
Skjerjehamn Hotell. Ngyaktig en time etter vekkingen horte vi M/S Granvin [lgyte
og vi matte vare om bord tidsnok, for ellers gikk biten. Frokosten pa baten var helt
grei med supergode skiver, sa det ble mer mat i magen den morgenen enn cllers.
Eivindvik var en fin bygd, men der var ikke sid mange folk & se. Vi gikk opp til
Gulen Kyrkje hvor vi fikk gi inn 1 kirken. Der fortalte en pensjonert kirketjener oss
om Eivindvik sin historikk, om steinkorsene i Krossteigen, om den massive
dgpefonten og om Gulatinget. Utenfor kirken, ved graven til navnebroren til Henrik
Wergeland, leste en medelev opp Wergelands dikt "Eivindvik". Nede ved kaien
kunne vi kjope enda mer digg. Eivindvik ble vart siste stoppested faér vi ble fraktet
med M/S Granvin til Lygra. Det sosiale, kortspill, vafler og hotdog gjorde at reisen
var sa koselig at jeg ikke ville av baten. Na var vi blitt si godt kjent med alle sammen.
Vi vasket og ryddet etter oss pa béten, etter beste evne.

Veteranbussturen hjem

Fra Lygra ble vi s fraktet hjemover med koselige veteranbusser. Bussene [ra 1950
og 60-tallet var ikke swrlig lydlgse eller komfortable og de gikk veldig sakte med en
topplart pa sikkert ikke mer enn 60 km/t, men de ga en melankolsk stemning. Det
humpet og bumpet, men de var verdt turen. Det var ikke sa mange som husker noe
swrlig fra hjemreisen, fordi alle var veldig trgtte etter et spennende og hektisk dggn,
og de fleste sov hele veien hjem pa bussen. Vi var si utslitte. Men vatfelspising pa
bussen fikk vi med oss. Det var litt artig a kjgre i en koselig veteranbuss, men ogsi
litt flaut a sitte der da vi kjgrte gjennom byen. Bussen fra Drosjebilsentralen var
veldig rar, fordi det var en veteranbuss, si da vi kjgrte gjennom byen, stirret alle pa
oss. Sjafaren var ganske grei og hyggelig.
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Pi vei mot Lyngheisenteret pa Lygra. Filmfremvisning og guidet tur var neste mal.

Arbeidsplikter

De 1o arbeidspliktene var noe alle fikk og mitte gjore, enten pa béten eller pa hotellet.
Disse oppgavene var bra fordelt og bra organisert for turen. Jeg synes ikke noen ber
klage. De var ganske greie og ikke for krevende. Men kjipt for dem som matte vaske
doene.

Temaoppgaven din

Det var greit med oppgaven som vi skulle jobbe med underveis og i forkant av turen,
selv om det gdelegger turen litt nir vi mitte tenke pi den hele tiden. Turen hadde
vert mye ggyere uten temaoppgaven, men jaja. Oppgaven var litt vanskelig, men
etter & ha leitet, fant jeg nyttig informasjon. Dessuten fikk jeg veldig god hjelp av
mannskapet.

Lzrerne

Lereme var snille, greie og oppferte seg pent. De behandlet oss med respekt og vi
var gjensidige. Vi fikk ganske frie tgyler. Vi fikk en god sjanse til 4 bli bedre kjent
med lzrerne. De var hjelpsomme, kule og strenge og gjorde en god jobb. Vi koste
oss alle.

Mannskapet

Mannskapet virket inn pa den folelsen man fikk av "veteran” pi hele turen. De var
av den eldre generasjonen, men de ga god informasjon underveis. Litt synd at
hgytaleranlegget pa béten var si uklart. Imponerende og kjempesnilt at de hadde tatt
seg fri fra jobb for & viere med pa denne turen vir. De var opptatte av i ivareta gamle
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Veteranbaten M/S Granvin var glimrende & bruke til turen med Bjergvin Videregidende Skole
sine grunnkurselever. Bitens mannskap var dyktige og de ga oss god informasjon underveis.

s - T

ting samt kulturen og derfor stilte de opp gratis for oss. Utrolig flott & gjgre sa mye
frivillig for oss. De fortjener ros!

Mannskapet var hyggelige folk, snille, smilende, glade og de hadde det gode
humeret. De var litt morsomme med de gamle vitsene sine. Det var lett & fi kontakt
med dem, de var hjelpsomme og det var koselig at de var med pa kvelden pa hotellet
ogsa. De hilste pd oss hver gang vi mgtte dem. Dessuten var de flinke med béten.

Anbefaling?

Turen var ggy, lererik, sosial og anbefales sterkt. Jeg ble mye bedre kjent med de
fleste pa turen. Det var en god ide a dra dit. Det var en flott tur, men skulle gjerne ha
overnattet en natt til, for der var mye program. Der var nok av gode maltider. Alt var
godt planlagt og organisert. Absolutt noe a satse pi.

Jeg synes vi hadde mange gode opplevelser. Turen var bedre enn forventet. Jeg
anbefaler turen for alle som liker natur og eventyr. Liker man avsidesliggende og
rolige steder og er interessert i lokalhistorie, er denne turen ogsa fin. Vi lerte litt om
gamle dager. Denne turen anbefaler jeg (il andre klasser. De kommer til & kose seg
og leere masse av hverandre.

Etterord

Dersom noen skoler er interessert i a gjennomfgre tilsvarende skoletur, kan program
og steder selvfplgelig tilpasses den enkelte skoles beliggenhet. Detaljerte
opplysninger kan fas hos Trine Marcussen, som er matros pa M/S Granvin, samt
lektor ved Bjgrgvin Videregdende Skole: bjv_matr@hfk.vgs.no , tIf: 55337975. Takk
til alle dere som gjorde turen var mulig! Tekst og foto: Trine Marcussen.
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Modalsturen 2002

For andre dret pd rad ble der arrangert en veteran kjpreutflukt med bat, bil og buss
fra Bergen il Modalen tur-retur sendag den 135. september 2002. Da jeg utferlig har
omtalt fjorarets Modalstur i Dampskibsposten nr. 63 1/2002, velger jeg heller 4 la
bildene fortelle historien denne gang.

Ved Bryggen i Bergen.
mellom fjordabitene og
kaiskurene, stod
veterane snutebusser,
rutevogner, brannbiler
og veteranbiler oppstilt
etter hverandre. Den
eventyrlige rundreisen
Bergen - Modalen kunne
ni ta til.

Det neste matestedet var smale, grunnc og vakre Mostraumen.
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rige kjgretpy rastet der, mens de ventet pd D/S
Midthordaland og M/S Tansgy. Hese
cu sakte forbi pa nart hold.

Mostraumen. Bergen Veteranvogn-Klubb og v
Oster. M/S Bruvik, M/S Atlay, M/S Granvin, M/S
kraftige bitfloyler da veteranbétkonvoien s

bilflgyler svarte

ngs kaisiden da alle fjordabitene skulle

e

Der var hektisk aktivitet & spore om bord i bitene og la
legge til kai tilnaermet samtidig.
.
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Prospektkortet Del IX

For en artikkelforfatter er det alltid hyggelig & erfare at det en skriver blir lest — og
lest grundig. Det gjelder swrlig nar leserne kan supplere/korrigere det som star pa
trykk. Forrige ‘'nr. av Dampskibsposten var sialedes knapt torr fra trykkeriet, for
undertegnede fikk flere hyggelige henvendelser vedrgrende min artikkel om
Strandkaien i denne (evigvarende?) serien om Prospektkortet. Det kom etter hvert sa
mange interessante opplysninger, at jeg foler for a viderebringe disse gjennom et eget
avsnitt i denne serien.

D/s "Alversund"

Mange har kommentert at M/s "Kiloran" (ex D/s "Alversund") slettes ikke ble senket
pi dypt vann slik jeg skrev, men derimot hugget bit for bit i 1995/96 i Blomvig i
@ygarden. Det er helt riktig, og mange husker enné baugpartiet staende pd hgykant i
lang tid, nesten som et monument over denne siste dampbiten i lokalrutefarten i
Hordaland. Pi et tidspunkt var det riktignok pa tale a senke "Kiloran" pa dypt vann,
men dette ble det altsd ingen ting av.

De kilder jeg hadde til disposisjon da jeg skrev min forrige artikkel, forteller alle
at D/s "Alversund" var i rutefart til viren 1966. Na viser det seg imidlertid at det
kanskje likevel ikke er tilfellet. En leser har gjort meg oppmerksom pa Bergen -
Nordhordland Trafikklags (BNT) arsmelding for 1965 som forteller nermere om
dette: "Den 14. oktober 1965 matte D/s "Alversund" takast ut av rute p.g.a. kjelskade.
Ein har ikkje funne det forsvarleg i kosta meir vglingsarbeid pi denne kjelen. Etter
framlegg fra styret har radet i mgte 8. februar 1966 vedteke at D/s "Alversund" skal
seljast. Med D/s "Alversund" sluttar soga om dampbitane i lokalrutetenesta i
Hordaland", Samme érsmelding angir for gvrig 1956 som #ret "Alversund" fikk
installert oljefyring, og ikke ifm moderniseringen i 1945/46, som tidligere antatt.

Jeg er ogsd blitt gjort oppmerksom pa en uttalelse fra tidligere kaptein i BNT,
Olav Krossnes, pa 1980-tallet. Kaptein Krossnes fortalte her at det var under rutefart
i Manger-ruten at det fatale kjelehavariet skjedde. D/s "Alversund" métte snu i ruten,
og de fikk sd vidt kreket seg tilbake til Mjellem & Karlsens Mek. Verksted &
Patentslipper. Resten av min fremstilling er for gvrig riktig — bortsett fra at D/s
"Alversund” aldri mer kom tilbake til Strandkaien.

A/s Bergen Hordaland Fjordbuss

A/s Bergen Hordaland Fjordbuss var stiftet i konstituerende generalforsamling 13.
januar 1940 i Bergen. Initiativtager og primus motor for tiltaket var tidligere kaptein,
nd landhandler, Fredrik Kiihle i Alverstremmen. Generalforsamlingen besluttet ogsa
a kontrahere selskapets forste nybygg, den senere "Fjordbussen”. Som nevnt i forrige
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D/s "Alversund" ble den siste dampdrevne lokalrutebiten i Hordaland.
FOTO: UKJENT. JOSTEIN SORENSENS SAMLING.

nr. av "Dampskibsposten”, ble "Fjordbussen” rekvirert av tyskerne allerede for
ferdiggjaringen, og brukt av dem under hele krigen. Som fglge herav leiet selskapet
i forste omgang D/s "Sjgbussen” (1908) fra Gunnar Jensen i Sandefjord. Dette for i
det hele tatt a komme i gang med rutefart. Denne Igsningen varte imidlertid bare
knapt et ars tid, for Askgy Dampskibsselskab klaget konkurrenten inn for
Trafikknemnda som tok klagen til falge. Dette resulterte i inndragningen av
kulltildelingen, og deretter tok tyskerne béten.

Bergen Hordaland Fjordbuss ble sdledes stiende uten tonnasje resten av krigen,
til tross for at selskapet allerede hadde betalt kr. 155 692,51 av nybyggets kostende.
Dette belgpet ble sgkt refundert av tyske myndigheter, men det er noe usikkert om
dette ble innfridd. Selskapet matte derfor vente helt til 1945 fgr stoltheten M/s
"Fjordbussen" kunne sette inn i rutefart,

Imidlertid begynte samferdselsmyndighetene na & engasjere seg mer i hvordan
kommunikasjonene ble utfert rundt omkring i vért langstrakte land. Mange steder
foregikk det en nesten gdeleggende konkurranse mellom de ulike ruteselskapene,
med mange parallellruter. Samfunnsgkonomisk en slgsing med ressursene, mente
staten. Ny lovgivning om samferdsel innebar at ruteselskapene mitte ha statlig
konsesjon for d drive offentlig rutetrafikk. For Bergen og Vestlandet hadde dette mye
a si, og en rckke mindre selskaper opplevet & bli skviset ut nar konsesjonene ble
tildelt. For Bergen Hordaland Fjordbuss betgd det i realiteten kroken pé dgren. I juli
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Blomstertorget og Strandkaien i Bergen en gang mellom 1951 og 1954. Nermest ligger M/s
"Fjordbussen" i sin opprinnelige skikkelse. I Wallendahlshopen ligger M/s "Siba" og langs
Strandkaien de to dampskipene "Alversund" og "Manger" side om side.

FOTO: NORMANN. JOSTEIN SORENSENS SAMLING,

1947 ble siledes bitene solgt til Alversund & Manger Dampbatlag (AMDL). De
ansatte ble sikret jobb i dampbatlaget, og disponenten selv, Fredrik Kiihle ble
inspektor i AMDL.

"Fjordbussen" — ""Fjordbussto"

Pd bildet av Strandkaien pd 1940-tallet, som var gjengitt i forrige nr. av
Dampskibsposten, star det i billedteksten bl.a. at det er M/s "Fjordbussen" som
skimtes i bakgrunnen. Dette var nok "a slip of the pen" fra min side, og hyggelige
mennesker har straks korrigert meg med at det er den noe nyere M/s "Fjordbussto"
som ligger der. Si sant, sd sant. La oss derfor benytte anledningen til & se n@rmere
pa ogsa denne fjordabaten, som senere generasjoner vel helst kjenner som "Herdla"
cller "Manger" — etter navnebytte i tur og orden.

Oppgledd over mottagelsen "Fjordbussen" fikk, bestilte Bergen Hordaland
Fjordbuss en ny bét fra Kristiansands Mek. Verksted, skiret over samme lesten som
"Fjordbussen". Levert i desember 1946 som byggenr. 181 hadde den dimensjonene
97,2/18.4/6,6°. Tonnasjen var pa 118 brt., altsa en anelse storre en sgsteren. To 8-
sylindrede Gleniffer dieselmaskiner pé til sammen 320 bhk gav god og hurtig
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Her hur vi forflyttet oss et tidr lenger frem i tid, til en sommerdag i 1963. Ved Strandkaien
ligger M/s "Herdla" (ex "Fjordbussto") med signalflaggene oppe. Til hgyre for den akterskipet
av M/s "Flatgy" (ex "Fjordbussen"), og i Wallendahlshopen skimter vi sd vidt litt av M/s
"Sabg". Over pi Bryggesiden ligger en annen vakker "dame" nemlig D/s "Oster".
FOTO: NORMANN. JOSTEIN SGRENSENS SAMLING.

fremdrift. Baten ble satt inn i rute mellom Bergen og Indre Fosse, med stopp pa
Frekhaug, @stergard, Isdalsty og Alversund. 1 time og 40 minutter tok turen —
betraktelig raskere enn dampbatene til AMDL.

Etter at Fjordbusselskapet var "tvunget" inn i Alversund & Manger Dampbitlag,
fortsatte M/s "Fjordbussto" i ruten, og fulgte ogsd med inn i det nye Bergen —
Nordhordland Trafikklag etter den store sammenslaingen av Nordhordland-selskaper
i 1951. T 1954 fikk imidlertid biten et navn som passet mer inn i Trafikklagets
ruteomrade: M/s "Herdla". Under dette navnet seilte den frem til juni 1972, da det pa
nytt var ngdvendig med navnebytte; denne gang til M/s "Manger". 1 1961 fikk
"Herdla" en ngdvendig modernisering ved Mjellem & Karlsen, hvor bla. nytt og
stgrre styrehus kom pa plass. Baten fikk nd etter manges mening en svert pen og
harmonisk skabelon. I samme forbindelse ble ogsa maskineriet byttet ut med to 8-
sylindrede Deutz dieseler pi 460 bhk.

1. januar 1974 kom M/s "Manger (ex. "Fjordbussto") inn i sitt 4. rederi, idet
Bergen — Nordhordland Trafikklag og Indre Nordhordland Dampbdtlag slo seg
sammen til Bergen Nordhordland Rutelag (BNR). I dette selskapet fikk "Manger"
ansvaret for lokalruter i Nordhordland. Kun i helgene gikk den i rute fra byen ,med
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anlgp av Frekhaug, Flatgy, Skarpenes, Fureskjegg, Vetds, Rossgard, Havrevigen,
Kviste, Bogngy, Landsvik, Manger og til slutt til Toska. Men na brente det et blitt
lys for de tradisjonelle fjordabatene. Siste ruteturen for gamle "Manger" gikk 15.
oktober 1978, deretter ble biten lagt opp for salg. I mai &ret etter ble den solgt til Nils
Agasgster pa Rubbestadneset, som gav den navnet "Bremmerholm". I 1980 havnet
biten i Sverige, hvor den seiler som M/s "Ggta Lejon".

Kilder og kildekritikk
Nér en forfatter skal omtale historiske hendelser som ligger langt tilbake i tid (les: fpr
egen tid), md han ngdvendigvis stotte seg til ulike kilder. Dette kan veere bade
primer- og sekunderkilder, skriftlige og mundtlige. De fleste av de temacne som jeg
har omtalt i denne artikkelserien, ligger tidsmessig lenge fer "min tid". Jeg benytter
meg derfor av en omfattende egen samling av litteratur, avisutklipp. bilder, notater
og mundtlige overleveringer. Ofte viser det seg at kildene kan vaere motstridende nar
det gjelder fakta, sarlig ndr vi snakker om tidsangivelse. Da ma det foretaes en, etter
beste evne, vurdering og etterprgving av opplysninger. Men selv etter utgvelse av den
grundigste kildekritikk, hender det at en "bommer" i enkelte detaljer. Det skjedde
altsd med meg i mine forrige artikkel. Irriterende, men samtidig nyttig, idet nye og
verdifulle opplysninger kommer frem. Uten forkleinelse for alle dem som har
henvendt seg til meg i sakens anledning, vil jeg likevel spesielt nevne Ove Walle.
Han har bidratt med svert verdifulle opplysninger og skriftlig dokumentasjon om
fjordabattrafikken pa 1950- og 1960-tallet. Jeg takker bade ham og alle de andre for
hyggelig respons.

Jostein Sgrensen




Hansen & Arntzen Co. AS

e Batbyggeri
® Mek. verksted

® Slipp — Rep. verft

® Plastreparasjoner
® Batutstyrsbutikk

® Restaurering

Hansen & Arntzen Co. AS

Langesundsvn. 106 — 3960 Stathelle

TIf. kontor: 35 96 78 80
Butikk 35 96 78 83
Fax: 3596 38 10
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Et trist forlis 1 Larviksfjordens munning

Den 19 mai 1913 forliste den 90 br. tonn store kystdamperen «Laugen» i
innlepet til fjorden, atte personer omkom under det tragiske forliset for 90 ar
siden.

v

D/S «Laugen» ble i 1910 kjopte av «Sandefjord-Tjpme Dampskipselskap» (1908
til 1915 fra Larvik. Den var bygget 1891 i Kristiansand for dekkspassasjerer og
frakigods,var i mange ar frem til den forliste en trofast gjest ved bryggene i
Vestfoldbyene, bratt ble denne rytme endret en vindfull vardag i 1913.

Mai maned forbinder vi flest med gryende liv, varmere sol og grent lpv, sommeren
star for dgr. Slik var det ogsé i Sandefjord den virdagen 19. mai 1913, alt var normalt
med en frisk virvind fra sydvest i kystbyen.

Dampbiten «Laugen» hadde ligget og losset forskjellig last hele formiddagen, den
var Klar for avgang til Larvik, der skulle bl.a. 458 sekker gjadning i land, 1 tillegg til
sekkene var det 23,6 tonn med ordingr stykkgods i lasterommet. Baten hadde snaue
47 tonn last inne, dvs. drgyt halvlastet skip.

KI. 12:55 var «Laugen» klar for avgang og satte ut fjorden i dtte knops fart med
kurs for Larvik, ingen viste da at det skulle bli den siste avgangen i damperens
historie. «Laugen» hadde gjort disse turene mange ganger, alt gikk i en vanlig trygg
rutine med lossing, lasting og avgang,.

Fra Kristiania og syd vestover hadde kystbefolkningen vendt seg til rytmen fra
den lille «damperen», et langt stgt i dampfloyta markerte ankomst og avgang til
havnene, det var noe fast og trygt med de gamle bétene, den var liksom blitt
smistedene og byene langs kysten sin daglige puls og lyspunkt med varer og
nyheter. Pa bryggene var det yrende liv av hester og kjerrer, unger og voksen nir
biten la til kai, var det noe nytt fra hovedstaden ?, pakker og post..... kjopemenn sto
og pratet, noen ventet varer fra Kristiania, andre hadde forsendelser som skulle
videre langs kysten.

Kaptein Oskar Olsen fra Huvik sto pd brua sammen med styrmann Hansen fra
Tjeme, de ble enige om at det var best 4 fi pa plass lukelemmer og presenning pi vei
ut fjorden da vinden hadde frisknet litt pa og det kunne bli noe stamping med
overvann nar var og sj¢ kom inn pa babord ndr kursen ble satte vestover.

Laugen stampet seg vestover i den friske vinden, sjgen hadde toppet seg noe men
dette var mannskapet ombord vandt til. De holdt indre lei nare land, ved halv
tretiden ner jernstaken ved Sandvikskjar dreide de litt styrbord for Larviksfjorden
og fikk sjgen inn pa b. b. side, ni begynte det ogsi 4 komme en del sjgsproyt og vann
inn pi akterdekke. Etter ca. ti minutter la de igjen styrbord over med kurs for Agnes,
nd merket folkene i maskinen at noe var galt, vann begynte og komme inn i skipet,
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D/S «Laugen» ved Granholmen, Sandefjord.

etter dette hente ting fort, bare knappe 10 minutter etter at de merket vannet komme
inn i maskinen gikk skuta ned, atte mann fulgte med «Laugen» i dypet.... her er et
utdrag [ra sjgforklaringen av den eneste overlevende fra det skipet, Elias Nilsen fra
Tjgme:

«Laugen» seilte med fuld fart den hele tid. Vidnet var den hele tid i maskinen. Ved
ca. 2 ? tiden begynte skibet at ta ind vand. Vandet kom agten i fra lugaren, strommet
ind fra akterskottes underkandt , derefter paa sidene og tilsist i overkant mellem
dekket og skottet. Ifra man begynte at observere vandet og til dette ndet akterskottes
overkant gikk omtrent 5 min. Stgrrelsen paa rummet anslog vidnet til en vanlig 2
mans lugar. Vidnet gik derefter op paa dekket for at gaa ned i lugaren, men da han
skulle aabne dgren til denne var den fuld av vand. Vidnet gikk da op til kapteinen der
var paa dekket og varslet denne om, at skibet sank. Matrosene, skipperen og
styrmanden begynte da strax at fire ned prammene paa styrbords side. Vidnet gik
derefter ned i maskinrummet og fortalte marskinist Karlsen at «Laugen» var fuld av
vand, og at skibet sank. Vandet var da treengt ind i maskinrunumet i den grad at de
begge var ngdsaget til at forlate rummet. Da de kom op paa dwkket holdt mand
[fremdeles paa med livbaaten som da vidnet sd var fuld av vand forsto han at deri
uden ingen redning var og gik derfra til livbeltekassen, der tok han et livbelte paa
seg. Gik derefter paa fordekker, sto der til vandet naaede vidnes ben, og hoppet saa
i sjoen, hvorpaa vidnet svommet utifra baaden. Da han hadde svommet ca. 5 min. saa
vidnet sig tilbake og saa da kun nogle kasser og bord. Af skibet kunde da kun sees
en del af masten. Vidnet svpmte efter livbeltekassen , og kom op paa den. Han saa da
en mand, som han ikke kunde kjenne igjend paa grund af avstanden og den store
5j0... forspgte at holde sig til en livbeltekasse. Vidner kuttet lgs en pressening som laa
paa livbeltekassen og sat og holdt denne op for vinden og paa saa end maade seilte
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D/S «Laugens. Tegning G. Olsen 1998.

indover Vigsfiord. Ved Qdegaarden mgdtes 4 mand ombord i en snekke og fog vidnet
ombord i denne»

Utrykket; «Liten tue kan velte stort lass» er vel pad sin plass om dette tragiske
forliset, arsaken til ulykken var sannsynligvis, og etler sjgforklaringen 4 dgmme,
folgende: Pi akterdekket ved kappen som skjermet nedgangen til akterlugaren sto
en stor iskasse, dette var helt vanlig ombord 1 bétene for kjoleskapet hadde gjort sitt
inntog, Kassen ombord i «Laugen» var ganske stor og tung, den mélte 1, 25 x 0,8 x
1,0 meter. Den var surret fast i gitret som skjermet vinduene i nedgangskappen. Det
som sannsynligvis skjedde var at iskassen Igsnet 1 surringen slik at i den kraftige
slingringen ut for Eftang slo i stykker vinduet i kappen med det utfall at vann
stremmet ned i trappegangen og lugaren, og etter kort tid fyllte denne.

Helt ngyaktig hvor «damperen» med de dtte ombord fikk sin grav er til nd ikke
kjent. Grovt sett md «Laugen» ha sunket i sydvestlig retning ut for Viksfjords
munning, sannsynligvis pi dybde mellom 50 og 100 meter. Selv om flere har sett
noe pa ekkoloddet er det vanskelig & si om dette er «Laugen» da det har skjedd flere
forlis i omradet.

De omkommene var:

Skipper  Oskar Olsen Huvik, Sandefjord Maskinist Johan Bartsen, Ranvik

Styrmann E. Hansen, Hudg , Tjome Kokk Elisabeth Nordstrem, (adr. ukjent)
Hans Paulsen, Tjpme Emma Kristiania (adr. ukjent)
Johan Pedersen, Stedsvik Nottergy

S@ren Olsen, Tjgme
Gudmund Olsen
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"Titanic"-verft legges ned

Det norskeide skipsverftet som bygget "Titanic", stengte dgrene etter at det siste
fartgyet nylig ble dgpt. Etter 142 ars drift er ordrebgkene tomme hos Harland &
Wolfl i Bellast.

Fred. Olsen Energy cier 92 prosent av verftet som har vart ngdt til 4 foreta tlere
nedskjeringer de siste drene pi grunn av sterk konkurranse fra verft i Gst-Asia.

1742 fartpyer er blitt bygget ved Harland & Wolfl siden 1861, og det mest
bergmte, "Titanic", ble sj@satt 1 1912. Skipet sank i april samme ér pa jomfruturen
over Atlanterhavet.

I underkant av 400 medarbeidere blir arbeidsledige nér virksomheten opphgrer. 1
glansdagenc pa slutten av 1800-tallet hadde verftet 35.000 ansatte.

BOK OM

UNION-BATENE
Hverdagsbatene fra Skien

JAN RUGSTAD fra Skien er forfatteren som star bak
boken «UNION-BATENE» — Hverdagsbitenc fra
Skien —. Det var rederier A/S Transitt, Skien som sto for
driften av alle Union-birene fra 1 ul VII. Der var ruten
mellom Skien til Oslo som var hovedtyngden, Union-
bitene lastet ca. 150 tonn og brukee omkring 12 rimer
p4 ruren til Oslo. Union-birene var ca. 95 for lange,

19 fot brede og ca. 8 for dype. Bokformat: Br. 21 cm,
hoyde 20 em og 72 sider med mange bilder.

Sendes: Genius Forlag, Lagmannslia Nord 51, 3715 SKIEN. Tif.: 35 52 31 57 e. kl. 15.00.
Kan ogsa bestilles pa e-mail: post@geniusforlag.no
www.geniusforlag.no

Stivbind - Pris kr. 198,— porto betalt Antalleks.: ....... ......
Navn ...
POBIFSY consmmsmamnisss Underskain
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Hobby sa det holder

Sommeren 1953 seilte Arne Arondsen som smegrer i maskinen pad oljetankeren
"Belita".

49 ir senere -\tar miniutgaven ferdig hjemme i hagen hans,

Arkitekl og sklpuhygger er pensjonist Arondsen (69), som takket for seg i
trykkeriet til Drammens Tidene for seks 4r siden. For det jobbet han i
Laagendalsposten pa Kongsberg. Na bygger han modellskip pa heltid og storkoser
seg i uthuset hjemme pi Eplergd i Holmestrand kommune. Prosjektet har tatt tid. 11
ar er gatt siden han kontaktet statsarkivel i Malmg og fikk tegninger av béten som for
lengst er spiker. Rederi Reidar Rged i Tgnsberg er ogsa en saga blott, Derfor matte
modellbyggeren ut pi leiting. — Og fant det han skulle.

Til modellbat 4 viere den stor med en lengde pa fire og en halv meter. — Jeg har
bygget etter en skala pa 1:35. Nar tankeren er [ullt ferdig til sommeren, er det en
modell helt identisk med tankeren jeg selv var om bord pé. Jeg tenkte forst jeg ogsa
skulle ha innredet den, man fant ut at det ble for komplisert. Men alt det andre er som
orginalutgaven, sier den stolte skipsbyggeren, som allerede har testet den 151 kilo
tunge farkosten pé vannet.

Sja@settingen fant sted pia Bergsvannet like i nmrheten en lgrdag pa
ettersommeren. — Da var det folksomt. Bide Iprdag og sendag, sier Arne Arondsen,
som har bygget biten i messing. Skjgtene er s@lvloddet.- Detaljene er viktig 4 fa med
seg. Forst da blir det ordentlig. Derfor har modellen ni sentertanker og ti vingetanker,
akkurat som pa den orginale "Belita". Ventiler er ogsa montert slik at jeg kan fylle
opp med vann, Tankene tar 380 liter.

Selvlaget
Bortsett fra rekkestenderne har jeg laget alt selv. Lufteventilene er halve
bordtennisballer, Det passet akkurat ut i skalaen. Viktig at alt stemmer. Derfor har jeg
ligget mange netter vaken og tenkt pa hvordan jeg skulle 1gse detaljer. Om morgenen
har som regel Igsningen vart klar, sier den stolte skipsbyggeren, som har montert inn
en Shakespeare piahengsmotor som driver farkosten.- Motoren er luftavkjslt, Derfor
gar den stille. Sa na har jeg kjopt motorlyd og en firekanalers radio. I orginalen satt
en Kockums MAN dieselmotor med 4000 hestekrefter. Den gjorde 14 knop pa full
last, sier Arondsen, som vet alt om biten.

-Rederiet i Tonsberg eksisterer ikke lenger. Men sgnnesgnn av reder Reidar Rped
er tflyver i Widerg. Han kommer en tur til sommeren for 4 se bdten min, sier han.

Neste prosjekt blir trolig en modell av "Oslofjord". Den ble bygget og sjgsatt i
Bremen i 1938. Jeg har allerede kontaktet Det Tyske Sjgfartsmuseum for & fa tilsendt
tegninger. Den skal bygges i 0.8 mm. vannfast finer. Jeg legger to lag utenpd
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Digert og detaljert fra modellbygger Arme Arondsen.

hverandre med limfuge imellom. Det blir solid sd det holder. Og mye enklere i bygge
enn det jeg er i ferd med a avslutte, sier Ame Arondsen.

Sterre

Dette er ikke den stgrste modellbaten som er laget her i landet. Men den er trolig den
storste modellen pa Sor —og @stlandet. En kjenning av meg i Tromse er i ferd med &
bygge en modell av "Tirpitz". Den blir atte meter. Og i Skotbu i Akershus er en annen
i ferd med 4 bygge en modell av "Mauritania". Den blir 4,97 meter lang. Det var for
ovrig biten som "Titanic" overtok ruten etter, sier den pensjonerte entusiasten, som
neppe blir "arbeidsledig" med det forste.

Tekst: Olav Melby. Foto: Rune Folkedal

Husk stoffrist neste nr.:

15. april
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D/S "Trafik" og en kystens adelsmann

Den 11. August 1880 entret kaptein Peder Christoffer Nilsen kommandobrua pa den
65 tonns lokalbdten "Trafik". Mange, mange ar senere, hgsten 1931, gikk han fra
borde for godt. | disse drene var han blitt en legendarisk skikkelse pé Sgrlandskysten.
Han kastet loss nar fdrere pa stérre béter fant det klokest a ligge i den lune havna
innenfor Tromgya ,- han hjalp, nar det sto 1 menneskelig makt a hjelpe.

Det fgrste skriftelige utsagn vi finner om kaptein P. Chr. Nilsen er en liten notis i
en av lokalavisene : "Kaptein Nilsen var noe for seg selv, en strilende og humerfyllt
mann med et vennlig ord til alle". Nilsen fikk i sin sjgmannstid oppleve alle faser i
kystfartens nyere historie. Tkke minst i den dramatiske og ubgnnhgrlige overgang fra
seil til damp . En utvikling som fikk rederiene (il 4 rause sammen som korthus i en
virvel av konkurser, som gjorde sjgfolkene fra seilskutene arbeidslgse, og som satte
et ettertrykkelig punktum for" de hvite seils" epoke. Arendal var pa denne tiden en
av Nord-Europas virkelig store sjgfartsbyer. Det fulgle glans og festevitas med de
store rederiene, det var lestdager nar fullriggerne kom fra langfart og ankret opp i
byens ypperlige havn. Enda i dag kan man merke litt av den eleganse og fornemhet
som preget de gamle byens fedre. Arendals stilige radhus var engang familien
Kallevigs privatbolig.

Kaptein Nilsen kom ganske tidlig med blant dem som sverget til damp.Vi finner
han som styrmann pia den fgrste hurtigrute mellom Arendal og Christiania, hvor
billettprisen var den formidable sum av kr4.-. Men det er til D/S "Trafik" hans
livsverk er ulpselig knyttet. I alle disse arene styrte han sin stolte skute i ruten
Grimstad — Hesnesgy — Fevik — Sgm — Arendal og retur. Béten befordret passasjerer,
gods og post. Det var en rimelig fomgyelse a sende varer med "Trafik". For inntil
10 kg var frakten 25 ¢re og videre til 30 kg 50 gre. Varene ble fortrinnsvis levert
direkte til adressanten, uten noen tillegg for ombringelse. Disse takstene ble beholdt
like til baten ble lagt opp i 1931. Men da fikk de dampdrevene smabatene pa
Sarlandskysten lide den samme skjebne som i 1880- drene hadde blitt seilskutenes
lodd. De ble etter hvert distansert og utkonkurrert av mer moderne samferdsels-
midler.. Rutebilene overtok all persontrafikken og det meste av godset. Det virker
nesten patetisk, nér "Trafik"s rederi i en kunngjgring sier: " D/S" Trafik" gir ikke opp.
Med samme velvilje som fér — og haper 4 kunne tjene sine kunder stadig bedre og
bedre. D/S"Trafikk" har feiret bade sglvbryllup og gullbryllup i sin rute, og det er i
dens forvisning at den ogsi skal feire diamantbryllup i samme fart". — Men slik gikk
det nok ikke. — Gode ., trofaste "Trafik" matte utrangeres, og da var det som om den
gamle skuta mistet all mot og all livslyst. En stormfull hgstnatt i slutten av
tredvedrene sank den ved kai i Arendal. Dens saga var slutt.
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k" 1 Kittelsbukt, Arendal 1895-1900.

D/S "Trafi

Kaptein Nilsen

Men det merkelige hendte at bade "Trafik" og kaptein Nilsen fortsatte & leve — pa
folkemunn. En skal ikke ha spakket lenge med eldre sjpfolk fra Fevik eller
Hesnesgya for de kommer inn pé ett eller annet som hendte i forbindelse meden
gamle rutebdten og dens fgrer. Adskillige anekdoter med lun sgrlandshumor gér
fremdeles fra mann til mann. Vi kan ta med en historie;

En dag 14 "Trafik" og losset varer ved kaien i Arendal. I et hiv var det bl.a en 25
kilos kasse dynamitt. Plutselig ga det et stgkk 1 tilskurerne. En stropp lasnet. og flere
kolli samt dynamittkassen, falt ut og ned i lasterommet. En rekke bleke ansikter
kikket redselslagenc over lukekarmen. Kaptein Nilsen sto helt uanfektet ved
landgangen. "Ta det med ro folkens," sa han, — "hadde det skjedd noe, si hadde det
vart over na”,

Men den joviale kapteinen i maksveer kunne bli en helt annen nir stormbygene
feiet inn over kysten i mgrke hgstkvelder. Da skapte han sitt ry som uforferdet
sjigmann og levde opp til kystfartens beste tradisjoner. La oss berette om en av flere
redningsdader:




Tegning av D/S "Trafik".

Barken "lTona"'s forlis

Det var en dag i begynnelsen av desember 1909. "Trafik" var ferdig med sin rute for
dagen og la godt fortgyd innerst i Pollen i Arendal. Utover ettermiddagen gkte den
stive kulingen med snetykke til full storm. Takstein begynte a fyke fra lagerskurene,
og skippere og redere forvisset seg om at deres biter var ekstra godt fortgyd.
Allikevel var stormbygene sa harde at D/S "Skaaluren" slet trossene og drev fra
Nordodden tvers over havnebassenget og truet med d lage herverk pa den andre
siden. Seinere flekket den huiende sngstormen taket av et varehus, og fra Hisgy kom
melding om at de fleste veier var sperret av treer som var blast over ende.

Vestlandske Tidene skriver:

"En forrygende snestorm som raser langs kysten, har stanset all trafikk og bevirker
store forsinkelser i postgangen. "Kong Olav" og "Halden" ligger veierfast i
Kristiansand for gstgaaende, "Arendal”, "Motala", "Vgringen" og "Kristiania”, alle
for vestgaaende, ligger hendholdsvis i Flekkefjord, Risgr og Kragerg uden forelopig
at kunne komme videre".

Neste morgen var stormen ¢kt til orkans styrke i bygene. Da fir
havnemyndighetene i Arendal melding om at den 600- tons barken "Tona" er i full
drift mot Havsgya.

Den var ventet fra Ggteboeg i ballast, tauet av slepebaten "Tordenskjold". Men
sydosten driver dem begge ubgnnhgrlig mot knausene pa Havsoya, der brenningene
frider og sjesprayten star hgyt til vers for hver bglge som knuses. Til slutt ma
kapteinen pd "Tordenskjold" hogge sleperen, og dermed driver "lona” med sitt
mannskap hjelpelgst ned mot Havskalven, noen smi skjar foran gya.
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Da er det at kaptein Peder Christoffer Nilsen gir opp pa kontoret til sin reder, M.
Blom — Bakke. og spér om han kan kaste loss "Trafik" og ga ut og forsgke 4 redde
mannskapet pa havaristen. Det er forstilig at rederen stusser litt over sporsmdlet. Her
la de store kystruteskipene virfaste, og nettopp na hadde "Tordenskjold" med sin
overlegene maskinstyrke mitte gi opp. — og sd skulle altsd vesle "Trafik" med sin
relative svake og aldersstegne dampmaskin ga ut.

-"Det ser du som om de trenger oss der ude", sa kapteinen. Og dermed ble
tillatelsen gitl.

Den ellers sa smilende og joviale sgrlandsskipperen var plutselig blitt forvandlet
til sjoulk etter gammel, god oppskrift. Det var hasard det han ga seg ut pd, og han
visste det , kansje bedre enn noen, men han fglte en viss tilfredsstillelse ved 4 mote
denne utfordringen fra naturkreftene, Disse menneskene i ned, som de fleste
sjpkyndige allerede hadde avskrevet, skulle fravristes havet ved desperat innsats. For
a4 oppnd sterre stabilitet 1 den grove sjoen, og ogsd med tanke pd selve
redningsaksjonen, tauet han en kullpram etter "Trafik". Det var litt av en opplevelse
for tilskuerne 4 se den vesle dampbdten gé ut idet overhendige vieret med prammen
pd slep. De hgye bplgene kastet dem som ngtteskall, og folk holdt pusten nar de
varste stormkastene kom.

Men sa lar vi Grimstad Adressetidene av 3. Desember1909 fortelle:

"Et sgrgelig forlis er igaarmorges foregaaet udenfor Arendal, idet Bark "lona" ved
7- tiden under overhendig Paalandsstrém totalt forliste ved Havsgen. Den var under
Slebing til Arendal fra Geteborg og var allerede kommet ind mellom Torungene,
men her tog "lTona"i det overhendige Veir ganske Magten [ra Slxzbebaaten
"Tordenskjold", saa man mitte hugge Sleberen. Skibet drev ned paa Havsaen, stadte
pa Havskalven og sank efter 5 minutters forlgb. "Trafik", kaptein Nilsen, udmerket
sig atter her ved Uforferdethed og godt Sjgmandskab, idet han reddede 8 Mand som
havde svemmet i Land paa et lide skjwxr. Senere en mand al "lonas"s besetning fundet
paa Havsgen i forslaaet tilstand, men dessvarre savnes 2 mand som antagelig er
omkommet. "lona" tilhgrte Tellef Lassen, Arendal,og var en Trebark paa 597 tons,
bygget i 1876. Den var uassureret”

Og dagen etter

"I dag har vi modtaget den glaedelige Meddelelse at det har lykkedes Kaptein Nilsen
at redde samtlige af Mandskapet. Det her af Hr. Nilsen udfgrie uforferdede og raske
Redningsarbeide vil uden Tvil faa den Belgnning det fortjener”.

Andre presseklipp viser at 3 av de reddede hadde svemt i land pa Havspya , 4
hadde krabbet seg opp pi et lite skjwer og etter beste evne holdt seg fast der, mens
kapteinen Osmundsen, hadde drevet pa vrakgods helt bort til Argya. Vidre skrives
det: "En mast er funnet ved Havsgypynten, Rester av Dak og Dzakshus har drevet du
paa Flgdevigen. Minister Prebensens Badehus er sporlgst forsvundet. Det skal veare
Vragrester fra "lona" som har slaaet det i stykker . Som yderlige Exempler pi
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Stormens Magt heromkring kan nmvnes at Moloen paa Store Torungen Fyr er
forsvundet, og tirnet pi Bragen ved Grimstad er jzvnet med jorden".

"Telegrammer fra gst og Vest forteller om en Storm, som er verre end mad i
Mands Minde har havet den."

Flere redninger

Sa gikk "Traﬁk“?igjen inn i sin faste rute mellom de to byene . Tidlig en morgen fikk
Nilsen gye pd en mann som 14 i sjéen utenfor Feviklandet. Det var skipper Ellingsen
som under teinetrekking var falt over bord i hgy sjg, mens sjekta ble fgrt bort av
strgm og vind, Det var ingen s@rlig dramatisk redning, men et menneskeliv var igjen
spart.

En annen redning har snev av komikk over seg. — Et eldre spskenpar satt foran pa
"Trafik", men fant ut at de ville ga akterut pa grunn av for mye sjgsproyt. Idet broren
skulle gi over pa akterskipet, snublet han og gikk over bord. Kapteinen sa dette fra
brua og la roret hardt over for i komme opp mot vinden igjen. Da hgrte de andre
passasjerene sosteren rope: "Hold deg oppe sa lenge du kan, Ole". Det métte vel sies
a vere en noksa overflpdig oppfordring. — Men Ole ble reddet og det var jo
hovedsaken.

Et dobbeltkapslet gullur for lang og tro tjeneste avsluttet rekken av kaptein
Nilsens utmerkelser da han gikk fra borde i 1931,

"Vestlandske Tidene', 31. Oktober1931 skriver:

"Det er den sist dag i oktober maned, og solen sender noen herlige varmekast ned
over Feviklandet. T dag skal D/S"Trafik" gi sin sist tur med kaptein Nilsen pa broen,
og en av V.T. medarbeidere har bestemt seg for 4 bli den siste passasjeren i den gamle
rute. Det er derfor jeg stir pd Fevik brygge og venter pd at klokken skal bli 1/, 4, og
at "Trafik"s kjente profil skal komme tilsyne rundt Feviklandet. Det viler en vemodig
stemning over Fevik nu, aldri et hammerslag & hgre, ikke en sirene, kun rester og
ruiner, til minne om fordums storhet. P4 min venstre side har jeg en mekltig lgftekran
. og pa min hgyre en enslig fabrikkpipe, — et minnesmerke over det gamle skipsverft.
I mellomtiden har "Trafik" lagt til. Jeg er den siste av kapteins Nilsens passasjerer
gjennom en lang arbeidsdag. "Trafik" har med sitt skrog risset mange buktende furer.
ar ut og r inn, i sommersol og stille, 1 vinterstid med snekav og uhygge. | sitt lange
liv har kaptein Nilsen fitt anledning til 4 bevise for at han har veert en ekte sjgmann,
med sjymanns mot, og med de egenskaper som har gitt den norske sjgmannstand sitt
ry ute i verden".

Stykket er skrevet for mange ar siden av mannen ul kapt. Nilsens barnebarn: Lauritz
Tungesvik.

Vi takker Herbert Waarum i Grimstad Modellskuteklubb for dette bidraget til
Dampskibsposten. Denne "Trafik" som her er omtalt, ma ikke forveksles med H/B "Trafik" i
Porsgrunn. Red.




Ny bok

Spennende sjsfartshistorie under vann

Helge Sandvik: Skatter langs norskekysten,
J.W.Cappelens Forlag a.s. 240s. ISBN82-02-21378-9.
Anmeldt av Thor Hansen.

Rundt om var kyst ligger det mange skipsfeller, og av det man
kjenner til i dag skal det vaere n@rmere 25 000 vrak. de fleste [ra nyere tid. Nér
allfarveien med sjgens trafikk passerer i narheten, og naturens luner slar til med
storm. like, snodrev eller palandstrgm kan det koste dyrt.

Forfatteren Helge Sandvik har gjort en god jobb med boka "Skatter langs
norskekysten”.

Her kan vi ta del i oppsiktsvekkende funn pa havbunnen og marinarkeologenes
forskning pa var forhistorie, som vitner om dramaer og om hvorledes sjofolk har
levet og virket opp gjennom drhundrene. | boka kan vi lese om noen av de viktigste
funnene langs norskekysten fra steinalderen og fram til nyere krigshistorie.

I 1974 fant tre dykkere sveere elefanttenner mellom stein og tang pa sjgbunnen
nar Arendal.

Har det virkelig veert elefanter pa Tromgya?- Historien er nok en ganske annen.

Med hjelp av kysthistorikeren Hartvig Dannevig, kom funnet etter et systematisk
sgk etter slaveskipet "Fredensborg". Skipet forliste 1 1768, etter & ha kjempet i et
stormherjet Skagerak pa vei mot Kgbenhavn. For en av finnerne, Leif Svalesen fra
Arendal, har dette skipet nazrmest blitt en livsoppgave. T samarbeid med Norsk
Sjgfartsmuseum ble gjenstand etter gjenstand forsiktig tatt opp. Disse funnene kunne
fortelle mye om livet om bord pa et slaveskip.

Av andre sensasjonelle funn som kan nevnes er Rundeskatten, hvor dykkere
finner gull i bgtter og spann etter det nederlanske skipet "Ankerendam”, som forliste
med sin store pengelast i 1723,

Marinearkeologene er bare i en innledene fase av en ny og spennende tid for
dokumentasjon av var historie. Mange historier og sagn forteller om skipsvrak som
ikke er funnet, som f.eks:

Hellige-Olav-skatten, som inncholder sglvkorset som var tre manns bgr, Hellig-
Olavs skrin og mengder med offergaver i gull, sglv og edelstener. Disse rikskle-
nodiene skal ligge i havet utenfor Agdenes ved innlgpet til Trondhjemsfjorden.

Det har blitt en flott bok Helge Sandvik har fert i pennen. Til stor glede for
dykkere og for alle andre som er interessert i spennende sjafartshistorie. Den tause
verden har mye a fortelle om skipsvrak, kulturminner og skatter. Boka kan anbefales
pa det beste.
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