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Minneord om skips- og maskiningeni6r Jan Strand

Det lar nrcd sorg me mottok bod om at
Jan Strrnd var gått bort om morgoncn d€n
17. mai, 73 år gamal. Me er mangc som
lærde han å kjcnni giennom arbeider mcd
fanøyvem. Eit nbeid som har mangc
utfordringar mcd reg og sel bldc
menneskelege og fagleg€ evner på prøvc.

Jan hadde så mykje å gi sonr

melneskc og fagmann og dilor vert
srkncl elter han sån fbr oss rlle.

Hans fhglege kvrlifikasjonar var
b$crt på skips- og mrskiningeriør-
utdanning, men han var og Lrtdanna

motor- og dampmaskinist. I all årbciddc
Jan innan nuritim verksemd i over 50 iir.

II

Han.lærde skipsbyggarfaeel då klinking Jan srrznd i srychuser på M/S «ohn\in".
framleis var den vanlege byggemeloden- ht{]: RoScr saryboh_
08 i si yrkeskårrierc vdr han med på

bygging av lokålrutebåhr, supertankarar og m(xlcme ofishorekonsruksjonar.
Sidan 1980 har det vore arb€idd med mangc restaureringsprosjekr tor ljordabåtar

på Vestlaod€.: D/S Sto l, M/S Graovin. trtS Ganle Rogaland, M/S Midthordland
og D/S Oster Jan Strånd har vore enSasjerl i alle. HaD harteikna. berekna. konslrucrt
og skrive utgreiingar lor ålle desse båtane og siklcn fleire til. Han brukte ykic av
fritida til å reisa rundt 1il dei ulike fartøyprosjeklå på Vestlandet. Jan gjord€ på cin
ueigenn],rdg måte dei oppgåvene han tok på seg. Innsatsen hans gjekk langl ulovor
det ein vanlegvis kan foryenta ved denne lypo dugnadsarbeid.

Jan vff medlem i Veterarskipslaget Fjffdabåt€n sidan laget blei skipr i 1980 og
han var styrcmedlem i flete år. Han hadde det overordna og faglcgc ans\ar€t tbr
tcknisk vedlikehald av lag€l sinc frnøy og den fbrdøpande kontakrcn nred
SjøtansdircktorateL Jan var også mønstra som maskinisr om bord i M/S Crtlnran.
Han var ein god ,æremetter for dei ungc som fann vegen ned i maskinrommcr 08
som i dag cr altive om bord-

Hans pexonlege eigeNkapar. lun€ humor og gode memeskekunnsknp.f. giordc
Al han len kom i kontali mcd folk. 08 han brydde seg om lolk og han brukte tid i
§omveret med andre.

Ofte var tekniske problemstillingar urgangspunkler for å bli kjent med Jafl. Han
ville så gieme 1$rå frå seg av sin kunnskap lil andre. Han visste at det var viklig lor

I
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sakr, og rolmodig brukte haD Lid både på fågfolk og amalørar. Kjenneteikn var:
engåsiert.lojal. samvitsfull og alltid til å stola på.

Jan Slrand har skdve ei rekkje aniklar i aviser og tidsskrift dsr han hår teke opp
ulike tcma innan dei tekniske og xikkcrhetsmessige ornråde til sjøs. Også flene
historiske hcndingar som har tunne stad til sjøs, bLL tragiske forlis under 2.
lerdskigen er lør1 i pcnnen av Jan Strand og lrykr i ei rcktje aviser. Vidåre slneiv
han ofte i "Dampsfipsposletr" som er farløyvemer sitt eige hisoriske og tekniske
fagbhd.

I 1998 gav Riksantilwaren ut bok "Flytende kulturminncr - En innføring i

IngcniøIJan Srandharskrive bolkcn: " Klinlcde jem- og stålskrog. Materialvalg
o-s isøndscrting på antikvarisk grunnlag." Med deone og andre artiklar formidta Jån
StraDd heilt vcscnllcg kunnskap oor fagleSe omsyn innan farrøyvemet. Håns breie
kompelanse som bådc skips- og rnaskiningen;ør gjorde at han formidla ein
tolålkompetanse som cr sv:cn vikrig tbr heilskapeD innån fånøyvemer.

Både gjennom dct skrivne ord og si deltaking ikonkete restaureringsFosjekr har
Jan Strand gjort uvurderleg nyue for fartøyvcmel. både i notid og i fmmlid.

Om bord i M/S Omnvin og på teiknirgsr og dokument om D/S Stord I finn me
merke etter JaD. Desse merka vil vekkj r godc minner om Jan mel lom oss som no driv
bål og lag oB i frumlida vil komande generåsjonår spørja 'Kven var Jån Slrand?".

Minnene lever!
For VelemnskipdaSet Fjordabåteo
Haråld Kvinge oE Harald Sætre

5



Kongens fortjene§temedaljer til D/S Oster-mannskap !!!

Tekst og tbto: Tine Marcussen.

Vdar Lehmann Ekk Kongens rotjenesremedaljc i gutl. mens Tor Bjørsaas fikk den
i sølv. De ro har Irgt ned en sror innsats tbr å få d$npskipet Osrer lilbake til gammel
heder Lehmann har og markert scg gjennom humånitær arbeid, og fikk dertbi
edleste vdlør FIa iør av har Kftstein Stene i Nordhordtand Vetcranbåriag fåu
Kongens sølvmedrlje for to år sidcn.

Etter at D/S Oster hadde lagl til kai i Bergen ril torcne av ,,Dar kjem danpen , og
etter at Na\ry Vocalis haddc åvsunget "D/S Oster,,. en sang Vidar tÆhmann har laget
tekst til, ble medaljenc til Lehmann og Bjørgaas {tclt ut av Konsens manni
fylkesmann Svein Alsrler den 6/9-03. Medaljene kom etter ftamless ira flerc
kommuncr i Nordhordlånd, byrådsiedercn i Bergen og flcre privatpersoner Atsaker
sa: På vegnc av Kongen rctres en takl 1il Bjørgaas og Lehmann for uegennyuig
innsats av samfunnsganglig karxkter. Dere hff nLvist sror engasjcment ()8 innsats av
kulturhistorisk verdi i de1 å rcstaurcre D/S Osrcr Nordhordlånd Veteranbårlag og D/S
Oster gir oss et stevnemølc med fortiden, og gjenskaper de1 yrende livet av folk på
reiselot soln hadde bå1cn og bårreisen som en vikrig sosial møreplass,, . Myc heder og
ære ble fotjent gi11 deln til del. Av persoDlige egenskaper som ble fremhever. var
dcres dykighel, klokher. fomuftighct, enenentsomhet og det ar de er to entusiastiske
ildsjeler

Td BjørCaås er Dasunsjef og hår han hovedansviret for maskinrcmmet og det
tekniske på D/S Ostcr, mens Vidar Lehmann har hatl det økonomiskc ansvaret.
skaffet oppmerksomhet om dampen, lilgang til ressurser og tjenester og v<er
prosjcktleder i lar)d. I iillegg hff begge to væIt månnskap om bord. ogsii med
vedlikehoidsoppgavcr. Det tbrteller mye om de ro nevnte heners kamkrer. at i steder
lor å hvile på låurhærcne 1ør nottakelse av Kongens medatjer urførtc Bjnrsaas
maskinistoppgrver på turen 1il byen. mens mafos og billeftør Lehmann nr te pusse
messing i to timerlll Skihe arbeidshansker i baklommen, måsknnitsmussede kl:ea
og med skøycraktige blik}, slik møne de oss. Herligl

D/S Oslcr var bygget i 1908 som skip Dr l3l ved Chnsli.tnsand Mekaniske
Værksteder og er 125 lbt lang. Den gikL i rure litngs Osterfjorden 1il 196.1. men bte
da solgt under navnet NrS Vrkx, fikk saft inn dicselmoror og gikl nrm frakteskute
fram til 1996, da Nordhordland Veteranbårlag (NHVL) overtok den. De har satr den
mest mulig tilbake til sh oppdnnelige strnd og dampmaski. kom om bord isien.
taklet vicre Bjørgaas, Lehnram og nå avdøde Jan Srrand_ Laget hadde er rotteracc
lor å få båten ferdig til samferdselsiestivalen 'Nordsream 2000 Bergen" og da de
kom inn Vågen Ior egen maskin som siste bår av l0 den regnrunge dågen, skifte
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'Torgdagen" i Bersen he som tomål å gicnstuPe det yrcnde tnkelivet sli* det eD Sang var i
Vågen, nrd er mangtold av lokalrutebåcr samr Jtriler som kon ræntle ldgveis fia med

rypiskc kystkultuF-ær å slSe iil byfolk. Reiscn Sill såke 08 batEie! 08 \aien ble en viltiS
sosial møleplass- M/S Gtuvin. M/S A0oy. lvrs Tansry 08 D/S Osrd ga oss alle er §levncmote

med foniden deme 'Torsdageo' i 2002.

solen på D/S Oster og ga del h€le n.lrmesl et religiøst pleg. Tårer vari nestcn enhver

øyekrok btant de 50.000 fremmøxc. Ånet ener gikk dampen lil Mastrevik Verft for
ståhrbeid,1ø Hardanger Fanøyvcmsenter giorde innredningsarbeidet. I 2002 vår de

konrmet så langt d de kunne gå på turer med bymann og stril Hoveddekk og

pronrenadedekt er nå lerdig. PIarcn før neste scilingssesong, eI å få båten stålferdig

lnder dekl hos Mastrcvik. mens fandyvernsentcret skal innrcde ahtersulong og rc

lugarer Salongi fbrskipel, Iire luBarer og noe mindrc irnredningsårbeider er h va som

gjcnstår Reslåureringsarbcidel på D/S Osler regncr NHVL med å være fcrdig til
ncsrc år Da er det meningen a1 den skal være oPpgradert, slik åt den kan få

pcrmanenr pa\sasje§ertifikat og gå med ncslen 100 pn§såsierer

Del mdn legger merke ril på D/S Ostcr, er det planme§srge dt'cidel som giøes.

Dr har deh arbeidel i delprosjekler. og de arbeidcr minst mulig med andrc tinS

§rmtidig. Ak giøres systcmatisk og kronologi§k, med definen ddsPersPekiv.

Riksnntikvarcn har nå blilt dåmpe[s største biakagsytcr, og de har lydetig resPck lbr
NHVL siu orbeid med sin store lasle dugnadsgieng på 15 20 manr som alle 8jør cn

kollekti! innsats og rekker i samme retnirg. Nesten 19.000 dugnadslimer og 5.5

millioner cr lalit ned i båtell, og de fikk nå ny million iekstrabevilgninger fln
Riksantikvarcn.
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Med skitne ebeidshan\ker på

maskintllshussede ktær. nrø[e
nasrnrsjef B jdrsaas og
hatros/billetrør Lehmann o§ da
D/S OsGr la Lil kai i Rergen, før

overekkehen av Konge"s
fbrtjeneste.redalje. tok Lil

I

Pynrer m.d nosl(e flag8. er
dampskip.r O$cr klar ril å vare
hovedeena nn olerrektelsen av
Koneens ronjenesre(edaljer i sull
og sol! ril henholdslix Vidd
Lehmen oe Tor Bjorsaas.

'
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Det er ikte lite som blir gjort på frivillig basis her til lands, for dugnadsånden hdr
er solid fotleste i den rorske fblkesjelen, ikke ninst på bygdene. Hensikten er å drive
kultunrinnevern og det å ta \,åre på hislorien, båten og kaimiljøet. D/S Osler står
slerkl i lblks bevissthet her på Vesthndet, da den hører tii på Bergen havn,
Osrcrliorden og omegn. Ntu den komncr ril kri, (imer det alltid lil med nunge
skuclrstne iolk i alle aldre. Al veleranbåtene genereller så popul:ere. hff sikkert mye
med sdlekulluren åf,jøre. da del vår gamle dampen som båndt dem sammen ute på

dyene og inne ved tjorden. Det ovenåsker meg dertbr ikke at D/S Oster fikk k
50.000 i privat rave fra aningene etter et dødsbo, da båten betydde mye tbr de tre
søsknene sonr vandre! slik at den kan fotsette med å lise oss hvordan trafiklen $
sjø os land foresikk i sanrle &ser. Sangen til lvar Medaas: Dar kjelll dampen ' har
også be{-v'.dd m-ve ibr båten, og derfor val det en verdig avslutning på hele seremonien
at Medåas tikt floli Osrer-genser nv Lehmmn og NHVL. mens D/S Oster tløytet til
lronnør lbr de månge godc krcIter som hrr iå1t bå1cn opp på ftnc igjen.

Vidar Lehm.rnn sa ar ibaienestenedaljene hår !.efl et løf( lbr lagel, og han håpte
deue kunne iore til å skape enda ner oppme*somhel rundl D/S Oster, slik at de 1år

finansiert den siste biten solrl tengs fbr å slunløe resmureringsarbeidet på ganne

dampen. Takk for hva vi har fått. og mkk tbr hva dere vil gi!". sa han avslutmngsvis
i ekte Lehmann sril.

Som i gamle dage( dro D/S Oster også deme g lg "Kva( over to iia byen . Jeg

v på rett sted til relr dd. så mannskapet invilerte meg med på llordtur lia Bergen ut
Ostertordcn til Bjørsvik. tur rclur Det v,rr herlig å sLå lremme på dekk og høre og
føle håtens hjefleslag. Hver p«)pellonrdrenting v:u ct slag, og mcd cn puls på 120 i
minutLcL, gjør båtens rytme oss rcisende rolige og avslappede og den gir oss en slags

lyklelølelse om bord. Mannskrpel harmonerer godt med båten. De Eatet mye med
oss reisende og lot oss løle oss velkomne. De virker seriøse og målreuede i sitt arbeid
om bord. Jeg ble invitert ned i maskine[ og opp i st]rhuset. Siden de vet jeg er
sertilisert matros, flkk jeg prøve roret. Den var retningsstabil. en fonøye1se å styre.
og steady kurs var en entel sak. Til og med anlcrspillet demonstrerte de stolt for
meg. Deter tydelig at mannskaper er stolle av båten sin og av hverandre, og det med
rcue. Jeg lblte euer Luren at jcg hadde IåtL denne dagen i gåve, sidenjeg fikk innsikt
i båren. i niljøelog rlieg fikk 1lt del i alle disse gode og rike opplevelsene. Deue var
en gledens dågl
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Bare veteranbåtene våre under norsk flagg?
Norske sjøfolk snart historie?
A! J n Nyherg

Der \kve' $ mle om berd:phsscr \om cJ rinr pa prunn I\ 3r Norgc c. er
bøylorhudsl d. oE dct går vrl 

'r*e 
en ul,c uren ar cn I ler om nye urflaSgrnger i JcD

brdnsj€n jeg slv har hau mift årbeid i. i mer eu .10 år, og tbkuserinS§n har itlc væd deD
store i nrcdiamcd hensyn ril tapa! b€idsplasscrsom erblitr påføn dcn norskc sjømånn.

Norske sjfincnnnsimcr e. snart cn historie soln en må så inn i oppslagsverkei tbr å
L-unne li en form.ning om hva de og den norskc skipslarts epoken vdr fbr noc.

D.l som er særpreget mcd Norgc og ders folkc!ålgre er alt ko lmcr så forferdclig sen(
elter {om det komer) em til e}sempcl hva !årc naboland kan tå til. Myndighcrcn. må
.å $ sin besøIelsctid, ned nensyn til fortsatt å hn en norsk skipsldr med sl,ip soln kan
seile mcd nordnenD, t'ltr de ikke detLc lil nå så er dcl borte lor rlltid. dcllc er ikke Doc son)
konrmer tilbake hvis det forst cr blilt rascll.

Selv hdJes væd m€d på rdjonaliseriDser os dilcrse lensdcr på seilinssperiod€nc.
fra vi var et mamskåp på ca. 32 på 8.fin hnn€r på hegynnclsen å\ 1960 ril dc( si*alte
høyteknologiske hnkskip på 77.000lonu v l4 mann. sel! dexe hle for h6ye kostuade.
for red€mc og'Ola nrårte gå i land. Dct kom 25 filippinere i rilicgg ril!r vi va, 3 rolske.
De sistc l8 åreoe av min tid på siøen har iea van lra å være lene nordrunn onrbord til
aI vi hxr van 3 4 norsks

Hvor ble så alc de son ble sendt i l.nd av? Dclle hadde ræn el mcdia oppslaS sm
hadde villct foregåu i månedesvis om dct hadde \,rn en landb scn gruppc sm bie dcnne
skiebencn tildel, men disse haveb mcnn/klinncr rijordc så vissr ikke de (ore
ovemkriflcnc, men lant seg er ellcr ann.r drbeid pÅ lnDd. Nå scr dct altså ul til flt vi hff
kommel diL hcn ar nekoloSen oler norsk skipstån under nors\ flågg nEd nordmcnD om
bord skal skrives. Hvorfor k ikke Nor8e. slik som våre nåbolnnd. li til ordniDgcr som
gtør del konlarranscdyktig å ha no.dmcm ombord og der no lc tlagget i aktenrovrctr?
Der er nemliE lr)'renc som der cr snakl onl, deter dissc som giø.lr ti ikl€ kan iirlgc den
øvrige utcnlaodske flåte på lørDsomhet. DcI er nemlig slik al andrc urgifrer som til eksp.
&ivstoff ( buDkers) og så videre. cr l ikr i hvilket soflr hclst a.ner l nd.

Sisr høsl ve jeg på jubiileumfest (100 år) i Dq norske m0skinasr forbund. Her var
o8så nå§råd Gabrielscn tal stedc og holdl cn tale lor dcn ntrstr skipsfan skul)e heeå i
frcmtiden også. En ukc ctler deDnc talen komer har mcd forilag lttcd å sloppc retusjoD
Ior sjølblk, samt utsetc hele skipslrts polilil*cn. da er der at undc(c8nende nister sin
siste lro på den nsen son1 kaller seg politikere.

Der cr blit siik ai d€t du hører dcn cne dagcn cr blir lil noe helr lmer neste daa.
Syntes dcl cr eI hån mor en hcl ubeidsgruppe. at det på våi egen kysr skal $ile rkip med
utcDlansk md.nskap og med norsk l]agg i ,ktersrauen. Nå må dct være Uan ar ieg ille
er utelbtå hcnge ut dcn ulenlandske siømaD. men syslcnrt ogdc norckepolitikerc som
gjør al dissc er her. Så får vi tro på åt det er håp i eL hcngende sn{rrc og a1 dc l-olkevalgrc
får både syn oe hørscl tilbake slik at det kommer næ godt ut .l! tbrhandlingene om
hvordan &n no6ke skipsfans polirikleN fmmlid skal foflncs. M€n dcn må koffne
rask før ank€rct siuer fasr i gjpma for godr.
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Sommerjobb med mening
Av Mrgne Hans€n. Foto: Dag Thorsteosen

vår mer enn 3o-tute rJådjsjon mcd 'Børøysund'-tur i juli måncd for klubbeDs
aktive, blev også fulgt opp i &. Den nedsdte arångementskomiteen la bevist opp til
noen krevende, men givende uke. i vakrc og inleressante omgivelser på Vesdandet.

Fjordårets samårbeid og samseiling med de ganrle, verneverdige vestlandsbåtene,

M/S'Granvitr" og M/S"Atløy' i løpet av en uke i juli på stekninger Porsgrunn
Krisliarsand, hadde gitl mersmak og sk)ranangøen i vetcrdnskibssammetrheng,

øyvin Konglevoll i Bergen, bt seg ikke bc to g.rnger om å komme med forslag til
tetles aLliviteter med båtene- ncste år.

Det endrc opp med et meSet ambisiøst Fogram som omlåtlet også passas.ieturer

i Sunnhordland. Ytre H.rdanger, Bergensornrådet og Sognefjorden. Men de. fantes
også ftidage( inlcme rciser og besøk som ga fericfølelser og store muligheler til å bli
kjenl med andre beslekede mitøer, både på båtcr og på land. I tillegg kom
transpo[strekningerc lia og til Osb.

For nocn var dette cfl opplevelsc og en mulighet som mtn ikkc kunne la gå fra
scg. mens ,ndre vektla taren for store utgifter for klubben på el svien uguDstig

tidspunkt. Mlle det i hele trrt væremulig å hemanne båten med kvalifiset månnskap
over så lang 1id. spcsielt nå med kåv om persoolig sikkerhetskurs'l

Med Laila Andresen i spis*n, som komireens fremste aghator for pro$jelret, ble
bedutningen tatt, efter lcngre tids olerveihg, og fbrberedelsene igångsrt på åIle
område. Benyggende var del at ca. halvpanen av d€ kalkulene kullutgiflcne på ca.

80.000lr. ink. transport etc., alercde var sitrct sonl iåste inntekler uavhengig av
god( vær og ftemmøte. Forøvrig ble vi hcle tidcn oppmuntd av øyvin som fonalte
hvor stor inlercsscn fbr besøkcl var på Vesllandel og hvor gode inntektsmulighctene

Etcr 3 liggedager etter siste chartenur og med hektisk klargjøring, fork)lvi Osio
iredag 27.06. kl. 17.15. og ankret opp urenfor Tønsberg en time før midna(. Været
lar varmr og fint og ennå varmere skulle det bli. GodvEret kom mer e}l€r mindrc til
å lblge oss hele rEisen.

Spesielt stemningsfulh er del i ligge oppankei i stille. varmt vær og nyte
middagen på altcrdekkcl, Åieme i skinnet fra nlånetr eller en parafirlamE opphcngt
av Amold Lidne, for anledningen.

Neste dag hadde vi forhårdssol8l tul i orenlandsområdet og inncn dngcD var slutt
var vi vcl fofløyet yrlerst på kaicn i Kragerø- Her blir vi alltid godt sørgel for av

bavnekaplein Borgar ThorseD. Søndag var vi invited 1il hyuebesøk hos stuert
Hjørdis wale Jensen, som sclv var med ombord.

lt



Kaiene !d ofte iktr s(ore.og ikkc \u der alhid si godt med plas lcnfor hellci llcr h

'Granvin'08 'B4røysud'laet til ved LmBøy iFjeU kommure hvor det blc danSert
kys{(ultustcvrc. l,m8øy er co a! plusæne som imgikk i 'Børøysurd{ de. B.ng
'Skjerssrds'- 8åmle rute. (Nb: Sc dct g!m]e rcderimerket for Hjelma 08 Hcrdla

Overfnrter med bit'er8en gikk raskl, men fottur€n fram ril Vesue Skåtøy Iikk
etter hvert preg av en bolnnisk øyvandring uten idealtid. Lursjen med forfriskningcr
i solsteikcn på den sydvendte hFtcterråssen var ikke uten virkninger og eler kon
overveielse ble det besluttet å benytte en av de m ge t&xibåtene i di§triktct til
returen mcd tillcSg ved 'Børøysund"s lav! akerdekt.

Dct skullejo lages middag om bord...
Neste morgen skulle den storc seihse, åiøesr 222 n.mil hell frem til Haugesund

uten stopp. Værct var fml med lett NØ vind som økte no€ utover då8en. Sammen
med kråflig medslrøm runde( vi hele Sørlandel mcd rekordfrrt for båten.

Cjennomsnittet for cn +timenperiode vår ca. I I knop og sjøgaogen vår hehagelig
for alle. Da vi nEmet oss Haugesund lidlig tirsdags morgen Ia vi kursen gjennom
Boknåsundet oB vekkel våre gamle kje e, los Kun Hveding og Gerd, som tilb nger
sommeren på siD eiendom lik€ ved. De tok imoL oss på Bokn bryggc k1.07.45.
Gjensynsgleden vår sior oB frokoslen smakie i fred og ro.

Men i Haugesund venlet avtdt kullbuntring midl i senlru$ under
oppmcrksomhel fm NRK-Rogalmd og HauSesunds Avis og andre nrleressene. Vår
god€ kontaktmann. Lasse Skjoldal. hdde lael lllt ril reue og vi tikl etr b€hagclig
ovemattmg på indre havn.

Nesle dag v vi fremme i havnen som skulle være vår base rcsten av ukeo.-
Leirvik på Stord. Her i'ikk vi god hjelp av kapt- Gundersen tia den krkale avdelingen
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Godl turLøyd ved Amefjell i Sognellorden. Knia er mtbpp sdl island, med bl.a- nytt
fendenert a! solid rundtomnel oe vi filk cren 0v å være de tbrsre (,,n provde den:Endelig
cn lokalfuebiLr rellcrre) rilknia iEicn.

aY Veterdnskipslas€r lJordabtuen. Under imseilingen tar vi direkte på radio I{RK
Hordaland. som ble åvsluttctmed vår ankomsthilsen 3lsgcslor illøyt€n. Det vi\tc
seg senere aI manSc haddc oppfauer denne påminnelsen om at vi hadde ankomnrcl
fylkethvor viskullc tilbringe de neste par ukene. Scncrc på dagen kom Cranvin" Irå
Bergen og vi kurnc operere sammen igjen under passasierturer og sosiakonr kvelden
til stor slede os irspiråsion lbr dellasernc.

Vi seiltc ånrorserte turer i områdct srmmc kveld. Besr belegS h.ddc vi ftrtil
Sunde. hvorcn tidligere b€kjen av me8, Hrlltard Hammerø, sjømann med interesse
Ior veteranskip 08 kystkulrur , på kon varscl mobilisefle såmbygdinger og
bkålavisen og sk{te cn korl, men sikken minnerik rcise nrcd ekte kullfyn
dampbåt.

Dagen etlerbardet tilNordheimsund i pent vær, hvor vi blemottar av HardaDger
FartøyvemseDter. Iitter cn inleressanl omvisning på det imponerende anlegget seiltc
vi m€d f'ull båt ril bunncn a! Fyksesundet. Her byttet vi passasjerer mjdtEords og
Iokalkjente tbrtaltc gammel hisrorie fia den sJ,esicllc ljord armen. Neste dag var vi
tilbake på kirlik og seilte kveldsturer mcd passåsjerer ril en blues fcstivåI i
Skånevik. Dct srmme tanl sted lørda8 ettcrmiddag- Hyggelige passsjerer og slor
stemninS.

Søndag gikk med til å se;lc til Bergen. men med sropp mclkm kl. 14.00 og | 6.00
ved D/S'bryggen på Storebø. hvor vi npt en hyggelig middag om bord på "Granvi."
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Dct ble lange og slilsomne dager, men osså manee hyggcliSe sunder og kvelder. med eller
uren 'leveMe musikk'. Her ser vi bl. a. lrjødis og 
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og gledel ovcr at første at første del av sommerposjekLcL vltr vel gjennomfør. I
kommende ukc skulle "Børdysund ligge uvirkson i Vågcn i Bcrgen frem til fredag
11. juli, bare med ct minimumsnunnskap om bord.

Flere av oss &o hjem IoI nocn dager, andre var turdige med sin etåppe. Men før
vi kunne tbrlate båten giensto en.å ct lite oppdrug. Rederiet i Tromsø vil1e ha alle
veteranskpene og hannsprøylebåten til å feirc huniguteskpet 'Kong Hxrnld's l0
årsdag. I nydelig væI la vi ul irr Fneleneskaien soln med den og tløyting og levende
sang og spill fta byens krcftcr, på vitn fordekk. seilte vi langsetter utover Byfiorden
til åpenbar glede ior hurtigrutepassasjerene. r sLk sammenheng er vi spesiell (olte
av vtuL skorsteinsmerke. flagg osv., som går tlbake ril VesLcrårlskes oppsta( av ruten
Ior mcr cnn 100 år siden.

Erter kullbuDkring og kjelefeiing på Byljorden var vi fredag l1.juli iåien klare
lbr passasjeriurer Vi var invite( til Hordakyst-treffpå Långøy i Fiell og bcsøkcl hcr
skulie kombineres med åpne passasjerturer i båtens lartsområde i øygarden tm I 923
1925 lndermvnet "Skje.ga.'. Vitok i&ieni bruk skorsteinsmerkel fra den gxng, som
ble lagel ved tilsvffendc turer under Nord steam 2000. Men denne gangen lå vi over
i området og besøkle en rckker av de gamle anløpskaiene både tredag og lørdag.

Fff ruten ble satt opp innspisen jeg de fleste stedene sammen med øyv og
Iokalkjente. I)et er oftest i trange tarvann, mye s1røm og bryggene er ikke alltid j



samnre \riitul §om ridligere. Tankene
gikt ollii ndn ganger til nå\,igå$rene
sonr J.n Barg for 80 år siden seilte
båten ivintermørke og med dtulig
mcrtirg Av ledene... En kjent mann
haddc vi o8så med undcr selve turene.

Vi h.dde en tryggelig helg samnen
nr€d kystlagsfolkene og intcressene
lokale pnssa\.ierer, men søndag morgen
mtute vi ridlig av sted for vi htdde
pålatr oss cn inmeklsbringcnde
passasie(ur til Lyngheiscnterel i
Nordhordland. og dennc skulle ståac
kl. 11.00 fra Bergen- Turen var godl
bcsøkt og de itesle oss fikk på deDnc
måreD bli kjent med defte spesielle
bevaringsp11)sjeklet fbr ffi stc gång.

Man., ons.. og torsdag i kommende
oke seiltc !i k)kale passasjeflurcr med
bcspisnirg- såkalte runsjturer, men
turcn på tksdag 15. juli hadde en helt
annen kamkler. Arlerede i mai hdde
den lokale arr.Dgøren av en av CISV

Under FindcDs trell, «Arløy", 
"Børøysund" og

intcmasiona,e sommerleicrer rbr I l-å.ing€r sl(rcvct ko,r.ak1 med oss onr en urfluk
til thluftsområdct på Håøyen v/ Flaløy med 48 bam fta 12 land. Vi så liam til dcnne
anledningen som også var en av dc faste innteklene- I juni kom imidlertid
avbestillingen p.g.a. nedskjaerinser i budsjetre! for leieren. Allc syntes at dette vår
svært trist ogjeg Lok derfor kontakr med Kåre Valebrokt i TV2 i sakens anledning.

Han skjønte lolt mine antydningcr om €l mutig innslag i programmel 'TV2
hjelper deg". men dette hadde sommerpause,- men: "Gjør turen og send meg
regningen'.

I middagtid€r dånpet vi forbi €ruis€båleoe ved Skoltcgrunnskåien med kurs
nordover Ey'jorden med 48 forvcntnangstulle ll-aIinger pluss ledcrc om bord. På
forhånd hadde vi fårt hjelp av Kårc Taulc med sin "Smådmpen" til å ove'føre alle
fra v& anlerplåss til den lille sleinbryggen på sredet. Dette gikk i 5 verdinger med

reddingsvesEr og ga mannskapel cn cvakueringspvelse og 2 ganger på 08 av fo.
ungene var dette silkefi en nyttig somrncrlcir-åklivitet.

Men kansje aho de hjem med et stcrkl innlrykk åv at Norge er el lmd hvor
dampmaskinen fbrtsalt er slerkt uLbredl.

I neste nr vil Magne Hansen fortelle mer fra sommeftuIer 2003.
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Teksl og foto: Trine Marcussen

Veleranskipslagel Fjordabåten, Adpys venner og Norsk Veteranskipsklubb aFangerte
den I 8. -27. juli 2003, sommenur 1il Sognefiorden for sine nrdlemmel Fjorder. tjell,
fosscr og isbreer var vån turistnå|. Vi kombinenc vår f€rie ned siømannskap og
passnsjeflrrfikl laqs Sogneljordcn. Mellom Gudvangen og Flåm, deltok vi i Norge
i ei nøtteskall", som er en åv de mesl populære nindturcne i Norge- Den inklud€rte
reise med Flåmsbana. Bergeosbanen, ve(eranbusse( veteranbålcr sarnt modcme
hurtigbåt på Sognciorden, med båtbytte Midtl)ords. B.uken a! disse flytendc og
kjørende klcnodiene. gjorde rudluren til er nrinnerik og noslalgisk opplevelse.
Flø),tene fra de trc gamle ljordabåEne 'ludet" om kåpp mcd turistskrp. fergcr og
skyssbåter på Aurlands- og Nærøyfjorden.

Som medseile( måtte vi alle ladel i baksløm. Alle berahe k I00forkosroglosji
pr dø8n. Det var en billig sommerferie, nred mange opplevelser og slorslagen natur

l8/7r Bergen - ShterjehånD - Arn.fjord
Etter:tt Børøysundfolkel varblitt spylt med vannslanse og kicftel huden ILllav våre
nye hndsmcnn" av nocn såkalte torghudlerc. tordi dåmpskipct sotcl til deres

modeme salgsefltkter på Blomstenorget. va. dcl tid tor å forlate Bergen i lag nled
M/S Granvin, exer at politier hadde roet gem)1rerc. Aller lørst gjennongikk begge
båtene sikkerhctsiDstruksene.

VedAlversundet tok vi oss fiam gjennom smale sund med slcrk srrønr. kanse( av
tetl skog, hus og naust. Vi passerte Lygrå med Lyngheiscnae.cr og r,illsauenc. l-ør v;
kom uI på Fensfjorden med det svære Mongstadraffinerict på sryrbord side. Offådet
skiftet kamkter, til n.knerc øyer og åpnere kyst. Vi var konmet til Sogn og Fjordane.
Vi passe(e Skjerjehanrn i Gulen, som v{r et viklig knulepunkr tbr handel og
kommunikasion i skipsleden. Der har Fylkesbaatane (FSF) drevet båtmtcr mellom
Bergen og Sogn og Fjordane lylke helt siden 1858. Vcd Solleibotn, som cr det nye
modeme sloppet li)r FSF i stedet tbr historiske Eivindvik. møtte vi deD gamle FSF
blten M/S Alløy. sorn hadde reist lin Florø i nord.

I samlet Eopp &o vi fra So8resjøcn inn Sogreljorden tilAmatlord og Moflcn
Neset, som irviteflc til 100'tus jubileumsleiring lø Nese landhandcl i de, intime

lordarmen. Og hvilken velkomrt vi fikl: Ved indre havn lå redningsskøyrcnc

"Christian Børs , "Aril" oe G. Unger Vetlesen', såmmcn med lokalrutebåten Argus
tra l9l4 og skysshåten Askeladden fra 1930. De tre veteranskipene la slg side om
side langs den nye hovedkaien, og fblk stimet til. Stemningsfullt vrr de{ nrcd

Sognetur med Atløy. Børøysund og Granvin i
sommertenen



Årets sommerur lulgre Fylkesbaalane sin "kræmme!rutc' ti! lli5{i, og lidlieerc li-sF-båt M/S
Arløy fosser dv sård€ og viste D/S Bdrøysund og tr S Crovin vei i siD gamlc rute th [rlorø,
Sklerjehamn q ril Sognefjo.dens mdre.

lrekkspill og b.rsun fra matr$kap€t på Argus. Andre sjø og veifarendes stimtc også

til på kaien. Dassvcrre var stedets eger skyssb& Arlletord fra 1917, eiet av Morcr
Neset, på slipp undcr iubileet. Han invitcrte til skippermøte i museel sitt ved kåicn.
Infbrmasjon, hishrikk. ankeralram og gammelost stod på monyen. Med andre ord;
han underholdl på sedvånlig vis. Del vff lydelig at han sa(e sin ære i å holde sledet
i god stånd.

l9r: Arnåliord - Vik
Lørdagen fråktd vi passasjerer tur retur Arnatord \4k, med anløp Framllord og
Ottersked undervcis. En u formen postmann var på plass, mcd maritime postto(,
stempelpute og gnmle ringstempler. Vi hcntel Klara ved Not.rberget, og den sprcke

77-åringen trengtc ikke leider, men hofpt ned lia rekken, for "vi er oppvoksr slik!"
Mk fi]* vi interessnnt omvisning på Båtrnolormuseet.

Om kvelden var der lbst i Amatord, med ski](kelig bygdcdans i ungdomshuset,
med innhold slikjeg i min sdlle sitrn alltid har todd slike fcsrer sllrlle ha. Musit-ken
var drivendc god, og der var svært så bøy sremning. Vi dånsel så tåneglen bmll--.
Så gildt hadde vi del.
20r: Arnåfjord - finnetr - Finnabohr
Søndagen var der åpen samseilingstur mcd de tle veteBnbåtcne iia Arnatord og tta
Vik, inn Finnatorden til Finnen, en liten timcs gange lenger vest i Sognefjorden. For
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nåm. St,æ passasjeGkip og cruisskjp er hverdaSskosr lægs Aurlrlde og Nærgytorden
§om leds hcnholdsvis tl Flåm og Cqdlanger. SIik har dct væn sidcn slunen av l80craller

å komme hcll in! i Finnaboin. ble redoingsskøyte og motorkuttere rekvirert, da der
v for grunr for fjordabåtene. F;nnatDln kalles "jordeos innvoll"- Da båtene ftå}(tct
oss inn, ble vi ontringet av stupbråtle fiell på alle kanrer ()8 vi fø1tc oss liten. Da
forstod vi stedets kallenavn...

Denne søndagen tok vi fanel mcd A.natiord, og Balcstrad var vån neslc
rcisemåI.

2U7: Bal€strMd - Fjærland
Dcn vesle bygden Balcstrand hår hått et ston navn intemasjonak i over 100 år. Hit
kom engelskc lorder og deo ryske keisereD alleredc på l8m-lallet. Vi tEsøke den
cngelske kirken samt landels største hotellbygning i Ee. Tvers over llorden. på
Vrngsnes, står kjempestatren son keiser Wilhelm fikk reist i l9l3 a! s4gahelten
Fridijov dcn frøkne.

Mandagen ble der arrangcrt åpne lurer Balcstrand - Fjærland rur-r€tur lngen
annen sted idet sørlige Norge er der såkortveilia llord til i§brci Jostedålsbrcen. som
er fastlands tjuropas største isbre. Der bcsøkte vi Norsk Brcmuseum og så lvo
CaFrinos lanlastisk€ fi lm.
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22117: Kaupånger - urncs - l-låm
Tirsdag nlorgen dro vi fra Balestrand (il Kaupanger, som er kjcnt for sin stavkirke.
båtmuseel ved tbrgchavnen og for landet! stør(c redskapsmus€nm. I tillegg til
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Mortcn Neslr (innleldt bildc) invicne til l00lajubileum ti)r Nese Landhand'l og !i illl en

i",i"riirr *u..u a! hu, rednin8sslovLer. 'm('*utee 
os indrc' D'ns på lokaler

kveldstid. var stiklclig aniS

omlisnirg i $avlirken, fikk vi og5å lunch 08 omli§ning På Kau0'rnger hovedgård t

iurp*gJt *.4". ap"o ior&ur HalvPancn av billettimtekene Sikk til oppbygniog

og ,lto-ur"rine av dampskipct Shvenes som rcdningsskø)'ten pJS Aril k't oss

f"il,ig. r"a i,-".. nd Stouenes var harc et tomt skall På r,ei til Flåm h€ntcl vi

nye medseilere på Fodnes fergekai

23r: Flåm - Midtfiords - Dvrdal - ()udvsngen: "Norwav in å nostalgic nurshell'

i"i*""æ f"*" . il".g"n§batren fru Bergen lil Myrdal og Flllmsbanen videre lil

eÅr. f,rot ""-"nUatÅ" 
lå og ventct lbr videre ferd ut Aurlandstlorden og ion

tlc.øygora"n. Erter aotøp i Aurlanrt og Unrlredal ventct korespondanse Midtllords

,"a-3Jr-air, som kom fø Bergen. korrc§pondansen i rom sjo På sogneqorden

rn.r1,- a*"r' ..a.t* rSF hunigbår Solundir o8 den grl e FSli-qordabåten M/S

o,r.". ,* !^ rn*r.ion t *r sclv. are på tjorden lå de side mol side lcn8e nok lil ar

.r'.i.i"i.n" lr*"-Uv". ianøv. Midrljr»'Ismører har lang Eadisjon' or det hdr

I*.aif.t .i' prakriske tunksjon i folk sitt rer§emonsrer i Sognctiordens rnilre'

..i* f" ,rr"it" ,",""-bårc;e ril kåi ved Dyrdal, på vei til Cudvalger' slik at de

..i".na" tunr" tytt" 
""ærånbåter 

CudvanSen er stcdel der ferycne har endeha{ og

lr".ril-a* møle, NErøydalen, kjcnl fm mang€ av nå§jonalromantikkeos

malcririotiv. Fjcllcne henger 1700 meter over dette ve'\le tettstedet Cudvangen var

oo.f r"i*raf 'r," grtoprisrorc cruiseskip red lbmge å!hundreskiftc oE er forlsåtl

eiattrakrivt reisemr\l den dag i.låg Undencis langs liorJcn tikk en lolelsen av al
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Cu.tv@een. 'Iilbudct 'NorBd i cl noshlgisk tr teskdl' i.tludene .cie ned njmsbd:r-
BerEensbancn. ver{ bu$e!, lele!&rbtile! sun modemc tilkesb,åt. Vcd Gudvægen v.kslet
de rehende mellom hu§-båI, menr vcd Fldm var nlbudet hår to8.

Del Bergenske Dampskibsselskap sine passasjeEkip Jupi.er Led!, Velrus ellcr Vega

kuone konurre oss i møte. når som helst.
Vcteranbussere som stod oppstilt på kaien og ventet, var de samme som hadde

fiakle( pa$asjerer fra Voss. Reisede lok så veter nbusser gjennom verdens lengste
tunnel på 24.5 km, slet seg opp bratt og svingete Slalheimsklciva på tøsrc gir til
toppen, hvor de kunne nyle utsikten over Nærøydalcn og besøkc museet der, før de
dro videre til VossÆergen, ålt i ah en lo-limers tur Incd "tog-bål-buss". Slik handt
kjøremidlcne sammen den veslnorske fjord og tellopplevelsen, og det er detle $nr
betegnes som "Norway in a nulshell".

El anrct altemativ var "bårb&-tog". Da foakret hurtigbåten Solundir reiscnde fta
Bergen til Midqords, bvor de gikk om bord i veteranbåten M/S Atløy, b€8ge med
skorsteinsmerke åa Fylkesbaatarc. Trrseen videre vrr Dyrdal, Gudvangen, Undredat
og Flåm, med logavgang med nåmsbaner til Myrdal. Bergensb$nen rok dem viderc
til Bergen.

Det sisre ahemativel var "buss-båt togi. Veterånbussene dro fta Voss tit
Gudvangen. hvor de kom om bord i vetcranbåtene. Neste stopp vrr Undredrl før de
gikt i land på Flåm, for så å 1a Flåmsbanen og Bergensbanen hjen igjen til Voss.

Mange 'Nøneskåll veteraner' mener at de e er deo rikige veieni al Stalheimslleiva
skal oppleves i unDabalke, og Flåmsbana i nesten like braB mo(bak-ke.

I erdefl av iorden ligger attså Flåm og FlÅmsbana, hvilket &jør dette til
Fylkesbaatane sin tråvleste havn i Sognefjorden. Vi fikk spesialavtole med
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Flåmsbana, såde som villc, fikk oppleve ] dmes togreise hver vei, som brukle oss til
865 m.o.h. i en strekring på 20 km. med max hastighel på 30 km4r. Vi fikk oppleve
panommaut§ikl til storslagen oorsk fjellnatur. NaturliSvis strnset toger ved

Kjosfossen, hvor vi høIte brusi:r fra de voldsomme vnnnnMssene-

Unt å][-l,tsøy
Ton dåg. morgen drg \i fra Flåm. Grunncr medtird.g medsndm rbrmelig nnr vi
vesrover ur Sognclldden. Pi lei t olem llrngsmålet vår som !u Llgøy i Sol'rnd.
sÅ vi Alden, en bratt øy mcd prolil som cn be ende hesl.

Dessvere var butikken på kaien vcd Lågøy nedlagt for mange år tilbale. Å
vandre bak disken, se på slihsjetr etter førcne som landhandleren hadde lugcl etter å

ha vandrct et helt liv på det nedslitte gulvcl. se på hyllcreolene og forestille seg alle
mulige typer med vårer han solgle, og alt &nnet som vitnet om gamlc dagers aktivitel,
giorde oss litl andektige. På veggen hang fortsau den gamle parafinlyktefl som bste
rutebårene til kai i vinaermdrket...

Det gån e skipsverlier pÅ vcslsiden av øyen var o8så nedlagt. skjønt en av dc 1å

gjenboende drev lit( med småreparåsjoner. Løene med rcdskap, og gårdshu-Er som

stod de4 var v)m spøkelser fra fordums tid.

26r: Suerjeh.mtr - Eivindvik - Mjømna - Fllrems - §kj€rjehamn
Vi hadde felles avreise fra Skjerjehamn om ,norsencn. M/S Atløy og D/S Børøysund

25,ry: Låsøy - Skierjehamn
Vi dro frr Lågøy, giennorn Steinsundet. innom Mjømna og til Skjerjehant, hvor vi
lbnøyde. Om kvelden hadde vetcrmbåttblkct feles bes sning og anker&an i del
ganle sagbruker på kåicn. der vi oppsummene våre fåIe§ ()pplevelser fra lurer

Det er hisrorie oyer Skjerjehamn. På iinget i 1707 var det opplyst at Skjerjehamn

hadde vEa Kræmmerleie fra gammelt av. Det vår ollest kjøpmenn i Bcrgen som fikk
disse i gång. varene var øi. vin, brennevin, tobakjr, kittpiper. salt, kom. malt, brød,

osv. Den vikligste håndelen vrr bre revin, noe den geskjcftige prost Dahl i Eivindvik
ville ha sluti pÅ. Han kjøpte like godt Skjerieharnn, og solgte den tilbake med den

klausul om at der ikl(e skulle selges brerncvin til alhnucn. Skjerjcharnn var også

sentru$ fo{ mteferden og i 1839 begynte den vesle drmpbåten BjørCvin å gå

Stavaoger Bergeo-LærdåI. men ;t en lot Constiosjonen ovena dennc ruten i 1853.

Men troen skikkelig rurelan ble dcr ikke før Fylkesbaaranc kom i drilt i 1858.

Skieiehamn hadde som regel 20 25 rutestopp pr. uke. Der var Inndhandel.
postkoDtor, lclegrafstasjon, pensjonaL, §elartlagcr, oljelager såJnt en melerologi$k
slasjon. I l89l satte Otlo Sckeuder opp et hotcll på det gåmle gestgiverstedet, og
del er et ærverdig og pråktfirllt guh lrehus med grøDne lister Her h.r vi væn på

ovematting mange gånger: - på "KrabtEfcsf'm€d vetera$åtlagcne, sama på

skoleturer med Bjørgvin videregående skole.

2t



Dyrdal- ger hadde 'Norge i cr nostJsisk nøtEslell'{risend€ tilbuder ofr å byne båt. slik at
de fikk e! mer hclhedig Eis.opltevehe.

dro innom Eiviodvik. Der srod i gamnel 1id Gulatinget, som grunda den noNke
rettsstaten for over 1000 år siden. M/S Grarvitr gikk via Mjømn4 før allc båtene

møltes igjen i Furenes.
Furencs inviterLe til 'Bygdedag'. Allc bygdens lolk stilte pÅ kai og disket opp

med vaffelsteking, bolle., pøls6r, fiskekaker og rcker I-andhandlermuseet vår åped
for oss. De norske flag8 vaiel over bygden som om dct skulle vært 17. mai. Vi følte
oss svæIt vclkomne. Om kveldcn retumerte vi lil Skjerjehåmn for nok en

ovemattinSr.

27r: Hj€mreise ftå S\ierjehåmn
IøS Granvin hadde i oppdrag å ta Lygralut så den f(,rsvant gryridlig om morgenen.
D/S Børøysund dro noe senere i retniflg Bergen, men de ørsket ingen reprise av
tureos åpn;ngssekvcns, så dc bunker kullannet s1ed, før reruren til Osio. M/S Atløy
dro oordover mot sin hjemhavn i l.lorø. med bl.a. en av skrpsføreme på M/S Cranvitr
og uDdertegnede som mannskap. Hj€m igicn til Bergcn fikk vi reise med nok en FSF-
båti - Kommllndøren-

I grovc trekk kån del sies åt vår sommertur fulgte Fylkesbaatane sio
"kræmmerrul€" fra 1858, med Skjer.iehamn som det naturlige knutepuokr mcllom
Florø. Be4en og SogeEordcn. Det var anig å være innom alle de historiske stedeæ
unde cis, komme nært innpå lokalbelblkningen samt oppleve historien pÅ ft»dums
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"Styrbjørn" har forlatt Drammen etter 4,5 fus
verkstedsopphold

T ubiten "tljonr . blsser i lgho ug nesren ny r ii,rhord lil "Ss rbiorn", slef,LL, «{l rbr
somrnerltricn skibet rilbake rilO\lo og AlcNhuskareD.

Nå stancr siste innspurt for å bli klar til dcn STORE TUREN i 2005.
Som tidligerc arnonscn i dette arvrrdige organi vi tren8er flerc never til å

f€rdigstillcs. Vi har ikke hat den stl)rc påganSen som vi hadde forveflter. av
reiseklare. ncvenyttige ()8 dåmpsugne vereranfok.

"Slyrhjøm" ligger gd og faklisk ener hvcn syntes vi det scr bra ut. $vncr kansje
litt del svan€ skroger - laubåtfårge - men alr gÅr seg ail.

Det art€idcs som vanlig på dekk og dørt. dclaljeæ kommcr eiler hven pi plass.

Tcksl: Erik Stccn. Foto: Olav Indjetvikeo

Velkommcn oln bord!

sa

'srytbjom' r,rlaler Dramft n

l-

23

I



Kullsckker hives om bord.

Mårinemåleren Kje[ A. Andqs€n - dugnad for "Styrbjøra.
Malerefl KjellA. Anderscn. har i Iøpet av det siste årct malt er m{lcriav "Styrbiønr".
somsitl bidragtildugnad forskipel. Vcdenhyggelig semoni i hans atetier ble bildct
avdukel i nær,,ær av de aktive på "Styrbjørn' .

Ercr åt arbeidet med bildet vår igangsa( ble det bestemt ar skogel skullc være
gråmålt. som det var orginall. Då var målepro§lesen kommet så langt ar det svarte
taubåtskroget ble fullført.

Hvi§ tid og lysL tillater det, vil han prøve i l,rpet av vinLercn Å male el nytt, med
grålt sk«)8. Biidet vil nå pryæ veggene hos de åktive. i en lre måneden si*ulasjon,
så alle tir slede av dcr.
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Maleri a! 'S§Ibjøn", narinenaleretr KjeI A. Andors.o og Mdkinsjcf O. Meldd til vcnslre.
Fok : Erik Seen.



Prospektkortet Del 11
Av Jostein Sørensen

Englandsbåten
Ått" t".g"n"".., te fleste vesrlendinger og mange andre har et forfiold til
EnBldn.L,båten enten fordi man har reist med den selv, eller fordi man blir g.epet
rv dcn spcsicllc åurå det.tlltid har stått omk.ing Englandsbåten.
Tiluscncr.tv nordrncnn hnr tatl denne turen overNordsjøen fra Bergen tilNewcastle
dcl v:crc scg i sol og maksvær eller i stonn og snøtykke og det er heller ikke få
engelskmenn som har gledet seg over ruteforbindelsen.

r ale disse år e! dei i hovedsak ett rederi som særlig forbhdes med ruten Bergen
- Newcastlei D./ B.rg.nske Donlpskitu!?lsktb (BDS), med de mange stolte skipene
som Åiennom årene har traflkkell den.

Slik begFte det........
Men der var imidlertid ikke Det Bergenske so staiet denne tefbrbindelsen. Etter
ttDet Son lenfi(ic k-Notske Danpskibs!?lskab r.l,iL e gi opp sin rute på Hull i 1866,
var det kun enselske redener som i en turekLe opprettholdl ruteldbindelsen mellom
England og Norge. Imidle.tid øk1e importcn a! brilisk kullslcrkL i 1870 årcnc. og det
fikk dcn cncrgiskc og dynamiskc bcrgensredercn PO. I/d/yo/ss, til it handle. Mcd
en l(ontlr]kt om levering av kull .il Bergenske i lommen, statet hdn i 1879 rned
ukentlige seilinge nellom Newcastle og Bergen. Med returlast av norsk kobberkis,
sikrcl dc(e cLrcr hvcrL bcskjcftigclsc for trc skip; D/s "Britannia" (1879), D/s 'lohrn
Sverdrup" (1881) ogD/s "Norge" (1883). Disse skipcnc kunne også 1a påssasierer

og s:crlig D/s Norge" haddc førsleklasses faciliterer lor passasjerene.

Eller å ha søkt Sloaingct gjcnnonr ilcrc år onr postbidrag. fikk PG. Halvorscn
omsider i 1890 kontrakl lned Staten om dette. Men på vissc vilkår: PG. Halvorsen
nrå(e innlede såmseiling mcd Dct Bcrgcnskc Danrpskibsselskah og Dc1
Nordcnljcldske Dåmpskibsselskih (NFDS), således at Halvorsens skip seilte
ukentlig melk)m Bergen. Stavanger og Newcastle. mens BDS'og N!DS'skip
alternefte om seilinger fra Trondheim med mellomsteder til Bergen og så videre til
Newcastle via Stavanger. AIle tre selskapene fikk postbidrag for ruten, og ordningen
trådlc fomcll i kraft l. juni 1890.

Bcrgcnskc satlc iDn D/s "Mercur" (ex. "Kong Dag". l88l) og nyhyggct D/s
"Ncptun" (1890), mens NordcDfjcldske bid.og mcd nybygget D/s "Ragnvrld Jarl"
(1890). F6ste skip u1 i dcn nye poolcn blc Bcrgcnskcs "Mcrcuf', som lorlol
Fcstningskaicn i Bcrgcn :ll. mai 1890 kl. 21.00. Den brave skipsreder HalvoNcn
hadde nok i det lengste håpet at hdns nybygde stolthe. D/s "Britdnnir' (1890) skulle
bli første skip ut. men den var klar først 2. juni.
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D/s Jupilel' mcd påm.Ite nasjonalitelslegn. I 39 år lenLe delte stolte skipct Dcl Bergenske

Fob: Ukjenr Josrein S(ircnscns sanrling

D/s " Britannia", landets største, vakene og mest luksuriøse passasjerskip. skuile
for øvrig bli PG. Halvorsens bane. Utrolig koslbff og bcheftet med en .ekke
bamesykdommer. tirte den til rederiets konkurs i nolcmbcr I 89 L Bostyrct forsøkte
å drive videre. men efte. D/s "Norge"s forlis mineden etter gikk det helt utfor bakke.
og stoltheter "Bdtannia'må1te selgcs i 1893. BDS ove(ok ft den kontrakten P.G.
Halvorsen hadde hatt med SlaLen om postbidrag, og sammen med NFDS oppreuholdt
de Englandsruten irem 1il okloher I 92 I då Nordenfjeldske trakk seg ut.

........og slik endt€ det
I hele 94 år stod Det Bergenske Danpskibssclskah for driften av Englandsmten
enten alene el1er sammen med åndre rederier Lcngc gikk det godt, og både
passasjertall og inntekier vff gode. Me, midt pii l9?0 tallet kom onslaget:
Oljekisen resuiierte i svimlende bunkerspriscr, smtidig som en betydelig nedgang
i lilfrkken inntraff. Bergenske slel.

Etter forhandlinger med Fred. Olsen ble det fra sommeren 1975 opprettet et nyfi
selskap, Frel. Ok.u Be{g"n aia€, som skulle forestå Englandsruten på pool-basis.
Da sommersesongcn 1979 t{)k slutt. ble imidletid ruten innstilt, og fbr fbrste gang
siden 1890 slod Bergcn uten passasjeforbindelse til England. Svakt tafiH.$unnlag
og manglende egnel lonnxsjc var blant årsakene. Først sommeren året etter ble
forbindelsen tatt opp ifjen, og de iølgendc trc årcne var det kun sonrmeNeilinger
melom Bergen og Newcastle.

Etter endt sommersesong 1981 opphørtc samarbeidet mellom BDS og Frcd.
Olsen. og de neste tre somrene drev Bergcnskc Englandsroten i et ,amarbeid mellom
Nor-Cargo og det danske DFDS.

Jappelidcn håddc nå gjot sitt inntog også i Norge. Bergenske. som under sir
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dynamiske direktør Torstein Hagen, hadde foretått en stor snuop€rasjon med

slanking åv organisasjonen og Elfeklivisering av driften, var i&jcn bltt et solid rederi
som ljenle penger.' M?n,'- i motsctning ail tidliSere var soliditelen nå knyttet til
BDS' enorme banll(onto- Etter hve( som Hagen hadde solgt uona eiendommer.

skip, linjcr og ruleI (bl.a. Hunigrutcn). ble salgsgevinslen "sÅtt på bok" i st€der for
reinveslert inye ålliviteter. Med en likvidirelsbcholdoing på nærmere 400 mil,ioner
koner, ble redyiet derfor el mcgel aGåk1iv1 bytte for de nunge investorer,

spekulanler C)8 japper sonl regjeac i tideE. Store aksjeposlcr skitet hurtig eiere,
forsøk pa "uvennlige" oppkjøp ble forhindrel. direktører kom og gikk. 'l'il slutt
"kuppea Kosmos-rededct det hete gicnnom er "uimotsråetig'- fusj{)rsfo$lag. Og på
eks$aordin&r geDeral{onamling 12. november 1984 ble lorslaSet vedta( med

overveldende flertall. Det Bergenskc Dampskibsselskab som selvstendig selskapvar
histone...........

Hvå tEtød så dcue for Englandsruten? Euer at "DFDS perioden" u1løp i 1984,

ble et nytt rederi etablen av vesllandske reisclivsinteresser fo, å vidercføre ruten.
Men del er en annen historie............,,

Sklpene
Englandsruten har giemom dc mer eDn I00 år rom er gåu siden sønen, blitt betjent
åv eh lang rekke skip som lbr sin tid var ficnlige og modcme. lkke alltid klarte man
å holde flåten like raskl oppdatert som samtiden krevet, men så snart adedningen
bød seg kom fomyelsenc.

Både for Det Eergenske Dampskibsselskab som for de andrc rederiene har det
knytter seg en spesielt prestisje ved Englandsruten. Her ble olic de nyeste og bcste
skipene sax inn. og hver Epoke og hvcr generasjon har hatt sine lavoritter Ser vi på
listen over Englandsbtucr. fintrer vi legendariske \kip sofl "Mira", "v"rur",
''uega . Inna", Jupiter", kda og'Asrrca . Ettcr hlert som skip ble skifiet ut
og nye kom lil, ble gieme navnene "gjenbru*t". Såledcs vil hver gcnerasjon ha sin
Vcnus" os'tin Leda", f:eks.

I)/s "JuPrrER"
''Jupilg" er et ravn både yngre og eldre lestlendinger vil forbinde med
Englandsbåten. For eldre mcnnesker vil de1 nok være staselige D/s "JupiteC ha
1916 som huskcs best, tbr "dessen-gencra-sjonen M/s Jupiter" frå 1966, mens
dagcns reisende forholder slg til Ebr./ Ix€'s "Jupiter".

Som leseme allerede har giettet, så er der DA Jupiter" som skål pr€senteres

denne gaDg. BDS kontraherte skipet spesiell for EnSlandsruten, og del ble levert i
januar 1916 som byggerr. 423 lra Lindhotmens Verkståd i Gtiteborg. Det arvet
navnet etter den lørste "Jupiter" fra 1856, som forlisre i 1912. Nye "Jupilef'var på

2652 bn. og målte 105.241,?/18,8'. En ripple expansiofl dampmaskin på 3000 iI*
gav en fart på 14,65 knop på prøveturen. Kostpris var kr I 177 503, .

Etter overlevering, gikk D/s "Jupitel til Bergen og blelagt opp i Solheimsviten.
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Dettc varjo midt under t. verdc0skrig, og Bergenske ville ilike risikcre hrpcdering
av sin nye stohhct. I l9l7 stanser Englandsruten helt opp pga. tyskemes
uinoskrcnkede u båtkig. Dedilko ar enSelske myndigheter svånelisr€l Bergerske
pga. mistanke om økonomiNk liatcrniscdnS med lyskeme. Resuhatet blc at inScn av
BDS skip flk& ekspederc i britiske hrvner. Eter diplomalisk medvirkninS på

høyesle plan, fikk den nonke ulenriksmin isrcr Nils Ihlen omsider løit kodikten. oB

BDS ble slrøkcl frå svånclislen. Som en del av ordningen ble D/s Jupiler" i mars
l9l8 ran ut av opplas oB befraklet lil der bririske rcdenet Unio Cas e Uhe.
Kamuflasjemalt, med britisk b€sehing og under britisk flagg gikk Jupitcr'' cr års rid
i rurc mellom Aberd€en og Eergen. I januar ble Jupitel rilbakeleven 08 sendr på
verksted fo. ornmalinS, for der€ner å ta fatt på seilinSenc i den ordinære
Englaudsruten.

I tuen€ f.em lil slutten av 1930-raller seilte D/s 'Jupirer" jevnt og aut i
Englandsrukn,stonsettsammenmedD/s"Vcuus"(l893).T/s'Led.r"(1919)ogM/s
"Vcnus" (1931). De åflisse verkstedsoppboldene for vårpuss run. blc bare avbru(t

'|

ll

f,I
D.ne er .iklignok ikke o p.orychlon. m.n jeg l,r d€t med likclel for sammenligning€ns
styld. Der vi$r Bcrgensles skffpscil$ som grcste 'Hcrmei en gang på sluflcn av l95D
rlltcr. l Br.sl.ie hle skip.t m.d ddcn.o dcl forlndrct. Mest irpcfal.nde vsr fodengel$n
,v ovelbyg8er lbover og foran&in8en a! skontcincn. Den filk rcdusln hoydctr og codrlt

Ama$rfdo8Bfi. Joskir Sorcnscns samling.
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.tv 3 lengre verkstcdsoplhold hvor en grufttiSere modemiscring frot sled. I 1927 ble
maskineriel grundig.overhalt og indiLcn få nytt - dennc gang til ll00 ihk. Vcd ny
fatlsmåIing loggct nran 15.37 knop. I I9ll ble bekvcmmelighelenc lor:1. plass-
passasjerene modernisen sanddis son] der ble inshll.n kjoleanlegg.

I 1937 likk llDS tbmyet Postkontrakte rned Srrten under lbrursctning ay al
rederiel saur inn er Dyb]_gg i Englxndsnnen. 

^rer 
cuer tok Bergcnrk. leverirg a!

pråknrlle Nrs VcB.r" sorn då arl{rstc Jupirei i Englandsruten.
D/s Jupller" blc nå sendt på verkslcd lirr ytierligere mode r isering lbr rilpasr ing

til Rotterdanrru LcD (l rondheim-Bergcn- Rotledam ). Hcrseihe deo simnrcn med D/s
"Ariadne" (1930). S rrlig leng€ varlc dcnn€ ordnirgen likcvcl ikke. Krigsutbruddet
l. september 1939 likk selskapets ledclse til å ra en rekkc forlroldsregler BLa.ble
de stdrsle og mesr verdit-ulte skip.nc. deriblandt D/s 'Jupitea . kill hicm og lagt opp
på 'tryggc" ncder Senhøsres sam le ir blc bl.a. Jupilcr" chartrer av
Forsvarsdcprncmentei lbr troppctmnspon mellom Sør og Nord-Norgc. Derenerbal
det tilbale i opplagsbøyene-

Et er tyskcmes okkupasjon av NoBe i 1940. ble hele l4 at, BDS skip rekyiren
av okkupasjonsmyndighetene. Såledcs ble D/s Jupitel'rckvircrt 19. augu( Lil bruk
$n troppetranspotukip, men med norsk b€s€hing. Dette hadde nære på hlitt
"Jupiter"s endelikl. L mars 194,t ble skipel angr€pet av dcn enSe)ske u-båten HMS
"Seanymph' i Mosjø€n. U-båten sendte av 8årde 4 brpedoer. men alle 4 bommet-

''Jupilei'ble værende i rysk tjeneste giennom hele kigen. tia 23. oktob€r lq4
under (ysk flagg og med rysk b€setning. Då rcdcnets ledelse skullc lamle t ådene
igien elter freden i 1945. ble skipet gjenl-umel i Køb€nhavn, og formelt tilbakeleved
15 - j uni. Efter en nødtørftig repdrasjon led Bumcister & Waill gikk "J upitei' til der
verkstedet som isin tidhadde bygget den, nemlig Lindholmens i Cdteborg. Herfikk
skipet en hardl li krengt og grundig vøling, og 9. mars I 946 var de1 omsider tilbake i
hjembyen - Iotlere enn noen sinnc- På nytt ble "Jupiter" satt inn i Englandsruten,
sammen med M/s "Astrea" (194U44J oE f6 1917 MlY "Stella Polaris" ( 1927). I mai
1948 kom M/s "Venus" tilbake fra verft i Danmark sterkt ombygget og reparen
etter krigsskadene. D/s "Jupiler" ble da overføn dl rut€n Bergen,Antwerpen. hvor
den gikl lil våren 1953.

37 år gammel ble "Jupiter" omsider "pcnrjonet" og lagt opp i Nyhavn som
reserveskip. I de ptuTlgende årcne b1e D/s "Jupiter" likevel hypf,ig ben)1tet som
avtøsningsskip ibåde HurLigruten, Englandsruren og Rotterdamrutcn. Høsten 1953
ble skipet ch$tret åv Forsvarsdepå(ementet for en kort periodc, hvoretter nyn
opplag ventet.

22. sepGmber 1954 grunnstøtte Bergenskes D/s "Nordstjemen" (1937) i
Raftsundet i nordSå€nde hunig te. Etter 20 dranatiske minutter sånl skipet med
tåp av 5 menneskeliv. Som en umiddelbar og foreløpig erstålring lbr "Nordstjemen"
ble gamle Jupher" lau u1åv opplag. lfn opp og satt iDn i Hunigruten. Etaer et par
rnåneder, fant BDS likcvel andre og mer kosteffektive erstatningsskip. Våren 1955,
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mcns Bergenske verter på ar nye M/s "Nordstjemen' skule bti ferdig, ble D/s
"Jupiler" nok en gang satt inn i Hunigruten. Til Aoss sin stønelse og llotte
innredning ble dcn dog ålltid en "fremmed f 8l' i HunigruresammenheDg, og i
auSusl 1955 var dct ugjcnkallc,ig §lun.

BDS hadde nå ikle leoger bruk for å ha "Jupirer" ligSende i reselac. D€n ble
derfor utbudt for salg, og 2. seplember 1955 ble der ovcrtevc( der gr€ske redcrier
Ettitottt i S!?an51 t' Ndviqdti C,t. I hl. ljndrhilr ye nrvn S/r "Hcrmes . og med
Pircu. mrlr i hekk(n. lorlot den Bereen for rutet'an i Middelhrvet. mellom byene
Pircus - Beirxt Venezia. Ener e,j rid i opplåg i Pcram,\ ble 'Hermes' heiel rv
brann 4. mars I 960. I descmber samme fu ble NordsjøeDs cn gang så florte ,,steamel'

solgt til WphugAing i ltalin. -

Englatrdsbåten i dag
Hva så med Englandsbåten i dag:, Jo da, ruren Bersen - Slavanger Ncwcasrle
eksisterer i beste vc,gående. med srø.re rrafild< enn noen rinne. Dage s operaur,
Fi»d Lirc , har løl|xr arycn tra Det Bergenske Dampskibsselskab. Erer en periode
hvor forskjelligc redcrier operefle rureD n€d forskjellise skip, er dcl nok en grng er
"Jupitei (1975/98) som knytterVest-Norge og England sammen. Historicns bånd er
knyrct.

BOK OM
UNION-BÅTENE
Hverdagsbårene fra Skien
.l^N RUGslÅD fr" Ski.r cr forftreren som står b*
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Nytt fra Norsk Veteranskibsklub

Iin av de met bcgivenhe(srike og hcktiske scsonger nocn gans lor Norsk
Veleranskibsklub. er over Neslen- De( helc staner frjskt tidlig i år, da m&nge av
månnskapenc var på sikkerheshrs. og begge båtene var på verks@d. Siden hår det
ikke sdn slille. Chancnurer, medlemsNrer og åpne turer er gjcnromfør. Årets
sinnmertur med "Børøysund" var blant de flotte$e og mest komplisefte i kluhbens
hisrorie. hell pA linje med de to turene til N)rdland i l98l og 1998.

Men tilbrke til bcgynnelsen. Det srørstc prosjektcl på'Børøysund' så langt i år,
har væn å hryre opp betong i lasteronrmct. for å undersøke stålet på undersiden.
Siden ingen hadde sctt det sidcn det ble dckket over av Stokmsrknes mek. Verksted
for mer enn f-emti år siden, mcnte Sjøthnsdireklorarcl at der kunne være på lide. En
del stå] blc skiftet men mesreparten av del vitnet onr utmerket arbeid udøn av ncvnte
vcrksted. Som erstahing for belongen foretmkk direktoratel bly, så en del .v
klubbens mcdlemmer hadde noen lunge timermedå stable baffer i hulrcmrnene hvor
hetongen var tjernel. Og, hipp hunal. snart skal del samme blyel ul igjen!

Samtidig ble arb€idene med skogel til 'Styrbjøm' foreløpig fullføn. og de to
mannskapsloSarenc i akterskipet ble bygget opp igjen av folk ha Hffdanger
Fanøyvcmsenter. De har giorl et like llott arbeid som tidligere på "Børøysund". Del
skal gode håndvcrkere til lbr å få noe til å se bådc nytt ut, og v)nr om dcl har v€rt
der bcstandig. Olfiserslugarcne i forskipct ble dog rcvet. fbr å lå skiltet platcr i sideft
der Alt ble godt dokumenlen. sånn al de skal kommc på plass igicn ald(uml som de
var. Hele akterdekkel cr også skiflet, med Oregon pine, som er brukt i dekker over
hele båten.

Så lå igjen de to båknc sammen ved Nordre Akershuskai i Oslo, i
museumshavnen til Oslo Maritime Kullurvems€nter. Og aldri har vel lro€n vakrere
slepebåt ligge! der. Stor er hun, |ned sinc m fot og 170 bruno{onn. men likcvel lned
en ynde som er lt slepebåler forunt. I mrskinrommot begynle smmenkoblinge[ av
rør som var ljemet foråkomme til platene i sidenc. Åpenbån cn storutfordring i seg

selv. Det er en dcl av de rørcne. og damp med en temperatlll på €l par hundre grader

bør ikke gå feil srcd.

På "Børøysund" ble pantryct, tjenerlugaren og oflisel§messen revet da det skulle
skifles plåter i sidcn sist vinlcr. Disse ble også bygget opp igien av Hirdarger
Fanøyvemsenter Akkumt de smme platcne ble foncsten delvis skiftet og reparen i
I 947, etter en noe hård tillegging i Henningsvær Sjansen ble også benyttet lil å skitu
kollyrcn på babord side.

Sikkerhetskunet formannskapene gikk over tre dager; 1o dnger med teori i Skur

]I

Teks/Foto: Jørgen A. Bangor.
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D/S (BøIøysund» oe D/S «Slyrbjørn, ved Akershusklia.

28 iOslo. og 6n dag med praksis på Bone Havarivemskolc. Det onrfanei
hovedsakelig tørstehjelp, brånnslukking og evakuering. Kursel ble rnanget $om er
samarbeid mellom Bone Håvxrivemskole. Osio Yrkesbåleierlorcning og Norsk
Veteranskibsklub. Eieme av månge av de nittiellerså charterbårene iindrc Oslofjord
fant det. soni oss. ganske udmclig it måtte utstyre sine sesongånsåtlc nrxnrskaper
med kostbåre kul§ som kunne gjøre dcm kvrlifiseft for arbeid i Nordsjøen. Giennom
sin fbi:Ding, Osb Yrkesbåteiedbrening. klrrte de å få forhandlet seg ftam ril en
avtale nrcd Sjøfadsdjrektoratet, som gjordc det nrulig å utstyre månnskapene deres
mcd cl begrcnset sikterhelskurs ft» iirtsr)nfide L Knnet skulle holdcs xv Borre
Havarivernskole, sonl ntarbcidcl pensunr og kwsoppiegg. Norsk Veteranskibsklub
fikk være med på delte ved åt v; stilte lokaler til rådighet.

En tirg var at vi med dclre spate sviell mye penger. men i rillegg ble vikjenr med
mange av aklørene i dct komnreNielle chartermårkedet og de nred oss. Vi har
tidligere av og til bliu plaget med litt gnisninger og uheldige rykter mellom de
kommersielle oS de ikle komnrersielle deltagerne. Mitr inntykl er at dctte nå er
torlid. PersoDIig fikhjeg utelukkende positive reaksjoner på at vi i vår organisxs.loD
giør cn fivillig in,rsats for å ta våre på gamle skip. og vi giorde selvfølgelig også våfl
bcste for å plaDte idden on bevaring hos dem som il&e tar d6t så høyridelig. Må,gc
av 'konkunentene" vtue erjo virkelig flotte, ganne hrtøyer som fonjener å bli tatt
vare på.
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Årets l'ørste medlemstqr gikk med "Børøysun{t" til Vollen Kysrkulrursenrer i
Asker Polmskula "Maud" ble bygget her, og seDtcrcl har en flou utsrilling som
beskriver skipct (d Amundsens ekspedision med henne. I utstillingen finner man
blant annel cn prakdull nodell av "Mand . bygget av vår egen fyrbøler Kiell
Såndbers.

Trc åpnc turcr ble arrangert i mai ogiuni.6n.tr dem ril Bygdønes, og de to andre
rundl øyene iindryOslofjord. Omkring ryve chdcrrurerble også gjemomfdrr i løper
av nmi og juni. Dct har !ætt litt nnndre pågang av kunder denne sesongen enn
tidligere. nren likevcl nok til at vi ennå ikte har behøvd å bruke penger på reklame.
F-lere av kundene er gjengangere noen har fak isk leid båtcn hver sonmer i over
tyve år men det er ogsri stadig nye fblk. Flest er linnatu.cne !'smør€turer' og
'tdlige iulebord", rncn også i år har vi hau bryllul og bursdagsselskåper Og
tbredngene lor nordlcndinger i eksilsliller sonr allLid opf.

Arets sotnnrcrrur nn de aktive medlemmenc mårte bli amerledes enn de
tradisioneh har vrt. S iden I 971 har de akli !e medlcmmene fån bruke Bo,røysund,
til ierielur el pxr nkcN tid. sonl takk tbr innsatsen i klubhen. Der vanlige har vært rl
mannskapene betaler ft» kosten. mem klubben srår io. andre utgitrer. Cirunner en
hardt pressel økoDomi, kunne vi i år ikke tbrsvare å bruke pnger på derte, samridig
som vi heller ikke kunne la båten lisge uten noen iDntekt i en hel måned.
ChartermaJkedel i Osk)fjorden er helr dødt iinli, så vi måtte i så fall ta båren et annet
sred. Løsningen ble å seile "Borøysund" Lil Vcstlandet hvor der også var er srerkL

ønskc onr at vi skulle kornme. De(e va. dcssuten helt i tråd med målsellingen som
blc vcdLatl fd noen tå år siden, on1 å brnrge "Børøysund" mest mulig ruDdL til folk-
SkteD hd brukl nrye penger på skipet, og vi syncs de,fbr det er riklig å gi der vi ka!
i &iergjekl. Nok eD positiv v;rkning av å seile skipcr i omdder v, vanligvis ikke er i.
er å gi oppmuntring og inspi.asjon tit lokale tartøyvcmkrcfter Og dem er der ingen
rnangel på på Vesdander.

Stemningen tbr et slikt opplcgg hle loddet blanl klubbcns medlemmer larg rid i
forveien. Intercssen var ovcrvcldende stor. og mannskap for alle de fem ukene båten
ville være bone tia Oslo, ble kla( lang tidi forveien. Sclve turen er omtatt i en annen
ailikkel i de(e blåder. sit je-s skal ikle gå noe l).cnnerc inn på den her. Dog bør ro
peNoner nevnes. som begge gjorde en elstrå sLor innsats for at dene prosiekLeL blc
vellykkel. nemlig vår egen Lnila Andrcscn, og øyvin Konglevoll f.a
Veteranskpslxget Fj{, dabåten. Mangebidro li1.tt klubben skulle Uåre å gjennomlørc
dette. mer disse to stod pir ustanselig med å løse p(rblemer som oppsrod undeNeis,
forandre pianer nårdet nråhe &iøres, oS søIgel lor at xllc skulle trives besr mulig. Sror
takk til derel

En stor takk må også iitlcs til alle dem som tok så godL inn)t oss på flere av
stedene vibesøkte, og invitefte oss til samlinser og lestcr Det vdmer å vite ar vi har
venner på så nangc steder. Det viser oss al der betyr noe. det vi holderpå med.
Og ikke minst en takk til våre følgesvenner på deler av fefden, "cranvin,. A1løy ,
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"Christian Børs". "G. Unger Vetlesen" og "Aril". Hvor lrist ville ikke vcrden hr væn
uten likesinnede å dele opplcvelser med!

I begynnclsen av august var'Bøøysund" lilbake ioslolorden, og onfiring ti
charlenurer 1il, samt cn medlcmstur. $kulle gjcnnoNfirres. Medlemsturcn, so,n gik](
til Steilene, ble svæn hyggelig. Det vår en nydclig sensornmerdag. 08 tolk kosle seg
på promenaded€kket metrs vi lå stille rtenfor Fyrsteilene. Noen lisker. andre prarcL

og el par stykklr fanl en stille krok hvor de kunne $iLle med cn bok (nei, de1 var
faklisk ikkc meg denne gangen).

Sent iaugust ble det arrangcn et nærme\l symbolsk Akcrshusstcvne.
Veleranskibskluhben vår for lbrs.e gaDg ikkc med på å arargcre stevnct. og dct tikk
svæfl lhcn oppslutning i det hele tat. Som dct €r nå, harAkershussreucr ulviklct seg

til å bli en inrcm samling for noen tå trofaste deltagerc, og for organis.rsionene som
anangerer det, er dct knapl annet enn en slags plikt som sMrcre skadcr eDn 8agner
samarbe;det mellom dem.
For å øke inleressen lbr stevner. ser vi. Norsk Veteranstibsklub, fbr oss å arrangere
del sjeldnerc. kanskjc hven annet ellcr tredje år. samt å ha flerc aktivircrer på lmd,
både for dcltagere og besøkende. KaNkje bør ogsl spesiclle lanøyer invileres.
forskjelligc lafiøyer lil hvefl stevne. lbr å få vist liam cr b€stcml tema. Dessuten må
et såmarbeid til mcd andre &rangemcnter i ljoden. så kollisjoner kan unngås.

Et par eksempler på hvor verditullt det kan være med godc lbrbindelser
fartøyvemorgånisasjoner i mellom. fikk vi tidligere i 3r. En duplex-pumpe røk på

'Børøysund' tidlig i sommer, og vi hadde iogen i reserve. Alle de vi haddc var enten
fbr slore eller lor små Men KåreTaule i Veleranskipslaget Fjordabåten hådde en, og
den ble i full fan fraltet til østlandel, og mooren om bord - og de fø6te
chancnuene ble b€rget. Den rekonstru€te D/S'Oster" rrengre et dampdrcver
ankcrspill, og d6t hadde Norsk VeterÅnskibsklub stående.

På sluttcn av sommeren kom pluls€lig en svært glcdelig nyhet fm Stortingel -.i
millioner kroner ckstra lil fanøyvernet. Av disse havnet tre hos Norsk
Vetcranskibsklub, så i begynnels€n åv oklober går igjen begge bårene vÅre lil
Drammen Skipsverkslcd, for å få utførl store årb€ider Så da må del dcr blyet opp
ieien, Ibr å komme til ståI som skal skiftes.

Ttl neste & er det følti år sidel| låndets eldsie fanøyvemorgånisasjon, Norsk
Veter:mskbsklub, ble stift€t. I dcn anledning ha.jeg renkt å skrive en serie anikler
om de fartøy€ne Norsk Veteranskibsklub har berget, og fbrsøkt å berge 1()

lokalrurcskip, ett låsteskip. 6n hvålfånger. cn slepcbår, ett oppsynsskip, ett
fiskcfartøy. 6n ferge og et lite innsjødampskip. Tre av dem eksisterer ikke lenger to
ligg€r i Inøllpose, trc er i ferd med å bli op€ralile, og ell er tulll operativt. Til da, ha
er 6n høst og vinter, alle sammetrl Husk at vetemnskip trenger stell på denne tiden
av årel også, så ta konlakt med klubben, dere som vil være med på dugnadl
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Ny modellkonkurranse på Norsk
Sj øtaftsmuseum
I samårbeid med Måritim modellklubb
arrangcr€r Nor§k Sjøfansmuseunl i
2004 en konkvnanse og utstilling lbr
modellbåtbygg€re. Tilsvarende
konl(unÅrscr ble holdt i 1998 og 2001.

Hensikrcn er å dke inkrcsxen tbr
modellbåtbygging og stimulcre til
stadig høycre standard på mnlellene.
AIe de deltåkende modcllene skal
vises på Norsk Sjøfansmuseum fia
apriymai til utløpet av august 2004.

Bedømmelse av modellcne vil skje
i løpet a! våren.

Konkurrsnsen er åpen for alle.
Modeller sonl deltok i tils!.trende
konkuranscr i 1998 og 2001 kan
likevel ikke delta på ny. Deltakere
under 18 år bedømmes i en egen
jun rgnrppe.

I

Påme:dingen skjer senest l. Februar 2004. Innlevering av modellene i
begynrclsen av mars erkr rænnere beskjcd fra muse€t.

Konkurrunsen omfatlcr 10 khsser
Khcse I : Ståtiske og seil€nde modeller.
Alle typer tartøyer stitl€r i denne klassen; seilfartøyer, motorfartøyer.

regatubåtcr. enten bygger lrå grunnen av eller bas€( på bygges€u. Vanlige plast
byggese( dcr matenalene ikke b€ffbeides kan ikke delta. Modellcnc vurderes som
slatiskc modeller. også d(r seilende. Barcricr, dtenner og ligncndc bor derfor iemes
fø innlevering.

Llassc 2 : Andle maritimc modeller,
Denne klassen omfåtter miniatyrmodcllcr. maks skala l:200, nraks. lengde
2tx)mm, nlodeller av skipsmaskinei, di(»amder. figurer. etc.

Bedrmfielse
Modellene vil bli b€døril av cn jury på tre medlemmer. hvorav to oppnevnes av
Norsk Sjøfånsmuseun og en av Maritim Modcllklubb. Bedømmelscn skjer ul frå
helhelsinntrykk, håndyerksmessig urførelsc. historisk korrekthcl, typerikigher og
skålariktiShel. Modcllen bør ledsagcs av en &ldig skrifllig dokumeDtasjon som
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forklarer afteid/forskning med cvetrtuelle kildeangivelser, dbeidsleknikk og arnet
som kan ha betydning for beditrnmelsen.

Modellene blir b6dømt således at en modell som får en stcrnme fra alle tre
dommeme får gulmedålje, stemmer fra to dommere gir sølv cg en steoune gir
bronsje. Dessuten utdelcs tre l,rcmier a k 5.000. kr. 3.U)0 og k 2.000 til
korl:umrnsens tre beste modeller uansen klasse. JLrryens rvgjørelse er endelige og
kån ,-kkc påklagcs. ,

Konuk Nor\L slolnnsmu'eum !eJ f,,hlning(leder Bård Kollrveit lor nærm.re
opplysninser. Tll. 24 ll 41 58.

FJORDABATKALENDEREN 2O04
inneholder iår hele 25 bilder. 13 store + 12 mindre

Gi kalenderen s(,mjule8ave nl slckt og lcnner!

Kalenderen kr bestilles hosr 2.IGut Høyland, telf.55 18 48 29

l. vigdis Ma*us.seo, teli 56 35 0l 21 3. Tor Bjørgaas. tclf. 56 35 41 82

Modellbyggetegninger av D/S "B6r6ysund"
Vi har fra rid til annen fått spørsmål om det ikke er mulig å skaffe

modellbyggeregninger av 'Børøysund". Dete har til nå v.tn lilt plundrete. i og
med at de,tller fleste tegningene hrr li88et på Sjøfarlsmu§ect.

Men nå har vi hånd om dem selv. og vi har fått hjelp av Dampskipspostcns

redaktør, Thor Hdsen. som selv er en megct habil modellskipsby8gcr Han har
få( tilsendl mange gamle og nyere tegninger. plukkel ut de tre mest *tuelle, og
sørget for kopier i re( og samme målcstoll, 1:50. vi tå*ker for hjelpenl

Dc tre aktuelle legningskopienc er den originale skogte8ringen-
Lengdesnitt og dekksplaner lra 1907, spanteriss, og de nyere protil og
innrcdnirgstcgaingenc over ls3s-veBjonen.

Så er du inreresscn i å bygge D/s 'Børøysund" euer disse tegningene, skål

vi med gledc sende dem til deg. men vi er nødt til å ta kr 400.- for å dekke
kolieriDg og kostnader. plLss emballåsje og oppkavsgebyr.

Ko akt Norsk Vererånskibsklub v/ Dag Thorstenseo, dt 66 91 25 84,

c-posl: dthorste@online.no, så sender vi så raskt vi kan.
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Reisebrev fra S.S. STYRBJORN
Tek§l: Tcic Bjc.en. r-oto: Gørån Hanscn

Fintrgrondea
Fidngrundel blc bygga i Gavle 1903. og er altså l0O år i &. Hun lå oppankret i den
sydlige dclcn av Bottehavet i den isfrie delen av årct. Skipet blc utt ut av tJeneste i
1969 og ble museumsfarrøy 1970.

Det l'ørste fyret om bord var med parafinlamper og speil. Etter ombygging i 1927

tikl( hun er ACA fyr samtidig Iikk nlan på dekk i tillegg til klokkcn en tåkelur
nautofbn- undervannssignaler samt radioscrder.

Tidligere vÅr dcn eneste kontakten med land væt en losbåt som kom hver
annenhver uke med F)st parafin mat og vann.

Ved neste ombygging 1940 elekkifiseredes AGA fyrer og ble utrustet med
radiofyr. Finn8runder hadde ell mrnnskåp på I måflL

38

Fredag den 5/9, satle 9 mann fra mannskapet på S.S. Styrbjijrn kursen mol øslerled
og båtens tidligere registreringshavn, Slockholm.

I manSel p{drill, icrdits hrlr gikk trden øror er mcJ r,'g i 22U km,4. dc, \ i innr,'k
en lcu lun\j 08'torhisknr nger

Vcl framme i Nordens VcneTia og installen på vårc lugnrer i hotellet som hd
havet som tema, med bl.a. ct 8tm0 lhers aqumium i resepsjonen. var det på lidc med
middug på en lrsk pub, der diskusjoner om g nle dmpbåter og hislorier florertc

t rdågen lok vi bussen ut tal hdugårdsgiirdet der Statens Sjohisroriska museeum
ligScr Derble motatl av cn hygSelig og kunnskåpsrik guide som losel oss ig,cnnom
de store sanilingene som spenner over all 1rå tidlig sjøfart via marinehiritorie og opp
tildagens handelsfltue.

I dcn rikholdige samlinge, .rv båtnodeller iåntes seg som hør ()8 bør en mengde
håter fra Tralik Aktiebolaget CrånSesberg Oxeldsrnd, senere kalt Gråoges bolaget.
Nå har de også kopi av ctt oljemåleri av Stlrbjdm maltpå 1920 tallet.

Etter en pusl i båkkeD og innsig av alle innrykk vandret eo glad &jeng långs
strandpromenaden helc veien til Djurgårdeo og området der der gamle Galbvånet
lå. med en utsikt mot Skeppsholmen og NybrovikeD med allc sine gamle
skjærg&dsdånpcre som kan giøre dcn mest hardbarka dampskipsentusiast våt i
øyekroken, var det besøk på Regalskcppcr Vasa slod lbr rur.

Synel av Våså med sine imponerende dincnsjoner og rike utsmykling tror jeg
satte §tort innlryld( på deltagerne.

Fra Vasa dl Fyrskipet l-inngrundel og hbrytcren Sankt Erik var ikle veicn lång,

der ble vi igien lau i mot av en hyggelig og kunnskapsrit ung guide. som loset oss

;&j€n begge båtene på privat omvisning.



"Sarkr Erit" cr.n di8d

Faka om Fyrskipet Finngrunder : Lengdc 31 meter
Bredde 6.85 meter
Dylgående 3,1 meter
F-yrets reklevidde ll sjdmil

Sånkt. Drik
lshryleretr Sankl Erik eller lsbrytåren II som den hel tia begynnelsen ble bygger l9l5
på FirmHavarvcl i Siockholm fo. byens rcgning med ooe bidfig fm staten. Deo var
Sveriges føste havisbryier ble bygge! for å holde skjærgårde. ishi, men ble også
utldnl Iil \raten for .,ts J,qislere "jalårrrn i ø,rer,j cn.

Såntt Eri* er blgget sonr en kl:tssisk østemjøisbryter, hdgen er vinklet lor å gli
opp på isen og bryte med hjelp av f'a(øyers vekr- Den he i tillegg en propell tbrut
som har til hcnsikt å lage undedrykk under isen og male otpp isen i mind.e tlak. en

rnnefl effekt er å smør€ skutesidene med vann og is for lettere å ta seg fram.
SaDkt Erik cr utstyrt ned to trippel dampm,tskiner, den ene på 2800IHK og den

å.ndre på 1200 lHK.
Og har i dag 4 oljefyde ( ridligere kullfyrtc )skortekjeler s3mr en donkcykjele.
For å kunne t, seg løs hvis den satt fasa er den utstyn med et kergdng syslem

sonr pumper ballisl ira side til side så båten vagger seg løs. Bålen hadde i akdv
tjen€sie et nannskåp på 60 mann-

Sånkt E ik ble lalt ut av tjeneste 1977 og blc mus€umsfartøy 1980.
Sank Erik blir i da ben].ttet til chanenrafikk og har passasjersertifikar. Disse

turcne blir forholdsvis kostblre fbr kundene, bale oppfyringen koster ca. kr.
t00.000.-

Fatta om Sankr Erik l-engd€ 60 meter
Bredde l7 meter
DypEåen,I{ 6.5 meter
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Mannskpet fra'Styrbjørn'

på "Srnt Erit".

Lørd.gskvelden spisk vi en bedre middag i kielleren på det vake Pele s6snska
huscl. bygget 1647 49 sonr ligger ved Muothon i Gamla Sran.

Dctte hle oppførl for å bli ett palass som skulle overgå alle vanliSe hus i byen-
I l75l ble det kjøpl åv kongehusct. Kong Adolf Fredrik oppreller dcr en

kadeuskole.
Husets navn fikk husel først nå, grosserer Hcrmann Petcrs6n i Oslindiska

Kompagniet olctok det i 1757, og er dcn dag i dåg i samme hmiliens eie.
Ornrådet huset ligger i kalles Restorangkvancre( Aurora. Dette oavnct har det

etter sigende fått etter at den merkelige familien Ktiningsrnffck leide husct 1670 -
80_

Navnel §lammer i lra Aurora von Koningsmårck, som vår elskerinnotr til Augu(
dcn sterfte av Polen.

For hans rcSning tbrsøkte Aurora og forløe Karl Xtl, dog uten og lytlcs-
I fiusels gasronomiske radisjoner frd 1565 og tftmover i dden kan man hente

från et sitat Irå August Strinbergs "Crmla Stockholm": I Lillå sålskapers lonster i
Peters6nska huset syntes på 1830 - 40 talteD sålkapets ledåmiiter, sysselsdtå atl
smålta en av Oustafva BjiJrklunds middrgar. myckct enge!åm sysselsåttning tycktes

Søodag tormiddag begynte med et srinutts stillher utenfor adrcssetr der
rederikontorel ti, Trafikaktiebolaget Crangesberg Oxeldsund lå tør dct ble nedlågt.

Før vi vsndret flodt i Ganrla Stans trangc gater liam til vakt^vløsningen på
slottet og en runde i Skattkanmaren d€r vi lot oss blende av ålt gull ogjrveler i den
store sahlingen av koner, septere og riksepler.

Etter lunsj på Sbnorget, der afteidcme i det grmle SrockJmlm mø{e opp hver
morgen fol å fåjobb. nærmet tiden seg for igjen å sette kursen vestover, og toget tok
oss mett av inntrykk vel tilbake til Osb og Drammc..

Takk til allc dere som tok dere råd og tid til å bli med på denne turea spekket av
historie os tradisjoner
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*FøRR EI DAME!"

Bli med når MS Lofoten feirer 40!
Il4andaq 8. mars 2004 legger Huriiqruteskipet NIS

Lofoten ut på sin 40 års Jubileumstur fra B€rqen!
Detvil bli spesiellea.rangementerunderveis,bådeom
bord oq angs ela. B i med på en uforglernne 19 turl

MS Loloten vat ferdig bygd i
1964 vetl Akers Mek. i osla.

Skipet ble i dt 2OA0 veroet av
Riksantikvaren. 0n bord finner

du inqen ovedådiq cruiseskip-

luksus, nen en god a9 nøktent

konfort 09 hygseliq, hjenlis
nenninq. lnteriøret i MS

Lofoten er haldt i klassisk stil-

8. - 19. mars 2004
Bergen - Kirkenes - Bergen

Bergen-Kirkenea-Bergen
pr ser prpers fra (r 7.900,-

Bergen-Ki*enes
priser prpers fra kr 5.293,

Kirkene5-Bergen
pt set pryers lrak 4-345,

Priæne inkl. full pension.

Vier behjelpelis med rimelig flytilslutning
Se oqså våre internettsideri

www.hurtisruter.com

For bestillinq av reise:
ofotens oq Vesteraalens Damoskibsselskab asa

verdeni vak reste sjrreise

OvDs turn holde. *0 trn r å ejrn .ndi@,

I
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Mangler penger til restaurering.
Teksl /foro: Rolf Formo-

Restaureringen av damFkipct "Tudsten" har 1tanst på grunn !v pcngermgcl, lomreteer

De1 store restaureringsprosjeklel av dampbåkn Turisteo hos Hansen og Amtzen i

Bambl€ har stoppel opp på grunn av pengemångel.

Dlglig leder Steinar Arntzen sier ar det nå ;kke blir arbeidet på den gamle båten
'Turisteo. som hørte til i Håldenvassdrigct. De! er brukl ct par millioner kmner til nå
i prosjektel, og det er behov for ytterligc fem lnillioncr kroner lør slllsknrget er
ferdig klinket.

n)talt er reslaureringsprosjektel kdkulen 1il 20 millioner krone( og da skal

"Turislen" være lilhake i sin fordums prakl. Slålårh€idene er ber€gnet til sju millioner
kroner og skrl utføres hos Håns€n og funtzcn Båtbyggeri i Ekstrad. Ettcr planen

skulle dette væn ferdig i ,r. På teknisk mu$cun i Oslo slh dampmaskincn sonl etter
hvert skal sørge for framdriften.
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Suldalsdampen fra 1885

Noen dågcr iårete[detmulig å få bli med Suldalsdåmpen på tur i Suldalsvannet, stik
jcg fikk oppleve ined Berger Veteranvogn Klubb, grunnet deres deltakelse under
Vesllndstreffet 2003. "Dampen" d.ives i dåg a! Foreningen Suldalsdampen, og de
overLok båteD i 1978. Det var en hyggelig og infomati! tur som det gråhårede
båtmånnskapet ga oss. De lbfalte at I4/S "Suldrl' ble bygd med byggenumner 10
av StavaDger Støberi & Dok i 1885 ntr Suldal Dampskbsselskab A-IS.
Byggematerialene ble fiaktet lil Suldålsosen, hvu farøyer b1e bygd, for derener å
t.afikkerc Suldalsvannet med prssåsjerer og gods. Etter hverr som bilraiikken øk1e,
ble det anskaffel to livbåter med påbygd dekk med plass til fiie biler som ble slepr
etter danpbåten. Som nl fikk "Suldal installe( en høytrykks dampmaskin som
senere ble skiftet ul med cn høy og lavtrykks dampmaskin på 49_ IHk. I 1953 blc
denne skiftet ut iljen n1ed cD 60 Hk Union semidiesel. Samtidig ble overbygger
ombygd. Fånøyet hår 1br øvrig Åjcnnontgått en del n n&e ombygninger.

Siste tiåret lør 1900 var høydepunktet i turisrnæringen, med vill, vakkernalurog

Tckst os fotu: Trine Marcussen
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Bergcn Veteranvogn-Klubb deltok på Vestlandstætrel i Suldal, o! vi tikk oss en fhltr lur på
Suldulsvme!. Legg »erle til ' ddpens' høyc oe slanke skorslein: , med to rOde "su ltcnngcC

Lakeslottet på Lindum i næmmrådet. Veie, frå Sand dl cnden av Suldålsvannet vår
ferdig i 1875. Folk hadde tidligcre kuIl brukt robåter ibr å komme seg fram lanss
vamel, sådet var stor høytid da Srldalsdampen" kom j trufikki 1885. Dct varmest
engelskc lurister som "oppdågef' arten lia Sand til Suldalsosen. defta mcd båt opp
vannel til Nes, viderc med skysskarer opp dalcn til Røldal og Odda. for deretter
videre ferd dl resten av Hardaqer

Utnl ngen av dc store varnmengdene som rant ut i vannet, føne til al
privaQcrsoner kjøptc lannrettighcler til nesren alle elverc. Førsl i 1950-Årene løsæ
Norsk Hydro inn allc re(ighelene i otnrådct rundt øvrc del av vannct og i RøIdal.
også dc som fortsrlt vår på g nneierne sine hender. Dr ble aksjeselskapet Røldal
Suldal Kraft A/S sliftet. I 1965 var den tørste kaffstasjon€n i drifi. nred over 1000
mann i arbeid. Såmmeo med k.aftutbyggirg i Øvrc Suldal kom knvet om bedre
kommunikasjon. Cåmle Suldalsdampen ble skiftet ut mcd biltbrgen 'Suldalspone.'
i 1939. men etter hvert ble også de[ne umodeme og litc eftlkriv. I ]974 startet
arbeidet på veien lra Nrs og nedover vnnnet, og da den iørste bilen kunne kjøre
denne stekningen. blc srmtidig bålruten på vrnnet innstilt. "Suldalsponen" ble senere
senkel på dypt vann cn mørk natletime. Heldigvis led ikkc "Suldalsdåmp€n' sanrme
skjcbne, til stor Blcde for oss som har vær1 så heldige å få mulighet ril å bli kjeor med
nellopp Suldalsdampen.
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Dampdre arnsvet prinsesse på F

Likc fiD sid€tr t9l8
JeB er mest redd for ødeleggelseslystcn. sier Bjørbekk. Når båten har klan seg

Helfigur Sånn rrhun rt i belfitur, 'Piins$§ln [uScnia'. derhutr r.\idercr red cD fl]lebrygg€
er sled i Fdis. Om tErd srår prinsescn§ \lollc sicr Ajcnnonr de si\Le re åa Kjcn Bjorbel(}.

Tek\t/lbro: Per Nr_hus.

Kjell Bjørbel* vgkker oppsikt med sln €l€gånlt veteEnbår
Hun gikk fra verfter iStækholm i 1918. Nr sciler'hinsessan Eugenia' på Fanis
med Kjell Bjørbekk som reder skipper og nskinisr. Der er intcl mindre en Norges
L.lJ\re damdrerene l)nhxr. opplyrer dcn \rolrL crc'.

Men i stedel for å menge seg med .lcn hislorieløse båtvippen i Stalern, seiler
pensjonisren (70) Kjcll Bjørbel-k sin ganrlc danre i slørsl mulig lilbakerrukkenhet på

larfis. Her har ha. funner seg en slillc bukl ved eD tlyEbryggc ilrygt gjemt for både
klåfin$ede gullungcr og omflakkendu tjuvhander.
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omtetrt uten en skranrmc sideo den gikk fra verftet i 1918, ville del vært fonærende
å få den ødelagt på eD natt av vandaler.

Midre sjangs€r er dd vel at nocn skulle stikke av med dampmaskinetr, svær og
tung som den er og med en skyvekraft §om antagelig giør den vanskelig oms€llelig
på helermarkeder [:ke for det. j€g har pressct d€n opp i sek - syv knop. - Men den
cr kansje billig i drift? - Det går et par vedkurver på vcien ftå Eidet og opp hit hvor
den lig8er. Dcn lår til kkkc med hva det slal v*re bordhirr og avfallvirke. men
høyoktan er tørleIatrled. Det er da den kan prcss€s opp i syv ktrop.

Maskiælle dåtå
Kan det sies noe alLnent begripelig onl maskin€n? - Hjelper det om jeg lbneller at
det er en bsylindret dobbsltvirkend€ compond? - Ja, det forklarer jo i grunn ålt. -
Som oy, omkring 1960, hadde den forrest€n bare en sylinder, og da var €trek{en så

dårlig at båten sto slille under marcjfan. Kjeletr er for øvrig kjøpt i Oregon, om der
skule inleressere noen. - Hvor lcnge har du eid Norgcs eldste dåmpdrevene lystbåt?

- I tre år. og fmm.il i dag bar jeg klan meg unna oflentlighetens lys. Men nå nyrer
det visst ikke tenger. Larys helc Fanis glaner de etter meg og kommer med dl
verdeos mor§omme bem€rkninS€r

I Stockholms - skjærgård€n.
Jeg tror jeg er blitt en populær gjesl blanl sommertefolkdngen her oppe.Føler meg
o€sten som kapteiDen om bord på en lilen 'Skiblander'. Såmrnefl med Mjøsas hvilc
svane er deo forrEsteo alcne om å vær€ regisEen i 'svenska Ång-båtfttreningen'. -
Hva heter elsklingen? - " hinEssan Eugenia'. Navnea hai hun har hun haft h€lt siden
hutr ble døpt i Stækholm.

Det var i l9l8 som sagl og i mange år kruser hun omkrin8 i den sto€kholrnskc

skjærgårdeo med hovcdstad€ns fiff om bord. Vær sikker på at de fikk mangc
bcu rende blikk etter s€g den gangcn. Båten erjo også meget elegant og smekl(er
Skmgel er åtte meter langl, men så smsll at det gir inntryll av en lbrvokst kano- -
Hvor mye kan klenodiet vær€ verd? - Det f& bli en hemlighet mellom meg og

'Prinsessan Eugeda". sier heones eicr og fører, Kjell Bjørbekk.
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Ny bok rohatrAnler-L njercs m".,". :fi#i;[.i.-13#lå:.
Anmeldt a! Thor Hanseo

Elin K. Vold og Olt Engen har skrevet en flotl bok om
seileren og konstruktørcr Johå, Anker (1871-1940-)

Han er ok dcD &jenrlom ddene har
betydd aller mcsl for norsk seilsport.

Forthtleme har graffkel arkiver, samlet stoil og
mengder av gamle og nye bildct som tbnellermye om
det spenncndc livel til Ankcr og alle de linjevake
bålene han var nresrer for

TiLllip g,kl Anler i lomllJnislap m(J Chri.tratr
Jensen. Arkcr var spesialisr på lystbfuer. mcns Jensen
bygget s1ønc bruksbåte. Polffskipet "Maud" v.tr ham
store mesLcrstykke, bygd Ior Roald Amundscn i 1917.

Anker & Jensens Båådbyggeri gjorde seg snart bemerkel og velståe[de seilere
strømmel på med besrillinger.

Fra 1905 til 1940 ble over 4U, bårcr sjøsan ved verficr i Vollen i Asker
Den eleganle skarpseileren Dmken var en av d€ mån8e Ankerkonsruksjonene.
Denn€ båten fikk olympisk stalus og verdens b€ste s€ilere flokket seg om klassen.

Høydepunktel tor denne båtlypcn kom i 1966, da l0l Draker sloss om
Dråkegullpokalen i øresund. Selv varAnker en glimrende seiler og det bcviste han
blånt annet ved å la olympisk gull i både l912 og 1928.

Ankeff fbrllold til kongefamilien er et tema i boken og for den senere kong Ola\
skulle Johan Anker bli en insptasjonskilde og lærcmestei. For dem bcgge var
seilingen en tlles lidenskap.

Listetr over kong Olavs båter er lång og de tleste av den var Ankerbåtcr.
En av kong Olavs a*erbål€r må jeg stoppe lir opp ved deo vakre grønnmalt€ 8-

metercn "Sira». Hun er en skjønn svane av en seilbåt, tegnet av Johan Anter to år
før han dødc. Denne båten blc fliftig brukl og i I 993 seilte den 80 år gamle kong Ola1r

sin 45 år gåmle «Si.ra» inn 1il en hederlig temtcplass av t7 startede på Hartø.
I 2002 kunne kong Hamld lbl.lellc ltt "Sira er und€r restaurering. Alle

bunnstokkene over kjølen og roenjemrpanter er skfte( og båten skal igjen bli den
soiide regattabåtel den eDgang var. Kong Harald lover al "Sira skal bli en bruksbår
som blir å se på fjorden og ikke en prydsicnstand.

Boken om Johan Anker linjenes mcster , €r en praktbok for alle rebårenrusiaster
med lidenskap for vakrc båter og [or folk som er fascin€rt av sjøen og med saDs for
seilhg som spon oe fritidsåklivitet.

1l

Johan Anker
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