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«c.mvin», «Adøy» og «Berøysund» til kÅi i Lågøy.
Vi fikk god tredng å torteye led siden åv hvtrodre under So8returen,

foto. Trine Msrcussrn.
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Dampskibsposten konmer ut med 3 nr. pr år og koster k: 125.".iåret.
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Sommerjobb med mening. ».rz
At Magne Hansen.- Herfortellcr hån videre fra sonrmerluren 2001.
FoIo: Trine Marcussen.

Frcdag 18. juli b,rr d€l nordovcr til SoBnefjordcn lbr r gjennomlbre den bedje og
siile delen av sommerprogrammet. Va:rer vår fonsa( liltr og vannt, ja lbr maskin

og byssefolkene nesten ior va nt . Første bcsøk øah Arnrfjorden på sørsiden åv
ljordens ylre del. Her jubilenc ha dclxsledcl og den rlr.\liurenc darnpsk;pskaicn
ble utprøvet av oss kl. 22.30 sammc kveld. Mottagelsen !,rr storslån mcd mu$ikk.
seNering og Sodt frcmmdlc ntd stedels "yiercier". Morteo Nesel. i spisscn.
tjndervcis haddc M/S "Alløy' fra Fk)ro i&icn slullct s€g til oss lcd Sognetordcns
innløp. D€t samrn€ h.dde ettcr hven tlerc veteran redningsskøylcr, skyssbåter uk.
slik at Arnaionl havn var nokså oppfyh og et valkert skue und€r de hoyc lellenc.
Vån blandete vcterarlrkipsorlicster. som fra lid til annen. ulen tbrhåndsannonsering,

spilre opp på dckkel tortrinnsvis undcr båtdckkel hvor alustikk€n vnrbest, ble denne

\rna{ord. Her lllk \icn rr rd(rl \ell,rFr
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rinnåbotn. Sidcn vc(cnrbiirene vu ior dype. ble nrLorluttcre o-s redniirgssloyic rckvirert.
slik it vi kunne olplc\. 'jordens innvoll'- sonr linllboLn kdlcs pn folkemunne.

w

Midlfrords. Mote r)ell(ntr nr og 3ammel rid hos Fylkesbaalane: "Solundn" o! V/S'Arløy'
Korcspondanse nridLiloftl\ cr cr møre ned lJnr lradislon i Sosneiiffdcns indre.
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Gudveg€D. lsbrccne h tydelig fomet U'dalen som lcdel os ril Codvangen. D€r vd
srupbfl(c i.ll som omnnget as på alle kanrer og vi følte oss liten.

kvelden forslerket av en homblås€r os andre fra ongivelsene og nnttesøvreD ble nok
ulsatt tbr roe! mens andre svin8te seg rundt skylight'et.

Lørda8en fikk 'rBørøysund hvile ens dchAgeme fulFe med de andre båtene dl
Vik hvor !i besøkle Krisdan Oterskreds motonnuseun og fil(k eo inrcr€ssant
omvisning med kåseri av ha sclv. Om kvelden haddc vi gleden åv å oppleve igien
en ekte bygdefest på ungdomshuset ril langt ur i d€ iy§€, tløy€lsmyke naftetimene.

SøDd&g seillc vi til naboljorden og la til ulenpå de ao&e stålbåtene ved bryggen
i Finden. Med Morten Neset som ciserone dro vimed flere av de mindre båtene inn
giennon den grunne strømneo lil Finnabotn. Overah i området fikk v; et godt
inntrykk av fbrtidens problematiske 1;vberging i disse svært rvsides samfunnene.

Såmme kveld kom v; til BalesEånd på nordsiden av tjorden. Her var "Børøysund'
også lidlig på 90- tållet, bl. anner for å inspirere {il restaureringen a\r dc, tidligere
lokaldanlpbålen "Stavenes'. Nå likk vi ånledning til å gjenoppleve det klassiske
Kvilne Holell med sitt pmkthille parkanlegg. srmt Fjærland med Brcmuseet 08
Mundal Ho(ell, også denne gargen ved hjelp av 'Graflin", nene dag.

Tirsdag 22- juli var avsatt til besøk i Kaupanger, hvor vi hådde invilasjoo tuå

familien Knagenhjelm til lmsj på Hovedgården. Etter mottagelse og historikl ;

hovedbygnilgen, nøt vi et meget godt må]1id i hÅgen. Under derc ble de1 dvekslet
gaver og hil§erer og Hallstein Es€ orienEne om 'Slavenes" og reshureringen.
Ellerpå fikk vi oppleve den svu:rt gaflle stavkirken . Der fikk vi en meget fin
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Iurenes. Hele bygdens belolkning srilte o?p på kaieo og invirerte oss til "BySdedag^. De
norslc flagg !åiet over bygden som om det shrlle væn 17. mril

onentedng ved den 84 ånge Wibeke Knagenljclm, som dessverrE giLk bon no€o
måneder seDele. Vi r.tk også eI kort besøk på håt-museet ved Dc Heibe4ske
Samlinger Sencre på efiemriddagen seike \ri e. kofere ljor&ur med 82 passasjerer
til irntekt for detc bevaringsprosjektet.

Dagen i Kaupanger hadde gitl oss mye og vi håper ar våre 3 lange fløy ved
avgangen k1.20.00 ga utrrykk for sror ukknenilighet.

Før da8en v r omme lå vi vel fo(øyel ved Jembanekaien i Flåm. fremdelcs
sammen med rlAdøy" og "Cranvin". Ne$e dng var vi ledd i et støne tumpplegg med
ulgangspunk i Bergen.Vi koresponderte med tog fm Myrdal og vetcranbusser fra
Gudvangen dl Voss og retur med dcm som reiste den andre veien. Bclegget va, brd
og været int og mange ga ultrykk for begeisting over å kunne nyle den spesiclle
stillheten om bord i vårt fin€ fartøy og i slike omgivelser.

Undetveis overvar vi bordinger melom eksprEssbålen 'Solundir' og "Alløy" -
Fylkesbåtanc i gammel og ny tid. Vi hilste også på en stor cruise-båt og hadde anløp
i det ftaf'ly(ede Dyrdal ; Nærøyllorden samt Underdal på returen.

Om kvelden reis(e vi til llelh med den berømte Flåmbanen, en fin awekling
efter flere uker i havnivå.

Resren av sommenureD er godr dekkel i forrige nr- av Trine Marcussen\ fyldige
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Gammel kjærlighet ruster!
Tekst og foto: Trine Marcussen.

"De av våre medlemsfartøyer som ikke er under reshurering, forbercder opplag for
vinleren. Seinhønen blir på månge mårer en oppsummeringcns tid i fartøyvemet.
GikI(drifleni sommersom forvenlet? Er vi kommel el skritt lidere i løsningcn av de
pmblemcne vi hur trukket med de siste årene? Orker ri ibrtserclsetr? lnnerst inne vet

En iherdig, trolnst og samlitrighersfull vcdliheholdsgj€nCr Oddlar Stdsnes. Ja H.jellestad
Odd L Grndeen o3 MaSnrr Lud.

(lrmmel tjtrlishct rustel - uåvhengig av on d€t er \etembileler vcrembåt: M/S Cnnrin.
M/S Årløy. D/s oner. M/s Tansøy, M/s Midrho.dla d ogM/S Bmlit lilkaii Modalen i2002.
RiksanLikvaren er involveft i firc av disse båtenc.

I

,J

I
i i n a', ,-

--a
^'1.

4."



vi svaret. \rr vil leve viderc med pårådoket 'rust, råte og kjærlighet". Fartøyvem er
en livsfom. Dei er efl grum til å1 vi i sin tid involvenc oss. Del cr krylaet sterke
Iolelser, ambisjoner og drø mer ril farløyel. (Sitat: Norsk Forening for fartøyv€rn,
okloher 2003).

Gammel kjærlighel ruste( dessverre. - utcn pleie og omsorg. Hvor km hjclpen
vir kolnme frå, hva kån rederiet giøre og hva krn du som medlem rv laget gjørc?

Riksnntikvaren, Hardanger l'araøyrem Senter og SJøfa.tsdircktoråtet
I utgangsputrker rkulle M/S Orarvin ligSe i opplag ved Hardanger Fartøyvem Sentcr
(HFS) gieDtrom linreren 2002/2003, og HFS skulle skilic ut dårlige fclt på båtdckk
og hoveddekk. Da arbeidet kom i gång, visle det seg at lilstanden pi begge dekkcne
var gjennomgående ganske så dårlig. Derlff kofltaklct tlFS Riksannkvårcn og
forcspurte om et tilskudd som giorde det mulie å gjørc mer enn bare kriserihak.
Svaret varpositivr. og Riksantikvrren ga oss kr. 800.0m til drversc adeid på båren.
Sitat HFS: "Vi er glåde ior at det ble beslurct å ljerne dcr mesre av bårdekter, når vi
nå åjør enjobb tå del. Rust og råLe har hau gode tbrhold om bord".

M/S Granvin fått følgende midler ha Riksantilvaren: k 40.000 i 1998.
k 100.000 i 2fim, k lm.mo i 20oI os k 3m.m0 i 2002, før vi likk kr. 800.000
i 2003, totah kr I.340.000. I perioden 1993-19,)8 frl& D/S Srord I kr. L250.000 lra
Riksartikvlren. for 2003 k 1.100.000 i ekstraordinærc midler. rotrk k. 2.350.000.
Hvtr er del som g,ør vifårellcr ikke lårdisse nøvendige midlene, og hvilke andæ
bår€r er det vi kjemper sammen med for å lå disse midlcne?:

Verneverdige skip, slik som M/S Granvin og D/S Sbrd l, kever samarb€id med
Rik$anrikvaren- I St.prp. .l 200703 omhardler undcryost 72.4 KysrkulLur og
fanøyvem":

"Må1": Målc( med tilskuddsordningen er todeh: A: Sikre og sctte i sland et
fepresentatirl ulv S fasr€ kulturmirne lan8s kysren og et represenrarivr utvalg farløy.
B: Medvirke til drift av ulvalgte farløyvernselLcr slik at dc kan utøvc virksomhelcn
ettcr form.del 'ropplblging og kontroll'r: a) KoDtrolen skjer ved generell formalia-
og sanosyn§kontroll av regnskap og slulEapport mcd fotogafi fra titskudds-
mottåkeren. I spesielle tilfeller er det også aktuelt med kontroll på saedel av
Riksrntikvaren cller filkeskomnune. for å sc til at kullurminnet er sikret og srll i
tund etier antikvariske retningslinjer. b) Tallct på lartøy som blir satt i stånd ved
fånøyv€msenter og tallel på l.erlin8erÆaglæne er viktige kri.erier ft)r oppfølging.
Riksanlikvaren kontrollerer vidcre r€vidcrt årsregnskap og årsmelding fra

V€temnskpseiere sin fbues i[Eresseor8anisåsjon, Norsk Forening lbr Fadøyvem
(NFF), har i sin medlemsmatrikkel 104 fartøy. Bare 7 €r vcmeve.dig€ liordabåter Av
disse syv er tre 'yn8re' mot{»drevne tordabtuer og M/S Grdvin havner ; kategori
med M./S Atlrry og M/S Midthordlrnd De lo siste er blitt fulk rcstrurert vba. storc
midler fra Riksrntikvaren, og lrs Granvin bør srå for tur d$ der sån nenger midlcr.



Firc fartdy i matriklclen er cldre ljordrhåter som ved nybygging var dampskip: D/S
Strvenes. D/S BørøysuDd, D/S Osrer ()8 D/S Srord I.

Det er stor inrcresse for M/S Glanvin. D/S Siord I. for de nndre velcranbåtenc og
lor Eordktrltur men det eI vanskelig , få midler t'ra næringslivct akkurar nå, grunnet
maSre tidcr Derfor er det og\å av svrrt storviktighor ar Riksånrikvåren girbidragril
båtene. dadet igjen gir godc signaler ril næringslivel.

Vereranskipshgct Fjord,tblteD sin! 1o fartoy I4/S Granvin og D/S Slord I haralrså
i År fått sxnrlet tilskudd pii kr 1.970.000 fra der offentligc os k. 400.0t)0 f.a
private/næ.inBslivet til D/S Stord I Bidra:enc &jor laeet i stand ti1 å holde M/S
Cranvh seilinSsdyktig og lasc I i gtenoppblgninlen r\ D/S Srord I (s.iler fbr egen
maskin, mcn uten passasjencrtifikal). er nå rerliserbrft nlnen rxnelig tid. som er
tidfestet (il Nordstcam 2005 llergen.

Det !d jo bra. Er der da noen problem? Reden.l r= Sl\ rcl i Vercranskipslager
Fjordabåtetr) mottok cn 8-punkts pilcggslisl.. dalerr Je lO.l)-1.01 fra
Sjøtansdirektoralct som gaoss seiiirgstillalelse for lrs Gran\rn ul !rkn,h(r lol)1..!
inneD da måtte Ålt utbedrcs. Der llrr mange sknE reparasjoner soln kan lone o\er

illionen. Styret prioriter[ den 12.03.03 lølgende dltrk for vedlikeholdssc\,rngen
2003/2004. Det skal søkes Riksanlikvaretr om midler til: Dekkshur, stål "all over"-
utskilning av dckksplank oB inffedning. Ubedring av stål ved toaleu og postlugar.
Sko( mot messcn. Diversc strekkplater. Slyremaskir og ror Deretter rcstaurering av
nilien (forutsctt€r ikke krav om kollisjonsskott). Då{orden giør srålirbeide!, mens
Hårdanger Fanøyvem Senrer skal rigge ncd og bygge opp igien salongen. Iil dcfte
er !i heltavhengiS a! nyc bevilgede midlcr fra Riksrntikvaren, for uten midlerligger
vi dårlig an. HÅr vi ingen seilingsgodkjeme båte( hrr vi heller ikke noe åktivllag.

Hvaejør så rcderer fordisse 1o båtene? I lillegg rilå sdk€ dct offenrligc samt der
private om midlcr, har vi driltsovenikudd frå seilingrsesongen med M/S Gr lvin.
samt noe penger fra egen konto, hvor overskuddet skal gå til bcgge båtenc. I tilegg
ffu vj penger fra en artrrnat, som dessvene snafl cr en sagA blotl- F()r å utvide
vedlikeholdss€songen til M/S Granvin, ønsket styret lor øvrig å avslrue
seilingssesotrgcn tidligst mulig (19.09.03) sam( starte sesongen senes! mulig
(07.05.04).

It)

Vedlikehold på M/S Grånvin og på D/S Stord I
Jan Hjellcstad og Oddvar Stølsncs har vært vedlik€holdsansvarlige for

Bergcnsregioncn, mens Odd Angeltveil og Odd roslein Gundersen er det når M/S
Granvin er i Dåfjorden. Kåre Taule har nnsvarel lilr D/S Slo t. Hver av dem hnr

&jennom detle året hatl mellom 500 og 700 timer hver i dugnad/v€dlikoholdsrimcr,
som igjeD utgjør 70-100 da8er p. mann p. år med fulltidsarbcid. I rillegg til ar dcn
nedlagtc arbeidsinnsalscn er imponerendc og Ihrmidabel, har de også spart
Velerdnskipshget lbr masse pcnger, da alle iobher gralis for hget, slik og
drilisgruppen og styrel gjør. TrIk for dcn solide johben derc ha{ uføn så langt!



Der er investen i M,/S Gnnvin og i D/S Stord I like mye i vedlikeholdsårbeid som
Riksantikvare hrr gitt i kroDer og øre. Dette lbneller litt om hvor vikrig der er st vi
hJI folk som kan og vil srille opp på dugnad, men del er sonr ofresr de samtrre gamle.
lrofaste sliteme som g& i8,en. Slike kapasiteter har vi ikke låd til å miste, verken
sosiall eller økonomisk. Dedbr cr det så utrolig viktig åt mange flerebidrarmed noe.
slik at disse kapasitetefle ikke går lei.

Vedlikcholdsånden sltongen 2002003 på M/S Granvin vår heller dådig blæt
nomrah seilende mannskap. som resullcrte i at veldig få må11c &iøre veldig nrye
arbcid. Det er å hfue på a! fler€ rv normåLr seilcnde mamskap vil være med på å
giore dugnad ul i fra del deme kån, slik som dct å banke rust, male ellc. vaskc, da
hovedoppgaven dl lagel cr å vedlikeholde og ivareta vcteranskipet. Oddvar S(ølsnes
hår utarbcidet en detaljert listeover "Arbeid som bør utføres elter endt lesong 2003",
slik at dcr er nok av dcfinen årbeid å gjøe. Hva kan du bidrn med av rustbankhg,
maling og vasking? For å siterc er kapasitel som OddvdrStølsnes. "Du skal ikke bare
tenke på båten i seilingsp€riodcn, men også huske på følgendc: Det som gjør at bå.en
seiler om sonmcreo, er rrbeidel som er h8t ned mellom sesorg slun og sesong itarL
Da er dc viktigste persorene arbeidsføre pensjonister med bålcrfaring. Morromcnn
som stillcrpå jobb om $mmeren, ser ut å gå i hi om vinteren .

Kanskje man vcd anscttelse åv nyc seilende mannskap, bør påløre i
anseltelsesbrevet at de også må yærc villigc til å delta på dugnrd og
vedlikeholdsxrbeid i noen r;nrcr, - også uten ior seilingssesongen. Kanskje man burde
keve av normah seilende mannskap at de betaler m€dlemskontigent ril
vetcranskpdaget? For ordens skyld vil jeg nevne at dcnne ånikkelen stdr for
undcrtegnedcs regning, og cr itke nødvendigvis vetcranklubhens syn.

ll

Et tveegEet sv€rd
Styret i Veteranskipslaget ønsker en protil av l4/S Granvin. som rrKufturmilrnet

Granvin"- Der innebærer ar blåturer og firmaurer skjæres ned på, samt
seilirgsomiånget, slik at vi får en roligerebruk avbå(€r. For å få denc til. må vi satse
på at Ritsåntikvåren er med oss, slik at vi kan bruke mer tid pÅ de ønskelige
lorlrufturme §aml skoleturene. M{rn det er er kjcnnsgieming ar blåturer gfu mer
penger i kassefl, enn kultur og skoletuer. Derfor cr dette et tveegget sverd.

Sjden søknad til Riksantitvaren sendes nmen 3l/12 hve( år. med svs først i
febn ar årel etter, kan vi aldri planlegge vedlikeholdet fullgodt: "Hår vi penger ril å
gå; gang, ellerhar viikle?". er alltid det slore usikkerhetsmomenlet. Forhån&tilsågn
fra Rilsanlikvaren hjelper.

Konuusjonen må bli som føl8er: En footsetning for å hrnne gieonomføe en
samlet plå, for istandse(ing og vedlikehold, er al Riksantikvaren gir rilstrekkelige
Lilskudd til d€ jobbene som skal ulføres. Og at den enkehc i Laget ofrer mer av sin 1id
på vedlikeholds- og dugnadsårbeid, spesielt utenfor seilingssesongen. Gammel
kjærlighet rusler...



Bergen Havn - krigssone i fredstid?

Tekst: Øyvin Konglevoll. Foto: Trine Marcussen.
Dct er dramåtisk og tri{ lesning når en scr hra vj har i vcnre når der &ieldcr
avsperring og innSjerding av slorc og populcrc delcr av Bcrgen Havn.

I Bencråsjoner har bergeNerc kunne flrdes hcr og latr i øyesyn s€ilskuter.
dampskip, lasleskip, Hurligru(cr, Englalldsbiiter. Am€rikabåt€r, cruiseskip og
krigsskip.

Dene skal det nå visstnok bli sluu på. Særlig amerikanerne har presset på
giennom sjøfåtsorganisnsjonen IMO li'r å iikle htl\ ner nred utenlandssaiikk mot
mulig tcnor

Når Bush og B lair relTes snrkkes dct om at terrorister i k ke s k.rl 1å (1deleg8e 'our
way of life". Nå er det "our way of lilt" som cr ruct.

Vågen og Bergen Hivn er byens slohhel og en selvtblgelig del a\ byronnnet,
hvor vi alle hm kunnei ferdcs. På Skolten har mån i gcnerasioner \ inker t.lkommen
eller farvel iil ljære og kjente. Her har man såmler lusener ril de rtore inledninger.
som da "Veous klapp€l til kai ofter dcn storc redningsdåden i Nordsj{r€n linteren
1937. På solskinnsda-ser med utsikttil cn spei'blånk Byfiord ener på ruskeværcdåger

I
.aI

I

skrl Berscn Håvn bli uilgjcn8elig tb. brrgensere 08 andre «)m ønsker n:trtont -kl ned
fqdunrs lislorie, grumet amerikdnernes tenorcdsel? Har vi opplevd Nordsleam,
ModalsMen. Cutty Sa.k, huni8rut€!trIøp. erc for sistc ganSl M,/S Crevin og lercmnbiler fra
Bcrgen Velerlnvogn-Klubb gir sin honnor lil M/S Illrald.larl sitt sisre hultigrulelniøp.
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Skal m.n tbrby birlranklcn inn og ut Vågen for i forhiMre po€nsiellc lerordgrep? Den
2l/ll-01 stimt rtd?S Grirvilr. M/S Tansrly oB fylkdsbåler inn Ber8en llavn i kjølvanner av

M/S Attoy i fo.bindehe med sistncvrtB boklm*rin8. mens "Befd'krysser isin vrnt€
pendelglng over Vågcn.

,år nordvesten slår mol kailiofltcn valfancr bergenscre lil yllcrste de1 rv Skollen for
I komme i nærlonrak med havn. lord og håtliv.

Er delte nå et svsluttel kapiltel? Skal vi heller ikke tå ko'nrne på næn hold av
STATSRAAD LEMKL,IIL cller åndrc sei,skulcr som nåtte komme hit på et Cutty

Det måjo bli el gaoske amputcl1 arangemert.
Såtrist og så lnødvendig! Hla bjelper dissc tiltåkenc mol?
Er de( ira landsiden skip pleicr tli angrepel? Har man ikte marine for i kigstrd

å anlripe fra sjøsiden?Tcrrorhandlingcr som er hegått mot amcrikinske kigsskip har
etter det jeg har fåll med meg foregå( fra sjøsiden.

Hvordan skal man hddre dctte? Forby båttrafikken inn og ui Vågen eUcr på
Sandvikqflaket og Puddeiorden når cruiseskip er på besøk?

Etter ll. scpGmber 2ml b]e amcrikanemc naturlig nok noe engst€ligc. Men av
og lil syncs an8sten å være noe overdrevet. I sommer var undertegnede med Bergen
Bmndkorys Mus*korps og spiltc for passasjerene sr)m skulle om bord i et cmiseskip
på Dokkcn. Den gang ble uniformerte biler fra brannves€net bedt om å pårkere

lengre unna skuaesiden. Hvordan tør de å komme hit nå. de tror Bergen Brånnvesen
eren potensicll teroristorg.rnisåsjon?

TeDl( om Bush & Co håddc foniøkl å fbrstå og lrrse årsakene lil on€ a! den
teroreD som gjør sDan heie Verden til e, ulrygg plass? Da kunne vi kanskje loftatt
spaserc langs kaiene og de som {oretrekker det. fonsatt tiske pale Iia kaikantcn.
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Arrangementer vår/forsommer i Oslo 2004

23. mti: Somneråpningi Nonk Sjøfansmuseum. Bli med dampskipcl 'tsørøysund"
fra Nor&e Akcrshuskåi til musccl. for å oppleve en marilim famitiedag
med aktivitelcr for storc og små.

Norsk Veteranskibsklub i samalbeid med Norsk SiøiAtsrnuscum
tar sikte på lølgede 3 :rrrangenrcnrer:

6.juni: Norsk Sjøfansmuseum. Kåseri om "likalbåren" ved Bård Koltrveit i
kombinåsjon med cn tur med autenrisk lokalrurbår.

I nyhetsbr€vet fra Norsk Forening for f'årtøyvem tar vi også med Ec armtrgemcnrer
for folk og båter.

13.jutri: Bli kjent med Oslo havn og øyene omlring. Med onrvisning sett lra sjøen
med D/S ,Børøysund'. I auditorier på Norsk SjøihrlsNuseum btir
supenideogritbn om Oslo havn vist.

European Maritim H€rltåge, Bailic Sail og Marinemuse€ri Kårlskrona inviterer til
feslival. rcgaua og EHM-konlbran* under Sail Karlskrona 28.07-01.08.
Konblt: rlf. 46 64 55 30 12 4U for mer intomasJon.

Maritime sommerdager i kystbyen l'osnavåg: Handelstanden og Herøy Kystkg
Arangerer Mffitime Sommerdager 17.-21. Juni. Stevnet er er seff håde lbr
frilidsbåter og vet€m åter. Und€r stevner får vereranbålene sjefsplasser i sentrum av
begivenheæne, der også gsn e motorer og gienstandcr stilles ut-

|(YSTENS Låndsstevne: Forbundet Kysten avholder sitl 25. Landlstevne i
Sardelord 29. juli lil I august. NFFS medlemslanøyer cr spesielt inviren, og
påmeldle båter får behøri8 presentasjon under st€vnet.

l4

Norsk Veteranskibsklub og rnrtøylagrt KNM "ALTA".
I samarbcid ned Oslo MaritiIne Knltursenter m.angerer "Åpenr skip" på
Nordr. Akershus kai.
Iardågcæ 15. n'åi - t9. Juni 2m4.
Se også vtu inremett adr.r www.nv;k.no
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Nytt fra Norsk Veteranskibsklub

No6l vcrctr*ihskhb er føni lr gmnel. 21. libruar 1964 rc8res {rnr srillelrcsdåræn
Dcnne dag.n s r scks unge menn rienrmc hos Ame l-afficrstcdt i Oslo, og danncr el
fbeid§lrv lgunder.a!n.r'hrerlssenrst:rperPelle.Amel-lndersLedthaddcårctførllylrcttil
Ono lru StoctholN. hlor han v r hlin slcn fascincn av dampskipsnriljo.r der llan ru ryså
hlin nBillem ar den daDte oreanna\jonen "turc ingcn til Gumle s\ibes Bcrirelse trnsr
veremnshibsklub, «nn ble sliiict i 196:1. Fllla! lnspndsjd' og enrlsiasne rok ha. koflrakl
dred Trond Sallcsen, sln si fikk nrcd Can Wilrelm Aordserius. Disse trc begyntc å se eucr c{
damp*ip som kunne b.v.res i Noree. Sunrmen med etr anncn gruppc Pål tjl$een. T,)E
Haugen oBKaintrkiidser falter de inteerscfo.d.r liUe dampfclger "Pclle", s)m låi opptag
i Arendul Interessenrskapcr Pclle blc &tulel, oe 'P€lle ble olerLltt. be&rr med et ltur tia Anre
Lannerstdts be«emo. 14. Dai sn rme år. hl. Nost veLeranskibskl$ fomek stiiler.

I satt &tniende år t(,k også hndec eldnc farroyrcmorarnisasjon skrtuer ut på nerer. På
adresefl www.nvsk.no vil ma, rinne inlornras.lon om tlubbcn og tudøyenc dcns - bådc
aktuelle os mindrc aktuellc ling. tjnnå manglcr mye dcr (ha lålDodighet,jes gjør så godl jeg
kd). nlen dc1 le\t srunnleascnde er på pla\s. Jcg *uer svæn no. pns på kodmerlaer.
kititt. foslag.rc. Det tatr sendcs riljrb@hvsk.no.

Vinrsren rugnes som de. stille tidcn for lalløllcmet. Hvonor. gllr over ,rriD begripelse.
'Bø,oy§',nu .p'§rr'hlørn E ^l nlD,amnrl Sl,f\epaa,ro1 ,&cn , ok,ubc,. ble dJllcr Ii'r
*ncre. og hr rden s!år såmmcn i J('kkcD. m.n\ dcr hele rrden ha, prgatr ror aÅr'dcr pa

Pi'Børøysund' er allbek'igcn som tbr ovd l.nti ir snlcn ble støpt i la(cll]rn og undcr
tedjcklassesali)n8en i hrskilet. nå t{lr trr. Inniennin8eo i såloDgen. sonrt en ri.§hernstant
måxe tas ut for å lå eion dettc- viderc cr det L.elopig *iftcr .a.lim liladarrcler sltl i skroget.
og noeo spanr. En del nrer vil bli sliliet i fo$kipcr før johbcn er lerdig. An*idel blir dclvis
finanricn a! s$rtingers ckstrabe!il8niry rilfanøyven'cl sisthøsr, ogdclvis a! Riksotitvlrcn.
Når b€rt)n8en er urc. blir nyn lens.anl.Bg instållefl - svært likt båtcns origi.ale. vuntanhnlen
bln så nontcfl igjcn, berotrEballrsrttr er$artes rud blybmcr - ca. rdrd rorn - og inn'edningen
i salonEen tonnner rilhakc.

På 'Styrbjøm' er der skifter no. nEr sLål i skogct. oe myc av fende.listef, som eå. rundt
hcle bålen er komrcr på pltss. Denrc cr av run, og a! svære direnrjone. Fcnderlisten llene
lil ha lostet oler en hal! mi]lion kmner ,)& dcn er lediC. Elles er det nå holedsåkelig
lerdisgjøring av lugarer og nonæring av det elekriske dlcggel $fr glensLtu på båtei. Del
lrtsc\ på prøvetur nå dl sortuEn - 29 år ctler ar båtcn sist Eikk for cgcn maslin.

Ull.,§ er dheidet mel j fe knifisen btuo nå i B!ng. Hnn blir rc8isært s lr§eskip. d!
k.alene lin slept!åtd har cndret seg i så stor grad al slne fo.and.inger ! slepeutsry ellers Då
Lil.

Utdokkins !v begge bilene er pl.daar lin før midtetr av fcbtue.
Dorcn i alE*aplen på 'Børoysund' har &iennom ct pr lR iid vrn cn vanslelig sal ibr

Nosk Vctcranskihsklub Ddren, son er uv eik. ha to alminnelige hengsler og en enlcl
dørudder. srår på det la!€ alt.dekleL, o8 vcnder akt over. Sjølartsdirektdralct ntente doren
rr ror svrl. (a ga pålesg om å skine de. med ståldø. md tcMi samr å heve rc6kel€n. Iror
oss !d dctte en uakseprabcl ]øsning, d! del lillc ødeleg8e bålcrs antentiske preg, Desnlen så
vi del «nn gansl(e urimelig, da bflteD.io i llcre tiår gikl( i Lotuten og V.sleiilen - som il.l(e
ulkurar er laodets nni$r€ sLok - leuopp Ded dcnnc ddre . leg h,r selv sefl hver cneste
hara'hrk \om rngår 'Børcy'und'idsnc uden. og iue Cn dv Jem gjelde' deue.lørcn.
Clrnn,{ d. ro .i\rc irene h.r \ålcn tårt .',ell,nn tluhhcn. dir.kro,der oF
Samlerdsclsdeputementel, smt d1 Nosk Foredng lbr }anoylem og Riksantikvden har
en8asjen $e i saten. ManSc fo6la8 fE vår sida, marge palegg ara dtcltontels !id€, og alle
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awisr av deo rndre p.ner Nl hd saten endelig løst seg, 
'ed 

er veldiS godl ren,lrdl lor os.
Døren f,ir et eksæ hengsel og to ekstra dørlridere (ikke te6er. tilles forblir den nforandrel,
bortsell fru !t vi i åpen sjø må foBterke den på utsi.ler med en aluminiumsplare.

Dctic cr i scg scl! cn viktig sal for NVSK, men .r oeså e1 eksempel på i1 forlroldet mln
lian endog kalle det samarheidet nrelbm No6k Vetela.skibsklub og SlolarlsdircknDtet i

løpet x! den sa me tiden har bedreL seg lcldig. Og det skyldes nok utelukkende cn
holdrinesenddng ta vir side.

\i .c, .ur', I uoo r',i. ! ll.l-b.r,'c.r(.'\[.. cl hr meo'Boror. rnd'rl r\*l-n l

A 1.n'J1r.iill.lil .i:r-rill .l.. ArJt.i'i l;,i{i"' \d .ilr'S,l hJ-n \.r
leren dagen for biiren skulle gi, og ledkonnrnde sonpleideåhr rnsvrr lor'Boroysund" vLtr
paliric Fcilcn !a.utclukkcnde vår. mcn dctvlrdireklorlletsomfikt 'skylden oe ble $ende
i-Ljen {)m 'den slenrme" Turen ble herget, lodi direl{i ltct slhkk scg 5væI1 langt. og
beh.ndlel sdknrden i lulllxn.

I faroyverner hxr vi en lendens tila lenke rrregler ior kon'tuesiell sjølnrL ikl,e kdn Aielde
o$. vi drncr.io dcft på ideell basis. o8 vi giør lander en tjene(e led ii lr vde pii kuftunninnel.
Men dcr e, irkc sånn. vi nå tbrholde o$ til.kkumt den salrme viJkelishelen som.lle .ndre.
II. rr.r.{ rr,r,rl"r !,.a,.r.ltc "',.lr' r-L .rrp o.or...l.ri\i(r. c.l.n.,.ndcrc
lerge. Sdlmder til iliretktrrlet. og pilegg tia samme. kan syncs sonr lbnnalirctcl m.n del er
ikLe der. Direltordrer har en svafl liltrig jobb lL gjdre; de har ansv rer li)r nr siklcrheren på
noskc skip bljr opp'€ttholdr, siishade pd mennesker og eiendon k.n udneiis.

Nlen såhar vi den situasinrcn. da. alm,ngc av sklpcnc i fatr,yvcflrct cr bygect ilorholdtil
rLl .rere,.\.'l rcJr..rl s. \1r rlp1...' .nrL.r.ru.r,..rf.1'.rI. lr"JF'. -..r

erd,e .ef n..rcpel e,Lenede,ere,.Abenvee.modeme48r\e,kpie 8:m.iklr .l,p\.n!
dcl rcsultåtet at skil)etblir.cgncr sonr farlig. scll onr d.t faktisk slcll ikkc c.dc1. Hvorda. skd
vi i fundtvemel Lrholde oss lil delLel

Men det e, kanskie feil spøNrnlll Spørsmålet e. krnskje helier: Hlo.dan sl,al
Sjølan\dnektofuLer nrholde §eg lil deue? Og det er der vi l &jylemere hr en liktig oppgeve:
Vi å gidnekto.nlet sjansen dliL tunne glørcjobben sin. vikxn ikkc lelere cn \øhnad en rnne
for vi skal legge fra kai. og bde venle på en mde6kift. I en slik snursjon kd dnekrorarer
enien la værc å gjdrctobbcn sin, oe sette cn urderkifr !å till.telsen, elL.r de tan ri !ns!a,c1
sit!, og stå igjen nnn den slenrnrc

Gjennon nunge år rned en slik prahsis er der ilike å lorundre seg oler aL direlirorarer
har fåft et ansntngt fo.hold iil fartøwernet. Og nir sdktrer ble strutlel langl nok. er de1 iklic
.arl al det endle med strenge p,ilegg nnn for oss li.ket urnncligc Når vi ikkc ga dcnr \jrsen
lil å tå utreder tinS sLiklelig, nåne de bire gn ur i td en wo.\L caser 's,ruasjdr. og gj pålegg
deretter. for i være pii den slke siden.

Dcttc hd cndret s.8 nå. Eftcr dd fra d}.klo[r.t har vi i løpct av dc siste ro årcnc
cndr.t hcle vår pmksis i forhold til scftifisering og vcrtslcdsopphold. M lbr\okcr nå hclc tiden
I ligge i lorkant av problehene. og venter ikke lenger til det konrmer et endelig pålegg og
tnilen pi niupen. Irendriltsplder lor si lenge sotu d lr lixfr iriden erlager, og unde6nkeker
.v skog oe amel blir i slor grd &ron på lin initiarn. oe ikke lenger p. direkonrers. Dermed
h.r vi noc å pr.scntcre for dircktomt.r, noc de fiktisk kln r. stillinB til. Oe da k.n de Nrderc
om en cikedør er Lilstreltelig, eller om platene i ia.skipetlrln holde noen år trl.

I n bindehe rned ltlubbens 40-årsjubileum vil der være er ,mansement li)r.ie aktive
mediennene i februar, oe så vil vi ha et medlerBmøIe .pedr fo. alle medlentmer 25. nrds,
sannsynliSlis pi NoEk SjøfatlsmuseuDi.

Det er nå vedtatl ai det ikke lil i'li n(E Aler\husstevne i år. men det llanlegges et sn,rt
sreue til nesre ir. vi inlilerer ogsl til I kofrtu ned iorslag ril nyu navn på steher. vi \il ha
er n.vr som reflekterer hla slevner dreier seg oD.

EDtrå en stund lil det være rirler, dessreie. nren en ny seilin8sesonB nærmer scg, og !
onplbrdrcrllle {nn har lyst til å pr,lvc seg $m nrannstal til ådukke opl f:i kaia, eller til n1a
kontakL med mnnslepsxnsvarlig Anne Thor\lensen. Ll l : 66 9 l 25 84 og 90 50 l7 34. Eller hvcrt
vil vi trenge folk til å seile 'Styrbjøm'. og pl Børøysnnd' erbelovetfornye folk st.dig like
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Nordenfj eldske staalskib s-union
Av viggo Ndnås.

- Allianse med stål i hlikkel

Nye vetcranskip til Tlondheim
I løpet av sumaren og hauslen 2003 liom det rre nye vererinskip til Trcndhci . Fyrsr
lLc var l4/S "Sørhavn". dereucr kom S/li "KapLcin Dyr." og til slutr M/S "Ekar".

Fanøyvcrnniljøct iTrondheim hår vore relativr lite, og av $ålsbp er del kun
'Hansleen' som hcld til i byen- Med desse lrc nye fartøya har byen låu eir oppsving
når der gjeld f'anøyyem.

Bak dcs$e tre laftøya sllf de tre Lrlike gnrpperinger sjølv om enkelte pe$onar cr
med på flcire av dei. "Sørhavn" er ei8d å! eir andclslag, "Ekar" er eigd a! cir
vetcmnbåthg, og "Kaptein Dyrc' av ein fivatpcnon. Likevel har fartøya båd€ ny[e
av kvarandrc og samåntallande problcmsrillingar. De[e skap@ Bruru agc( for å
skapte ei. eigeD påraplyorganisasjo, k ng fanøya i Trondhei,n.

Nordcn{eldskc Staalskibs-Union (NFSU)
NFSU van skipa håusten 2003 med tanke på å kurne hå eir ulslrekt samarbeid

mellom fartøya, og cin feles opptrcden ovanfor lokale myrdigheirer og
orgånisasjonar. Plånefl cr at NFSU skal også stå f()r felles formidling på vegnc av
båtane. NFSU cr stifla ior stå]I&tøy i Trøndelagsre8ionen. Foreløpjg e. det kun
fartøy mcd same tilhaldsstad som er lilknytt organis.Lsjonen. Då tarLøyr har sane
byggemalerial€t, same drivstoffrype, og treug nokolundc same utstyrer ril
vedlikehald. s€r eiD store vinstar mcd å samffbeide. Også når det gjeld framtidigc
inntjøp krn NFSU vere ci god løysing lbr å kunne oppnå belre prisÅr. NFSU er cin
lokal org&nisasjoD, og er ikkje skpa $om enl kontun€nt til tildøne No.sk Forening
lor Fafløyvern eller kystlag.

M/S 'SøRHA\4\" (3Y}ID
M/S "Sør'havr" va,t bygd i 1958 hjå P Høivolds mck. Verksled i Kristiarsand (lg)
far Statcns Havnevesen. Oslo. Skipet vrr levert v)m eir arbeids, oppmåling og
inspeksjonsskip, oe vafl nyna tanss heile kysten. også lil sleping. Fanøyet var på 58
bn, og 60 fo. lrngt. Maskina er ein Wichnnnn 2AC på 160 bhk. Skiper van rytu
kring kysten fianr til 1981. d.å skipet vårt seld lil Simon Møgsler, Stavangcr, og
omdøypt Strilbris". Sån)€ vidarcseld til Brd. Skavik mek. Verksreil, Narvik. og
ondøypt ' Brødrene Skavik". I 1994 van skip€l stippsall på bedrifta sin slipp i
Narvik, og dcr vart ho ståandc. t 2ml var undeneiknå og Per Kr. Rognes på
skjpsfotografcring i Nårvik. og kom då tilfeldigvis over skipet der ho srod fortafl på
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'5ølha!n': Bildet er talt av Mggo Nonås ved Gjeslmgenc tyr på Folla ijuli på tur srrrover ira

slippen. Eir års tid senu.e fann mc ut åt dctle skipel borde takast vare på, og fekk ei

rckkje folk med påprosjcklcL og fekt til slullkjøpt skipet slik det stod på slippen. Eit
omfrtrandc årbeid varlse11i gang, og ca. 1.000 timar dugnadsarbeid vat lagt ned før
rvgång Ntuvik i midten av juli 2003. Bålen tlkk da attende sitt opphavlege namn

'S,arhavn". Nemnasl her må det også at Wichmann en stana fint etter å ha stått i ro i
9 år på eh slipp utan våmc eller annan omtankel

Skipet cr bortimol heilt originall. Messa er noko ombygd, og båten har fått
slepekrok sidån dc1 v nyl1. Maskina er heill odginal, likeins ah maskirutstyr og
dekl§maskineri. "Sørhavn" har eit stort vedlikehaldsbehov, då den iktje er
nemneverdig vedlikehalde sidan I 98 L B La. nrå den blåsast og eindel sveisearbeid er
nødvendig på rekkjer og rrckre skott. Skipct har Iåu ståtus som vemeverdig skip av

tuksafltikvaren.

§VS "EKAR" (LMFN) og yeterånbåtlaget "Ekar"
Riksantikvarcn uttalte ved fleire høvc al dcL burde lore 1au vare på ein ståtftakebåt.
Skipshistorikar Dag Bakkajr. i 8e.gen alamcic" oss Ajennom ein artil*el i Skipet
der han lista opp aktuelle fraktefaftøy. Listr vår skummel kort, og etter som me
gravde fann me ut at lista var for optinistisk, flei.e av båtme var allereie ute av
landcl, og antallet frattebålar minska for kvar månad. Undeneikn.r og Per IG- Rognes
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"Ekar': Bilder.r tan rv Per K. Rognes iRoyk\und utrdcr synfeing inovembe.

setlc nok ein gons ut på glaxisen haustcn 2003, oB me sctle i gaDg !'prosjekl

fraktebåt" bhkke som kyrkjerolto etter å ha allereic fåit eit lartøy i hamn- Me haddc
noke få kriteriartil skipet: Ikkje forslo(. ikkje ibr lhe og i flyhflde srand. dvs. ikkje
på slipp, bygd av stål og ikkie minst: hu lin flouc formef,

BaltebåteD 'Ekar' 1åg for sat i Hau8esund, og undeflcikna og cir pa. til reiste på
synfa.ing. Me laga ein rappor om prosicktet, og fekk RiksantikvareD inreresserl.

Det vnrt &jeonomført ei syDfaring tilsanEn mcd Riksanrikvareo. og me ttkk då
Riksa ikvarens sløtlc til prosicktet. og båten van innkjøpl i novembcr "a5 is. where
is" av del nystarta Veteranbåtlåget 'Ekar' i Trondhcinr.

"Ekar' vart bygd i I9l5 i Nederl.rnd som s€ilande fisketafløy med namnet

"Påuline". rigga tbr segl. Lengde 90 fbl. I 1928 giekk turen t;lTysklnnd, og der fekk
ho installen moto. Narulet van då 'Alwine". I 1954 vån ho seld til Norge. o8 varr
ombygd ril fraktebåt. Namnct vart då "takar"- Fekk då ein tcsylindra Wichmrnn som
seinare vart utskiftå med ein Wiclrmann 3ACA på 300 bhk- I I 985 lckk ho seu på nye
Karmsund luker (Mccrcgor-luker). t 1998 van det setl iDn eio Carerpillar 6syl på
400 bbt. Sisle eigår hadde skiper i drift fram til jrnuår 2ml, då ho vårt lagt opp for
sal. Båten er sværl typisk tor de mange fraktebårane langs kysren frå euerkigsrida
ombygd 1il transpordormål med er*le midlar og innreidd relativl enkelt.

I by4inga av desember var ali klart for avgang Haugesund, og med stormvarsel i
akterenden sette me i gang turen rordover Med eir tannskap på 3 giekk nrren innom
Bergen eit par dagar, der månge av F:jordabåren sine medlener besøhe oss. I Florø
kom det nokre frå "Ailøy" på besøk. Takk ril alle som sralt inDoml Med ny og
ukjend båt var spaninga stor på turen Dordover. I Bergen var lbbruksbarteia
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"KAPIEIN DYRE" (LESD)
Vart i november 2003 kjøI,t attendc til Trondheim av Slenr Roger Kildal på

oppforddng i frå Ritsantikvarer. Hans fa. arheiddc bl.a. om bord på denne bå1en då

den høyrde til i Trondheim. Mor hans var fbtvila over at Svein Roger skulle kjøpe
scgbål, og lurte på kvahan skulle med den. Han sv,nte då at hdn haddejo alltid ]nskl
seg ein slepebål. Da kom det liå morai 'Ja æ tænkt det skull bli nåkka snnt. du e jo
toss ålt glon" (urufanga) om bord i en slik!!"

Stepebåten "Kaptein Dyrc" er ein skikkeleg vcleran, bygd i 1893 i Dordrecht i
Hollånd med namnet "Neptunus". Lengda e. 64.7 f(n. I l9l7 konr båten til Norge,

innkjøpt i Skien og fekk namnet Skjelsvik'. Båtcn vafl scinare omdøypt til
"ROLAND". Flere eigar i Skien eigde båten fiam t;l 1948 dri Dyrc Halse A-lS i
Trondhenn kjøpte skipet. Den fekt same år innsett dieselmotor Skipcr iikk då

nåmnet "Kaptein Dyre . I 1967 fikk den imsen den noverdnde maskina, ein Alphå
Dicsel lrå 1955 på 280/310 b1rk. Båten gjekt i Trondhein fram til 1980 då reia.lagct

&jckk konkurs. Båten beheldt namnet lialllover. sjølv om båten de pifølejandc å.i
høyrde heime i Kristiansund, Bedrikstad, Bergen, Sagvåg. Sandnessjøcn og 1il sluLl

KjøtLa ved Hffstad. Bå1en iek1( status som vemeverdi8 skip av Riksantikvå.cn, men

varr seinffe strøkel da biten skifta eigar og ny stntus ikkje vaft søkr om. Under
arbeidet med "Ekar" hausten 2003 vall me gjolt oppmerksam på fMøyet åv

Rihsantikvaren, og Svcnr Rogcr Kildll Irå Trondheim var ikLje vanskeleg å be når

lne lufte på om ikkjc hån og lrådde bruk for ein båt. I november 2003 yal1 Svein

Roger skipsreiar fian og.

Båten kom til Trondheim same månad, og svc Roger cr no begynt i få faftøyet
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tcmnreleg rtslitne, og måue 1å avløysing av nye. Ombesøket i Florø kan me fodelje
at nlle sonr har tcnkt scg lorbi Florø nred bålat dei bør ha eit relativt nytt kart. då det

einaste som ikkje er flytta rundl på dcr cr sjølve Slabben- Særs om natia er det litt
forvirraflde kan nrc opplysa onr. Også nattscelås gjennom del iidre hamnebassenget

i Ålesund ned kart i for stor nriilestokk er veldig spanandc. Lyskåstar er å anbetåIe.

'Ekal' er utstyn nred to k(nnpass. dc; 1() var sletL ikkje cinige om noko som helst. Dei
peikte kvarsiD veg bokstavelcg hll- Kån;kkjc hugse å1på turen nordover at dei peita
same retning idcr hcilc. Aubpilotcn var kopla 1il del eine kompnsea, og det medføfe
at "ofi coursc al nren" gåv lyd liå seg stort sett heile tida, så den van kun brukt i
openl larvah. Pg.a. av $oc på popell og skog gjekk skipel cå. 3 knop under
roppfarl. og mc hxddc problcm å lå turiall på benne. Delte nedførte også at

bunlersbudsjettet sprakk monaleg. Tu.en gickk ulån Lrhcll xv noko slag sjølv om del
blas en el over Hustadvika. Då fiadde nre det ein kal kalle Sandy Hook" slemning.

Veteranbåtlaget "Ekar' er skpa til å ta vare I)å skil,et med base iTrondhcim.
Båtenhal behov for eindel sandblåsing, og eindelmindre reparasjonar krirg om. bl.x.
lelting av nokre lekkasjar og litt drivine av dckk. Blitcn må på slipp i løpet :tv våren
200,1, og me hiF. då ii få gion mykjc av dcttc årbeidct.



lt

'Kaptein D,rc': Bildct cr tzlt av Per K. Ro8n.i i Sloksund i novembcr på rur sørover ener kjop
i Ilantad.

ship shape i&jen. Ein del kosmctisk lrbeid står for lu. Hans droun er å dlbakeføre
henne til ca. 1967-73 utsiåandc. Di nrå lugaren lbtu1i:novcrast, tbrnåsla opp igjen,
ny sefterrekkje og mindere lugarkapF nuxemstog påpl.tss i!i]en. Også livbåien må
på plass b[k $korsteinen.

Full fart forover
Med 3 nye fanøye, er rida komen ril å få ting opp og srå. Eir nytl miuø må erablerasr

run& "Ekar", og fartøya må koma i gang med restaurer;ng og vedlikehald. Det cr
dette arbeidet me no hår bcgynt på, og snan skjønar rekkjevidda avl

Om nokæ av lesaranc har bilde eller anner infomasjon oB sloff om farløya cr
leder for NFSU Per K. Rognes svært interesserL i å bli kontakta om defie. Mailådrl
prognes @lrisurl.no

Etterkvart vil du iinne meir intbrmasjon om NFSU og alle farrøya på
www-nordenfjeldske.org

Sida er under konstruksjon, og kjem ft,rhåpentlegvis opp å srå i løpct av vinteren.
Eventuelle spgrsmål om fånøya kån scndast .il: vnonaas@onlinc.no
'Hvis noen av leseme har bilder cller ann€n informasjon og §off om fartøyeæ er

kner for NFSU Per K. Rognes svært interesert i å bli konl*tct om dette."
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Vil ta opp DÆ "Ammonia"
Teksr og foto: Tore Hvål

somhet i Slortinget. Insrn tro: Ceitr Ciirgcns hlr
ingen tro pild der igjen vil rulle

Som domki*cruincne to-r på Rjukmbanen.

- Jeg mefler alvor når jeg sier at "Ammonia' bør settes på laM. Siden vi ikk€ får
penger til dnlien. må vi tenke annerledes. Men som kultumrv er Rjukanbanen
umistelig. Derfor må vi tlt v,re på dcl vikligste og glemme fbr eksempel
skinncgansen frå Riukån til M.'il-

Itølge Ceirr Ciirgens er det vikligslc " Ammonia". jembanebrua ved Rjukan ktke
og dcn på Miland, noen byCning.r. områdct på Mæl og €n del jembånemareriell og
lokomoriver- Jeg L:unne godl lenke meg ar 'A rmonia" ble plassert i der bassenget
som ligger mellom fergen og ritsveien. Ved å heise den opp rundt tre meter over
dagens vaflnflate. vil1e den ruve i landskapet. Jeg ser dessuten for meg Ammonia'
med el overbygg av glass. Noe ligoende son beskytter don*irke.uinene på Hamar.

Ciirgens mener skutå kunne huse museum, reshurant, tudstkontor og lignende.
I iillegg ville han hatl et spesielt opplegg på Mæl. Dokumenlasion av

induslrihistonen og mnligheler 1br å bevsge seg inn i gamle lokomotiver eller i
Joseph Terbovens spisevogn.

Gtirgens i.nrønmer a1 detle vil kose cn god del penger. Det vil koste millione(
men husk al vi har forsøkt å få penger 1ia slarcn i 13 år uten å lykkes.

Defor må vi gleftne del gåmle drillskonseplet, og tenle i helt nye baner
Å hå Rjukånbånen "på rof' slik som i dag. vil koste 450 fi)o koner i året. Slike

penger har vi ikke, og tbrfallet har stanet tbr llere år siden-

Forbannet
Giirgens er en snule forbannet over situåsjonen. - Fartøyvem (E kystkulru cr i
vinden, men indusrikulturen er det ikk€ mange som tenker på for tiden I dag hr vi

2.1

Sen "Anmonia" på land. Jeg ser ingen mulighet lbr
at staten vil bevilge penger til de(e konseprer
Rjukanbafler harjobbet elter i l-l år Samtlige styrer
har forsøkt å få ut penser uten å lykkes. Nå er tiden
inne tbr å tenle helt nytt, sier G€ir Gurgens.

Dette dramatiske urspillet kommer lia Oiirgens
soln firngerer som leder i Slil'relsen Riukanbanen. Vi
Iår ikke penger til å dekke det mes( nødvcndige.
Riksantikvårens råd er a1 vi må drivc lobbyvirk-

! I
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"Åmmorir" brr tørrleggcs: Gcin (liirycns tNner ar'Amnronia' k n flyftes inn ihass.ne.r
nlelloh dasens plas*ring og rikslesci.

Huskerjeg ikke feil, var det i l99l at No$k Hydm la ned Rjukanbanen og mcd det
hovnel "Slucgut" i opplagsbøyene. "Alrmonia". cD av verdens mest unikc skuter
sideD d.t d.eier seg om verdens enesle Åienlevende iDnlandsdanpdrev[e
iembrncferge. 1å der ållercde.

Rundt disse lider oppslo en hkal bevegelsc på Notodden. Jeg siklcr til "Selskaber
Ibr Tirnosbanens bevaJclse" "Selskabet" h{dde også varme lirlels€r for Tinnsjø-
furgcnc()8 Rjukånbanen. En stor ide landel idcnne gruppedngens hjemer Sidenman
iklc ville klarE å få omgion Hydros ncdlcggelsesvedt& kunne kansje Hydro
a!§lultc denne tradisjonsrike fraltruta på en vi*elig hyggetig måte.

Daværende direklør på Hydro Rjukan. Hans Mathisen, var lokålpatriol av ranS og
sriltc 'Storegut' hl rådighcr. Dermed var del klån f()r den størsre påssasjersuksessen

i skulas historie. "Alle" ville værc mcd på den aller siste turen over Tinnsiøcn i
Hydro-regi. Del hører med til hisbricn at Marhisen dc1 v;l si Hydro- rok hclc
rcSningen som ble stor.

Matlisen ble selvføiselis hyllel i enledninAen.
De1 begyn.er å b1i en stund sidcn den mye omtalle 1uren. Enda lenger er der sidcn

,j,
;l
t, il

( ,r ti

lbr mange'blåruss" som åntagelig ikke har sett en eneste industripipe. Eller en
lcvcnde ku for den sakcns skyld.

-Du har ikte nev "Storegul'? , Hvis noen ønsker å kjøre "Sloregua' på
Tinnsjøen, må de få lov tildet, SierCein Giirgcn§.

I
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I{Æ'STORECUT

Hydro sådagens lls. Faktisk går sclskapet mo1 100 årsdagen ibr sonen påNorodden.
I deDnc anledning utfo.drer underlesnede skribenl gcneraldirekrfi Eivind Reiren:

' Du Reinar Ko ikke dus? on det.linn$ lit Hans Mdthisen i de1. Hris,å, hd(Lte
d?twlikkerei så sakå bidra nednoe krcndbt å redde en lo ve ten\w unike
skuter Det kun Nel tære en lin 1A0 årslar. til lokdtsanfunn lon hat hidr;tl så
m!? til Hydro, vkst?

I dissc dnger markedsførfl Reiten "The Hydro wåy',. Altså Hyrlro som veiviser
Mye tydc. på at Reilens veg dessverrc ikke går mor fcrgeleiet på Mæl.

1929: ByggeL ved Mos Veh og Dokk, Moss.
929 brL. 2:10,6 15,6 I2,1J tbt.
Maskin: 2 \tl. xjppel exp. t.r50 IHK.
PasasjennL. 250.

1929: Nosk Transpon
Attieselsk$et Rjukanbanen.

1957: Lagt opp $m rcsoaeferge.
2001: I opplag.

MÆ 'Std6guf.
1956: Bysget av clo,men Mer. VcÅsted

Bygge nL 150.

11,19 bn. 21 t.1 37.1 I2,l lot.
MasKn:Diesel I stk.2250 BHK.

1956: Sbbelavløpnins 22 mai
I 956: Nosk Tanspo!1

Attieselskab-Rjukanbanen.
l99t: I opplag.
2({r4: I opplag.
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Da Sør og Nord-Odal ble sjøfartskommuner

Hei. nlirl nnvn er Trond Melby, bosalt på Skamcs i sør-Odal. ljn nv mift slr)rc

irteresscr cr ir bygee modcllbåtcr ener o[inrltcgninger + gode bildcr Et naurlig
lalger i llii mcg og andre er:i lii blggel nrodellcr rv de lo mest kjcntc biue e som lar
i drift hcr i Od.rleD. - dvs: D/S Odølingen' og M/S Slors.jd .

Dennc cpoker) stafiet i 1862 da.jernbanen kom ril Sk nres. Del ble diskutorl
gienhtte B.rn8er om å få lagtjernbancn til Nod Odal. men det ble med dc1.

Forbndelsen mcllom Sør og Nord-Odrl var meget dårlig. rDen det ble noe bedre

i 1894 dn drnrpsLibsselskapet D/S Odølingen ble stificl a! lokrle kitpmenr og
slasJonsnrsrcrcn på Skarnes.

D/S Odølingen" ble innkjøpt i 1895. Reiscn(en gikk fm Skxmcs, opp Oppslad

og til Slorsiøc , hvor det vrr flere anløpsledel Reture iant sted ncste dag.

MeD rutctidene kunne til tider \'ære vrlnskclige å holde, tindi dcl ogsa ble drcvcl
tonrnrerdrilt i lassdraget. Dc1lc medførle ofte rl båtene sat tasl i lrrmmeret og hrddc
ike motorslyrke rlok til i p.cssc seg igjennom lommeranrsamlingcne.

Er lire orduk lra skipperen lli "Odolingen". Hans Lommenrd: "På Slonjo€n i

r§ Trond Mclby

M/s sroryo l9l5

lo

Storsjø oE Skarnes Dro.



r
I

M/S 'SroA.lP'led Sk.r.es brygge.

D/S "Odølingen".
Byggcl i 1895 vcd Fredrikst{d Mek. Lengde 40 fot. Bredde 9 fot. Dypg.4 fot.

Molo! dånpmAkin på 8 hk. Registreft for 25 personer. Skal ha blitt fiaktet på

iembanen til Seter§øx §asjon. hvor dcn hlc montcrt. Jomfruturen fant sted 17. mai
1895. TrLl ur åv m1c i l9l8 og solgL vide.e til Julius Haug i Moss samme år.

Del ble sliftet to danrpskibsssclsk.tp i Moss dette året. Det ene skal hr rrafikke(
i smdet mellom klggenc mcns dct xndrc skal h,t gått mellom Moss og Jelpy{.

Begge selskapene hadde vissnok er kon levetid. Om "Odølingen" var innvoivert
i et av disse selskapene er noe uklat l

Her slutter historien for oss i Odaien, men vi håper noen av leseme kan sitte inne
med e\t.opplysringer om 'Odølingen"s videre skiebene.
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Odal der går en gammcl nu, den vagger hvis nan bare sitt skå i munnen vil snu.

I mrsknlcn en mrnn. enr tar roret i hand. så er vi iue flelre. så leggervi frå land :

"Od(rlnrgcn" fikk i 1905 en konkurrent, da aksjeselskapet N4/S Storsjø ble stitiet
åv kjøpme.ncnc L. H. tsergstuen, Erik A. Fjeld. P O. Disen og J. N)hus,Nord
Odaien. Bå1ene gikl med pxssåsiercr, gods og posl og h{dde eget I,oststempel.

Det ble servert mai og drikke om bo . Gods blc fraklet på lektere etter håtene og
disse ble også bflrkt som anrst når prssasjscne blc urcgjc.ligc.

Lastekapasiteten på lekteme vlr ca. 15 1onn. Bå1cDc kunnc også Ieies i helgenc
for rene chafenurer

l
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M/S"Storsjø"
Bygget i 1905 ved Drammen Jernstøperi og Mek. verksted.
Lengde,15 tbt. Bredde ll fbt. DypS. 6 fot . Byggenr.l0.
Moror:die.elpi l8 hk. Bluer r la l4 ril rohk.d.

Registert lbr 33 personer Hadde soldekk, dame og henesalong. Ta11ut av ruten i
1924. BIc el1er noen år i opplag huggel opp-
Søler i dag etler legningene a! "Slorsiø' Hår r,.cn i kontakl med Drammen museum.
Teknisk Museum og Sjølartsmueet uten resuliat. Håper noen har tips å gi.

Kilder til disse opplysningene er : Asgeir østii i Nord odal.
Kontakt meg pi t1f: 62 96 1,196. (Kveld).
Hil'el Trond \,Irlb). Sndndreiel. 2100 SIa-ne'.

Det går mot lysere tider..- D/S "Styrbjørn" søke. maDnskaper av alle kategorier og
kjønn.
Den store turen 2005 blinter i det fjeme. . . . . .

Ta kontakt med: Edk SGen . . . . . . Tlf.: 99 25 83 08
Åse Skielnes. . . . Tlf.: 32 83 4s 78
Simon w.shh.im Tll I 63 8'l 27 20

i åLå F
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D/S "STYRBJØRN''



<<Bols@y>>

Av Svein Bjornerenr
I om hg 20 nr lar «Bolsøy" livsnenen mellom Xlolde og øyine utasunds.BåtcD vart
bya.l i 1952, og haddc etter si lid svæl,l nrodeme utsjånad.

Caml€ dåmpen - g:rml€ BolsøJ
«ILDi tipa Do danrpcn». s{ vi ungare. I)anrpen vargaNle Bolsøy sonr gjorde en) slak
bthords\ing lcd Oterholrndykta og stenrnde relt på kair på OrLt. Skipper J.rcobscn
drog i lloyta ein lxng 08 ro kor1e. Det kiende sigralet. "No kje hrD".

I)et lar høgdepunktel på dager dette. Vi unganc håddc \cntr ein hrlliime i
kaihuset alt. Vertelida nllla ri lil i nnpoDcrc k\arandrc med rurnvingr i

takbielkxne eller brliekanrprr på mjolsekkrnc. Dci vrksnc som ville "hisne på
bli1.D» var meir presise. Frå kjøkerglasel heldt dei ulkikk ril hån rndd LruvDcsct.
Dil rok dci pil scg hlokskje nhuva og rusla nedover til kaia. Der slilte dei seg opp
lxngs bryggcvcggcn som tørk1§måsei pi dolegg og bisra på at rrjdlk, brodkasser
or rnjol vad lossr. og bytblker kom seg i lard.

Vågcstykkc. Det siste kume vere rei e vågeslykkct Dår nordausrcn stod p:i. Krir
låg utnnlor sjdlve hamna, og rungbårn lok scg lc[ opp. Dii nrliue dei herre kldre opp
leideren og verle lil bålen vu paL cin hårctofp. Og sii hoppe. I-ire sterke nevar tok
nnot på land. Var si(Jcn ckstra tfig, miitlc "llolsiy» gii reti inn på ha,nna. Då tekk
lerdaiblket den tlilsamc slcdr år ir gii irii holmcn og over moloen. der sjosprøyten
sto soor ei,r vegg. Utferdsllongen vart ofte vlitl bcrrlr.

lan oss trngane lar det å lå reise med "Bolsoy" lil bten dct s1d. cycnt)rct. At !i
miltle stii opp klokka tem om norgoren g.jorde nrgen ting. For om bord i "Bolsøy"
var det brus og lloite Slnørbrød. og i blen var dcr hih.

Smurte smørbrød. Smø$rødr om bord i "Bolsiry" var noko spesielt I)u fann
dei ikkje urderGlad Pack i ein glasdisk. nci, dci vrr inurde etter k!at. Svolten lat
utløystmed del sanre !i kom om bord. Dcn srnnc*te. søde8e lukta frå lrukostbordet
Iil marrskåpel lekk nrun,cD til å vassflygc. Der sar vi ,ned store auge og vassfylt
mun og såg på aL mannskapct hnga innfii all slags godsaker sild i tomat,
ktøttpålegg. IlaPå. rppclsinmamrchdc. «Mor. eg er sloltenl"

Sonr regel heldl lro n1or sl.rDd n1ot n set. Mcn rv og til otnr ho byfungen og eg
iekk tre koner til å kjøpe meg eit smorbrød. Og fo. cit snørl,pd. Stuer Hrranr
sn rde dei sjol!. Førsl klcnrdc han ut ci loffskive og smurde pii dugeleg med
nur garm. Så n)k han fra,n fatet med alle dei gilde påleggsortine. To skiler dånskull,
eil pnr tomrtbåtar og til sist nokre agurkskiver. Det varr det herlegasre smprbrød du

Lang reiso. Byrcisa var lang. Trc og ein hah tnne tok den. Allc Oyane skulle vi
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innom. Og for kvar stopp
skulie vi opp og sjå. os
skjere grimasar til
vikligperane på Sandøya, på

F nøya og på Orten.
Ungme der tedde seg nok
iklje ulikr oss sjølve nar
båten kom. men dei
tilfiøyrde likevel ei anna

verd. Men kallane langs

kaihusvessen hadde den

same tørrliskstillinga som
på Ona. På Sleinshamn var
dei noko meir blasene. For
dei vaksne var det ikje
srne stasen år dampen
kom. Men ungane turna i

kaihusbjelkane der dg. og geipa attende til oss dc. vi hrng ovcr brovngen på

.iBolsøy,.
På veg til byen v salonger som regel full etter Steinshamn. Full r! Iolk, røyk,

spylukt og surrande prat. Nokre korla av turen med eil] dubb framover borde!. Dei

mcsl siøsvåke stod ute i lriluli.Ililje sjeldan kom dei seg ut fbr senlt' I beste fall fekk
J.: rr\. n'cJ'e"ii1 pu.imflId for.io.dli.

Blå fjellsider. På den førstc byturen eg kan hugse, !d eg storleg fbrundra då eg

sås fjellsidene vår grøne og iklje bIå, slih eg alltid hadde set! dei he;manfrå. Og så

mykje kvlrvask solil var lagt ut til bleiking oppe i tjella som openbera seg ntu vi
slemde llnl Julsundetl Mykje meir enn dei små lakena og putevara onakoneDe la u1

Eter kvart var det andre ting son imponete og forundra. Bilane. AIt på

Sundsbøen såg eg den førsle. Ein storlanebil nled lenderar på. Og då vi kom ilnlafor
Julncset lekk eg sjålteire. «Siå mor, einbit. Og dererein 1ill» Og a]le hadde lenderar
på.

BydagcD vad lang. SvrrL låns. Reine ameriklreisa. IkLje rart eg lurte på om
systera nri kiende mes isie! nilr eg kom åLl Irå ei slik lerd.

Blitt Nstorie. Delle er blitl historie no. Men ikkje så svært gamal historie. Berre

dryg1 tredve år er det gå1t sidan sluerten smurde smørbrød. Etier at biuerja tok over.

vart «Bolsøy» onrbygd og gjekk i Vegvesenet si teneste under namret "Vølaren".
Men så vart det slutt. I dag finn du dcn kanskjc i vcggcn din. Som spikaJ.

Fedene harteke over, og det er liksom ikkjc såme stascn med dei. Det er ikkje eit
haht øysamfunn som tek imot når dei kjem. Bild er ikkjc Doko s:ersyn lenger
Ungane på øyarc veit at det kvite i fjellaer snø. Og atfjellitidene cr grøDe, ikkje blå.
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Tilbake til fortiden - fra motorskip til dirmpskip

Av Jørgen A. Ilangor

3. augusl 2(X[ scihc yi "Bøøysund' inr på halnen i Bergcfl Forar oss var
"Gar!in". J-kteDlbr' oss vu fier eon tretli andre gamle fdø)e, molorsldp og
dompskip. Rundt Vågen stod ovcr foni 1!sen mennesker og sil ti dtn undelige
koncNjen sonl scg innovcr. En knonsalull lød fra Bergenhrs iestning. "Crdovir1

svadc mcd sir egcl] kanon. Et skudd til lod. Denre gangcn sune ' B ørøl,s u Dd . Mcn
Oranvirr's hom vrr stille. Det samme vAr "Bdrøysund"s lloyte. Skipc e som lirlgte

err.r denr mo&rskipcne 'Adøy", "lrruvik", "Mid$ordlrnd", "Cnmle Salten".
"Gamle RogalJnd". ()8 dantpskipene "Southcrn Act)r". "Halr\ieen'. Thoroli o,q

"Bohuslan" v.lr også stille. Og det samme v restco {v f{noyene - fisksbåier,
hsteskip. slepebål€r, fergcr Det var c undelig slemniog. Ncslen ovcmalurlig.
Menneskenepå kaienc stod og så pii det helc islillhet. ntcns skip.ue fondyde ulen en

lvd.
Så lød en sang ovcr vågen. "Camle Damp€n'. hymncn til en av de sisle, og den

mcst populærc av alle flordabiircnc - 'Os.cl. Skcvet ril hcnnc da hun tbNvanl i

1964.

Neslen førli år senere var knåpt et øye r,rfl rundt Vi8cn, mens det lillc. lrolaslc
skipet ble priser. huD som i mer cnn cl halvt århundre hadde fraket fblk. fc 08 gods

akkurur dir det skulle. Så dc sørgelise ordere sonr bcskrc! dcn sisre rciser hcnres.
Og nrens de lød. scilte "Oster" selv inn på huvncn.

ldet den siste tonen døde hcn. lød fløytcn til den lenge savncde fjordabårcn. O-s

hun hte rvån .tv mer cm tretti åDdre skip, mers tiluseær ar mcnncsker jublet. En
uLrolig lyd iylte 1ullen, oE varu 08 vanc. "Ostel' !rr tilhake.

l'å 1930-lllllet hadde Norge en enorm flåG av d mpskip for lok.itmfikk -
damp.'ne. Iokalene. tjordabålenc. påppabåtene. Kjærc var de. der de knynet dc srnå

hknlså )funnene sllnrmcn med reslen 0v lerden. og rrange navn håddc de. Mcn den
n),e tid varpå vei. Enda ble ct ptlr stykter bygget med dampn)askin. mcn dc flesle rv
dcnr skullc sftm skftes ut med €n nykomlinS - sjøbussen. Molordrcvet. letlere å

operere. raskere, mer konrfonabel.
Men så kom annn€n verdenskrig over landet vårl.
Mångc av lokddåmpskipene ovcrlevde kngcn. Og om de var nedslittc lbr den. så

var de næmrest vr.l nå. Men å skilte dem ut var ik(e mu]ig. Skipsleriqne lar
opptau med å Iå la(eskipene og hvalfangstnåtene operative igjen. Landet trengte
penger Og deo knpasiretcn so var igjen, ble brukt ril å er\tattc de lokålskipene mm
hadde bliu horte.

Og derrncd vokslc enda en gcneråsjon opp nrcd dampe . skipcne fikk en rnsk
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ansiktsløftDing, og fodsaue inn i femtiårenc. Mer da var dct endelig over lor de fleste
av dem. Mange ble hugget €ller solgt til udandct. Andre ble bySg€t om til
morordrevne lasleskip, og noen få fortsatte som moto.drevne passasjerskip-

Uiskiflningen ble ønsket velkommen. Folk var lei av de nedslitte. trege bålcne,
med alle sinc undelige dufter og løyer. Men eltcr eD stund, idet de sisae av
dampskpene v itlrd med Å forsvinne, vff det noen få meflnesker som begynte å

rundere på om ikke noe var på vei til å bli borte ibr ålltid. Noe som kanskje ikle
bude få lov ril dct.

Men enda l'æn€ var de som &iorde lankene om lil handlinger
l)e som giorde mer ern d lenke, boddc rlle omlrlng Oslo. Med en drøm om å Iå

&jenopplevc rlle de gode minnene fra bnrndommen, kjøpte de den lille damplergen
"Pelle", som i mer enn femti år hadde gått i trafikk mellom Arendal og øyene rundt.
Med dennc ørlille bålen skulle messing, plysj, dåmpmåskin, långc reiser og rnåt fra
byssa gjenoppleves. Borte vår alle de ubehaglige minnere om sjøsyke, tette toalelter,
kyrpå melk)mdekket, og k{yer med to mann i hver

Delte vff i 1964, del srmme tuet som "Oster" forsvant. tuktignok var det gjon cl
forsøk på å ov€na henne, for bevaring, men det slrdndct.

1964, Nor"k Veteranskibsklub ble stiftet - av de tre herrene Amc l-annerstedl,

Clrl Wilhelm Bordsen;us og Trond Salvesen. og det kivillige fanøyvem hadde

begynL. Men begynnclsen er oile lett. Det er lotsettelsen som er yanskelig. Og de
svært få medlemmene i Veteranskibsklubben fant folt ut at det å bevare et fartøy, selv
ct så lite et som "Pelle", var en stor oppgavc. Og lettere ble det jo ikke ved at folk



Losjiskip 'lvtr Elis". Foto: Ane lånrestedt.

slctl ikl(e assosierte den bittelillc bårcn med de vakrc minncnc om bamdornmens

Del hele endret seg veldig i 1969, da klubbeD overtok "Børøysund", er rypisk
bkaldampskip. bygget i Trondhcim i 1908. Ombygget flere geger, e[ersom .iden
stille nye kfav til henne. hadde hun ljent mestepanen av sitl akive liv i Lofoten og

Vesterålen. Storvar hun ikke, men hun var noe folk kunnc kjerme seg igjen i. Uanscl(
hvilket skip folk hadde el lbrhold til, så k .ne minnene gjEnof,pl€vcs på

Børø).und . lnrere.* n lor Uubbe økte veldi8.
I den samme pertudcn ble Miøsas siste hjuldampcr "Skibladner' hevart, dcl

dampdrevne kystruteskipet "Kystcn I' likk et nyu hjeD iTønsbcrg, og skonneften

"Svmen" ble oveiatt av Norsk Sjøfdsmuseum. etter at l,ge Høy hadde gjort et
bcundringsverdig arbeid for å få bcrget henne. Fartøyvemel vr for alvor i gang.

El par år sercre ble de andre to gjenværedde passasjerdampskipcne her i landet -
'Sandnæs II" og 'Fanaraaken" huggcl. Sistnevnte var også den sisle som hadde blht
bygger, i 1934. 'Børøysund" og "Kysten l" var alene igien på kyslen. I mange ir
strevet eieme deres, Nomk Vcteranskibsklub og Jubileumsskip€r AS, veldig for å

holde dem fl)tetrde. Den generelle oppfatning var fremdeles åt sånt gammek sktup
burde temes. Men ting skulle endre seg.

I 1977 såtte Kultu åd€t ned sin fånøyverntomit6. hvis oppgave det var å

kardegge behovet [or å ta vare pÅ bestemtc larløyt]pff som kukurminner for
fremtiden på såmme måte som kjrker, §tabbur og åndre faste kulturminncr.
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D/S Oscdsborg l' . Bilde La Ame Lxnnerstedts samling.

Komir6ens årbcid har utviklet seg til dagens situasjon, hvor S1x1en tar e1 vissl
ansvår for en dcl vemede fatøyer, via RiLsantitvaren.

Samlidig hnr ta.kegången til folk tlest endret seg, og om enn iarløyvcmcrc Dok
enda blir seu på som litt skrullete av de fleste, så har lartøyvemet blitL en akscpten
del av kultumnnnevemcL. Men dette kan nok tillegges gnnske andre årsaker enn
Slatells engasjenent, som som.cgelkommer ietterkantog i siste liten-omi dethele

De siste iretti årene hff Norge forxndret seg fra å være en litt sedat, avsides
nasjon, til å bli et av verdens rikcste og iravleste land. Og sånt skjer ikke ulen at lblk
flesL merker ko.sckvensene av det. Alt må gå fbllere, bli mer efiektivL. Allc muligc
slags tidsbcsparende inn.etninger som skal gøre livet ]e(ere, førcr til at folk får
mindre 1id. Mindrc 1id til å tenke seg on. Mindre nd fl å tinne ul hvem dc c.

Fdr i liden møttes folk. Og smkker sammen. Anløpet ril lokalbåten vxr cn
begivenhe{, hvcr eneste dag. På kaien tratr man kjente, og ukjeme, uanselt on en selv
skulle noe sled euer ikke. Men lokalbåten er borte nå. Og det som h.r ers1a11er den
kommer og går så forl at en knapt får tid til å tente seg om. FoIk begyme å savne
Iokalbåten, som ble slående som et symbol for en tid da man ennå hadde tid og ro til
å snakke med hverantue.

"Børøysund" og " Kysten I' stod ikke lenger i fåre for å bli borte. Men de var itlte
nok. Besse holder fl i oslotorden, og månse v de offådene hvor dampen var
savnet. Men de var de enesle.
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Flo lirtcråildc -ed D/s "Oscarsborg I'ilorgru.n. Bilde fra Amc Lanncnledrs sanninB.

lgietr dukker løsningen (,pp i hovedsraden, blant folk i Nonk Vcteranskibslluh. I
Oslo lå et av de l(,kåldampskipene som hadde blitt hygget om til moto.drifl. "Stord'.
bygget i 1913. Skipet hcr nå 'O. T. Mcrc", oB ble bruk rom losjiskip av BIå Kors.
Skipel måtrc kunne byg8es om til dampskip igien, tenkte mån, og en passcnde

maskin - nesten malcn ril d€n hun cn Sang hadde hatt srod i lasteskiper

"Vegaoord'. sorn lå i opplag i Mcisljorden, klarlil å hugges.

Mer oppmerksonheten ble i stedcr r€tlet mor "VeSaqord' selv, og klubben
begynte å arbdde for å få bevan lasreskiper i sin helhet.

Den førsre som faltisk overtok el Sarnmeh skip lbr å lilbaketøre der tildanrpskip,
varOlafT. Engvig. Sammen med cn gruppe medlemmer fra Norsk Vereranskibsklub

satte h.rn i 1978 i gång arbeidet med å ibrc losjiskipel 'lvar Elias' tilbake til sin forlid
som fonkningsskipet 'Hanstcen'. bygSet i 1866. Skipet var i,a ikl(e «on m ennet
skog med en stor brakke på dekkcl. Arbeidel ble bcgynt i Oslo, men fonsatte snart

ene, iTmndheim. hvor Engvig urdde del ville være letterc å skape oppmerksomhet

Mco så begyorc nng å skjc også utenforOslo. På Suldålsvaher hadde ct undcrliS,
Iite skip blitt overflødig etEr ar jobben hennes vår blitt ovena[ av en buss. 'Sulda]'.
bygget r Kristiatrsånd i 11385. var blitt byggel om gang på 8ang, og var rner enn nor'

annct en leveode historiebok for områdets sisie hu rc ,år. Foreningen
Suldalsdåmpen ble stifter for å ttr vare på henne. og lagcl snan planer for å bygge om
båtcn til damFskip iÅien. Mel!, siden hun forlsatt var i svært god sland som hun var.

fonsatte de å drive henne som motorskip.
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M/S "R.igun". ex 'Osarshors 1". 1997. li)t.,: J/Bcn Bmgo.

$mtidig veodre Norsk Veteranskibskluh blikker tilbåkc mot losjiskipet "O. T.
Mo€'. Klubben hådde nå eo flårc b€srående av Ee dampskip -'Børøysund".
"Hestmanden" - ex 'Vegaiord' - og slepebåkn "Siyrbjøm'. Et gammelt.
mobrdrevet lokalruteskip, omtrenr dobb€h så slon som 'Børøysund', ville bli €n Pen
rilføyels€. og vile pa{§e bm i chanenrdlikken i indrc osloljord.

Klubb€n kjøpæ skipet i 1980, men solgle det videre allercde et år sener€. lil dcn

ak-kurat stiftede organisasjonen Veteranskipduget Fjordabåte, i Berger. Det var
Norsk Vetcranskibsklubs oppfatning at oå, del vllr mulig, så burde skipet ta5 vare på

i det området hun kom ha. Og tordabtulaSel bcstemte s€g raskt for bygge om skpe!
lil dampskip igien.

Det samme årel altså 1981, ble to små lasteskip mcd en fonid som dampskip.
overtatt av nye eierc. Begge hådde ril hcnsikr å tilbakeførc dem til originålstand. Det
cnc var 'Reigun", mcd en fonid som pappabåten 'oscarsborg l" i Oslofiordeo.
bygget i 190,1. I mestcparten av den tiden hun gikk der, vff hun eid av Fred. Olsen.

Kjøperen denne gang var Fred. Olsens bamebrm, Pener olsen - som alterede haddc

visr sin interesse tbr fa(øyvemet ved å ylc lån lil Norsk Veterånskibsklub ved kjøpet
av 'Hcstrnanden" og "Slyrbjøm"

Dcl ardre skipet var'Verdalen'. byggcl i Trondh€im i 1891. Dct lanskje mest

inreressante v€d dette pmsjeklet var ar stip€t alltid hadde væn el laslrskip. og at d€n

oye eieren også hadde tetrk å lilbakeføre henne til dampdr€vet lasteskip- Olaf T.
Engvig vistc igien at del går an å tenke aorerledes em det store flenallel.

Ser nan rilbåke nå. er det åpenban at alle disse lilbakeføringsprosjeklene hadd€
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lrs "Gnmle Ro8alud" høsten 20132- Foto : i.figcn B gor

sin opprinnels€ i Norsk Vercranskibsklub. Men nå som intcresscn b$ks(avclig lalt vår
flyttet rundt omkring i landct, spredb også vemet av støne fånøycr seg. I sÅfirme
periode tom o8så utrcdningen {ia Kuhurrådets lanøyvernkomk6, som forcslo vernel
av en ståmme av represemalive fadøyer

I 1982 ble ol pmsjelt slancl i S0ntues. sarusynligvis insfire. av ovcnagelsen åv
'O.T. Moe' som nåhadde fått navne('Stord l" i Bergen. Kystlastesldpet 'Rigel",
med en fonid som passasjcrdampskiper "Kong OscåI". hle overta( av en Sruppe som
kahe seg Rogala Vet€ranskipsforeoing og Sjøkulurrlag. Plm€n var å blgge om
skipet til damlskip.

Dc n€s1e årcne SikI ting for( framover i Bergetr, og sakte ålle lndre sleder - om
noe skjedde i dcl helc tax. Det eneste av tilbakeføringsprosjektcne som i det hele rar
hadde noLn fremgang ved siden av 'Stord 1", var'Hansteen'. "Suldrl" fonsaue som
ct lykkelig,lite motorskip, mens "Oscarsborg l' og 'Værdalen' ble liggendei opplag.
"Kong Oscar' skjedde dct heller ingenting mcd, for Stavanger havoevcsen mjstel
dlmodigheten med eieme hennes, og ba dem feme skipet. Heller ikke Såndnes
havnevesetr ville ha henne hos seg, så hun forctok cn sise ferd lnot bunnen i 1985.

En passend€ ldppel-ekspansjons-dampmaskitr til'Srord I" ble Iunner i del
hritiskc tankskjlJet mcd dct fanhsitulle navnet 'C (609) F', son lå i opplag i
Ncwcaslle. Omtre samridig fikk "Hansteen' en liren compound-maskin. §om en

Sang hdde stått i en sellanger, og som i månge år hadde blittbrukt lil undervisning
i Trondheim.
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D/§ lil nd i sine BlrnsdrSer

Og så endclig. en våkLer sonrmerdag i ) 987, gi* 1. " Stord I' i&jen lbr egen damp.

Fanøyvernerejublet og gårulenc over helc landel To oker snere brant skipet. og alt
som ble i&ien var skroget, kjelen og maskinen.

Men selv om "S«)rd I'-prosj ektet haddc kommcL til en, i aIIe tull midletjdig, brå
slurl, så hadde Veieranskipslågcl Fjordåbåten vist al del vrr muliS å gjennomføre et
slikl prosjekl. Omtrcnt samtidig som lordabålen ble Sjon klar for prøvetur ble et
anner prosjekt satt i gang i Kistiansund, med å tilbakeføre den lille tbrgen'Lyn'ti]
dåmpdrift. Maskncn hennes var bone lbr lenge siden, men en fra den jkke lenger
eksisrerendc søsteren Presnl', tantes. og ble restauren. "Lyn" ble bygget ved

StoNiks mek. Ve*sied i Kristiansund i 1912, og hadde hele tiden siden vært i tral'ikk
i området.

Men del var i]*e baie langs kysten åt danpen var savnci. Mangc omådcr - ved

sjder av "Skibladner"s Mjøsa - hadde også lange aadisjoner med skipstrafikk. Et av

dem var Telcmarksvassdraget - el system av koåler og sluser som koblet sammen

flere innsjøer i Telemårk. Kanalsystemet er Norges største bevanc kultuminne. og
h,] lienrdeles en livlig trafikk av passrsjeNkip, nred blant annet Viclona" og

Hen k lbsen", beg8E tbrhenværende dampskip.
I l9tt7 vd "Henrik Ibsen" enda i trafikk i GøteboB områder, som "Slyrsd'

(skrpet ble bygget i 1907, som konkurrent til "StyrsiJ l'. som senerc nkk navnet

'oscarsborg t'- det oveDlor nelnte onbyggingspr)sjcktet til Petler olsen). og en

partner til "Vicloria" Iortrinnsvis med dampmaskin - ve ønskcl. Låsleskipet
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Llstcskipcr "Nes! rg' €x Inltrnd', pd dcn gln c slippcn rilElvcrrad vcrleed i §kien

Ncssvåg'. med cr fonid som Inland', byg8ct i 1876. på Telcmnrksk nalen. ble
kjøJ,t av lonmuncoe on*ring den nedre delen .rv kanalsystcnEr. Slore planer ble
utarbcidet for det gamle skoget, men dc strånder rask d:r der blc oppdrget ar omrrenr
all€ skrogplarenc måne skilies ur. Slyrehuscr ril "Nessvåg" havner pn cn fiskebåL og
restetr fanl €r våt srnv iFrierljordcn. Hun endte i all€ fall i sirl samle
hjommeornrådc...

En klar trcrd hadde nå ctable[ seg i norsk frirtøyvcm. Hve encste fa(øy. uansett
fåsong og lilstånd. skulle føres tilbake riloriginah utseende. Derre var ilikc begrcnsel
tildatnpskip- tvei imol trenden var end& tydcligere i bevuingen.rv seilskip.llvenr
ville vel la vare på er ddligere seilskip i foml av el molorsliipl Hvor vdr yel
(,mantikkeo idct?

Og så, da €n ny bølge av ovedagelser av fbrhonværcnde drnrpskip startet i 1989,
var det fullstendis utelukkcr å hcvare næn r! dem som d€ var. B€vårinSen av
histo.ie var inclevsnl. Nostntgi var lingcn. Men likevel, iAicn oppstod €n tankc hos
noeD. om at noc var i ltrd med å $kje- Noe «nn kanskje ikkc burdc få lov til å skje.

Det lørslc fanøycr r dcn ryc bøl8en var dcr lille låsle og fiskefanøyet "Crei".
byggel i Kristiania i 1895. Hun ble ov€rti( av en stiltelse i Krjstiansund. hvor hun i
n|anpe år h.rdije Sjon ltencslf v,m pa\\usier\Iip€t 'Kvæmc{. En røn hcvel scg nn
den planhgte ombySgingem ril dampskipi "Hvorfor ikkc bevare henne somhun er?
ville hun ikle i sin nåværende stand fonelle en cDda lenger hisrorie em om d€ §isle
liorcne bårc ble t!( tm hcnne l'

Men ingen hørte. lngen brydde scg om hisloricn hun kunne ha fonalr. Der eneste
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DÆ "Borøysund' 08 D/S 'Kystc. I' - landels encste originalt ljorddåmlEre

som belydde noe var potensialet hennes som passasjerdampskip i fobindclse med

turisnrc,
I det andre prosjeket som blc begyn. det året - 1989 - vil nok historien

unnskylde entusiastcne fbr å ikle bry seg særlig om dct daværende utseendct lil
pmsjcktet deres. Dctte var sandblåsingrfanøyct "Shupe."- med en fortid $m
kystrutcskpel " Rognl nd". byggel i I 929. Dctte prosjektet. sonl tlok rnå kunne kallcs
det nrest an$isiøse i norsk ianøylems historie så langt, hadde sitt utspring i

Stavangeri lokallag i Forbundet KYSTEN. Kysrlaget Rygja.
"Rogaland" hadde opprinnelig en double compouod-drmpmåskin- Denle ble

ødelagt i den store €ksplosjonen på havnen i Bergen , 1944. da et nederl dsk skip
laslel med sprenSstol'l gikk i luften. Den blc så skiliet ut med en tnppel-ekspansions-
ntaskin. som var myc svakcre enn den originate. Delvis på grunn ay dclte, ble ikke
der øverste dekker - som hadde blitt bone ieksplosjonen - bygget på,gjen. I €r
ganskc rcduscd fbrm fo satte Rogalandr så i lr\tetralikk mellonr Oslo og Bcrgen.

t 1950 fikl hun motr)r. men beholdl elleni utseendet hun hadde tåtr undcr kriger.
oB dette utse€ndcl haddc hun enda i 1989, skjønt del rok kulne v.rre va0skelig

å se under alr sandstovet. Sclskapel som eide hennc hadde tatr godt vare på hennc.

dog. så der skulle ikke så vcldig mye arbcid til før de nye eieme Vereranskipet

Rogaland kunne ta henne i bruk son passasj€rskip igien. nrd nåvnet 'Oamle
Rogalaod" (Sravangerske Dampskipsselskap hådde ennåel godsruteskip med ru\.net
"Rogalad"). Men. om enn dcn nå gamle 16 sylindrede GM molorcn var i p€rfekt
stand. $ var drømmen om dampskjp der Um lørste øyeblikk. InSentin8 yille skje på
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mange ir, dog.
I I989 skiedde ogsi noe annet hclt Dyu i norsk fxrtdyvem. E1 dampskp ble kjøpt

fra utlaDdcl. for å bcvrrcs i Norge. Ilvalfangeren 'Southern Actor ble fLrnnet i

Spanir. likc iør hun skullc byggcs .,flr ril spiker og annen isenklanr.
I BergeD kom lior dabåtvemerne seg over tapet av 'Stord I ved å ovena cn anncn

ljordrbiil, som akkural lar bliu ra ur a! tjenesre nrotorskiper "ajrrnvin". bygget i

l9:l1. Dc llcsrc r! de akli\c nedlemmene i ilordabåtlaget var svrE,1 så limoyd mcd

henne. og "Stord 1 trle onr cnn dct blc skrclet en uLrednnrg oln :Ienoppbygsingen,
og mye arbeid ble gjolt med skroget stort sctt ovcrla( til seg sel!.

Men rord tbr Bergen, begynte andre å se seg om ertcr lorhcnv$rende llordabåter
som kunne bygges onr til danrpskip. lor de r! oss som ikkc er vesrlendinger kan det

syres ganske furnderlig rt dct i rcf(n ct så lire geogralisk onrråde skulle være

rpdvendig å srrse på flere enD cLL tilbrkeløringsprosjekr. lvle tor en vestlending er
det visst så it si trtcrkclig ii kDylle seg til .ren amen b en akkumt den $m
rmfikke.te den lillc bygda cllcr blen \edkorrnDende har vokst opp i. Hver strmmc.

og demred ble to ganske like f(,*1k srtt igang i 1990.,g 1991. Det første var
o!enagelsen av kvstlasteskipet 'Kilomn'. som opfrmnclig haddc væfl liordrbåter
'Alversund". bygget i Bergen i 1926. Det andre var "StalcDes . bygget i 190,1 -
lortsrtt passasjerskip. men nred dieselnr)tor Hun vrr blirr brrgt hienl fia England,

hlor hur hadde ligget i opplag i mange iLr Dc to lågcne som nå eide dem,

Nordh.,rdland Veteranbåtlag og Veteranskibshgct Ståvenes'. Iikk slor
oppmerksonlret en tid. og mange medlcmmc.

lvlen begge forsirkene gikk då.lig. Ut!ikliDgeD i "Sta!enes -prosjekter gikk Iangt

rlra så lon framover som ildsjelene hadde trodd. o-q de fleste av dem nristct inlcressen

eucr ganske kort 1id. Med "Alversund'gik1( det enda vere. Skroget var så opp.uslel
at det ikke var mulig å lrge båt rv der. og skipel ble hugget i 1995.

Denne atikkelen fodscLlcr i Desle nunrmer av Danrpskibsposten.

De. rekonstrue(e D/S 'Hdndeen' i midten. ved Breddsholmen VeiemnsKpsvctii 2002
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Fra hvalbåt-damp til hvite seil
Mang en blåhval og finnhval måue i mellomkrigs.iden gitapt for skyucrens nådeløse
skudd tra Melsom hvalbåten «Pol Il». Sencrc fristet båtcn tilvffelsen som lastebåt.
I dag kneis(r den slolr med hvite seil. Den snån 80 år gamle «Pol tI. cr blitt barken

Det er forbausende hvor store dele. av tbmc dagers norske hvalthngstflåte som
io(satt har vann under ljølen. Historien om "Pol IL, er likcvel spesiell - lal«isk efl
pårallelllil en annetr ay Melsom-hvålhtuene - "Pol [ll" - som også €r blilt seilskule
i Holland under navnet 

"Stegemåecha'.
"R)l II" ble byeget på Nyldnd i osb i 1926lbr hvalfangslselskapet Polaris, so,n

Melson & Melsom var operutør lbr Dcn dMyr 122 for siore hvalbåten pløydc seg
mang cn gang åjennom stornpiskel hov iSø-Allånter€n og d npet rundt i
Sørishlv€t sesong euer sesong på Melsomr hvalfangsteksp€disjone. I likhet med dc
andrc hvalbålene, vår "Pol II» en viktig del av hvalfångstcven§,ret som ea tusenvis
av mennesker i Larviknistriktel arbeid og solide inntekter gjennom manSe tiår.

Da krigen brøt ut i 1940, blc «Pol II» iørt til alliert havn. og blc etter hvert
«inrrullcn" i nsrinen rom minesveiper mcd norsk beschins under navnet HMS
«Jeløy». Senere fikk skuta engetsk mnrinebesetning, og ble omdøpr ril HMS

"tævanter" ellel: muligenr "Levanl;,. Etler krigcD kom hun imidlenid tilbake til
Larvik, og fikk igjen sjll gmrle navn «Pol U),.

Nå var d€ grmle slilemc blitt både lor små og tor saktegåendc til å ku le holde
trilt i konkunanscn med de nrer modemc hvalbåtene i jakt€n på de store hvslene. I
1947 ble «Pol II» derfor solgl til rederiet AB Rive i Gtttcb()rg- Her blc den ombygger
ril kystFakreskute, iålaft coåster. og tikk navnet «Emanuel». I 1952 bte den
ylterligere ombygget 08 fbrlonget. og ble solgtiil et annet svenstr ftderi. Nå ble hun
omdøpt nok en gang, og fikI navnet M/S "Lister».
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S,loncen onrbord i B,l*en 'Aremis'
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Den tidlig@ hllhårcn
er nå næme« for .n
hlit svoe å regne-
on)bygget Lil trcma§tel
hnrk. her under fnlle

I 1965 håvnet den ridligere hv,tlbåten i Ma.sral i på Ærø i Danmark. Her, på dcn
lille øya sor for Fyn. med lange marilimc tradisjoncr var der sclskapet H.C. Grube
yS iom ovenok. Nå ble dcn utstyn for dansk coaster-fan. og 3..ianual 1966 kunne
den påny seile ut under silt nye navn «Anemis».

Om bod dennc vinteren og vårcn vnr stymann Ole Andrup Jakobsen liaMrrstal.
Han blc senere konespotrderunde reder lbr skipet i en årekl(e. og har i den senere
tiden gion et ston arbeid tbr å samle lnest mulig opplyrninger om bårens spenncnde
hisbrie fru hvålbål ril seilskip. Vår anikkcl bygser for en stor dcl på Jalobsens
opplysIlirger

Undcr daosk llagg sellte «Artemis» dcl lørste drøye itet som coaster i øslersjøen
og Nordsjøen mcd Inarye forskjelige lyper lasl. Ener hvcrt fikk man kontrakl om
fast frall av skråp- og ferdigjern fm Stålvalsevcrket i Fredcnksyærk. Ubver i 1990,
årenc hle del imidl€nid klfft at d€r ikl(e lenger vår ldnnsomt å drile «Arlcmis» som
lnstcskip. - Dcssverre !'ar ulvittingcn og mulighetene til å drive coastedhfl i
Darmark i tilbakcSång. Samtidig sto vi overtbr no.n voldsomme klassekåy etter den
tastc framsydngcn for inspeksjoo i augusr 1998. Dct var med cr visst remod vi mfule
kvittc oss med skipel som hadd€ tjent oss s6 godr. f()(eller OIc A. Jakobser.

Dcn gamle stymannenog rederen har imidieflid ikke sluppel t*el i histoien onr
«Anemis», alis «Pol [», <Jeløy". 

"Levanter". 
.Emanucl» cller "Listcr,,. Skipet blc

nemlig solSl til Holland. hvor det ble vidcresolgl innenlands lil den nårærcnde
eieren, Fnsian SailingCompany. Dette sclskåpeth ficre seilskip i sir eie. og nå ble
den ridligere hvalbåten nok en gaDg byggcl om - til scilskute. nonnere besrcnn til
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Tidligcrc "Pol Il' soDi lastebåt 'Lister' i Sverige.

Lrcmastcl b$k. I tor var "Aftemis', lilbake i Danmark - nå under hvite seil oS

Jakobsen benyuet sjansen til nok en gang å tilbringe noen dager orn bord.
«Afiemis» ernå en hvil svane, modeme utstyrt med 1,1lugarer rlle mcddusj og

toalett og utstyt for seilas med opptil36 passasjerer, ellereventuelt 90 personerpå
daglokt. Det er bar og salonger om bord. skipet har hjelpemaskin på 550 hk,
hydråulisk baugpropell, fullt hotellkjøkkenog annet modeme u6tyr Hvem som helsl
kan kjøpe seg plåss på lerder med skuta,
som åkkurat i øycblikket befinner seg i
Middelhåvet. Demed hdr «Pol ll" fått er
nytt og §pennende tix ternt fra fome
da_gers blodslit i isen. Kanskje setter hun
en eller gang seil med kurs lbr sin
opprinnelige hjemnehavn Larvik. Den

flanlagte seilskuiettstivalen nesre år
kunne i så måte være en god anledning.

Svend ts. Hansen TEKST
OIe A. JakobseD !-OTO
Diverse private fotos og arkivfotos

- Byggct vcd Nylad i Oslo son
hvalbår'R II"i1926
- Senere laslebåt 'Elmuel' og "Lister"
j Sverige og "Ariemis"

Ombygger lor ct par år siden i
Holland dl remastet brk 'Anefrn'

tPngde 60 tneter Brcd.le ?,01 meter
Seilflate 1.050 kvnotcr
14 lugder Tar innril 36 påsa\j.re. pi
lenerc seilaseF 90 pe.s. på daglokr. To

Tilhører F,isih S.rilnlg Comprnl r

www.lrisid4ailing.co6
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Ny bok
,\nDeldr r! Thor Hxn\en

Rigcl -
Noigeshistoriens største skipsforlis
Irorfatter Trond Carlsen.

1',]

TI L

Mange husker vralct av M/S "Rigcl". som ble stående som et rustrødt og
skremnende monument i matrge år på Hcl8elandskysten.

Kalaslrotcrikipet 'Rigel" har del væn skrever lite om, men nå har rragedien med
noryeshistoricns største skipsforlis fått sin eSen bok. føt i pcnnen av Trond Carlsen
fra AlsralHug ved SandDess.iøen.

og la del værc sagt med en gang. - Jeg syntes lorfatteren hur nedlagt et stort
arheide med å komme i kontakt med ove evende. interajue øyenvitDcr og nred å
grave fram tm arkiver (U muse€r denne blodige historien om detle grusomme

kigsfoiliset. Bokcn gir oss et ryst€nde bildc av menneskelige lrågcdicr og lidelser.

da skip€t i skjcbnedøgnet 27. november 1944, ble bombet sønder og sammen av
briliske ny, med rcsultarel al over 2500 mennesker omkom.

Dettc vår en langt større kauNtrofe enn "Titanic". krysreren "Hood". fergen
'Eslonia' 08 åndre kjente tragedicr ute i verdeo når der gjeldcr tnp av menrcskeliv-

Skipet ble tidlig tatl av lyskemc til å frakte mannskap, måteriell og forsyninger
til de nangc anlegSene i Nord-Norgc. Krigslykten snudde tor okkupantene og
"Rigel hådde i krigens sluttfase d€lla( i tilb.*etrekningene. 1br 11 få overføfi tyske
topper og matericll til viktigere krigsskueplnsser i Europa.

I en konvoi Ia skipet ut på sin sistc r€ise fra Bodø 26. november og i følge
kapleinen befånt der seg 2838 mennesler om bord. Men denne gangen hadde skipel
ffut et spesielh oppdråg. På denne luren var lasle! i hovedsåkcn russiske k igsfanger
stuet emmen på re dekl, næmest som "sild i en løIme', og for de fleste om bord-
skullc Rosøy syd for Sandnessjøcn bliden eodelige endesksjon.

Ah tyder på at eDgelskmennen€ ikke vissæ at'Rigel" frakler frnSer på deDne

turen. Flyan8reper førte til a1 så mange led en grusom d kningsdød. innesperret i
vrakel cllor drelt av kuler og bomber lra sine egne allierte. Båre vel 250 mennesker

Billedmaleriell€t i boken er ffisleklasses os forfatteren har lå( lrom et viktis
stykke norsk kriSshistorie, hlor også bkalb€folkningeff eneståcndc innsats ved

b€rghgen av medmennesker ikke er gleml.
Boken lan bestilles direkte fra lbrlalEren, Trond Carlsen. Riogveien 28.

Alslåhaug. 8800 Sand[erljøen.
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Ylnterslemntns for grlnlc æ.rerdls6 DÆ <Brrøysund». Foto: Jørgcn fiångor,

R6t adresse:
Postboks 1287 Vlka,
N{111 Oslo
Tfi...22 41 70 4'l

I

t' I

f,

O

lt

:§


