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Av Jørgen A. Bangor
Så er seilingssesong over igien. Og en fin lesong hår det rrrt. red

bursdagsselskaper, brylluper og firmaturet Dessuten har vi h l fler€ åpne turcr. ()ts

cl par medlemshrer. En stor t Ik til alle de frilillige mannskåpene våre som hlr srih

opp til alle tider for å giøre det mulig å gjennomfore denl
Scsongen avstuttes tidligere enn vanlig i år. tbrdi vi vil få "Børøysund pi

verksted så fon som mulig. Anbud innhedies mens dette skrives, og innen del

kommer på trykk er kånskje båten på vei til dotten. Det er mye som skal giøres.

Plaler og vaterbord i mellomdeklet på styrbord side må skiftes. noe som betyr at

innredningen fra toalellct og frnm til mannskesmcssen må ras ut. Dessuten sksl del
skiltes noen plater ; skrog og i kullbakser, og kjelefundamentet skal ftn'slerkes.

Lenseoiddngen som inkluderer en stor dieseldrevel pumpe i foukipel cr vi heller
ikke særlig fomøyd med, så det vil bliforandrct. Så skal imredningen påplass igjen.
både på me[omdekker og nede på banjerdekket i iorskipet.

På 'SIyrbjøm" skal der kånskje skilies e! par plater 1i1- EIeIs er arbeidet med det

elektriske anlegget godt i gang.

Av andre begivenherer siden sisl, kan nevnes at klubbens kunsttond har hatl en
veilyklet pressekonferinse hvor de () nye lito€xafiene til K.lrl Erik Han av
"Sryrbjørn" og "Børøysund'ble presenrcn. og al Boroysund'hr hau besøk av

daværende miljøvernminisler Bør8e Brendc.

For de $m mått€ lure på hvorfor de ikke har fåtl noen invitasjon til
Akershusstevnet i år. kar vi forrelle at dct ikke hår vært noe srevne dette åæt. men at

det vil oppstå iny og Hskere fbrmtilnestc år-undernavnet Oslo Kystkullurstevne.
Sofl Dampskibsposlens lesere burde hr lå( med seg nå, er Norsk Veleran-

skibsklub 40 år gamnel i ,r. En annen tir8 er at klubben i år har hatt Bgrotslnd'
like lenge som Vesteraalens Dampskibsselskab hadde hcnne - 35 år.l dag erdel tørst
08 fremsl som repesentant for dcn nordlandske lokalbåtcn at "Børøysund har sin
verdi som kullufmiloe, men ikkc alcne §om dette. shpet er, sammen med Kysten
l , en at de to originåIe torddampcmc som fitues her i låndet: hu! er del cncsle

størrc kullfyne påssasjerskipet i landcl. og utvilsomt en hel del andre dng. Mcn. hun

er også det skipel her i lånæt som har væn veterånskip lengsl, og ril oesle ,r har hun

tilhøn Norsk Vetcrånskibsklub lenger enn noen av de adre rederiene hun har hå{t.

Kanstje burde hun haB vemesurus som landets lørste veiemjlskip? Om anen år vil
hun ha vært vet€ranskip i mcsteparten av levetidcn sin.

Men, lm neip til alvor, vil hun lbnsatt seile som vetcrånsldp om atl€n år, eller vil
hun ligge sydd ilrsl til kaien (eller kmskje stå iflne i en kirke, son "Frllm" og
vikingskipene)?

Nytt fra Norsk Veteranskibsklub
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Med tanke på hvordan Sjøfaflsdirektoratel har b€handlet "Børøysund" og alle
andre veteranskit hrr i landet de $iste fire årene. er det ingefl grunn til å værc

optimistisk. Det sisle påbudcr vi fikk, nå i sommer, var Å sefte blindlokk på alle
lysvent;ler på,nellomdelkct og værdeklet. Med tånke på hlilke be$ensninger vi
allerede har i fortold til fanstillatelsen, og 'Børøysutrd"s historic som bkalbåt i
Lotbten og Vesterålen, virker denc ganskc absurd. Dessurcn har saken om døren i
nedgångskappen aklerut. so yi trodde var åvsluttcl. blitt tall opp igjen.

Dette er bare to eksemflcr. Eksempler på en behandlitrS som Aiør det tullstendig
umuligfoross åkuDne planlcgge langt hamover. Dessute! erdette på]egg som lilsier
at bål€n må bygg€s om, noe som 8jør det ganske meningsløsr å a våre på hcrne ,

førstc omgang. Og enda morsornmere" blir hele hisbrieo ved at to sta(setat.r -
Sjøfa(sdneklorat€t og Riksantikvaren står imot hvermdre. med oss i midlen.

Nellopp dette var tema for er av s€minrene under f:orbundet KYSTENS
laud$stevne i Sandefjord nå i sorEner: "Drit og bi1lk av srøffe veEranbåGr og åpne
ddflsbåter". Prnelet trstod av repres€ntanter ira KYSTEN. Norst Forening lbr
Fanøyvem. Riksantikvåren og Sjøfart\direkorater. I salen var omkring femti
fafløyvenrere fra ymse fa(øytyper.

Represcntantene fia Sjøfartsdirektoratct informene om regelverk og om
bakgruDnen ibr dette. Og inger av oss er jo uenige med dcm i at sikterheletr til
påssasjerer og mannskap er viktig- ibr oss er dessuten sikkerheten til fånøyene selv
svæn viki8, og vi er ikle inte.essete ; å l'ire på ooe i så måte. Vi har heller ingen
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problemer med å forstå at en jakr som i huDdre År har blirl bruk til frakæfart
nødvendigvis må utslyres noe annerlede$ når den plutselig skal ha passasjerer
ombord i stedet. Det vi har problemer med å forslå, er ai et farror \om 'Børøysund",
som hår gå11 med passas.icrer i nesten hun&e år. ILå skal mi(e ursryres helt
annerledes. Hadde hun hatl cn hisrorie som lilsa at de! Eengtes, si hadde der væn en
annen srlq men det har hun ållså ikke. Staristikken viser at Bpro)-sund er er
usedvrnlig sikkert skip.

Noe av del som giør Sjøfårtsdirckloratets behåndling av oss så frusrrerende. er at
løsniDger vi har blitt enige med dem om tid,igere, plutselig blir gion ugyldile. For
eksempel gikk vi med pååutvide sikkerhetsbemanningen - med deryåfølgend. hoye
utgifter - for å slippe å måite installere lysende skilter ved utganger og der slirgs.
Dermed fikk vi fortsette å gå med samme passasjerantall. En år senere fif,* vi påIegg
om å redus€re passasjer.rnlållet, Døren i akterkappcn. som vi hadde kommet fiam ril
et kompmmiss om. har vi nå,.€t hah1fu senere, fått pålegg on å forandrc.

Vi k nne sehtølgelig sel1e båten på land. Og la henne hli der. Men hvilken
ped.gogisk verdi ville skipel ha da?Aldri mer ville man kjenne varmen fra kjelen og
byss4 åldri mer høre lydcn av maskinen, maskintelegrafen euer fløyt€n. Aldri mer
ville noen få oppleve hvordan den nordlandsk€ lokalbåten oppføne seg, og møne
nemeskenc tangs tysten, Det er dei vi vil ta vffe på. Det er det vi vi1 vise folk.

Og derfor de11e seminaret. Det er mitt inntrykk ål direktorarcls representanter
læne mye deo dageni lærdom som de vil ta med seg til sine medårbeidere. At de
uttrykte s(erk ovenaskelse over hvordån deres egne inspekrører ril tider hff oppført
seg ombord i veteranfartøyene, gir en viss grunn dl optimisme. Norsk Forening for
Faftøyvcm. Riksantilvar€n og SjøfartsdirekloratEt har begynl å ha samtalcr Målet
fra vår side er et eget regelverk for vernede fatøyer. Ikke eL regelverk soln går på
bekostning av sikkerheten - tvert imot - men ei regelverk som tar hensyn dl det
originalc preget ved hv€n fanøy, og som rcgulerer sikkerheten ut i fra det.

Om "Børøysund" fortsatt er et seilende vekranskip om atten år. det ver vi ennå
ikle. Men al hun er det til neste år. der kan vi i alle fall være sikre på. Og da trenger
vi igjen folt som vil gjøre ed innsars for å sike at håtene våre fortsa( kan be\.rre§.

Litl mer spesifikt: DeDne sommeren har vi hatt s$r mångel på fyrboEr. Dc\ro
støne honoør til de som har stilt opp mer enn man kunne forv€nte. Så il derc \om
måtte klø i fingrene excr å håndtere en kullskuffe - ikke nøl med å ra konkkrl Og
dere som måXe ønske å håndlere et ratt, låuverk, kasseroller eller nnner. ikkc nol.
dere heller Vi trenge. allc som vil giøre en innsats. Senifikarer og den iliss er rntel
kax barc innsatsvilje.

Hva angår rekrutenngen denne sommeren, har den ikke ven firle å skryle av.

Dcsto gledeligere er de1 nt vi heltpåslutten av sesongen fikt ombord en dyktig kokk.
Velkommen ombord, Moncn! Tl neste år. på deme tiden, vit vi gjeme si velkommen
ombord til mange flerel Ellcrs sees vi på månnskapsmøter og medlemsmører fmm lil
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Styrbiørn nok en gang
litt Jrn Bdioysund og 2005

Botu),\nnd. foooyd Sty.hrltm-gjeq md 
^sle 

T€ngs på bespk.

Mens vi reoter på avgjørclser og avklaringcr lra Sjøfansdircktorateq vedrøreDde
Sryrbjpms endelige senitiscring, hygger vi oss med siste resr av scsongen for Bør9ysund.
Tradisjonen tro. kuppcr vi Børoysunds m{skinrom på en høsuur, bemamet med
kjcmcmaniskap fra Srlrbjøm.

vi likk båten lil og fr! kai o8 det gil-k bra under turcn, så vi er ikke helt håpløse har

]'ross megel positilc rignaler fm Siøfansdirektomtet msålrde de afteider som er
urfød og den dokumcnlasjonen som er frer agt undereis, har vi ennå ikke tlan å få
Styrbjøm godljenl. Dfl har sudig væn små dng, ens vå. mening, som he førl lil
utscttclser og merko§m dcr. Dette tærer på dlmodighet og entu§i$mc, det er trcss I en
hobby vi driver på mcd, p{ fridden (og ,rbcidstide. noen gangcr).

Niir dene leses i DaNpskibsposten. kån og hrlpsr vi situasjoncn cr endret til det bcdre,
Dct scr ikke helt lys! ul i begynrelsen åv scptcmber. motstad har vi nøft og probiener
h{r vi harl nok ar vi gir oss ikke av den grunn.

8crlen§€rcne drdr i gang. NoBiem 2005. med vanlig pågdngsmot og optimisie.Vi
håpcr å deha med Styrbjrm, om vårE vcnncr i er dirckto.ar, ser på oss som d veteranskib
og ikke cn modeme slepebåt.

Med et slort håp om åkunnc fyre kjelen ihøsr. benger vi flerc aklive,både på dekk og
dørk, så du son leserdette. kan mer enn gjerne rinsc Åge Skjelnes tlf.r32 83 45 78, eller
Enk Steen 992 58 308. Nordens kniigsle compound masLin venter på å slive rundt.

Eri* Steen
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Storslagen litografigave fra Karl Erik Han
Teksrfolor Thor Hrnscn

Oslos ordiørcr Per Ditle!-Sinronsen. Mårte, Erik. Maene Hanscn oe kunsLneren Kdl Erik
Har imunLer samLale.

Karl Eril( IIan komhenreer sine bilder
hr{
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En nydelig nmidag var satl av til en hoyrideli! oS fin mrrkcriug og ovduking av
litografigavcr li" Karl Eril Har.. Kunsheren hår lifi en dorslagcn gave lil klubben
\ed å gj helc opplaget av Io litograficr ar herholds\is DS'llørrysund" og DS
'Srrrbjørn'. Libgraliene vil bli solgr til innrckr lor klubbenr bevaringMrbeide av de

Mårtcn Ertik lra Norsk Veteranskibsklubs Fond onsket gicstcnc v€lkommen og
Oshs ordlører Per Ditlev S;monsen sto tbr avdukingen. OgsÅ Oslos tidlige.e
ordfører Alberl Noldengen va. tildede. Disre to satt tydclig pris på å få hver sin
Børøysundbok oB el rykcnde ltrskt eksemplar a! jubileu lsoummeret rv
Dimpskibsposten fra Mrgnc Hansen,lbrman0 i Norsk Vctcr.uskibsklub.

Karl E;k Hnrr konmentefe bildcnc sine og hpsrer stor applaus li.r de hemmøtte.
Det helc blc rundet av med en letcrc lunch ombord på Børøysund".

DS'Btr.lysund'
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På tokt i vtre Oslofiord
- sommeitur med 'Børøysund"
Tekst og lblo: Jørgcn A. Bangor
Dct er del ulroligslc man ikke vel om lolk. Tenk. lbr nocn drler siden dukl«t cn .\'
klubbens medlemmcr olp på kaien ,ncd sin egen l-ondon-buss. SkrMende rød. mcd
to dckk. l'iller elasje( cller hva del hetcr. Itnk del Egen London-buss. Og endr hrr
han cn til-

En London-buss kan forklares. Jeg mcncr, hvem har vcl ikkc følr seg trislet lil ii
gå 1il anskatltlse av ct slikt vidundcr cn gang. på ren inrpuls. Vi lar oss gripc .rv

øyeblikket. Sånl cr lnenneskelig.

Men to stykker Da dannes cr mønster. Då er man konlnlel dilhen al det er skitlel
fø. man drar pii tur med dampbåt-

Og alle var enigc om at det hadde vlln en tin tu. Mcd dampbåren, altså.
Definitivt. Ti: lrosr for åt skipperen rvslutter der he,e mcd å bruke ord ingcn av

Men det skjedde ct og annet tbr dct hcle ble avsh(et pii fcia. like ved der vi
begynte.

Blidlokk. Du vct, disse irriterende mctallplaterc som hcngcr i taket (ii slille mcd
det 'oppunder dekk'-mas€tl) over lysvemilene (de runde vindueoe). og som lukkes
over dem om man forventer hardt vær Eller i vfut tilfelle. on vi brrc skal ut fia
kaien. Nå vil Sjøfårtsdnehornte( - dette vesenel som Åiør det stadig nler utfordrcnde
å yære taiøyvcmcr, glem rust og rate - at vi skal hå stnne over hele bå1cn.

'Børøysund", altså. Det er åpenban bnrc flaks at hun har ovcrlcvd så leDge som hun
har, uten disse livsDødvendige tingestcnc. Vi venter spent på lt få deln på broen også.

Son
Vi fikk utselrelsc, og gleder oss til fonsettelsen av den hisk,rien. Men tilbåIc ril
deme. Førslc kveld€n - det var en lredaS ijuli gikk vitilSon. En anig,litcn bygd
litt syd for Osl(t, på østsiden åv lorden. Eller sigende langt mindre ånig om vinteren.
Det e. et sårt slcd som setter sin ore i Å ha en lokrl kunstn€r boende. Eller vu der
Drøbak? Nei, dct cr visst nissen de vil ha der.

Vi la oss 1orÅnkcr. lkte godt å vitc hvrsonlellers kxnne skje. D€ nufødte Føvdc
seg. En liten guttunge kom ut med båt, og spurte om vi ikkc vill€ komme inn til kni.
Men vi lot oss ikke lwe. Dessutcn hadd€ vi g.lem( glåssperlene. Men ikkc
medisinglassenE, som vi har noen luscn av. Vi har nen ig tilhengere av klassisk
medisin ombord - de som mencr det ikke fiones dcn {ing som ik}e kån kureres med
et lite glN\ konjakk. Stoffet egn€r seg til anke«b.m o8så. Og med Kån Kokk (han

heler vel egendig noe atrret, men det er sånn v; kjeDner ham), mcd like lang fartstid
i VDS som 't,ofoten". lå det an til mer enn Cn perfekt kveld.

l0



Klie kokk og sluerL Hjødn Lurer i vei.

Finnes det noen bedre må1e å stårte dagcn på c.n å krype ncd i kjcllingkåsscn?
Delinilivl. Jeg kån lcnkc meg mangc- L;kevel... Det er gre;t å væ.e raus med
kiellingen når man har konnrel frarn, og itnkcrd.åmme. er mer Men jemskråpel skål
opp igjen også! Og gudene må vite hvli Bøøysxnd's konfuklør tenkte på då
kjettingkassen skulle n på tegninsen. Båt var det i alle lalt ikke.

t'redrikstad
Noen få timer senere rundet vi Stømtmgen fyr og litt e11er val !i på vei opp
Vesterelven i Fredrikstad (Skiønt knapl noen derlra ville skjønnc hvr mm måue
mene med det- Plpl' 'Vcsstcr*lvr" i sledet.)-

Fr.t å v.cre cn b] som i intemåsjonale havDeguider ble beskrevet som "dull" og
unfriendly" (alle som kjenncr til øsrioldirgcr vil naturligvis vite ar det siste er

tullstendig absurd øslloldingen selv vct ncppc hva ordel belyr) har Fredrikstad
tbandret seg til noe som lortoner seg som e1 ston smil. Snrii, hyggcligc rcslåur.tnter
ligger på rekl(e og rad langs srrandprorncnaden ved elvcn. Tclt i te( iv bcsøkcnde
lyslbåter ligger langs bryggene- På den andrc siden .tv elvcn liggcr Gåmlcbyen,
verdens vakeste, lille by. Og mid{ i det hele liggcr øya Iscgr,tn, mcd museet,
fa4øyvemsenteret og yrnnhjulet. Hvor ellers får man en slik varm følelse av å være

Ok. det hjelper å være født der.

Men at vi var velkomne var det itke tvit om. Jubelen stod i, hmm, taket! på
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Våffelsteking iGrcbbest d. Pålhådde sor suLsess Ded vafleljemer

uterestauranrcne da iBørrrysund'gled oppover elven, og fløy1€r muntert til alle som
så hennc.

Jcg husker fonige gång jeg var med ø å seile en bår opp der. En ganmet losbår
§om vcndte rilbake til byggesredet §ir. OBså da varjubclcn sror. Der kan §elvfølgelig
ha hau noe med bårens navn å ejøre - "Fredriksrad,'. No€ mer s€tvopflan fotkeftrd
eno det iia byen hvor der åmær sæ finnes nepp€. Eler jo, mcn i mot§etning til
bergenseme er øsrfoldingene beskjednc. og nøyer seC med å smitc titt brydd ntu
andre sier at bycn dercs er et fint sled.

Skippercn vtu ville høe all jubclcn hlln frembragre med fløytingen sin (han er
bergenscr), og hadde åtle vinduene på b.oen åpne. Resulhtet for min del var ar
pånncluggen flagrel i alle relningcr, 08 sperret for synel i de flesre av dem. Noe mårte
åiøres. En åv de andre mafoscne - etler dekksmåskinisr. som han kaller seg (Eller
var det "Lårsson'?) - meme prcblemet måne kutrn€ tøscs med saks.

Right (i mangel av bedre ord). Å dyrke fram en ptumelugg tar rikrignok ikke like
lang tid som er re, men ril giengield er man §lJryer rit å se på den hete tiden. Ene.
å ha konsulten en atrnen matros - som vet hvoratan innsiden av cn sportsbutikk ser
ul - gikkjeg til ionljøp av el bånd som fikser den saken. Nok en måtros, av det titt
bekymrede slaget, overhørre konsultrNjonen og utbrør: "Her følte vi oss sike med en
hkalkjent ved rorel, og Då sier du at du ikke så nocnting!,,

Ja, så feil kan mån ta
Feriedd skullc det være. Likevel lå margc av Fredritsraats sbre flårc av små-skuter



inne, og satte sitt preg på slenningen mellom tinl&)d.n a\ granirt på den ene siden.

og Gamlebyens mange små stenhus og bueganger pr den andrc. Vannhjuler gikk
rundt og rundt, som det ha. gjon så len-qe. og de to båtene "Sagasund" og

" Frcdnkshald ' Sled ut og inn ved kaien foran oss. Den forstnevnte har en loaid som

Ncsoddbåten'Tyrihans". og gudcne rnå vite hla den andre har vzca bofii. Hun
begynte livet sonr slel,ebåten 'Høvding" fbr godl o\er hund.e år sidcn. Nå hakter
begge nordmenn på Haqr lur.

Og for ordcns skyld: "Høvding" må naturliglis ikke forleksles med den enda

eldre "Høvdingen", som Irå slår på land ved FMV og rusler i stykker Resultalet av

nok et overambisiøst rcsLaurcnngsprosjekt.

Dessutefl f6r de små fcrgcne Go-vakter-Maren" og "Go v,tkker Vivi i sin

uslånselige fårt ftam og tilbake ovcr clven. Mange broer er det etter hverl blitt. men

fcrgclnflen er der tbrtsatt. som den har vært i noen hnndre år.

Lailå, matros og viseformann, hadde fødselsdag denne dagen, og ble bchørig
feirel. Spisesalongen til "BørøysuDd" er ikle stor Men den er stor nok til at nesæn

ryvemennesker kan spisc middag der Og stor nok i rna§§evis tildaDs eter maten (og

allsang, men jeg har cn kusine som er livredd for allsang. så dcr skalieg ikke si noe

om). Når tlekkslillel kommcr liam, blir den litt i trangeste laget, dog. Stuefl Hiørdis
lislel i løpet av kvelden opp hva son1 var med ombord. deriblant tyvc kålhoder MeD

del stemle ikke. vi var bare nittcn.

Grebbeståd
Gode ting Lff alllid fbrt slutt. og allerede dagen cttcr forlol vi plankebyen led 8lvr.
ED trø( vir det jo ar vi så beveget oss gicnnom lerdens vakreste skj,erså.d. på vei
mot den lille idyllen Grehbcstrd på den andre siden av Srensen.

Og hva kan man cgcnllig si om Grebbestadl Et yndig li1c s1ed, med de

obligatoriske funkis supermarkcdcne i tlterkanten. Og så lite som slcdet et så

kommer ytterkanten ubehagelig nsr midtcn av sentrum. Nåvel. det er plisscringen
sonr gjør stedel så populæt hlot småbåtlolket - og særlig no,§te sådinDc, e(,er

flaggeDe å dømme. Tremasteren "I-rdy Ellcn" kom også inn på ettermiddagcn, og
nred dct baugsprydet var der ingen liten prestasjon å tå båten til kai.

Livcl på kaien og veienrett innenfor kunne ncstcn få en 1il å tro at en var i Halden.

S.jcldcn ser en så mye som sier brum brunr mcns det glir sakte fbrbi på veien, mcd

blektete, solbillebetngte ansikter ncnlor nedrullede vinduer En av brum-
brtrmene stod det endog New V, k Starc Police ' på. Ja, den hadde blålys på tltket.

På grunn av alt livet hadde vi vakt oppe den påfdlgende natten. Men då lar
lekepoliti og alt annel gåtl 1il ro. Botsett fra fiskeme, dx. E( par trauste og runde
uskebåter kom inn i løpet åv ratten, og de så åpenbd ingen grunn til å ikte vekke

opp noen hundre båtmennesker med brummingen sin. Likc greil at det varjeg som

var på vakt. . .

Dagen etter hadde vi åpent skip, og maskinist PåI. som aldri lidligcre hdde san
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Crcbbestad er eL vlkken sL€d.

sine ben i et vafteliem, skxlle takere dette mystiske instrumentet. Ut(yrL med høy

kokkelue, og el1er litt instuksjon fra en åv fyrbøterfle. gikk det riklig bra.

Jeg passet landgangen. Mensjeg stod der. komen mørkhåret skjønDhct. Hun slilte
seg ved siden av meg. så på båten og sa fle.e g ger "Vr fiIr. Pussig. Atll:urat hva
jeg tenkte, også.

Liu euer kom en liten flicka hoppendc vcd siden al,mammaen sin. ldet hun
passerte "Børøysundr. pekte hun på båten. og sr "År dcl ct hits? Kann man bo dår?"

Koster
Joda, Crebbeslad er et riktig hyggelig sted. men å dra dedra virke. ikkc som noe stort
tap. Spesielt ikke når man selter L:ursen mot Koster. det e underl;ge, lillc øyrikel tike
ulenfor Srømstrd. Og båten vår likte også åpenbat utsiktene 1il et Cjensyn med
stedet, lbr pluisetig var vi der.

Det noe uvenaede ankomsttidspunket ledet til at ma.skirbesehingen utarbeidet
lolgen,le tre regler lor beregtunt Jr a om\nid:

1. Skal turen vrre i tre timcr, vil den våre i to.

2. Slrl ruren vure i fire Iimfl, vil ,l(n våre i lem.

3. Er ankomsten beregnet til klokkcn lcmten ve1 vi 6n ting: vi kommer ikke fråm
kloklen femten.
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I-ike ved land ligger øyene. og generilk ma irlkel der være ginske nært i slekt
med oss. men likevel... Dei er noe underlis med Kosrer. Der mit opplcves.

Lars - dekksrnaskinislen hadde i flere dager klr nrcd lilbriten "Ma]tha". Han
er fbrreslen av den typen som ikke bare hal linllplatcr ldrcnde fianrme. men har en

heljukeboks i stuen. Tlrbåter k1n han åpenban ogsLi lir om. lbr dcn lillc danrcn holdl
mesepårten av sjøen ute e er at hun ble iårer.

Det ble en sånn kveld som man husker. Akliurnt pisse larmlj roså solnedsåns
§(nn vafte lenge. og tonene til Enya som iløt orer promenadedekket etler niddagen.
Dekksmaskinisten benyttei aniedningen til å male toppen av flaggstangen. Noe skat
Nan jo eiøre.

Neste dag ble Matha tømt for valln og potetskell- Ikke ler{ å huske aL det ligger
en liten båt retl urder når man sk.tl kvi11e seg nred sådxnt avlall. De fleste av folket
dro så på såfåd på øyene, Ior å linne dct høycsLc punktct. Sely ble jeg onbord.
Tindebestigdrg er ikke noe for nreg.

Flere båter går i rute mellom Slrømstad og øyene. Wålk,nå". c, nndcme vcBjon
av den klassiske skårgårdsbilen. et par huriiggående katamrråner med rød1skrog. og
en gÅmmel bilferge. Biler er tbrbudt på Koste( men billerger kan også bmkes dl å

frakte varer til butikker og sånt. "Wallona" og de sl}lå røde slakket pent ar,, og gi1& i
en slor bue rundt oss. Men vi 1å åpenban akkurat der hvor billergen alltid hadde kiørt.

Tent deg at du ligger på en benk på promenådedekkel. Solen skinner, og eir s\,ak
bris gjff del hele perlekt- Dcn ørlillc, hrrhirc spillcr en symfoni av Kut Weill, og
med en bok liggcndc på bryslcl kxn man lire som om man egentlig Åjør noe helt
ånner enn å sove. Og så plursclig brytcr cn loldson du. inn i det hele. Inslinktivt
tlrer man opp så boken hnvner på dekkcr, og blir enda mcr sotcte enn deD allercdc
var - og ser lnn i siden på et enorml, mørkegrønl, brølende dålmon(cr som fosscr
tbrbi. I samme øyeblikl ruller kjempebøIger underbåten, og man må holde seg fast
med alle de hender man har

Og det hele gjentok seg 1il fåste tider
Senere på dagen dro sl,,rmmn Eivind og jeg inn til lånd Incd Iivbitlcn. OIn jeg

skulle hr hatt noen sk/ullete foreslillingcr om hvorlor folk hilser blidt på oss når v;
er ombord på 'BøIøysnDd', så har jcg det i allc fall ikke lenger nå. Eivind sa det
ganske greit: "Jeg synes de ser nrt på oss.rr Og dct er kanskje ikke så rart, di to
båtbomser kom i en ganske så drektig og tilårskommcn sak av tre, med cn
påhengsmotor som ser ut som noe Reodor Felgen har hgcl i søvnc, inn mcllom
modeme og skinnende Windyer og Jeanneluer

Inne på land var det 10 hus (det katles tetlsted på Kosrer), og ved det ene, som
huset en ko, fant vi resten av fblket. De skulle stral(s e11er legge ut på ferden tilbll(e
til dcn andrc siden åv øya, på sykkel. Selv tarjeg ikke i slike instrumenter uten å ha
hjelm på.

På den andre siden av øya spilles det minigolf - et spil som er omtrent like
kjedelig som sjakk. Men man trenger ikke å tente. Det eneste man må passe på er å
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Kårc kol« i bysa på 'Bø.øyNnd"

ikke rrå i banan lbr dct e. glatt, og da fallff man. Hvor en setrer glasser si11bør en
også passe på. En av spilleme fant ut at det tryggeste stedet v.r like vcd c1 hull som
en annen lotjøklc å treffe.

sandc(iord
Også Koster'oppholdet tok slull, mcn nii hadde vi KYSTENS landsstevne i
Sandefjord å se fram til. En sisre seilas gjcnnom ørtfold BohuslaD-skjærgården. os
så tulgte vi etter "Color VikiDg" over torden til Sdndefjord.

Som lederen i KYSTEN sa til oss da stevnet var slutt noen dager senerc,
KYSTEN'slevnenc hxndler om å møte kjente. og å trefie nye mennesker Ogallcredc
lbr vi så hvallrngsLhyen innerst i den lille ljorden sandefjordfjorden, så !i iolk og
båter vi hadde mø11 iø. "Oksøy" fra l«istiansand, "Frithjof II" iia L vik, og nåbocn
vår 'Alta' lm Oslo. Like etter at vi hadde lagt t kai, kon1 hvalbålcn "Southcm
Actor "hjem fra isen", og blc møft av tidsriktige kjøretøyer og koner og bam. SLU(
på hval. ble det også. Riktignok cn modell. men den ble i alle fall rut'ttr.

Det var KYSTENS 25. slcvnc, og verdig et jubileum var det, med mange
konserter, utstillinger scmnr.trcr og turer. Kanskje mest spennende ble seminårelom
drill av veteranbåter, hvor representanter fta SjøIårtsdircktomlet møtte opprøte
irnøyvemere. Men også motorseminar og gokstadbåLscminar v.tr verdt å få med seg.
Det er noe eget med fore&ag som blir holdt av folk sonr lcver og brenner for det de
holder på med.
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Rotrr cd Cokstadskip-lopien'Caia". ir\rlrd rcd 'Hvasser" og dampbåttur

med "Børøysund'. Vi får tilgi nnangorenc llalaten lor sistnevnte h.dde bilde av

Flcre av tbredragcnc ble holdr i Bls lokaler lil. !cd. I veslihylen hang del
plakakr med bilder av typiske" Bl-ere. Uansem lr\ordan de nå nfillc sc ut. jeg tror
ikke KYSTEN-fblket var s.Lrlig representalivt r'o. de \oln pleide å v:rre der

Presis klokken 2l smalt saluttkanonen lil 'tsoroysund'. l'lo]'t€n ultc. og flagget
gikk ned. To sckunderetler smah det på'Ahi" p,i den nldrc siden a\' bukten, 08 også

orlogstlaggel blc firet. Tenk ål minesveipercn hr sa upreris klokte.
En noe uvcntet effekl av smellet på "Bø(rysund", lnr at lysperen i lugaren rctt

under kanoncn eksploderlc. På nanbordol der lå en bok med tirtclcn "Iorsiktig
glassl".

Vimpelen i formastcn fikk vi forrcsten iklie ned. Den beste knutckunstner villc
ikk. klare å kopiere dct er) fandenivoldsk vimpel på vci ned tra en masl beftngt m€d

liner kan få til. På seilskip finnes del nocn prakdske iDnrchinger de k{llcr vevlinger,
sonl giør at unt€ne kan b{nyttes som l€idcre. Men ikkc på dampskip. Vi kunne ikke

åiøre anllet enn å måpe opp i marten. mol vimpelen som hmg der mssig og stolt i
.rlle sin skjevc og krøIele uvcrdighet.

Men heldiSvis finnes dct hrannbiler. Et st()1. rødt vidundcr dukket oppmorgenen
etter, og fikk vimpelen løs. Og d6t uten øks.

Livet ombord påct gammeltdåmpskip - elter el hvilket som helsl skip består av

ritualer. Det linnes fituler tbr all oppsta( av maskin, oppvask og vrkter. Et av de

faslc på "Børøysund' er utmerkelsene om kvelden. Vår kjæ.e venDinr€
Sålondampferen "Alexandra i Flensburg, har tåtl hget noen bittesftå flasker med

søtr og klissete innllold. På etiketten står dct "t inken und tuten". Etter å drukketopp
innholdet er man i stemdng for å orte i vci. Hvor skipper Magne har disse flask€ne

er for meg c{ stort myslerium, men han alltid et par igien, så de som hår gioll eo

spesiell innslts eo dag km få on slik en om kvelden. Og så tule i vei som en annen

dampbål.
Så va. del over for denne gang- Som vanlig hadde vi med oss el par eksirn

man skaper. som vi hådde fumd på veien. Og vi håper å få s€ derc igjen, Anita og
SveiD!

Utenfor Tønsberg passerte vi dåmpsjåluppen "Sljcmen". på vei hjcm til Horten -
riLfgnok hengende båk Sørlandsskrrytå" (som vltr Redningsselskapets første
stabåt). Ellers er det liG dampbåt der i distriket for lidcn, med "Kyskn I" Iigg€nde
i t&istiånsand på ub€stemt tid.

Og så endte vi omsider opp på gode, gan'le 'Tjeldsuoferyen m", da, som ligger
vcd siden av oss hjemme under festningen. og der fonsatte vår kjære skipper og

formam Magne samvittighetslullt utdaorclsen av sine mannskq)er, m€d å bruk€
fIemmedord ing€n av oss hadde hørt fø. Men nå harjeg glemt hva han sa.
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Takk til Sandefjord Brannvesen

Stige ell€r apekått?
Ingcn rv nrannskxpcl I(n seg oyenale rilii lcke apekatt, og sir lang \kjøtestige variktc

Lile ship-shap€ me'.I cr

fla8e heryerde pi hrlv

Land\stchc. Me dct var

Btannvesen\ nr!nn d! yi
pent spune om drsistituse

dl å fa bsner dcn tislkilte
lim i mastcroppcn. To
morgenfrisle bnnnnenn
rok del helc spony, og

dck].slyspærc t0' oss nilr de

llt

Fdbundet Kyslen arra,ge'te sitl 25-års j ubileumsstevnc i Sundfjord siste helg ijuli.
hvor et unall båter d.hok. Mest de som brukte vinden som fr€nkomsmiddel. men
mye motor var det også samt et datupskip, D/S "Børøysund". viankom torsdåg frå
Koster, og ct{crmiddagefl gikk med til rengiønng og spyling a! sot slik det gjeme blir
på et kxlllyfl skip, og så skullc silnalllaggene om sorn prikken ovcr i en..

'Børøysund' haI an navnevimpel sur hcises i stormAslcr. og en rederill.rgg
(\'DS) s)m heises i lirmrasten. Begge sittcr på 2 meler lnrgc aluminiumssrengcr.
mcd linene arrang§.! slik at vimplcne konmer godt over masreloppen.
Nawevimpelen i aklcnnas.en ble hcisl sonr den skulle, rncn slik 8ik* det ikkc nred
rcderiflaggei lbrul. Masten er ca I I mcler over dekkel (,9 då trlåBg og suDg sår 7-8
mctcr olpe var del §k)U). Full stopp. Iklc kom t]agget opp. ()8 ikke var der mulig å

rekkc det ned igjen. Dct så ganske begrcdclig ut. og noen prikk over i-er var dcr så

defini(ivt ikke.
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;i oppdrive sånn ulen lidcre- NIen si Loflrnrer n)an i htrg gåmle (og nyere)

lokalhistorer onr det alkid så sn;lle bntnn\.\.ncr \om .edder ned oppskremte

kattunger fra naboens tre og dndre hygg.ligt gt(,remrl. Vi ringte og fremla vå1
problem. for det verste som kunre skje vd.jo i,de ! f, rvslag. Men neida, det var

bare velvilje. utrykningssjefen lovet å sende en hil dxgen etter hvis intet uforu1scL1

inntraff dvs. brann eller det som vene skulle \r,r.
Kk)kkcD 8 lrcdag moBcn hørrc !i en brummende nigcbil komme opp langs kaia,

og dcl tok ikke mange minxftne 1ør støttebena var mkler ul og sligen varpå vei opp
mot dcl gjenstridige flaggel. Dermed ble problemet losr på (lbr oss) enkleste måie -
og gultå lra brnnnlcscnct vår til og mcd så snille at dc skil'tct p.crc i dckkslyset der

En stor takk til Sandefjord Bmnnvesen og de to som ko'n og sjorde jobben. De
ganle forestillingene lever fortsan!

Fra oss på "Børøysund"
v/ Dag Thontensen

Fire glade jenter på tur med <<Granvin>>
Av Harald Sætre og øivin Konglevoll

Fire glade jenter ombord i «Gnnrin» på vei til Lyen en sensonnerdag. Som vi ser er det ikke
bde pensjonis€r sotn lrives otnbord I vår lereranf.noyer
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Oslo Havn fgr og ntt Av John østby

7

Rygd{rnæs siibad i in.i l9ll. I bakgrunn havn.n i KJisti.nia.

()ntrent lirsammc sråsted. idag eo del dv Sjrllar$muscet på Bygdøy. Juni 2000.
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Med <<gamle Oks6y» til Brest
A! Dag Thorslensen

"Har dere lysl til å være nled til tsrestl spun. Ei\irr,l. Vil derc !æ.e mcd som
nrannskap på 'Gamlc Oksdy ? Dct blir cn.lobb a slelc. og dcl blir ingen belahg,
men helt sikkerten stor opflevclsc"- Klafl vilille dekr ikk. hlcr dåg dn btir spurt

Foranledningen val verdens støNte maritime festival «)nr arangeres i lJrcst i
Bretagne hvert 4. år Norge var i året av hovedutstilleflandere. og Fo$undet Kysten
skulle stille med håndverkere, båter og stor infoflnasj onssrand. i nært sanarbeid med
UD, Norges A bassade i Paris og Norges Turistråd.

Hi{ ned skxlle oselvere og repslagere lia Hardanger Fatøyvernsenter.
klinkeutstyr fra Bredalsholmen. uBtillingsmontre. og ikke minst uere nalst og

sjøbuer "Gamle Oksøy"s johb sku lle v.e re å frakte rnestepartcn av dclrc u tsryr:,l ned

er pal dager ifoveien, slik at det kunne bli tid til opprigging. Dcrc(cr skulle del

ti:rktes hjem i&ien. Alt var lastet i romnet. her var stablet fire niust, lukcne vår

skxlket, og alt i orden. På dekk lå det ett naust til. sant fire oselvere tre ferdige og
an som skulle bygges lerdig der nede. Nalurligvis kunne alt blitt fraLtet landeveieq
men Iordi dct var "rikligei:" å la låslen gå sjøveien, og l.oldi Bredalsholmen Dokl( og
FarLøtvcmscntr leidc nt båten .imelig, vir deue klart en bedre løsning.

M/S 'Oksøy" ble bygget i 1962 som forsyningsskip fbr Kystverket. hvor det ble
brukl 1il utbedring og vedlikehold av fyr. lykter og merker langs hele kysten. Det var
registen som tankskip med parafin og gass onr bord. men rasjonalisering og
ombygging av ryrlyktene til solcelle- og batteridrift gjorde M/S "Oksøy" etterhvcfl
ove lødig. og fårtøyet ble tau ut av drift i 1996.

Då Riksånlikvaren ønske1 å la vare på el representalivt utvalg fartøyer nled
hetydning lor dcn norskc sii,Iancn, ble de1 lbreslå11å gi skipel vemestatus og bevare
det i originål. opcrativ sLand. Bå1en ble gitl som gale 1il Bredalsholmen Dokk og
Fatøyvcmscntcr ira Fiskeridcpanemenle( i 1997, og iikk "Gnlnle' fbyd nl navnet.

Båtc, målcr 310 brt, har cn lcngde på 41,5 m, og en Beregen diesel på 495 hh gir
cn malsixrl på 10 11 knop. Båten er sertifisert fbr 60 passnsjerer i liten kystfat
(ldsornråde 5), og leies ut lbr ko ere eller lengre turer

Il månn
Eivind som b1e altså spurt av Forbundet Kystcn om å skaffc ct månnsknp på iall 1l
persorcr til turen. Selv skulle han være med som navigatør, og de1 v.tr Dødvcndig

med mannskaper med tullt siklerhetskur§. tstter mønstring (første gang i renriksfårt
fbr manges del), møtte vi ombord fredag 2. juli om kvelden: Eivind og Frøydis soln
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' Canle Ohsøy ' liggende srille i Den eneelske kaial uder e. lite! fiskcstopp . loreviger Ld
MOB-bålen som ble salt ur for testing-

navigatører Ole og Pål sommaskinister. Kåre "Kokk" i byssamed hjelp av Atrita, og

Anne, Laih, Lars og meg selv på dekk. Sent, men godt, koln også skipperen, Svein,

og vår slemningen god fra fø! ble den bare endabedrc!For om ikke allc kielrre 411e,

blc vi gmske godt kient denne tøste kvelden vi var sanrnæn. Mcn det tørs1e vi
giorde vår nalurligvis å installere oss - og de av oss son ikke har seilljoden rundt,
men er vant med veteranskip og h ange kår synes jo cgen, sLor lugar, 2 dusjer og 2
wC. messe og nyinntjøpt vaskenraskir nrcd 1ørkeLommel (som vi innviei) var

Etter nom fta Hufigiuta foreslo Eiv;Dd å gå 6 6 vrlt, dvs. den ene vaken er
02 08 og 14-20, den an&e er08-14 og 20 02.Dermedkunnc vi få trokost, lunsj og
middag 1il ganske normale tider, men vi måtte dele opp det vi trengle av søvn på 10

økter i døgnet- De1 vår navigatør maskinist og to på dekt på hver vakt. mens byssa
gikk på dagtid.

Avgang frx Krisiansand var satt til lørdag 3.7. 2004 kl. 1300, og vi beregnet

gmske nøyaktig fire døgn med en &iennomsnittlig lnarsfat på 1l knop.

Sepåmsjon
Fårvannel nedover er inndeh i separasjonsleder. men stort sett gikk vi inneDfbr denne

leden, altså nærmere land. Utcnlor Zeebrtigge og Rotterdam 1å enorme conta;Deskip
for anker og ventet på plass. og oljenggene rn havet var mange. Ikle voldsomt myc
tafikL. og i Kanalen var det heller stille. Men morsomt å trefie slørle seilfalløy.
sannsynligvis med samme mål som o§s: Brest.
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To litt gufne opplevelser hadde \ i. Den en. Srngcn d! et fartøy kom på kryssende

kurs frå babord, og har som kjenl \ikepljk Problenet var at dette skipet ikke vek
en tøddel. Dct kom nærme.e og nærme.e. og tur ikke å fremprovosere en

nestenulykkc, vilgle Eivind heller å ba§ie opp slik ar vible liggende stile. Dette var
ved 3 tiden pånatlen, og del der er ganske pussig a! forandringer i den.jevrcmaskin
og propcllryslelsen merkes også av folk som sover. Denned var det var ikle nungc
sckundene fpr både skipper og andre var på broen.

Det andre titfellet var like før vi skulle runde ved IIe de Quessant, likc Iør Brest.
Vi skule gå et sund. men litt inn i su.det kom tåken som hclL n1 av cn sell! og vi
valgte å snu og gå rundt. lngen giunn til å ta sjanser. selv onr det ikkc åkkurtl var noe

trångt sund.
Mcn tør vi kom så lmgt, var det også perioder med stille. fint vær. Dessuten

hadde v; noen tånlastiske soloppganger oS ditto rcdganger - og medstrøms viste
GPS en vi såtte lrnsrekord: Hele 17,9 knop flndt Cap de Hague, altså mellonr
fastlandcl og krnaløya Aldemey. (Men vi må jo også ta med at vi andre ganger

motsLryms var nede i L:un 4.0 hop)

llm til Br€st
Så og si på slaget fir€ døgll etter avgang sdkket vi på ved in løpc1 ril Bres1. Det så

ikkc oppløltende ut: Regnet høl.let ned, Brest virket ikke særljg vakker, og bortselr

fra Sverre Nordmo, lbstivalgeneralen himself som hadde komnet for å ta i mot. var

det ikke etr mcnncskc å se. Svein manøvre e elegant til kai i et svært trangt jnnløp,

og med mange og godc icndrc kunne vi legge direkte til på steinkaia. Vi kom inn på

flo sjø, mcd lordckkcr omtrcnl flushmed kaia, men etterhven som vannet sank kunne

vi så ilnnd fra blot]rketl En tidevannsforskjeu på 6 8 neter er slett ikke uvanlis på

disse kån1er Vi 1å slit noen timer til all l:§ten var i land. Dette vd dct cD mobilkran
som tok seg aq men fransk lynne tilsier gjeme at rnåD ku11cr arbeidet brått, sIåI

beklasende ut med hendene, og drar sin vei. Med kaner. Etter flere limcrs vendng
lyktes dc1 å skaffe både ny kan og ny mann, så båten ble da losset ti1 slutt.

Dereucr forhallc vi 1il en Lvenliggende flytebrygge, noe som &iorde at vi heldigvis
slalp å tcnkc på lidcvannslorskiell og lb øyninssjusteringer Ferskvam fikk viogså
etterhvcfl, men siden vi ikke hadde franske koblinger. og havna il*e hadde norske,
fikk viikkcgjorlannet enn å koble oss tilen 1/2" hageslange. Når tanten er på 12000

liter kan duio regne med at det tar litt tid å lylte opp. Støm var det verre med, dvs.

lilkoblingsmulighetene var ikke-eksisterende. Altså nåtte hjelpemaskire. gå hele

den tiden vi var der

2.300 båttr
De par dagene som fulgte ble imidlcaid hell annerledes enn den føIste. Det stømmet
på med båter. Rundt 2300 påmeldte isrkosler av alle slåg, fra den minste seiljolle til
de srore seilskiperc. med Sørlandct", Christian Radich og'AnnaRogde" som vare
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Bak "Anna Rogdc' ser vi den norske utsrillirgen ned kaihus og naust plrss en malse
rnenne+fl ug cn tumadi i\ h-rer i allc lrorI€]\er of [d-'.Fer

naboer på utstikkerefl som vår tildck den norske utslillingen. Tett i-tetl ble båt .tlcr
bår lbnøyd longside. og ingen ende så der ut til å ra. FlykbryBgerble tauer hit og dit
Ibrå plåss dlalle bå.ene, og på lånd r€iste Daustene seg undcrievne klubbedunk med

småslegget u1lånt f|a masknen på "Gmrle Oksøy . Långs kaiene poppet små

teltsjapper opp i form av kafeer, restaurÅnlcr og crEpeboder Og flere bodcr hvor du
kunne Iå kjøpl det aller meste: Trøyer, luer, gcnsere. vin, ko( all du måtte ønske-

Probtemel vår cgentlig størrelsen på områder D€t strakk seg ovcr kilomeler på

kilometer, jeg aner ikke hvor mangc. men med ale utslikkcmc vu det slen ikke få,

og når du går og stfu sarnmen mcd noen hunake tusen andrc mennesker. skal det mye
til om du rekker over alt. Ulslillingsområdet variysisk rvsperret et godr stykke oppe

i byen, og om du slapp ut, kom du ikke inn igjen ulen .dgrngskort eler å kjøpe
billen- Hovedtunnellen fbr billJafikk &jennom tellel lia dcn ene del av byen til den

andre v,r gjon om dl gangvei, og slil v{r det overalt: Telt mcd folk, tett med båter.

æn med aktivircter i en eller annen form.

Utsikt fra akl€rdekket
"Gamle Oksøy" hadde sorn sagt prcmieplassering midl ihurlumheien, ogdel var ikkc
månge anahe steder dst vu like god u&ikk som hos oss. Her kunne vi sittc hclc
døgnet om vi ville, sc båter som kom og gikk like nder hekken vår i den lrangc
havna" små tåter og store båter de tleste seilre, noen ble rcdd, del var fcrgcr og
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Rcplilaere (kopier a! gmle seilslurer) hoklt strnd Ndenfor iestningen, en helr riktig og
nnlcrisk plassenng. Ser vi lx)n tin entclle byenirger i bakerunnm. flyterbry8ser o-1., cr &t
f rkk iH\e \lrdd \r, . lo,,ndmgc! på l-.1hundre ar.

arteidsbite( er yrcndc liv hlor gode sjøfblk og båtfolk ,ldri toutchet i hverandre så

vidtjeg så.

Annen hver kveld vår det et fantastisk fyrverkeri som våItc cn halvtimes iid,
akkompagnert av musikk og lysspill ialle farger De andre kveldenc var det
defilering av en rekke støne iaaøycr, ogsii d€tte akkonpagDert av spennendc musikk
og lyssctting.

Nå var det ikte bare vi mannskapcl som hadde orkesterplass til alL som sljcdde,
vi hadde mange hyggelig besøk. og båten fungerle nesten som et $llrgs flytende
pensjonnt fbrenkelLc av de norcke utstillerne, hovedsålclig fru B redalshol,nen og fra
Forbundel Kysten. N@n rigget seg til på tlatseng i verk(edct om bord. andre trenSte
sån en do eller efl dusj, og enkelte dukket opp til frokost ellcr en varm kopp kaffe
eller et glass eller ro m.'d fransk vin.

Flottc replikaer
Like under festningen var de slo]t rcplikaene av tidligere så stolte skuter fortøyd. Hcr
var ,gamlcr seilende fatøyer lia Russland og PolcD, fra Frankike og fra England -
ikkc minsl "[ndeavour" - kjent iia "Mastcr and Connnander". lmponerende å sc alt
trcarbcidct, ikke miNt med tanke på hrÅ dc likk Lil tidligerc. men det ldbauser meg
a( dc slørre fatøyene fra den gang var sii klunpcte. Butte forskip som skjøv alt

I
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Eilind (fra 'Børøysud) studorcr horison€n med *itkert sryrehuset hadde god pless. og alt
ve gr€il. cnkelt o8 oveBikdig. Men den lrnte natre! ve ilct såp;ss sjr, år det skve$et lir opp

vannet lbran seg, og med lilc dyptgående måtte dejo være clendige seilere. Geske
rårt .genllig, at de ikkc trlltk med seg kunnskap opp gjemom generasjoncne, henrel
fra de Iange raskc ktnoer, utriggerbåler, vikingskib o.1.

Men ærlig talt: Vi orket i1&e stå i hundrcmeters lange køer ti)r å komme ombord.
så vi nøydc oss Ined å se det hele utenrra. srge inn atmostiEren og fttntasere oss io
tre hundre år tilbake i 1id.

Vi hadde også "åpent skip' ombord i Gamle Oksø)". Og lenke seg lil: På det
cncsre rene maskindrevne fafløyet. pensjonen fra sitt årbeid i Kyslverket. og ;kke
veldig inreressant sånn i forhold til mange andrc. kom det likevel omt$rd 2.4m
mennesker på fire timerl

Fm norsk side vr dct ellers mer enn nok å vise firm. Ulenom de nevnrc nausrene,

fiskegjelet og oselvcme, sdlt€ Bredalsholmcn Dokt og Fanøyvemscnter (eier av
Camle Oksøy") ned kliDteusryr og plrler Eivind, som har glu grunakurs i

klinking, vistc flere ganger hvordan man holdt imot, til fiedøvendc spetakkel. Og en
oselver, bygget åv Peter lia Hardanger Fårtø]vemsenter, ble solgt til en ftansk
kjøper. Stor pamde mens en delav oss bar båtetr kaia mndt, hvor den ble behør;gdøpt
"Eirik" i cn blanding av franrk rødvin og norsk akevitt før sjøsc(ingen.
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Ut på lur.....
Hva var det ellers å se i Bresr:'\'l llorJ. ,-' ntrrurligvis kjcnt med de viktigste
lbnetniogene (matvarer og vinhandel,. cn ellrr. \ff dcr båre den gamle borgcn og
lestninger som varverdt et besol. Bren bl. txrnrG+t sondcr og samnen underkrigen,
og det er svær| lilc om noe gmnrel beb\Sg.l\e igicn. festringen unnla(. Men
opplcvelser var det hele liden: Parader o! koniencr. ril og med cn hesrclaråd€ med

ølvogner fia glmle bryBgerie. ølet var ril graris Lrtdeling til alle som villc ha - og det
ville vil

Men båre å 8å i Brcst hele liden ble lill kjcdelig. s! l-an og Laila ble billeiere. og
Pål. Anre og jeg ble nred på tur Til Doåmenez en annen kystby. med månge
museumsfafløyer som tidligere nok hadde gion d.r ston innen kysr- og havfiskc. 'l-rl

og med en grmmel Beigensbåt hndde havnet her, "Annr Rosa'.

Begynnels€n på slutten
Men all tal cn slult en gaflg. og torsdag l5 august kom skifper Svein lilbake lbr å bli
med på reluren. Dcssuten hadd. Halvard fta Bredalsholmen vært ombod no€n
daelet og også han skulle blir med hjem igien, til utmerkct hjelp i byssa.

Torsdag kveld begynre ulslillerne så smått å demontere de fire sjøbuenc vi skulle
ha med tilbako, klån skulle komme kl.8 fredag morgen. Os mcd Lars os mes i
rommet, stuende dc store hivene så godt vi kunrc. (ørlcn år siden sislc gang !,i var
borti dettc), med Frøydis som nla etmann og Ame (,8 Lailn som assistenter, Silk
ncsten hcle fredagen mcd. Men krancn på land greide ikke å srekk€ seg heh til
båtdekket lor å 1å san ombord dc to osclveme vi skulle ha mcd tilbale, så vi måtte
nok en Sang forhalc inntil den høye sl€inkaia. Men igicn ved lunchtid forsvant
kan og månn, og det rok noen tirner fø. vi fikk ny. etter flere telcfoner, mye
overtalelser 08 Seberder

Så, sent på cttermiddagen var vi ferdige, og med svetlcn reonende i litervis, gikk
vi lil en bunkringskåi og rylE hnkcne, før vi la ut mot Kanalen igjen, dcnrc gsng i
stlrilcnde vtr-r og nesten helt vindstile. Og derc flone værel holdt seg under hele
turcn h.jem dl Krirtiansand. dvs. de neste fire døgn-

Vil du vite mer om Best og om "Gamlc OksøyLr, kan du gå inn på internetsidene
dere!. Der vildu også finne mange fine bilde.

www.brese(Ix.li
www.bredalsholmefl.no
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Kongens fortjenestemedalje til Kåre Taule

fylkesmannen meddclte i brev a! 17. april 1004 al H-M. Kongen haddc tildelt
mrskinist. firboter og pensjonet nrbeidsfbnnann Kåre Taule Kongcns
fotienestemed.llie isol\. Kiire Taule har værr medlem i Veteranskipsl.rgel

liordabåten sidcn lagcl blc srnncl i lS80- IIan har i denne pcriodcn halt arsvaret lbr
gjennomlørjngen av det prattiske arbeidet orn bord iD/S Slord I, kontak med

verksted oppfolging av verkstedsffbeid 08 dugnadsarbeid de sisle 20 år. I tillegg har

Kårc Tarlc vtcn styremcdlem i Vckranskipslagel Fjordabåkn i like lnng lid.

Teksrr Hårald Sffe. Foro: Tmle Marcussen

Kårc Taulc vd lil sjøs og nrbeidel
en kon peiode innen noen mindre
bcdrifier for han kom til Mjcllem &
Karlsen Vc i AS i Bergcn i 196i. Her
fant han seg snan til rette da halls
inreresse i s«)r Srad v:tr knyttet til
maskjneri og fiamdnfl a\ de ulike
fadøyenc som kom inn til repdrasjon.

Hans sp€sielle interesse foi å tinne

sode løsninser på ulike pr;hiiske
problemer som otte d kkel opp, koln
godt med i lidcr da det kunne være

vanskelig med tilgång på deler og
vcrktøy. Etter noeo år fikt han

msvarei for vedlikehold av kraner og
driftsulstyr som tilhø(e verft€t, en

oppgavc han hadde fram 1il han gikk
av med pension. I ah har Kåre Taule
arbeidel innen maritim virksomlet i
over 50 år. Han bcgynre iskips-
bygge ågel da klinking fremdele$ var

en vanlig byggemetode.
Kåre Taule hnr en levende i ercsse

for gammeh skipshåndvcrk, gammelt
skipsutsyr 08 bruker av delte. Del var
derfor nårurlig al har kom med i
årbeidet med å bevare 0ordrbåten D/S
Srod fiå 1913, et arbeid soln tok til i

En lydelig slolt Kåre Tulc viscr frcm
dotuDefltaslon os mcdalje på at hm hu låll
Xongens forrjcnesrcmedate i sdlv via
assisterende fyllesmann Joho Synnelil!.
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De unge kvinNl'ge ildsi.len. i VelcranslipslaS.' ljo abtucn. Knr'Mr:iTu.o). LitSl()fi.nn
I'g Tritre Mlrcusscn. hcld gcme elassel lnr hcders|iannen Kåie Txul..

1980. Delr ganrlc lokulrutehirlen og d.lrDpskipet !ar tidligcrt eicr 0! Hardrngcr
Sun hordlandske DaNp-skipsselskap Det ble kjopt in er drmprnaskincri fln
llnglrnd som ble rnontcrl onr bord, til crstatniig for den gamle dampnraskrncn sonr

vnr t.ttt i tand i 19-19. Tntrkcn bak detc arbcidet ltu i ta vnre pi en r'irrdabål sorr
rcpresenlerle danrpskipsierdselen og k)r§tkultrnerr på Vcsllondet.

tJ er restaureringsarbcider lå "Stord I led Mlellcm & Karlscn. dcr Kåre Uule
hadde den sentrale rollen i det årbeidet som skiedde om l,ord På der ljdcu blc det

inngåtr en samarbeidsavule med Askgy vid€rcgående slole on ulplasscring av
pråtriselevcr tia )ekanikerklasrcn som skulle rbeide på verkstedel trc dagcri ukeu.

Kåre't'åule likk i oppgave å bistå som sotteltrer lor klassen. og han filk i st ld cn
avlale melk)n Vcleranskipslaget Fjordabåten og verksledel sonr ga clevcne €n

spesicll og rvæn lErerik opplæring. Elcvenc likk. undcr Kåre Tåule sin rettlcdning,
cn o0plæring i prakrirk arbuid der mle av leoriundervisniDgen var hyttet ul mcd
pratlisk arbeid. For mnoge nv elevenc skaple dcue en forsdelsc for snmmenhcng

niellull teori og ulføriDg av prakdsl dbeid. Som er eksempl kan nevncs at di en av

Iaglæremc på sholen spune Kåre Taule om hvordan h r hadde klan å få cn av de

svake elevene til å forstå skyvelæreni Jar /pr rkdL eg s?i deg, ut nåt unqdtnunen

Io^tdr rytcn ai/ hruken, kjcn inte,?sse og fi»ståels?r", vår svaret.

I 1988 var nok en r€presentant for lokalrurcbåtene i Hordalånd, NOS Cranlin fr.t
l9ll, tatt varc på. Videre var det på dcnne riden satt i gang tle.e pmsjekter på

Vesllar,der med tånk€ på å la lare på lypiskc representånter lbr de ulikc
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htcr v vcl mer nafulig eon å teift at KåE Taule fikh Kongens medalje med en or pn

Bytjorden fbr invilenc giester. Der loregikk .n bord på l,rs Gtuvin, en bår hln planh det
pmktiske arbeidet ved oDbygging og restflurcn g fia lasteskip ti1 paisnsjcrfa{øy. og som ho
har væn maskinist på.

fjffdabåttypcne. Fjordbuss€n M/S Midlhordlard lm 1947 var sått i drift;gjen ettcr
omlattendc restaurcringsarbeid. Vidcre var eåI e D/S Osl€r fra 1908, - sclve
symboletpå "Gamle Dampcn", bergcl. Dette var, på samme måtc som rcslaureringen
av D/S Slord I, ct svæd omiattendc pmsjckt som nå går n )l slutten. De ncvnte
t-afløyene har fåtl sratus som vemevcrdige fånøy av Riksanrikvåren- I a$eidd med
å ta varc på og restaurere disse fanøyene. har Kåre Taule væn 1il svært god hjelp og
sløtte. Mcd sin Srundige kjennskap til hvordan en byggel og drcv de grmle
fjordabålenc. foretok det daglige vedlikeholdet og reparasjoner. hår han vært sterll
medvirkendc dl at dcL har vært nrulig å krnne &iennomiøre prosjektcne. både
prsldisk og thglig, innenlbr dc økonomiske rammene 1il iartøyenes eiere.

Riksanlikvaren sctler krav lil åntikvsrisk rctu håndvcrksmek)der ved restaurcring
og vedlikchold. Dcrc har ikke vært cntelt å lå til tå Uirkebygde stålfanøy. Kåre
Taule viu en viklig ressurspenon i lbrtindclse med oppshaing av klin&ekurs i
Bergen i regi av Riksantikvaren, Hordalard fylkeskornmune og Vetcra$kipslaget
Fiordabåten. Med dette kurset læt1e verkstedcr i vårt distrikt kliflking. slik at nå blir
bl.Ii. veteranlårtøyet US Crånvin restrured på en antikvffisk rett måte.

Kåre Taule har giort stor innsals i mangc frivillige organisasjoner For
Veteranskipslaget Fjordabåten vJr han ; lbrhandlinger mcd Mjellem & Karlsen
Verksled AS orn opplag og arbeid på D/S Stord I" i periode, 1983 I S87 og fra 1 995
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og frcm til dags dato. Han hadde anilr8t for gJermoorfiringen av del praktiske
arbeidcl ved ombySging og restaurering ar "Stord l lia motorckip lil dampskip,
herunder lcdelse av duSmdsarheid. kontalt mot \t'rkstcd og utstyrrlevcrandører,
ansvar for opplæring saml ko rk nted Stip\konknl.n lbr godkjenning rv uttørt
albeid fra 1983 til 1987. Ener den tid lok hm inidiri\cr lil gienoppbygging€n av
''Sbrd I , ctkr at brann om bord føne dl store skrdcr pi iartøyet. Han planla også
det prakliske arbeidet vcd ombygginS og resraurering r! Granvin" fra hstsskip til
pa$arjerlartøy fra lg88 til 1989. For Det Midthordlnndske Drmpskipsselskap vd
hån dkliv Dredforå få åiennomføt arbeid om bord i M/S Midthordlånd, slik at båten
fikk slalus som vemcvcrdig fanøy. Fror lndre Nordhordland Dåmpbådrg var hæ i
perioden 1999 til 2001 mcd på å skaffe nødvcndig skipsutstyr sa ga faglige .åd i
fbrbindclse med ombygfing og restaurering fra molorskip til det opprinnelige
danrpskipct "Oslea'.

Kår'e Tdule hår ållså væn en sløttespiller og rådgivcr l,cd ulike lartøyprcsjekt på
Vestlandcl. \tdere har han ha1l kontakt mot Skipskontrollcn. senere
Sjofan\direkloraret loklh vcdrørende ulike spønmål kryttet til godkicnning av
veicl.]nlartøt. I sommcrscsongen har han vrn maskinisr om bord i M/S Cranv;n,
ogsl dette på dugn,rdsh.Nis.

IIun bar i nunge iir også væIt aktiv i Bcrgen Kysilag, og gjennom sin faglige
innsikl og brede kont klilatc innen det mritimc vememiljøet har Kåre Tau)e væntil
god siørte formedlemtuene ideres pråktiske arbeid med å ra varE påeldre bruksbåter

Kåre Tatrlc hår pi en uegennyuig måtc gjennonrfø( dc oppgavene han har tau på
seg. lnnsatscn hans går hngt utover det en yanligvis kaD ibrveflte ved denne lype
dugnadsarbeid.

Huni per§onlige egcnsknper, IuDe humrr og gode menneskekunnsl-ap. har &jon al
han leu kornmer i konlalt med folk. noe som har medfød rt hans faglige dykti8hcl
kombinen med pmktisk kunnskap på ulike onråder er vidcretøn dl yngre

Kårc Taule hår opp i gjennom årcne også yist et stort sosialt engasjcment for
mernesker hrn hal konnnet i konlrll med. Han har ved llere aoledninger væn den i
låget som har lått initidiv til å srø(e medlenrnrer som hnr møtt problemcr på uLke
plan.

I fiirordet ril boken ljlyrcnde kulturminner En innføring i farrøyvem" skriver
riksantikvar Nils Marstein: Interessen tbrfmøylem og kystkuhur er i dag storlangs
helc kyslen. De$e som nærmest var ukjenlc begreper fbr noen Iå Liår lilbake, hdr
utviklet seg til en land$mlh$ende folkcbclegelse. Politikere og myndigheter hår
etter hven også innsett,u de maritim€ kuhurminnene nrå priontercs långt sterkere
enn hva tilfellel har v€n lidlige.e. Norge er tross å11 et land som i generasjoner har
væn blant vcrdens srør§re fiskeri- og sjofansndjoncr. Den vikigste rcssursetr i
nrbeidet mcd å bevare fanoyer er tbrsr og fremst lrivillig iDnsats fra cn reHie
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Kåre &ulc sitL hjerte har alllid tilhø( Stord t Han sliir her vcd \korsteinen ('nr bod i

ddpskipcl i doktcn på Mohlclrp,is og fondE oss om hi(orik\cn ril dir)pskiper l0r han rok
oss rned nå en opFlarert o!n!irnin8.

enlreltpcrsoner. Mnnge av disse har nrye kuDnskap og lang erfåring. oB hcnsikten
med denne frnøyvemboken e. å sple ftL av dennc kunnskåpeD ril flcsr rr0li-s. Del
er Riksanlikvarens håp al fanøyvemere over hele lander kan spares for bide eryclser
og bo(kaslede re$surser hvis de iår anlcdning til å lære åv hverandre - håde de
posilive crfaringenc og de åpcnbare feillrinnene ".

Kåre Tåule har giennom pråktiske arbeider hred t'aSkunnskap om fartøybygginS.
og mod siD deltllkelse i flcre konkrcte restau.cringsprosiekl &jon uwrdedcg nyne
1br fanøyvemel. Kåre Trule hår brcd kon.akl mol ulikc organis$joner i flere land
som driver tilsvarende maritimt vemearteid. Dette hår væIt med på å knyne teltc
bånd bådc faglig og sosiah mellom faaøyvemerc på ivers av landegrenser

Avisene har funncl det inl§essant å inteffjue Kåre Taule om kystkultur.
fåfløyvem og tjordabåter M gc kjenncr" Kåre Taule fm avisspalteDc og han har
blitt et symbol pÅ arbeidet i lrivillige o.gånisasjoner med å o vare på vår maritime
knlturarv.

Han er fødl i 1934 og interessen for båler st.ncl da han som ungdom hadde hyre
om bord i Lindås-Masfjorden Dampskipslag, senerc Bergen Nordhordland
Trafikklas. sin drmpbål "Lindås". Interessen hans er drivkaflen båk det omiattende
a$eidcl med gjenoppbygging a\, "Slord l . Dette arbeidcl er kommet så lmgl at D/S
Stord I vil værc i flottiljen under Nordsteam-anångementet i Bergen i 2m5. Når
pessimisten har uttalt at dette ikke gfu, hir entusia§ten og pådriveren Kåre Taule sitt
klare standpunkt vært: "Klan det går, Strd'en kan rcile igien, men d.t koster noen
kmner og del tar litt tid, men det går. det går!"
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Septemberrapport frå D/S «Oster»
Darnpbiiten som ikk,e nl do]

Rc§{urc nga rv D/S OSTER krn ni ieinn.r lerll rundl 85 froscnl lulllord.
FoNepl.rss sakrrgcD rnc,l ncdgogspani og ro iilli:g|ende lugarår i akrerskiper er ni
på del aller rrr.rste klrrc. IllrdrDgcr l.rro\ \ cnr !. nter lupplerr a\'lokale ketier
lirnerer store godo lar dclrc.

SLyrcL hrddc lr.i liJhr rv tcnkt å Sii direkte pa inrreinrg nede i forskipet og, n)er
lcd nf,rrrc cu.rsyn var deler a\ r'ordekket si nedteke at ciD lann dcl naudsynt å

legÅi! nyit dekk fø^t og sanrsrurdes mello r anna lolx srrckkflatcr o! rcnn.steinar.
korigen lrunktkomosjonrr og gjennoorløra VVS-a$cid Dcuc lart gjoft få bcstc
m.itc vcd cit opfhrld i vår ved ved N{astrelik Mek A S i 

^ustrhcinr.Ilckklcggjingl vart her utføid a! Tor Tlell led S\ nlldy Slipp og Båtlcrkstrd. s)nr
lor har giort khs\i\k., lcl utførd. dekksarheid onrbord og mellom anna lagt heile
bårdekket O|rlitå de clcktriskc mstalhsjond og er tåkostl og utfbde så langr
rmgeleg eterklassisk oppskrili rv Mongsmd Illekn!. Godkjend type redrmgslestar
ijtL mcrkic DcvoldlgcDsrrar og nr)kje fint glasafbeid er og meltom dei månge
!iktige handsrekkinSane tl/S OSTER sisle årel har litlt.

.a

Plasr aktcrsalone crm.a. urslyn ncd bordb.ir rv stolpejem. Desse er kopierre lia eill ongiixlr
bcnr ftll 'Oricr' sxn vrd funnc i få 10! hj il ei'r ridlegare rnrros. (lriginrl oppslqsrysg og krok
i tak vrl nytr! som rb.clcee rcd troduksion a\ ny..

'Itkstr Vidrr l-ehnrann ljonr: I-rik Snralrnd
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Komp€tansen og den pcrsonelegc

\€lviljc og inrercsse hjå alle desse
sanurbcids- partnar&ne og fleire til
kan ikkjc v€rdseqasr hø81 nok. Sisre
snan hdlvknna årct er det tiltdn
prosjekrct vel -3 millionar kroner i
reide pcngår. og dcl uGn !t låneramlr
er rukn. Av de(c har gn)vr rekna 60
proscnl kome irå ofilntlegc løyvingrr
(Nbl Vår del av Soningct si eksrtu-
løyving dl verfisårbeid 20Ol kom og
vel med ). 20 prosenr tilsl@r frå
næringsli\r. tbnd og private og 20
prosenr trå kontingcnrar og eigne
inntekter Messingpl ke(ar som syner
sroGspclårane cr las! lil ved
nedganSen til forsrcflass-sålongcn.
Rilsantikvarcn er na hIu \år r'rlnrsre

einskilde tilskotsgje!ar. Doko !i er
audmjuk( taliksåme for Gode ril\kot
er 08 konne frå Hordaldnd fylke.
nordhordlåndskommunane og BerSen

Plas ikeMk,ng undcr dekt cr no terdie SÅ långl er regisren ovcr 22.«X)
innreidd ilas mcd nrånnskapslusdrare i du8nadsrimar på sjølve bårcn.I rilleg8
ake6l,rd. Buft m.d rrllm ril spercl van kiem eifl god det oreSi.rrerr
la8! Iv svein in,l( Haukå\ på rrr$ .n 6u*nu6.u.5.;,1. "11 omfarande
nedlagd. nøbclvcrtrud i O$enlorde_n. dokumenrasjonsarb€id urført i aI

FomrLla reftcE r'l Dldh Dn brtrEcn v,n novuo§ax av mu\eum§orre[rør Enl(hjå Mjøs m'rallvarc På småland, rags. og sryreubeid, r(xleroy 
sLrmardntr og utrkc admrnrsrastrve

aklivi&tar, m.a, for finånsiering, og av heim€sida. som nå h€her wwtx.ostef,oo.
BåGn kan nå prcsenlcrast på ein verdiS måle og inrcrcssa har vore svært god, ikkjc

minst under drifia i sumar. Dei flcsrc turane ha, gÅtl i Nordhordland og Gulen; ein
slørre, Ieigd tur til ei oljemcsse i Ståvanger Eir høgdepunkt undcrvegs vår
danpfløyø som let, kanskje for første gotrg i gjcnnomfanen av Smedasundet i
Hau8esund. Mon tru ikkje Haråld Hårfagre ruSgr litt på seg i grava? Del er og på
gong Sode kreier for at D/S OS'IER unde. opphåld i Bergen skal få nytla sin faste
pl[ss giennom over 50 år ved skur I I på Bryggeo i Vågen, og dcNed vera med og
komplettera dd rradisjonsrike hamncbiletet.

Hovuda$eidet av dc1 som står ått nå cr inrreiing nede i forskjpet, av ein
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D/S ' Osler' attcndc vcd skur ll på Bryggen iBer8en. Sklr ll varr bygd i 1905 som
etspedisjoDssku. tor m.a lndre Nordhordla d Dampbåtlag og van nyLt! a! sehlapel lilc 1il

deL giekl inn i BNR i 1974- I Ieil€ vigdn er no under reSulcring og i lim legg lil y area-lplan

er kuiplassen fmmfor skur 1l rcsn.a "O\€.'.

fidreplass-salong og fire lugard, og av nrindre lokalitetari to mini-lugarar. messe og
slenids på sryrbord hovuddekk midtskips. Her nå det etterklinkasr først. I skivande
stund er dette siste under orgrisering. lnnreiinga stårrar så primo oktober 08 skal
gjemst ved Hard{nger F3ltøyvem- senEr, derbåten truleg bli.liggiarde til nær påske

2005. Derettcr kjcm så mirdre verkstad- arheid og til slult klargjering til sesongen
2005.

Det cr nå styre- og årsmøtevedtak på åt D/S oSTER, i ak vescnLleg i
ferdigreslaurcrt stand, i 2005 skal presenterasl olfisicll som eit regionålt maritiml
kulturminne, mellom rnna i samband med loo-fusfeiringa av urionsoppløysinga.
AUe kefier fokus€.år nå på deitc Inålct.

Redakt6ren er på fly'ttefot....
På vårpartcn 2005 flytter jeg inn i et nytt leilighetsbygg. Fram til
nybygget cr ferdig skål.ieg bo på sjøfartsmuseet i Porsgrunn, hrorjeg
senere skal ha mitt modellverkstcd.
I)cn nye atlressen er:
Thor Hanscn, Sjøfartsmuscet,
Tollbugt.l h, 3933 Porsgrunn. Mob.tlf.: 9ll 28 809.
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Nytt fra Nordenfjeldske
Trondhcim Hår'n
Sommeren 200,1 ble desslerrc ikke slik vi hxddc håpel, og långt lia det. Vi søkte

tidlig pir året Trondhenn hrvn om kaiplass lil lnnøyene. men tikl i august avslag. Vi
fikk hvcrkcn fasr plass. midlertidig plass etler lrilak fbr havneavgiter Dette vil si at

vi kort og godt står ulen kaiplass innenlbr Trondheim ha!n, som strekker seg nc(cn
irr Hommelvik lil og med Orknger Uten kaiplass går det naturliSvis ikke å drivc
fartøylern i Tmndhcnn. "Sørhåw" hår heldigvis fast kaiplass på Kystlaget
Trondhjems omrnde. men 'Kapl. Dlrc og Ekår" hxI vi lbreløpig ikke kaipl:rss til i
ski\ ende stund. "ljkai' blir deslverre Ior stor for Kyslagets krier. men vi har sterkt
oppfordret Kystlager om å gi "K.tpt. Dyrc" kaiplrss. Dcrte lbrdi "Kapt. Dyre" er det

ereste av fatiryene på hele Foscnkrir som lr hislorisk tilkryrnlng til Trondheim.

Iårtøyvern i Trondheim
Dersom vi ikkc kl.trcr:t klore oss fasr i havna, vil nok en gang Trondhcim nrisle
verneverdige farLøyer Lå bycn. D.t slår Norges tedje stø$te by kun igien mcd
''Hansteen'. 'HernleJ'og 'Gamle S«)ksundic{.t" s(rm vemeverdig flåte. VåItfonnål
var å etablere et bærekattig o-r ungt faftoyvemmiljr, som hådde lientiden toran seg

i byen. Dette ønsker tydeligvis ikke Tr)ndhcim Ihvn. Sorn resxltat av dette står

betydelige midler som Riksintikvarcn har stø(et "Eknr"-prosjektet med å gå ivrskcn
dersom ikl(e vi klarer å få andre dl å ovcn.t.

Hovednrålel mcd at !i Lok "Ekai'til Trondheim var å bel3e den mot srlg 1il ntl et
eiler onrbyggnrg til seilskip. Del lykkes vi med. Setv på det året vi har ha1l "Ekrr'
Iiggende. er en betydelig del av de Eicnværende gåmle t?atteskutene solgt ul av

landet.
Fartgyet har nå lagt nesten et år i opplag uten fasl kaiplass. Dette har vært svært
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Vi hlr anket avgjorelser inn fbr Trondheim Havns Hrvncsryrc. RiksrDtik\uen hår

scndt sLøtlcbre!, det er også Byantikvaren i Trondheinr og Kuhurseksjoncn hos Sor-

Trøndelag lylkcskomnnnr i gang med. Likevel kan dette v?ere for sent for oss.

Det er desslene praksis flere steder ft ncktc ,i gi vemelerdige fanøyer fritak for
havnea\ gift, men i Trondheim kan det virke at vi .cu og sleLl er uønsketl "Hansteen"
som også holder tll i nondheim. har nnidlcrlid både lasl kri og fritak for
havneavgifter. I skrivende stund lincr iscn i magen veldig tolt. inlren 10. september

må" Ekaf' og "Kapt. Dyre" IlytLcs irx Fosenakaia og ut av havnen. men hvort



vanskelig å forholde seg til. og \i he J.rlirr ikke våget å ta noen skitt videre av
større økonomisk .1't eter at !i o\enok den. -q'unel eveDtuelle kav om havneleie.
Det er gjod en del renCiørinCsarbeide. onl hord. I rillegg er det ryddet ur mengder
med .oppel or .l-ror. nok ril å lylle en contrrncr

Skipet trenger snart en større vedliteholdsjobb. Farrlryer må slippseues og blåses

innen reiativt koll tid dersom en skal unngå slorre skader på s]tlos. overbygget må
også ha en del stålarbeid på casing.

Sidcn sist hår dct væn utføt en god del nralings{rbeider om bord. samt en del
vedlikehold av maskiner. Eier av båten. Svein Roger Kildal. er også ranrmet av
kaillasskrisen, og dersom ikke anke fører fren. eller plass hos Kystlaget Trondhjem
kan skaffes. må nok også "Kapt. Dyre' selges ut av byen. Dette vil være et tap fbr
byen. da 'Kapteinen' er en av de 1å i genværende eldre slepebålene fra Trondheinr
havn. Der er søkt Kysdaget Trondhjem om å få ha "Kapt. Dyre" der Så 1år vi håpe

en håndssrrekning fra'Kystfolka'...

"SøRIIAVN"
På "Sørhavn cr dc1 uLfød myc nralingsrrbeider i somme. Det &jenstår hrre noe

kosmetist malearbeid utedørs. Tedkdører og styrehusvinduer er pusset og oljet.
Dørerc akter er også reparert noe, da de hadde gan{e sl.åder etter innbrudd. Det er
laget nye lasteronsluker, disse ble sv€rlpene og heltlikde gamle som dessvene var
gjennorDråhet og ikte lot seg redde- EnLelte ventilgt.tss er også skiftet, disse var
knust. Det er gjol1 en del sveisearbeider skott mellom dusj og arbeid$om er Gttet,
og skorsteinen har også fåu en overhaling med titt nytt stål. Skiftmg av aekk på benk
i irbeidsrom er i gang, trekk er ilDkjøpt i Tyskland. Også reparasjon av arbeidsfult

Med vennlig hilsen og ståli blikket.
Nordenfjeldske Staalskibs Union.

31

Pr. i dag vel vi ikte hvordan det ender med vår lille flåte av veteranskip. I verste fåIl
har vi ett skp igien når neste Dampskipspost skal sloives, i beste iali alle tre.
Magesyren er voksende hos oss nå, men vi håper det skål gå bra.



Prospektkortet Del 12

Av Joslcin Sor.n\e

Prok,g
In meg nled ån -qants få si dcl: etter flærv:Erende forfåtlers meling cr D/s "SÅnct
Svithsn" elt av de vllkesl€ og mest stilrene skip som noe. gang har rafikked i
Hunigrutenl Nå er dclle selvsagt en høyst suhjekliv oppfaning, og nunge vil nok ha
andre meninSer Der som der imidlefid ikke kan herske særlig uenighet om. er at den
skjebnen som rummet deue vak.e skipeterenav dc store trug€dier iHunigrurens mer
enn I o+årige hisrorie. Dcl har vært skevct mye om detrne lragedicn i ulikc bøker og
publikasioner brretninger om stort sjømannskap, heltemol og enestående
redningsinnsats fiå bådc mannskap og lokalbefolkning. Likevol Dranraet som
utspant seg utcnlbr Ervik på Srådiandcl 30. splember 1943 cndte som en dyp
tragcdie - f,å tross av denhekmodiSe innsatsen. Trøsten tÅr være at det hadde bliu så
mye, mye vcrre dersom ikkc en rekke rDennesker hådde yåget livet fbr å berge
andrcs. Etler faniS evne skål jeg forsøke å formidle noe av denne historieo til
Dampskibspostens lesere - ned ulgangspunk i dcl pos*onet som presenteres her
Del er ett av t]ere som rederiet gav ut utovcr på I g30-tallel.

Skipet
D/s "S ct Svithun" ble levert l . juli lg27 fm The lntemational ShiphuildinS &
EnSineering Company Lld {Danziger Werfl) i Danzig. Skipet var spesielt kontrahert
lbr Hurtigruten. 08 det firycr seg penl iDn i rekken av .ydeligc, linjevalce
passasjenkip som Det Stavangerske Dampskibsselskab IikI leven før 2.
verdenskrig. Ja, så tbmøyet v.r Stavxngerske med "Sanct Svithun" at de i de
følgende år frkk bygCel 1() søsterskip i noe mindre m.ålcstokl. Disse skipeæ. D/s
"Kro prinscsse Mårlha" (1929) og D/s "Rogaland" (1929) ble sa( inn i Kystruicn
Bergen Orlo.

'Sanct Svithur" var på 1375 bn. med målene 236r'35,221,3'. Maskincriet var el
kapittel for seg. For tørste gang påct norsk skpble det satsct på en dobbelcompound
dampmaskin av Lcnø konsruksjor, alL\å en slags forløpcr dcn senerc så kjcnte
Fredrikss6d dampmotol Med b ku[ryric kjele. ulviklet mafinen 1650 ihk sorn gav

14 knops fart. I likhet med Nordenfjeldskes "Dronning Maud" (1925) likk "Sanct
Svithun" en flon utsiktssalong rett uDder broen, noe som ble svært populærl hos
passasjerene. Likeledes det uvanlig saore promenadedekket. Skip€t fikk sin navn
eller Stavanger bys sh/,tshelgetr St. Svithun. og virle seg snart som en Bod sjøbåt på

den ofte værharde norskekysten.
D/s "Sanct Svilhun" gikk prøvctur 30. juni 1927, og dagen etter kunne ållså

38



kaptein SamuclAlshager og hDr minn.lrt o\ertr dette v{kre skipet soln strzks ble
populæt hos de reisende. Ja. det\ie\ !tder h\ihe err stemnh-q ayroog hjerinig hygge

Krisen
Da krigeD konl 1il Norge 9. april 19.10 lå D/s Sanct Svithun' ved verkstedet på
Klasaskjæret i Strvanger for vå{,uss og dlig dolksetiing. I nlellomliden gikk D/s
Kong Haakon" sonr a! losn ingsskip. I loper r\ juli I9-l(l gjenolptok "Sanct Svithun'

mtcn, cLtcl rt rll hurt;grutctriiikk hxdde stoppct opp etter krigshandlingene 9. april.
Til I bcgynDc mcd vlr dcr kun an ukentlig algang f.r llergen og to fra liondheim,
men fra scptenrbe. av hle der to ukentlige avganger også fra Bergen. I likhei med alie
andre norske lkip på kysten hadde "Sanct Svithun" navn og nasjonalitet sant de
noNke fdrvene påmalt skipssidene. I tillegg var de norske farvene påmalt tåket av
batkshuset.

l«igsarene &iorde dlamatiske imhugg i Hurtigruteflåten. og til sammen 14 skip
gikk tapt etler krigshandlinger. tltte. beste evne forsøkte rederiene å opprettholde
denne ky(cns Iivslirje med de &jenværende skip s{mt et utall erstatningsskip av
høy( variercndc slørrclsc og strndird.

Ulykkcn
30. septenber 19.13. Dei meldes om stor alliert f]yaktivitet på kysten. I Ålesund
Iigger sydgående Hurtigrute D/s "Sanct Svithun" klar fbr avgang Tyske
havnemyndigheter har anmodet hplein Alshager om å la skiper iigge over til neste

dag pga. farerr fbr flyaryrep, ner klokken 15:30 legger "Sanct Svithun ut lia
Ålesund. Neste stopp etter ruten er Måløy. Så langt konmer skipet aldri

Det cr cn grn og kald høstdag. og ved Stadt blåser det sørvestlig sterk kuling.
Sjøcn cr tung. og dc1 blir slåtL hrlv lafl i måskincn. Lilt før klokkcn 19:00 befinner
"Sancl Svithun' seg omlrent midtveis mellom Vossa og Buholmen. da 6 engellke
Beufishter ja-qerbombere plutselig stuper ut av skydekket og angriper det vergeløse
skipet med maskinkanorer og fbsforbomber. Etter en sveip nnover den vesle bygden
Ervik. kommer flyene tilbåke. D/s "Sinct Svithun er sjanseløs. Flere av bombene
trefter skipet. som rister og skjelver under eksplosjonene. Med et lbferdelig brak
styner akternasten ned gennonl dekkene under. Damp fra ålrevne damprør hvisler
hissig. og fosforet i bombene antenner en bmnn om bord som 1år selv ståIet til å
hrenne. Ja. det sies at davitene smeltet som vokslys i den intense heten. Str.iks de
førstc bombcnc litllcr, blirdcL sl,itt (opp i maskircn. nren denne meldiDgen når aldri
maskinrommcL. Trolig hrr cD bombc sonr l.rll ved skorsteinen kuttet wiren 1il

masUntelegmfen. Damptrykket faller, og det er så vidt "Sanct Svithun' har styrefan
forbi Buholmen. Lysmaskinen er satt ut av kaft og skipet er kun opplyst av den
voldsomme brannen som raser om bord.

På broen har los Edvad Kralo overtatt råttet etter at rormann og offiserer har gått
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sclv om DA "Sand SvitLuD' ilke fil& noe lang liv. rjlk sravangcrskc å urgi en rel*. uotlc
postkort mql skipet sm moti!.

Fot{,: Miler Jostcin Sørensens s in8.

for å hjelpe til med ltuing av livbåler og flåter og utdeling av livbelter Panikkslugne
passasjerer løpcr frem og tilbake mens de fortvilet roper på sine. Elter hve( ldarer
mannskapet å lå en av livbåtene og en flåle på sjøen. En {tnnen flåte som blir vippet
på sjøer fra brotaket. blir skrellct oppunder akterskipct, og alle om hord oml(ommer.

Skipct holder farten, og losen legger om babord mo1 land. Hån håI setl seg ut en

kile melk)m en be4nabb og Kobbcholmen, og med e1 brak blk 'Sanct Svilhun" kjørt
fast her. Begge ankerene blir sart ut i er fb6øk på å holde skipet i m. D/s "sanct
Svirhuo" slår nå i briIm fta båtdekket og aklerover Omkring skipet går sjøen vill og
hvit, men forskipet står fasl som i en skrustikke. Akterskipet dcrimot er i ferd med å

Tragedirn
lnne i Ervik står 1b1ket forferdct og ser på dramael som utspiller seg reli utenfbr.
Herfra s€r de llere passasjercr kasle seg i den frådcnde sjøen fra det brcrnend€ skipet.

For mangc ble det et hopp rell i døden. Men karfolkct i Ervik handler rcsolutt- t fullt
sprang bærcr det ned til naustcnc. hvor lo seksæringer blir salt utpå. Den ene bærer
foiresten det skjebnefytte navnel "Ti1anic"............ Scnere blir også cn færing
sjøsatl. Etter mnngc krafttak i den Srove siøen komner bålcne ul ril Kobbeholmen.
Gjeuom bulderet frå sjøen kan Ervikkarene tydelig hørc redselsskikene lra de
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skibl,rudne. Eter m)e ti .r:r:. :r rrr.n. kommer så nærc at karene krn starte
redringsarbeider. Seks menn..l\:: : :: .\ert-\1r 11åre. et menncskc i sj,,,cn og ro som
klarnrer seg ril en a\re\.(,lor.r J: ,\rne lom bli. borgcr tra Srnct Svirhun'. Slmks
disse er rodd i land. barcr J.r ur1\er rJ3n OS slil lorrscuc. der. med både levende
og døde som blir plukk.r ,rft trr Jen ildende itoen og rodd im til land.

Mens detlc rcdningirbeider firar. er der tbrr§.ur mange nennesker igjen på den
brennendc 'Sa.ct Slithun Kaptern .\lshager og los Kalvø står forrsan på broen.
inen snart blir varmen sr inren! ar der blir unnrlig a yrrc der lenSer. Den vanlige
veien ned tiå bro.-n er umulig a bruke. srl den eoesre mLrlighcrcn er å fire leg ned fra
brokanten dl ibrdeklcl. Er rau hli. lrrukkei. Inen er iklc langL Dok. Losen. som er
fdlsæman lil i firc scg ned. går i deLier med el knrll og skder begge fdtrene. Etter
en stund blir en ltige funnet. og kapreinen konrmcr seg velberget ned på dekker.

Fo.dekket er nå der enesre stedel hyor flrmmene ennå ikke har nådd. Her har dcl
etter hvet samlet seg en rekke redselslarne mennesker. Å hoppe over bord vil bcry
den visse død sl1t som sjøen ln del lorlapre skiperlil å kaste urolig på seg. EnlcD vil
man drukne. eller si \il man bli malr i slykker nrellom skutesiden og KobbeholnrcD.
Alle stiller seg det samme spørsmåleti hvordan skal vi komme oss unm denne
dødsfcllcn? En av matrosene tinner Iåd. Mcns lrake! ennå ligger tett opp til
Kobbcholmen. huker han seg tasr i manlelen på båbord trom nr 2 og klarer å svinge
seg iDn på holmen. Andre lbrsoker i pånikk del samme vågestykket, men med dårlig
resultåt. Noen s]år seg hclseløs ,rndre går i s.løen og blir borre. Mcn så klrrcr dcn
31 år ganle nr.tros Olav lversen Kvalvågnes å ta seg ovcr mcd cn tynn wire sonl
hengeriiabaugcn xv skipet. I,br å nåholmer må måtrcsen. som vo cn god s!ønnner.
hoppe i sjøen og iorcta srn livs svdmmetur de 15 meleme inn ril KobbcholmcD. Ltter
Uere fbrgjeves fbrsok, klarcr Iversen Kvalvågnes i komme seg opp på holnrcD
stadig med grep om wneD. DcnDc f:Lr han fesret rundt en pullerllignende bergnabb.
Det er nå oppreftet en livline nc(cn som en navlestreng mellom den lbrraple
"Sanct Slithun" og Kobbeholmcn. Men selve wiren viser seg for rynn til ar tblk kån
entre over den. Ved hjclp av cn hiveline lykkes det imidlertid å dra den lorstcrkedc
1{)" reservetrosscn a! Manilahamp over lil holmen. Så snårt dcnDe rrossen er fior
låst, bcgynDer de skibbrudne ån etter an å enrre ovcr med hivelinen om livet som
sikkcrhctsline. Det er en farcfull manøver. ibr lrosscn strannnes og slakkes i

voldsommc rykk etter sorn lraket hiver på seg i den grovc sjøen. Men takke! være
dcnnc lros1en. hlir I I men nelker berget over på Kobbcholnrcn. Kun ett men neskel i!
gikk tapl undcr dcnne n noveren det kuDne gått IåDg vcnc. fttr flcrc faller i sjoen.
men blt reddcr takkct vr.c linen onr livet. Blandt de reddede cr ogsij ct 2 3 måneder
garnmell spedbåm. Frcn har lunn.t en ,fggsekk og i den puuc. hrn dcn godt
inntulledcjemcD i. De kornmcr v.lherget oler på Kobbeholmcn, mcn cnnii har denne
faren enjente pii 3 ir igler onr bord. Han å]er seg derli)r tilbakc over lrossen. tal godt
tak om ientungen og åler seg i siklierher pit hohncn.

Det erogså en del lrsle \oldarero boldiD/s "Sanct Svithun på denne turen.
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DeLte posLkonel er å lå kjøpL i Ervit knke. Modellen a! ' Sanct Svitlru!' står i nrinnc.ommet
i ktken, hvor også en rekke nndre bikler oe gienstlnder cr ltsrilt, bl.!. dcn svr.re dlhrlliyLen
som er om&tort dl minnebøsc. Ulcnfin kirkc. er e1t a! ankerene ned en del .v
ankerkjertln8en olpstill. Foto: Mitet. Jostein Sornsens samling.

Noen av disse harklartåkonrnrc scg lrcnr pit lo.dekkel. Nå stormet llere av soldatene
på for å tvinge se8 over på trossen. Dei g$ dårlig. og allc lolsvinncr i den tiådende
sjøen. Bare et par nlann blir senere plukket olp i live.

12

!*{

-:-_ 
]l

ih I

Ervik'
I

s



Til slu$ er det bare -1 mennrilir rslen ombord; reslaxratør Chirrles Holmgren,
posGkspeditdr Oskar Klosk LrS krprein Srmuel Alshagcl Også dissc komnrcr seg på

miråkuløsr vis over tros\en og inn pr Kobh.hohncn hvor.le hlir hjulpet i sikkerhel
av de andre. Sisle mann iom brlaler'Smct S\ithun er kaptein Alshager Han entrer
seg ulover trossen, hlilerlui. enreri.g \idcr. og nrå hvile litt;&jen. Til slutt nårogså
hxn frcm til holmen og blir hjulper isikkerhe! av maros lversen. Kloklen er da
omkring 2l:10.

De1 var lykles å Iå cndå cr p.r Iater på sjrren. og takket !ære disse blir flere
mennesker som låi siøen. berget. Flåtenc blir cuc. hveftplukket opp av ENik båtene
som sleper dem tilland hvor dc rcddcde blirtaugodt håndom av bygdefolket. Stadig
ror kirene ut til vraket. får skibbrudne både levellde og døde - opp i båten og så

tilbake til land. Her får folkene mar og larme ulltepper rundt seg. Flere hår omtrenl
ikke klær på kmppen og lryserlæ11. Kvinneneibygden gjørhuseneklare til å ta imor
de ldkomne menneskene. og det fbrtelles at de 1å overlevende lia 'SaDcl Slilhun' i
alle hus i Ervil denne nalten.

Doktoren i bygden, Leif østhus, får en slri Løm dcn kvcldcn og Dattcn. FøN1

klokken 0,1:00 den påfølgende morgen kan han dra hjem. Da har han se( til alle de

I den mørke høstnatten lyser brannen om bord i D/s Sanct Svithun". Først
ornlring kL 01110 er skipet hell utbrenl og de si(e ll.tmmene dør u1 av scg selv.

For de vel 20 skibhrudne som har reddet seg oler på Kobbeholmen. blir det en
lang. våt og kald natt. I stomren vasker sjødrevet ustanselig over holmen og det er
vanskelig åfinne ly noe sted. Men dagslysettenner i&ien håpet idefofiosne sjelene.
E,.r'ikkarene er enda en gang i båtene og på veiut tjl Kobbeholmen. Etter flere forsøk
i den foftsatt frådende sjøen. klarer de å berge alle trygt derifra. Den siste som
forlater Kobbeholmen er kaptein Samuel Alshager

Klokken 07:00 onr morgcncn konrnrcr .cdningsskøyten Idun", og sanrmen med
redningsskøyten "Biskop Hvoslaup, frakter den de overlevende inn til Måløy.

Til sammen 78 79 mennesker ble rcddet ha dødens favntak denne kvelden og
natten, takket være Ervikfoikets fenonenale innsats. 44 nordmenn og mslagsvis 12-

20 tyske soldater safte livettil. Flere av de omkomne ble lunnet lenge ellerpå så langl
nord som nord fbr Trondheim.

Epilog
ryskeme hadde, som e1 ledd i belestningen av norskekyslen, også anlagl
kånonbauerier og radarståsjoner på Stådl, bl.a. på Srore-Hovden og Little-Hovden,
retl innenfu der "Sanct Svithun" fbrliste. Herlia hal de "orkesterplass" til det
dramael som ulspiller seg re ulenfor, men er ellen lite involverr i bergingsarbeider-
Derimot e. tyskeme "elleville" over utsiktene til å lage propaganda på ulykken. Over
forsidene påden tyskkontlllete pressen blirtragedien beshrve! med bred pelrn. og
det likeså tyskkontrollete NRK sender reprtere na Oslo lbr å avivinge' kaptein
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Alshager og lo\ Kralo erklnringer om de hårbffiske engelslmcrnene. Heldigvis
rcdder legeerkllEringer denr fia en slik ydmykende opptreden.

En lid tenere lar Det Stalangcrske Dampskibsselskab kontakt med folk i Ervik
med \polsmål onr del lar ses åiørc å rcdde skipsklotken fra D/s "Sanct Slithun . Jo,
et par kdrcr nEner ar der skal gi, og i cn færing ror 3 mann ul ril det utbrente vrålct.
Men da de kommer oppunder vraket bcgynner ryskerne plolselig å skyte på dct tra
Store-Hovdcn. Karene må derfor n) tilbake, oS går opp på Srore-Hovden for å

tbrklare trrcndet si1t. Dette syne\ tyskeme åpefiart er cn sympatisk handling, og de
tre knrcnc lår lov å ro ut i&jcn og lår berget klokkcn som blir sendt tilbale til
StavaDgcrikc. En kan godt forstå llt Slavangerske gjcmc ville ha denne klokken
berget. for dol er en ualminnelis vakkcr skipsklok*e. Nedc laDgs kanten. hele vcieo
rundt, står nåvnct på byggeverftet, o8 midl på: Maa Held og Lykke føIge dig Sancl
Svithun. 1927. Ikke inneravert som vanlig cr. men med opphøyde. srøpte bokstaver.
Etler en dd kommer imidlenid klokken tilbakc lil Ervik. Nå har Det Sravångerske
Dampskibsselskab forsym den med enda cn inskipsjon: 't'il Ervikfolket, i
crkienllighet tbr redn;ng rv meoneskeliv ved D/s Sanct Svithuns krigsfbriis 30.
septenber 1943.

Allercde kort 1id ener det nagiskc forliset blir det tau lil orde lbr å reise cl
minnekapell iEr!ik. Nazimyndighctcne griper beÅjærlig idaen og vil lagc
propagrnda av dette også. Heldigvis blir det ingentiDg a! planene under slike
omstcndigheter Men tanken sar på ingen måte død. t de fønite eucrkrigsårene
arbeider §.f,rlig kaptein Samucl Alshager mye for å m reist et kapell i Ervik.
Dessverrc skulle han ikke selv å oppleve å se m;nnckapellet terdig før sin død i
1961. Mcn sÅ, 14. juni 1970 blir St. Svithun k;ke i Ervik vigslet av hiskop Per
Juvkam. Niirnrere 1000 menncsker kan i ettertankc ly(e til klangen fra DA "Sanct
Slilhun s vakre klokke, som nå er monteft i kapellets klokletåff...-.-....

VraLet av Sanct Svilhun" ble lig8ende en tid i sin foNridde stiling ved
Kobbeholmen, men så en dag gled det av og forslrnt i dypet. Få andre gjenstander
lot seg berge. men en del vrakgods og løsøre fløt opp. Noe av dette er i dag anbraSt

a er egcl nrinnerom i kapellet sammen med er rekke fologral'ier og en modell åv
skiper. Hcr cr også en minnetavlc mod navæne på de omkomne. Dyklere har flere
gang.r \cn nede på vraket av 'Sanct Svithur". «)m nå ligg€r spredd ulover
havhurncr i I 000-vis av deler. Yltcrligere noen gjenstandcr sr bragt opp. bl .a. cll ,rv

ankerene og den gedigne 3-stemtc d.mrplløyten i messing. ADkerct. med en stump av
kjettingcr. cr vakten plasseft utcnlbr kapellet. Fløyten rtÅr oppslilt i minncrunmet
og fungerer som ninnehssc.

Kåplcin Alshager førte rncre under kigen D/§ "Kong Svene' i Hurtigruten, som

erstatning lor "Saocr Svithun". På sin fTrste tur med "Kong Svene'lar kaptein
Alshager skip(t gjennom Storesundet, og i satle fad forbi Kobbeholmen. Med trc
lange ul i fløyten hilser han det djerve ErvitJb1ke............ 1NCEN NEVNT -
INGEN GI,TJMTI



Med M/S "Nordstjernen" til Caen for å markere D-dagen
- Krigens lengste dag

Teksl og foio: Thor Hansen.
En søndag i mai spisser jeg orene... I ct radioprogram fonalte Briia Blon*vist åt

g.rmle ærverdige M/S 'Nordstjemen' ril TFDS skulle seile til Caen. Detle forå ta d€l

i markeringen av D - dagen, med veteraner og pårørcnde av de som deltok akivt
eller på ånnen måte bi&o til frigjøringcn a! Europa. Det var også anl€dtring for andre

å delta på dette h;storiske oppleggel, - cl rnneriedes cruise isamdbeid med Den

Kongelige Norske Marine.
Jeg fikt også høre at "Nordstjemen" skulle mørcr K/S "Norge" under veis og

fotøye ved kongeskipet i Caen. I«igsveter rer fr.r bele verden ville komme til
Normandic og delta i denne markcringcn 60 år etter D dagcn 6.iuni 1941.

Kansje dette er siste gången veteranenc Iår sjangsen til å fo(elle verden onr

begivcnhetene somi avsjørErde glad bidro lilå hcfriEuropa fra nazismen. ogmaD
kan heller ikkc legge skjul på at stadig blir det fæne veterancr som kan være mcd å
hedre sine falne kåmerater.

Denne muligheten kunne jeg ikke Ia gå fru meg...
Den ljuni fitrlrer jeg del gamle klassiske huniSruleskipet "Nordstjemen" ved

Vågen i Bergen. Jeg hår stor sans for vctcranskip og dette tkipet er virkelig eD

vetemtr i fltucn. Byggel ved Blohm & voss i Hamburg i 1956. skipet ble sått inn i
Hunigrutefart og seike långs oorskekyslen fram til 1993. Fror å tilfredsflle tidens

krav hd hun btitt ombygget og modemisert, senest våren 2(y,)0. Skipet hr fftl flotte
salonger med litt småk av de gamle allanterhavskysseme. Sclv om skipet er fomyet
hår hun fortsatt sin helt spesielle almo$færc i behold. I somm€rsesongen brukes

skipet i cruise rundt Spilsbergcn. men denne gången skulle veteranskipet ut på en

KJiesvetcmne, \åmld om bord på V/S Nnrd«remcn'
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rnnerlederrer{. Iullrrtet m.d veterancr og andrc sp€siellt inreressene på hvå som
hendr. a(r 6lr r! :rdcn i der hænarre Europa.

Slrnki er.r onrhorddi8ninger tr€ll'cr jeg på en kjcn( person- kigsvcremnen
Gunnrr SondEb) ll.m er den rneste soin tre Edger er tildelr Norges høyesle
dckorasjon. l''risskorser nled sverd. - "Du har vel fåu lugamlln]nrer 2,1". spunc jeg
llled eI smil. Hirn nniltc lut iilbakc. da hall skjontc hån var glenkienl.

(- Han hådde io nrange dekknlvn. - Iu. 24 var et av dem.)
På vei mo( Caen holdr ho et fengslcndc foredråg Irå sin tlgenmd i Norgc. da han

og "Oslo gjcneen" skaptc mye hodcbry for ryskcmc med sradig dristi8e og
nervepireDde sabotnsjc.t*sjoner

tlndefl'eis v.rr dei ilere le!erike og spernende li)redrag med historiske
tilbaleblikk.

'l'idligere lcnrik MrJnrad Mosberg, son lar manOve()ifiser påjageren "Svenner ,

tbrtalle om drrmadskc tinrer på morgcn€n fft landgangen. Skipel blc truftit av en
lysk tr)rpedo, bråkl i !o, oidlskipct tok bunncn, mens baugcn oB akterenden rakte
hoy over $anneI. og darncr en "V' som i om lag 20 minuuer sto som er seierstegn
nlol himmeler fbr l'a(øyet veltel o\,cr på siden og sank i kanalcn. Her forslinl 33
mann av en tesetning på på i alt 230.

Forfatteren Msx Hermansen i(nlalle on boken han skal ha ferdig i hpsl. - Om D,
dagel 19.14 med spesiell vckt på noisk innrn!§.

Utenfor kaflalen sonl l€der opp til Caen, fikk vi følge av IOS "Norge". Letl \om
del !år cn leketøysbål i cl badekar manø! rer kapein Herodd Widding 'Nordstjemen "
inn i slusen kbss bak kongeskipet.

Vi påsfrte Pegasus hmer. h\.or dct hele stadel på D-dagen.- Rctl etrer midoarl
l ndel de iørste glid€flyene nirr broer med britiske 6 A'rbome Divis.jon (U
overmannel dc tyske slyrkenc og fikk latl dcDne verdiiullc broen.

Vi lortøyde ndr [o.geskipet i Crcr og der \'tr et flott syD li se d]sse
llnggsnrykkede vakrc skipene som rcpres€nterte Norge under disse dagene.

Apropos tlaggr ov€mlt ble dcl ilaggel mcd xnrerikanskc, britiske, cnnidiske.
lr.rnsk - og norske tlagg. Dct er rldelig at f.anskmenncne serer pns på h-ielpen de
likk d.. gargen.

!?l iramme fikk vi mcr;nformasjon om alt sorn skulle skje underdissc dalene og
orn \\ilken Jrl'lJkr\pro8rrmmer \t lunned(lrxfd

Det iørsle !i onr bord vrlgte var b€søk på Le Memorial de Caen.- fredtenleret i
Caen, sonr er en hyllest til alle de som var involverr i invåsjonen a\ \omrrndie.

Her fitt \i se daeliglivel til y)ldliene og !i fikk ta del i dere\ hap. rrnlier. Llkt
()8 deres øychlikk av lyk-kc. Her ble dcl også \4st en mcget inrerellmr trlm. (om
pafiallclt beskrev ulviklingen time for time på alien og tysk side.

Opplevelsen€ slo , kø.- \,i ble med på er besøk i den lille lrnJ.t'\.n \ rllon. lcs
Boissons. Hcr Ia korg U^rald red en krans på el minnesmerle o\er J(n n,,r\kc
inrsatsen under invasjonen. Ved denne lan&byen la Jc r, nlrtke
jagerllyskvåderonene 331 og 332 stasioncn i august 1944.

Hans Majestets kongens Sardcs musiy] og drilltropp impon.n. ,.: : ,',1. n.r
lykke med klingende spill og elega og prcsis dnlloppvisning. \lrr ;.:: -..J. .r!)h
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og impore* av de unge gardiskne med så kort oppl:criDglid, makler dette kevende

På selve 60 årsdagen for D dagcn tar det planlagl en ulllukr til Pointe du Hoc,
men det skulle bli en nedtur for oss. I buss var det umulig å ta seg fram til sledet der
de amerikanske Rangcrs gikk i land og harde kamper ble utkjempet. Mer en 20
slatsledere aa hele verden var iilstede i dette området. på den sistc slore markeringen
av dc1 som skulle bli begynnelsen til slulten for Hider-Tyskland.

Sikkerhete. var k.aftig skjerpct og dessulen var de små veiene langs kyster fulle
av gamle kjøretøyer av alle slag fra krigens dagcr

Vi opplevde denne dagen som "vår lengste dag' lned nye uinteressan{
busskjøring.

Den 7.juni ble det betraktelig bedre og vi kom tillandsbyen Hennanvillc Sur
Mer, hvor kong Ha.rld sto for avduknrgcn rv ' orlogsgaslenrr,- en kopi av skulpturcn
som står ved Alcrshus festning. Deflne er laget av kunstneren Per Pållc SLorm og
iom kongcn åvdukcl i 1992.

Bautaen son nå er reist er til minne onr de sonr dødc mcd jxgeren 'Svenner" og
t;l minne om marinen og handelsllåtens imsats under kigen.

På hiennuren den dagen fikt vi en stopp på den store amerikanske
kigskirkegitrden Collcvillc. Hcr står rckke på rekke av hvite kors ætt i nærheten av
omaha Beach, den blodigste av alle stendet. Her fikk vi cD dysEr og gripende
bekeftelse på hvilkcl hclvcte de(e ble lbr de landsatte soldatene.

På selve invasionsdagen ble der på de fem landgdngsstrendene lanilsåLL nærmere
60 000 alliete soldater På forhånd v$ det regnel med betydlige tap. Tapene kom
ogsål vel l0 000 alliene soldater falt på selve D dagen.

Da solen gikk ncd ovcr "den lengste dågen 6. Jud 1944 og natter ia seg over de
blodige stendene Omaha. Utaha, Juno. Sword og Gold kunne man fåsts1å at
invasjonen ble en ldmidabel suksess, lnen miDnet om innsalsen og olrene vil altid
verc nsset inn i vår historie.

Hjemturen ned "Nordstjernen" yar tid for ettertanke
Vi stoppet i posisjonen hvor "Svenncr" gikk ned. Her ledet marineprest Terje Lrvstad
en minnehøytidtighet, hvor Håns Olaf Aas fra Nøtterøy. hedret snr frr og ,lle de

antue som forsvant med skipet vcd å kåste en kms på havet.
Det er mange iDntrykt en sitter iÅien med etter cD slik rcisc. Det var gnpende å

høre krigsscilcrcn Ingvald W}lal lbrtelle på sin stillferdige måte om sine farligste år
på sjøen. Med utallige variasjo.cr på kngens gtu i iblm åv torpederinger.
senkninger og fblk med nerveproblemer som knapt kunDe holdc cn kaffekopp på
gruDn av skiclving.

Det jeg kansje kommcr 1il ri huske besr lia turen er de ganie staute veteranene fra
D dagen og invasionen. krigseilernejeg møfte. flere av dem j rullesnn, som blemøtt
medjubelrop og applaus fru statslcdcrc. inli1er1eog slore menneskemasser, som ville
ta del i dcnne siste store markeflngen.

De lbnjenner all hyldes....., vi har myc å takke dem tbrl
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"Granvin'' var en av de hundrevis med båt€rc som futgte verd€ns sørste cruiseskip
'rQueen Måry 2" ut BJtiorden i Bergen den 18. juli 2004- Det var et måjestetisk og
praktfullt skue å oppleve dette møtet mellom gammel og ny tid v€d Hjeltes&iæret lykt
på så nært hold.
Foto: Tbine Marcussen


