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Nytt fra Norsk Veteranskibsklub

Av Jgrgen A. Bangor

Sa er seilingssesongen over igjen. Og en fin sesong har det vart, med
bursdagsselskaper, brylluper og firmaturer. Dessuten har vi hatt flere apne turer. og
ct par medlemsturer. En stor takk til alle de frivillige mannskapene véare som har stilt
opp til alle tider for & gjore det mulig & gjennomfore den!

Sesongen avsluttes tidligere enn vanlig i ar. fordi vi vil fi "Beroysund” pa
verksted sa fort som mulig. Anbud innhentes mens dette skrives, og innen det
kommer pi trykk er kanskje baten pa vei til dokken. Det er mye som skal gjgres.
Plater og vaterbord i mellomdekket pi styrbord side ma skiftes, noe som betyr at
innredningen fra toalettet og fram til mannskapsmessen ma tas ut. Dessuten skal det
skiftes noen plater i skrog og i kullbakser, og kjelefundamentet skal forsterkes.
Lenseordningen som inkluderer en stor dieseldrevet pumpe i forskipet er vi heller
ikke serlig forngyd med, sa det vil bli forandret. Si skal innredningen pi plass igjen,
bide pd mellomdekket og nede pé banjerdekket i forskipet.

Pa "Styrbjérn” skal det kanskje skiftes et par plater til. Ellers er arbeidet med det
elektriske anlegget godt i gang.

Av andre begivenheter siden sist, kan nevnes at klubbens kunstfond har hatt en
vellykket pressekonferanse hvor de to nye litografiene til Karl Erik Harr av
"Styrbjern” og "Bérgysund” ble presentert, og at "Beroysund” har hatt besgk av
daverende miljgvernminister Borge Brende.

For de som matte lure pd hvorfor de ikke har fatt noen invitasjon til
Akershusstevnet i ar, kan vi fortelle at det ikke har vart noe stevne dette iret, men at
det vil oppstd i ny og friskere form til neste ir — under navnet Oslo Kystkulturstevne.

Som Dampskibspostens lesere burde ha fatt med seg na, er Norsk Veteran-
skibsklub 40 &r gammel i dr. En annen ting er at klubben i &r har hatt "Boreysund”
like lenge som Vesteraalens Dampskibsselskab hadde henne — 35 ér. I dag er det forst
og fremst som representant for den nordlandske lokalbaten at "Bereysund™ har sin
verdi som kulturminne, men ikke alene som dette. Skipet er, sammen med "Kysten
I", en at de to originale fjorddamperne som finnes her i landet: hun er det eneste
stgrre kullfyrte passasjerskipet i landet, og utvilsomt en hel del andre ting. Men, hun
er ogsa det skipet her i landet som har vert veteranskip lengst, og til neste ar har hun
tilhgrt Norsk Veteranskibsklub lenger enn noen av de andre rederiene hun har hatt.
Kanskje burde hun hatt vernestatus som landets fgrste veteranskip? Om atten ér vil
hun ha vart veteranskip i mesteparten av levetiden sin.

Men, fra fleip til alvor, vil hun fortsatt seile som veteranskip om atten dr, eller vil
hun ligge sydd fast til kaien (eller kanskje std inne i en kirke, som "Fram” og
vikingskipene)?
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"Bergysund" for anker ved Koster. Foto: Jorgen A. Bangor.

Med tanke pi hvordan Sjefartsdirektoratet har behandlet “"Bgrgysund” og alle
andre veteranskip her i landet de siste fire arene, er det ingen grunn til & vere
optimistisk. Det siste pabudet vi fikk, na i sommer, var i sette blindlokk pa alle
lysventiler pd mellomdekket og vaerdekket. Med tanke pd hvilke begrensninger vi
allerede har i forhold til fartstillatelsen, og “"Begroysund”s historie som lokalbat i
Lofoten og Vesterdlen, virker dette ganske absurd. Dessuten har saken om dgren i
nedgangskappen akterut, som vi trodde var avsluttet, blitt tatt opp igjen.

Dette er bare to eksempler. Eksempler pi en behandling som gjor det fullstendig
umulig for oss & kunne planlegge langt framover. Dessuten er dette pilegg som tilsier
at biaten méa bygges om, noe som gjer det ganske meningslgst a ta vare pa henne i
forste omgang. Og enda “morsommere™ blir hele historien ved at to statsetater —
Sjofartsdirektoratet og Riksantikvaren — star imot hverandre, med oss i midten.

Nettopp dette var tema for et av seminarene under Forbundet KYSTENs
landsstevne i Sandefjord nd i sommer: "Drift og bruk av starre veteranbater og apne
driftsbater”. Panelet bestod av representanter fra KYSTEN, Norsk Forening for
Fartgyvern, Riksantikvaren og Sjefartsdirektoratet. I salen var omkring femti
fartgyvernere fra ymse fartgytyper.

Representantene fra Sjefartsdirektoratet informerte om regelverk og om
bakgrunnen for dette. Og ingen av oss er jo uenige med dem 1 at sikkerheten til
passasjerer og mannskap er viktig. For oss er dessuten sikkerheten til fartgyene selv
sveert viktig, og vi er ikke interesserte i a fire pa noe i sa mate. Vi har heller ingen




problemer med a forstd at en jakt som i hundre dr har blitt brukt til fraktefart
ngdvendigvis ma utstyres noe annerledes nar den plutselig skal ha passasjerer
ombord i stedet. Det vi har problemer med a forstd, er at et fartey som “Borgysund”,
som har gitt med passasjerer i nesten hundre 4r, nd skal matte utstyres helt
annerledes. Hadde hun hatt en historie som tilsa at det trengtes, sd hadde det vert en
annen sak, men det har hun altsa ikke. Statistikken viser at "Beroysund™ er et
usedvanlig sikkert skip.

Noe av det som gjar Sjpfartsdirektoratets behandling av oss si frustrerende, er at
Igsninger vi har blitt enige med dem om tidligere, plutselig blir gjort ugyldige. For
eksempel gikk vi med pd 4 utvide sikkerhetsbemanningen — med derpéfglgende hoye
utgifter — for & slippe & métte installere lysende skilter ved utganger og den slags.
Dermed fikk vi fortsette & ga med samme passasjerantall. Ett ir senere fikk vi pilegg
om 4 redusere passasjerantallet. Dgren i akterkappen, som vi hadde kommet fram til
et kompromiss om, har vi nd,.et halvt ir senere, fatt pilegg om a forandre.

Vi kunne selviglgelig sette baten pd land. Og la henne bli der. Men hvilken
pedagogisk verdi ville skipet ha da? Aldri mer ville man kjenne varmen fra kjelen og
byssa, aldri mer hgre lyden av maskinen, maskintelegrafen eller flgyten. Aldri mer
ville noen fa oppleve hvordan den nordlandske lokalbaten oppferte seg, og mette
menneskene langs kysten. Det er det vi vil ta vare pd. Det er det vi vil vise folk.

Og derfor dette seminaret. Det er mitt inntrykk at direktoratets representanter
lerte mye den dagen; lerdom som de vil ta med seg til sine medarbeidere. At de
uttrykte sterk overraskelse over hvordan deres egne inspekterer til tider har oppfert
seg ombord i veteranfartgyene, gir en viss grunn til optimisme. Norsk Forening for
Fartgyvern, Riksantikvaren og Sjgfartsdirektoratet har begynt 4 ha samtaler. Malet
fra var side er et eget regelverk for vernede fartgyer. Tkke et regelverk som gir pa
bekostning av sikkerheten — tvert imot — men et regelverk som tar hensyn til det
originale preget ved hvert fartgy, og som regulerer sikkerheten ut i fra det.

Om "Bgrgysund” fortsatt er et seilende veteranskip om atten ar, det vet vi ennd
ikke. Men at hun er det til neste ar, det kan vi i alle fall vaere sikre pd. Og da trenger
vi igjen folk som vil gjere en innsats for & sikre at bitene vare fortsatt kan bevares.

Litt mer spesifikt: Denne sommeren har vi hatt stor mangel pé fyrbotere. Desto
stgrre honngr til de som har stilt opp mer enn man kunne forvente. Sa til dere som
miitte klg i fingrene etter & handtere en kullskuffe — ikke ngl med & ta kontakt! Og
dere som madtte gnske 4 hindtere et ratt, tauverk, kasseroller eller annet. ikke nol,
dere heller. Vi trenger alle som vil gjgre en innsats. Sertifikater og den slags er intet
krav, bare innsatsvilje.

Hva angir rekrutteringen denne sommeren, har den ikke veert mye a skryte av.
Desto gledeligere er det at vi helt pa slutten av sesongen fikk ombord en dyktig kokk.
Velkommen ombord, Morten! Til neste dr, pa denne tiden, vil vi gjerne si velkommen
ombord til mange flere! Ellers sees vi pd mannskapsmgter og medlemsmoter fram til
neste sesong.




Styrbjgrn nok en gang

litt om Bgrgysund og 2005

Boroysund. forngyd Styrbjeérn-gjeng med Asle Tengs pd besok.

Mens vi venter pa avgjorclser og avklaringer fra Sjefartsdirektoratet, vedrgrende
Styrbjorns endelige sertifisering, hyvgger vi oss med siste rest av sesongen for Barpysund.
Tradisjonen tro, kupper vi Bgrgysunds maskinrom pa en hgsttur, bemannet med
kjernemannskap fra Styrbjern.

Vi fikk baten til og fra kai og det gikk bra under turen, si vi er ikke helt hiplgse har
vi [unnet ut.

Tross meget positive signaler fra Sjplartsdirektoratet angdende de arbeider som er
utfort og den dokumentasjonen som er fremlagt underveis, har vi ennd ikke klart a fa
Styrbjorn godkjent. Det har stadig vert sma ling, etter vir mening, som har fort til
utsettelser og merkostader. Dette teerer pi tilmodighet og entusiasme, det er tross alt en
hobby vi driver pA med, pi [ritiden (og arbeidstiden noen ganger).

Nar dette leses i Dampskibsposten, kan og hiiper vi situasjonen er endret til det bedre.
Det ser ikke helt lyst ut i begynnelsen av september, motstand har vi mgtt og problemer
har vi hatt nok av, vi gir oss ikke av den grunn.

Bergenserene drar i gang, Norsteam 2005, med vanlig pagangsmot og optimisme.Vi
hiper a delta med Styrhjgmn, om vare venner i et direktorat, ser pa oss som et veteranskib
og ikke en moderne slepebit.

Med et stort hdp om & kunne [yre kjelen i hgst, trenger vi flere aktive,bade pa dekk og
dork, si du som leser dette, kan mer enn gjerne ringe Age Skjelnes tif.: 32 83 45 78, eller
Erik Steen 992 58 308. Nordens kraftigste compound maskin venter pi 4 svive rundt.

Erik Steen




Storslagen litografigave fra Karl Erik Harr

Tekst/foto: Thor Hansen.
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Oslos ordferer Per Ditlev-Simonsen, Mérten Ervik, Magne Hansen og kunstneren Karl Erik
Harr i munter samtale.
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Karl Erik Harr kommenlerer sine bilder..




En nydelig maidag var satt av til en hoytidelig og fin markering og avduking av
litografigaver fra Karl Erik Harr. Kunstneren har gitt en storslagen gave til klubben
ved a gi hele opplaget av to litografier av henholdsvis DS "Bgrgysund" og DS
"Styrbjern". Litografiene vil bli solgt til inntekt for klubbens bevaringsarbeide av de
to farteyene.

Marten Ervik fra Norsk Veteranskibsklubs Fond ensket gjestene velkommen og
Oslos ordfgrer Per Ditlev-Simonsen sto for avdukingen. Ogsa Oslos tidligere
ordfgrer Albert Nordengen var tilstede. Disse to satt tydelig pris pd a fa hver sin
Berdysundbok og et rykende ferskt eksemplar av jubileumsnummeret av
Dampskibsposten fra Magne Hansen, formann i Norsk Veteranskibsklub.

Karl Erik Harr kommenterte bildene sine og hestet stor applaus fra de fremmgtte.

Det hele ble rundet av med en lettere lunch ombord pa "Bgrgysund".

FR

% Litografigave av
» DS "Borgysund”.

Litografigave
av DS "Styrhjgrn",




Pa tokt 1 ytre Oslofjord
— sommertur med "Bgrgysund"

Tekst og foto: Jurgen A. Bangor.

Det er det utroligstec man ikke vet om folk. Tenk, for noen dager siden dukket en av
klubbens medlemmer opp pa kaien med sin egen London-buss. Skinnende red. med
to dekk. Eller etasjer, eller hva det heter. Tenk det. Egen London-buss. Og enda har
han en til.

En London-buss kan forklares. Jeg mener, hvem har vel ikke fplt seg fristet til &
gé til anskaffelse av et slikt vidunder en gang. pd ren impuls. Vi lar oss gripe av
gyeblikket. Sant er menneskelig.

Men to stykker. Da dannes et mgnster. Da er man kommet dithen at det er skrittet
fér man drar pi tur med dampbat.

Og alle var enige om at det hadde viert en fin tur. Med dampbaten, altsa.

Definitivt. Til tross for at skipperen avsluttet det hele med 4 bruke ord ingen av
oss forstod.

Men det skjedde ct og annet fer det hele ble avsluttet pa ferja, like ved der vi
begynte.

Blindlokk. Du vet, disse irriterende metallplatene som henger i taket (t stille med
det "oppunder dekk"-maset!) over lysventilene (de runde vinduene), og som lukkes
over dem om man forventer hardt ver. Eller i vart tilfelle, om vi bare skal ut fra
kaien. Na vil Sjpfartsdirektoratet — dette vesenet som gjgr det stadig mer utfordrende
a vaere fartgyverner, glem rust og rite — at vi skal ha sinne over hele biten.
"Bargysund", altsa. Det er dpenbart bare flaks at hun har overlevd si lenge som hun
har, uten disse livsngdvendige tingestene. Vi venter spent pa i fi dem pa broen ogsa.

Son

Vi fikk utsettelse, og gleder oss til fortsettelsen av den historien. Men tilbake til
denne. Forste kvelden — det var en fredag i juli — gikk vi til Son. En artig, liten bygd
litt syd for Oslo, pi gstsiden av fjorden. Etter sigende langt mindre artig om vinteren.
Det er et séint sted som setter sin @re i 4 ha en lokal kunstner boende. Eller var det
Drgbak? Nei, det er visst nissen de vil ha der,

Vi la oss for anker. [kke godt & vite hva som ellers kunne skje. De innfgdte pravde
seg. En liten guttunge kom ut med bit, og spurte om vi ikke ville komme inn til kai.
Men vi lot oss ikke lure. Dessuten hadde vi glemt glassperlene. Men ikke
medisinglassene, som vi har noen tusen av. Vi har nemlig tilhengere av klassisk
medisin ombord — de som mener det ikke finnes den ting som ikke kan kureres med
et lite glass konjakk. Stoffet egner seg til ankerdram ogsd. Og med Kire Kokk (han
heter vel egentlig noe annet, men det er sann vi kjenner ham), med like lang fartstid
1 VDS som "Lofoten", 14 det an til mer enn én perfekt kveld.
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Kire kokk og stuert Hjgrdis tuter i vei.

Finnes det noen bedre méte a starte dagen pa enn & krype ned 1 kjettingkassen?
Definitivt. Jeg kan tenke meg mange. Likevel... Det er greit 4 veere raus med
kjettingen nar man har kommet fram, og ankerdrammen er n:er. Men jernskrapet skal
opp igjen ogsa! Og gudene ma vite hva "Bgrgysund"s konstrukter tenkte pa da
kjettingkassen skulle inn pa tegningen. Bat var det i alle fall ikke.

Fredrikstad

Noen fa timer senere rundet vi Strgmtangen fyr, og litt etter var vi pa vei opp
Vesterelven i Fredrikstad (Skjent knapt noen derfra ville skjgnne hva man matle
mene med det. Prav "Vessterzlva" i stedet.).

Fra a vaere en by som i internasjonale havneguider ble beskrevet som "dull" og
"unfriendly" (alle som kjenner til gstfoldinger vil naturligvis vite at det siste er
fullstendig absurd — gstfoldingen selv vet neppe hva ordet betyr) har Fredrikstad
forandret seg til noe som fortoner seg som et stort smil. Smé, hyggelige restauranter
ligger pa rekke og rad langs strandpromenaden ved elven. Tett i tett av besgkende
lystbater ligger langs bryggene. Pa den andre siden av elven ligger Gamlebyen,
verdens vakreste, lille by. Og midt i det hele ligger gya Isegran, med museet,
fartgyvernsenteret og vannhjulet. Hvor ellers far man en slik varm fglelse av 4 vaere
velkommen?

Ok, det hjelper a vare fgdt der.

Men at vi var velkomne var det ikke tvil om. Jubelen stod i, hmm, taket? pa
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Vaffelsteking i Grebbestad. Pél hadde stor suksess med vaffeljernet.

uterestaurantene da "Bergysund" gled oppover elven, og flgyiet muntert til alle som
sd henne.

Jeg husker forrige gang jeg var med pd 4 seile en bit opp der. En gammel losbat
som vendte tilbake til byggestedet sitt. Ogsa da var jubelen stor. Det kan selvfolgelig
ha hatt noe med bétens navn i gjgre — "Fredrikstad". Noe mer selvopptatt folkeferd
enn det fra byen hvor det arnr sx finnes neppe. Eller jo, men i motsetning til
bergenserne er gstfoldingene beskjedne, og ngyer seg med 4 smile litt brydd nér
andre sier at byen deres er et fint sted.

Skipperen vér ville hgre all jubelen han frembragte med fgytingen sin (han er
bergenser), og hadde alle vinduene pa broen &pne. Resultatet for min del var at
panneluggen flagret i alle retninger, og sperret for synet i de fleste av dem. Noe matte
gjores. En av de andre matrosene — eller dekksmaskinist, som han kaller seg (Eller
var det "Larsson"?) — mente problemet métte kunne lgses med saks.

Right (i mangel av bedre ord). A dyrke fram en pannelugg tar riktignok ikke like
lang tid som et tre, men til gjengjeld er man tvunget til 4 se pi den hele tiden. Etter
d ha konsultert en annen matros — som vet hvordan innsiden av en sportsbutikk ser
ut — gikk jeg til innkjgp av et bind som fikser den saken. Nok en matros, av det litt
bekymrede slaget, overhgrte konsultasjonen og utbrgt: "Her fplte vi oss sikre med en
lokalkjent ved roret, og ni sier du at du ikke si noenting!"

Ja, sa feil kan man ta
Ferietid skulle det veere. Likevel 14 mange av Fredrikstads store flite av smé-skuter
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inne, og satte sitt preg pi stemningen mellom tollboden av granitt p den ene siden,
og Gamlebyens mange sma stenhus og bueganger pa den andre. Vannhjulet gikk
rundt og rundt, som det har gjort sa lenge. og de to bitene "Sagasund" og
"Fredrikshald" gled ut og inn ved kaien foran oss. Den forstnevnte har en lortid som
Nesoddbaten "Tyrihans", og gudene ma vite hva den andre har vert borti. Hun
begynte livet som slepebiten "Hgvding" for godt over hundre ir siden. N frakter
begge nordmenn pa Harry-tur.

Og for ordens skyld: "Hgvding" ma naturligvis ikke forveksles med den enda
eldre "Havdingen", som na star pa land ved FMV og ruster i stykker. Resultatet av
nok et overambisigst restaureringsprosjekt.

Dessuten for de sma fergene "Go-vakker-Maren" og "Go-vakker-Vivi" 1 sin
ustanselige fart fram og tilbake over elven. Mange broer er det etter hvert blitt, men
fergefarten er der fortsatt, som den har vaert i noen hundre ar.

Laila, matros og viseformann, hadde fg¢dselsdag denne dagen, og ble behgrig
feiret. Spisesalongen til "Bgraysund” er ikke stor. Men den er stor nok til at nesten
tyve mennesker kan spise middag der. Og stor nok i massevis til dans etter maten (og
allsang, men jeg har en kusine som er livredd for allsang, si det skal jeg ikke si noe
om). Nér trekkspillet kommer [ram, blir den litt i trangeste laget, dog. Stuert Hjordis
listet i 1gpet av kvelden opp hva som var med ombord, deriblant tyve kalhoder. Men
det stemte ikke. Vi var bare nitten.

Grebbestad

Gode ting tar alltid fort slutt, og allerede dagen etter forlot vi plankebyen ved wlva.
En trgst var det jo at vi si beveget oss gjennom verdens vakreste skjergérd, pa vei
mot den lille idyllen Grebbestad péd den andre siden av grensen.

Og hva kan man egentlig si om Grebbestad? Et yndig lite sted, med de
obligatoriske funkis-supermarkedene i ytterkanten. Og si lite som stedet er, s
kommer ytterkanten ubehagelig neer midten av sentrum. Ndvel, det er plasseringen
som gjgr stedet sd populzrt blant smibéatfolket — og sewrlig norske sidanne, etter
flaggene 4 démme. Tremasteren "Lady Ellen" kom ogsd inn pé ettermiddagen, og
med det baugsprydet var det ingen liten prestasjon & [ béten til kai.

Livet pé kaien og veien rett innenfor kunne nesten fa en il & tro at en var i Halden.
Sjelden ser en si mye som sier brum-brum mens det glir sakte forbi pa veien, med
blekfete, solbrillebefengte ansikter innenfor nedrullede vinduer. En av brum-
brumene stod det endog "New York State Police" pé. Ja, den hadde blilys pa taket.

P4 grunn av alt livet hadde vi vakt oppe den pafelgende natten. Men da var
lekepoliti og alt annet gétt til ro. Bortsett fra fiskerne, da. Et par trauste og runde
fiskebdter kom inn i Igpet av natten, og de sé dpenbart ingen grunn til & ikke vekke
opp noen hundre batmennesker med brummingen sin. Like greit at det var jeg som
var pa vakt...

Dagen etter hadde vi dpent skip, og maskinist PAl, som aldri tidligere hadde satt
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Grebbestad er et vakkert sted.

sine ben i et vaffeljern, skulle traktere dette mystiske instrumentet. Utstyrt med hgy
kokkelue, og etter litt instruksjon fra en av fyrbgterne, gikk det riktig bra.

Jeg passet landgangen. Mens jeg stod der, kom en mgrkharet skjgnnhet. Hun stilte
seg ved siden av meg, si pa biten og sa flere ganger "Va fin." Pussig. Akkurat hva
jeg tenkte, ogsa.

Litt etter kom en liten flicka hoppende ved siden av mammaen sin. Idet hun
passerte "Bgrgysund", pekte hun pa biten, og sa: "Ar det et hus? Kann man bo dér?"
Joda, visst.

Koster
Joda, Grebbestad er et riktig hyggelig sted, men a dra derfra virker ikke som noe stort
tap. Spesielt ikke nar man setter kursen mot Koster, dette underlige, lille gyriket like
utenfor Strgmstad. Og baten var likte ogsa dpenbart utsiktene til et gjensyn med
stedet, for plutselig var vi der.

Det noe uventede ankomsttidspunktet ledet til at maskinbesetningen utarbeidet
fglgende tre regler for beregning av ankomsttid:

1. Skal turen vare i tre timer, vil den vare i to.

2. Skal turen vare i fire timer, vil den vare i fem.

3. Er ankomsten beregnet til klokken femten vet vi én ting: Vi kommer ikke fram
klokken femten.
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Like ved land ligger gyene, og genetisk ma folket der veere ganske neert i slekt
med oss, men likevel... Det er noe underlig med Koster. Det ma oppleves.

Lars — dekksmaskinisten — hadde i flere dager stelt med livbhaten "Martha". Han
er forresten av den typen som ikke bare har vinylplater staende framme, men har en
hel jukeboks i stuen. Trebater kan han dpenbart ogsa litt om. for den lille damen holdt
mesteparten av sjgen ute etter at hun ble laret.

Det ble en sann kveld som man husker. Akkurat passe varmt, rosa solnedgang
som varte lenge, og tonene til Enya som flgt over promenadedekket etter middagen.
Dekksmaskinisten benyttet anledningen til 4 male toppen av flaggstangen. Noe skal
man jo gjgre.

Neste dag ble "Martha" tgmt for vann og potetskrell. Ikke lett & huske at det ligger
en liten bat rett under, nar man skal kvitte seg med sadant avfall. De fleste av folket
dro sd pa safari pa eyene, for a finne del hdgyeste punktet. Selv ble jeg ombord.
Tindebestigning er ikke noe for meg.

Flere biter gar i rute mellom Streémstad og gyene. "Wallona", en moderne versjon
av den klassiske skirgardsbaten, et par hurtiggaende katamaraner med radt skrog, og
en gammel bilferge. Biler er forbudt pa Koster, men bilferger kan ogsa brukes til a
frakte varer til butikker og sant. "Wallona" og de smé rgde slakket pent av, og gikk i
en stor bue rundt oss. Men vi 14 dpenbart akkurat der hvor bilfergen alltid hadde kjgrt.

Tenk deg at du ligger pa en benk pd promenadedekket. Solen skinner, og en svak
bris gjgr det hele perfekt. Den grlille, baerbare spiller en symfoni av Kurt Weill, og
med en bok liggende pa brystet kan man late som om man egentlig gjor noe helt
annel enn a sove. Og sa plutselig bryter en voldsom dur inn i det hele. Instinktivt
farer man opp sa boken havner pa dekket, og blir enda mer sotete enn den allerede
var — og ser inn i siden pi et enormt, mgrkegrgnt, bralende stilmonster som fosser
forbi. 1 samme @yeblikk ruller kjempebglger under baten, og man ma holde seg fast
med alle de hender man har.

Og det hele gjentok seg til faste tider.

Senere pd dagen dro styrmann Eivind og jeg inn til land med livbiten. Om jeg
skulle ha hatt noen skrullete forestillinger om hvorfor folk hilser blidt pa oss nér vi
er ombord pa "Bergysund", sa har jeg det i alle fall ikke lenger nd. Eivind sa det
ganske greit: "Jeg synes de ser rart pd oss." Og det er kanskje ikke sa rart, da to
bitbomser kom i en ganske sd drektig og tilirskommen sak av tre, med en
piahengsmotor som ser ut som noe Reodor Felgen har laget i sgvne, inn mellom
moderne og skinnende Windyer og Jeanneauer.

Inne pd land var det to hus (det kalles tettsted pd Koster), og ved det ene, som
huset en kro, fant vi resten av folket. De skulle straks etter legge ut pa ferden tilbake
til den andre siden av gya, pa sykkel. Selv tar jeg ikke i slike instrumenter uten & ha
hjelm pa.

Pa den andre siden av gya spilles det minigolf — et spill som er omtrent like
kjedelig som sjakk. Men man trenger ikke 4 tenke. Det eneste man méi passe pi er a
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Kére kokk i byssa pd "Bergysund".

ikke trd 1 banan — for det er glatt, og da faller man. Hvor en setter glasset sitt bgr en
ogsa passe pa. En av spillerne fant ut at det tryggeste stedet var like ved et hull som
en annen [orsgkle 4 treffe.

Sandefjord

Ogsa Koster-oppholdet tok slutt, men nd hadde vi KYSTENs landsstevne i
Sandefjord a se fram til. En siste seilas gjennom @stfold-Bohuslin-skjergirden, og
sa fulgte vi etter "Color Viking" over fjorden til Sandefjord.

Som lederen 1 KYSTEN sa til oss da stevnet var slutt noen dager senere,
KYSTEN-stevnene handler om 4 mgte kjente, og d tretfe nye mennesker. Og allerede
fer vi sd hvalfangstbyen innerst i den lille fjorden Sandefjordfjorden, si vi folk og
bater vi hadde mgtt fpr. "Oksgy" fra Kristiansand, "Frithjof IT" fra Larvik, og naboen
var "Alta" fra Oslo. Like etter at vi hadde lagt til kai, kom hvalbéten "Southern
Actor" "hjem fra isen", og ble mgtt av tidsriktige kjeretgyer og koner og barn. Skutt
pé hval, ble det ogsa. Riktignok en modell, men den ble i alle fall truffet.

Det var KYSTENs 25. stevne, og verdig et jubileum var det, med mange
konserter, utstillinger, seminarer og turer. Kanskje mest spennende ble seminaret om
drift av veteranbiter, hvor representanter fra Sjelartsdirektoratet mgtte oppregrte
fartgyvernere. Men ogsa motorseminar og gokstadbatseminar var verdt 4 fi med seg.
Det er noe eget med foredrag som blir holdt av folk som lever og brenner for det de
holder pa med.
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Rotur med Gokstadskip-kopien "Gaia", fyrsafari med "Hvasser" og dampbattur
med "Bergysund". Vi far tilgi arrangerene at plakaten for sistnevnte hadde bilde av
"Atlay".

Flere av foredragene ble holdt 1 Bls lokaler like ved. 1 vestibylen hang det
plakater med bilder av "typiske" Bl-ere. Uansett hvordan de nd mdtte se ut, jeg tror
ikke KYSTEN-folket var swrlig representativt for de som pleide a viere der.

Presis klokken 21 smalt saluttkanonen til "Boroysund". floyten ulte, og flagget
gikk ned. To sckunder etter smalt det pa "Alta" pa den andre siden av bukten, og ogsi
orlogsflagget ble firet. Tenk at minesveiperen har sa upresis klokke.

En noe uventet etfekt av smellet pa "Borgysund”, var at lyspaeren i lugaren rett
under kanonen eksploderte. Pd nattbordet der la en bok med tittelen "Forsiktig
glass!".

Vimpelen i formasten fikk vi forresten ikke ned. Den beste knutckunstner ville
ikke klare a kopiere det en fandenivoldsk vimpel pa vei ned fra en mast befengt med
liner kan fa til. Pa seilskip finnes det noen praktiske innretninger de kaller vevlinger,
som gjor at vantene kan benyttes som leidere. Men ikke pia dampskip. Vi kunne ikke
gjore annet enn 4 mape opp i masten, mot vimpelen som hang der trassig og stolt i
alle sin skjeve og krgllete uverdighet.

Men heldigvis finnes det brannbiler. Et stort, rédt vidunder dukket opp morgenen
etter, og fikk vimpelen lgs. Og dét uten gks.

Livet ombord pa et gammelt dampskip — eller et hvilket som helst skip — bestar av
ritualer. Det finnes ritualer for alt — oppstart av maskin, oppvask og vakter. Et av de
faste pd "Bergysund" er utmerkelsene om kvelden. Var kjwre venninne
Salondampferen "Alexandra" 1 Flensburg, har fatt laget noen bittesma flasker med
s@tt og klissete innhold. Pi etiketten star det "trinken und tuten". Etter a drukket opp
innholdet er man i stemning for & tute 1 vei. Hvor skipper Magne har disse flaskene
er for meg et stort mysterium, men han alltid et par igjen, sa de som har gjort en
spesiell innsats en dag kan fa en slik en om kvelden. Og si tute i vei som en annen
dampbit.

Si var det over for denne gang. Som vanlig hadde vi med oss et par ekstra
mannskaper, som vi hadde funnet pa veien. Og vi haper 4 fa se dere igjen, Anita og
Svein!

Utenfor Tgnsberg passerte vi dampsjaluppen "Stjernen", pa vei hjem til Horten —
riktignok hengende bak "Sgrlandsskgyta" (som var Redningsselskapets fgrste
stalbat). Ellers er det lite dampbat der i distriktet for tiden, med "Kysten I" liggende
i Kristiansand péa ubestemt tid.

Og si endte vi omsider opp pa gode, gamle "Tjeldsunfergen IIT", da, som ligger
ved siden av oss hjemme under festningen. Og der fortsatte var kjwere skipper og
formann Magne samvittighetsfullt utdannelsen av sine mannskaper, med & bruke
fremmedord ingen av oss hadde hgrt fgr. Men na har jeg glemt hva han sa.
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Takk til Sandefjord Brannvesen

Forbundet Kysten arrangerte sitt 25-ars jubileumsstevne i Sandfjord siste helg i juli,
hvor et uttall béter deltok. Mest de som brukte vinden som fremkomstmiddel, men
mye motor var det ogsa — samt et dampskip, D/S "Bgreysund". Vi ankom torsdag fra
Koster, og cttermiddagen gikk med til rengjgring og spyling av sot slik det gjerne blir
pa et kullfyrt skip, og sa skulle signalflaggene opp som prikken over i-en..

"Bargysund" har én navnevimpel som heises i stormasten, og ett rederiflagg
(VDS) som heises i formasten, Begge sitter pa 2 meter lange aluminiumsstenger,
med linene arrangert slik at vimplene kommer godt over mastetoppen.
Navnevimpelen i aktermasten ble heist som den skulle, men slik gikk det ikke med
rederiflagget forut. Masten er ca 11 meter over dekket, og da flagg og stang var 7-8
meter oppe var det stopp. Full stopp. Ikke kom flagget opp, og ikke var det mulig a
trekke det ned igjen. Det si ganske begredelig ut, og noen prikk over i-en var det sa
definitivt ikke.

Stige eller apekatt?
Ingen av mannskapet lot seg overtale til i lcke apekatt, og si lang skjgtestige var ikke

Lite ship-shape med ct
flagg hengende pa halv
stang pa Kystens
Landsstevne, Men det var
ikke nei 1 Sandefjord
Brannvesens munn da vi
pent spurte om assistanse
til & fa lgsnet den fastkilte
lina 1 mastetoppen. To
morgenfriske brannmenn
tok det hele sporty, og
skiftet til og med
dekkslyspeere for oss nir de
likevel var der oppe i
hpyden!
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a oppdrive sann uten videre. Men sa kommer man i hug gamle (og nyere)
lokalhistorer om det alltid sd snille brannvesenet som redder ned oppskremte
kattunger fra naboens tre og andre hyggelige gjoremal. Vi ringte og fremla virt
problem, for det verste som kunne skje var jo bare a fa avslag. Men neida, det var
bare velvilje, utrykningssjefen lovet 4 sende en bil dagen etter hvis intet uforutseit
inntraff — dvs. brann eller det som verre skulle vere.

Klokken 8 fredag morgen hgrie vi en brummende stigebil komme opp langs kaia,
og det tok ikke mange minuttene for stgttebena var trukket ut og stigen var pa vei opp
mot det gjenstridige {lagget. Dermed ble problemet lost pa (for oss) enkleste mate —
og gutta fra brannvesenet var til og med sa snille at de skiltet peere 1 dekkslyset der
oppe i masten.

En stor takk til Sandefjord Brannvesen og de to som kom og gjorde jobben. De
camle forestillingene lever fortsatt!

Fra oss pd "Bgrgysund"

v/ Dag Thorstensen

Fire glade jenter pa tur med «Granvin»

Av Harald Satre og @Divin Konglevoll.

Fire glade jenter ombord 1 «Granvin» pa vei til Lygra en sensommerdag. Som vi ser er det ikke
bare pensjonister som trives ombord i vire veteranfartoyer.
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Omtrent fra samme stisted, idag en del av Sjgfartsmuseet pad Bygdsy. Juni 2000.
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Med «gamle Oksgy» til Brest

Av Dag Thorstensen

"Har dere lyst til & veere med til Brest? spurte Eivind. "Vil dere vere med som
mannskap pa "Gamle Oksgy"? Det blir en jobb a gjore. og det blir ingen betaling,
men helt sikkert en stor opplevelse". Klart vi ville - det er ikke hver dag du blir spurt
om noe slikt.

Foranledningen var verdens stgrste maritime festival som arrangeres i Brest i
Bretagne hvert 4. &r. Norge var i ar et av hovedutstillerlandene, og Forbundet Kysten
skulle stille med hindverkere, biter og stor informasjonsstand, i nzrt samarbeid med
UD, Norges Ambassade i Paris og Norges Turistrad.

Hit ned skulle oselvere og repslagere fra Hardanger Fartgyvernsenter,
klinkeutstyr fra Bredalsholmen, utstillingsmontre, og ikke minst flere naust og
sjgbuer. "Gamle Oksgy"s - jobb skulle veere a frakte mesteparten av dette utstyret ned
et par dager i forveien, slik at det kunne bli tid til opprigging. Deretter skulle det
fraktes hjem igjen. Alt var lastet i rommet, her var stablet fire naust, lukene var
skalket, og alti orden. Pi dekk 14 det ett naust til, samt fire oselvere — tre ferdige og
én som skulle bygges ferdig der nede. Naturligvis kunne alt blitt fraktet landeveien,
men fordi det var "riktigere" 4 la lasten ga sjgveien, og fordi Bredalsholmen Dokk og
Fartgyvernsenter leide ut baten rimelig, var dette klart en bedre lgsning.

M/S "Oksay" ble byggel 1 1962 som forsyningsskip for Kystverket, hvor det ble
brukt til utbedring og vedlikehold av fyr, lykter og merker langs hele kysten. Det var
registrert som tankskip med parafin og gass om bord, men rasjonalisering og
ombygging av fyrlyktene til solcelle- og batteridrift gjorde M/S "Oksay" etterhvert
overflgdig, og fartdyet ble tatt ut av drift i 1996.

Da Riksantikvaren gnskel & ta vare pd et representativt utvalg fartgyer med
betydning for den norske sjéfarten, ble det foreslitt & gi skipet vernestatus og bevare
det i original, operativ stand. Biten ble gitt som gave til Bredalsholmen Dokk og
Fartgsyvernsenter (ra Fiskeridepartementet 1 1997, og fikk "Gamle" fgyd til navnet.

Baten miler 330 brt, har en lengde pd 41,5 m, og en Beregen diesel pa 495 hk gir
en marsfart pd 10-11 knop. Béten er sertifisert for 60 passasjerer i liten kystfart
(fartsomrade 5), og leies ut for kortere eller lengre turer.

11 mann

Eivind som ble altsd spurt av Forbundet Kysten om & skaffe et mannskap pa ialt 11
personer til turen. Selv skulle han viere med som navigatgr, og det var ngdvendig
med mannskaper med fullt sikkerhetskurs. Etter mgnstring (f@rste gang i utenriksfart
for manges del), mgtte vi ombord fredag 2. juli om kvelden: Eivind og Freydis som
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"Gamle Oksgy" liggende stille 1 Den engelske kanal under en liten "fiskestopp", foreviget fra
MOB-biten som ble satt ut for testing.

navigatgrer, Ole og Pl som maskinister, Kire "Kokk" 1 byssa med hjelp av Anita, og
Anne, Laila, Lars og meg selv pd dekk. Sent, men godt, kom ogsa skipperen, Svein,
og var stemningen god fra fgr, ble den bare enda bedre! For om ikke alle kjente alle,
ble vi ganske godt kjent denne fgrste kvelden vi var sammen. Men det [grste vi
gjorde var naturligvis 4 installere oss — og de av oss som ikke har seilt jorden rundt,
men er vant med veteranskip og trange kir — synes jo egen, stor lugar, 2 dusjer og 2
WC, messe og nyinnkjgpt vaskemaskin med tgrketrommel (som vi innviet) var
storveis,

Etter norm fra Hurtigruta foreslo Eivind 4 g 6 — 6 vakt, dvs. den ene vakten er
02-08 og 14-20, den andre er 08-14 og 20 — 02. Dermed kunne vi fa frokost, lunsj og
middag til ganske normale tider, men vi métte dele opp det vi trengte av sgvn pa to
gkter i dggnet. Det var navigater, maskinist og to pa dekk pa hver vakt, mens byssa
gikk pa dagtid.

Avgang fra Kristiansand var satt til 1grdag 3.7. 2004 kl. 1300, og vi beregnet
ganske ngyaktig fire dggn med en gjennomsnittlig marsfart pa 11 knop.

Separasjon

Farvannet nedover er inndelt i separasjonsleder, men stort sett gikk vi innenfor denne
leden, altsd neermere land. Utenfor Zeebriigge og Rotterdam la enorme containerskip
for anker og ventet pé plass, og oljeriggene uti havet var mange. Ikke voldsomt mye
trafikk, og i Kanalen var det heller stille. Men morsomt & treffe stgrre seilfartgy,
sannsynligvis med samme mal som oss: Brest.
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To litt gufne opplevelser hadde vi. Den ene gangen da et fartgy kom pi kryssende
kurs fra babord, og har som kjent vikteplikt. Problemet var at dette skipet ikke vek
en tgddel. Det kom nzrmere og nzrmere. og for ikke a4 fremprovosere en
nestenulykke, valgte Eivind heller a bakke opp slik at vi ble liggende stille. Dette var
ved 3-tiden pé natten, og det det er ganske pussig at forandringer i den jevne maskin-
og propellrystelsen merkes ogsa av folk som sover. Dermed var det var ikke mange
sckundene f@r bide skipper og andre var pa broen.

Det andre tilfellet var like for vi skulle runde ved Ile de Quessant, like [gr Brest.
Vi skulle gi et sund, men litt inn i sundet kom taken som helt ut av en sekk, og vi
valgte 4 snu og ga rundt. Ingen grunn til a ta sjanser, selv om det ikke akkurat var noe
trangt sund.

Men fgr vi kom sd langt, var det ogsd perioder med stille, fint vaer. Dessuten
hadde vi noen fantastiske soloppganger og ditto nedganger - og medstrgms viste
GPS-en at vi satte fartsrekord: Hele 17,9 knop rundt Cap de Hague, altsd mellom
fastlandet og kanalgya Alderney. (Men vi ma jo ogsa ta med at vi andre ganger —
motstrgms — var nede 1 kun 4.0 knop)

Inn til Brest

Sé og si pa slaget fire degn etter avgang sakket vi pi ved innlgpet til Brest. Det sa
ikke oppléftende ut: Regnet hgljet ned, Brest virket ikke swrlig vakker, og bortsett
fra Sverre Nordmo, festivalgeneralen himself som hadde kommet for 4 ta i mot, var
det ikke ett menneske 4 se. Svein mangvrerte elegant til kai i et svart trangt innlgp,
og med mange og gode fendre kunne vi legge direkte til pa steinkaia. Vi kom inn pé
flo sj@, med fordekket omtrent flush med kaia, men etterhvert som vannet sank kunne
vi gh iland fra brotaket! En tidevannsforskjell pid 6-8 meter er slett ikke uvanlig pa
disse kanter. Vi 1a slik noen timer til all lasten var i land. Dette var det en mobilkran
som tok seg av, men fransk lynne tilsier gjerne at man kutter arbeidet brétt, slar
beklagende ut med hendene, og drar sin vei. Med kranen. Etter flere timers venting
Iyktes det a skaffe bade ny kran og ny mann, sa baten ble da losset til slutt,

Deretter forhalte vi til en tverrliggende flytebrygge, noe som gjorde at vi heldigvis
slapp 4 tenke pa tidevannsforskjell og fortgyningsjusteringer. Ferskvann fikk vi ogsi
etterhvert, men siden vi ikke hadde franske koblinger, og havna ikke hadde norske,
fikk vi ikke gjort annet enn a koble oss til en 1/2" hageslange. Nér tanken er pa 12000
liter, kan du jo regne med at det tar litt tid & fylle opp. Strem var det verre med, dvs.
tilkoblingsmulighetene var ikke-eksisterende. Altsd madtte hjelpemaskinen gi hele
den tiden vi var der.

2.300 bater

De par dagene som fulgte ble imidlertid helt annerledes enn den fgrste. Det stremmet
péd med béter. Rundt 2300 pameldte farkoster av alle slag, fra den minste seiljolle til
de store seilskipene, med "Sgrlandet","Christian Radich" og "Anna Rogde" som vare
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Bak "Anna Rogde" ser vi den norske utstillingen med kaihus og naust — pluss en masse
mennesker og en armada av bater i alle storrelser og fasonger.

naboer pa utstikkeren som var tildelt den norske utstillingen. Tett-i-tett ble bét etter
bit forteyd longside, og ingen ende si det ut til a ta. Flytebrygger ble tauet hit og dit
for a plass til alle bitene, og pa land reiste naustene seg under jevne klubbedunk med
smdslegger, utlint fra maskinen pa "Gamle Oksgy'. Langs kaiene poppet sma
teltsjapper opp i [orm av kafeer, restauranter og crepeboder. Og flere boder hvor du
kunne fi kjopt det aller meste: Trgyer, luer, gensere, vin, Kort, alt du matte gnske.

Problemet var egentlig stérrelsen pi omradet. Det strakk seg over kilometer pé
kilometer, jeg aner ikke hvor mange, men med alle utstikkerne var det slett ikke fa,
og nar du gar og star sammen med noen hundre tusen andre mennesker, skal det mye
til om du rekker over alt. Utstillingsomridet var fysisk avsperret et godt stykke oppe
i byen, og om du slapp ut, kom du ikke inn igjen uten adgangskort eller & kjgpe
billett. Hovedtunnellen for biltrafikk gjennom fjellet fra den ene del av byen til den
andre var gjort om til gangvei, og slik var det overalt: Tett med folk, tett med bater,
tett med aktiviteter i en eller annen form.

Utsikt fra akterdekket

"Gamle Oksgy" hadde som sagt premieplassering midt i hurlumheien, og det var ikke
mange andre steder det var like god utkikk som hos oss. Her kunne vi sitte hele
dggnet om vi ville, se bater som kom og gikk like under hekken vér i den trange
havna, smd béter og store bater, de fleste seilte, noen ble rodd, det var ferger og
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Replikaene (kopier av gamle seilskuter) holdt stand nedenfor festningen, en helt riktig og
malerisk plassering. Ser vi bort fra enkelte bygninger i bakgrunnen, flyterbrygger o.1,, er det
faktisk ikke skjedd store forandringer pa 3-4 hundre ir.

arbeidsbater, et yrende liv hvor gode sjefolk og bétfolk aldri toutchet i hverandre sd

vidt jeg si.
Annen hver kveld var det et fantastisk fyrverkeri som varte en halvtimes tid,
akkompagnert av musikk og lysspill i alle farger. De andre kveldene var det

defilering av en rekke stgrre fartgyer, ogsa dette akkompagnert av spennende musikk
og lyssetting.

Ni var det ikke bare vi mannskapet som hadde orkesterplass til alt som skjedde,
vi hadde mange hyggelig besgk, og biten fungerte nesten som et slags flytende
pensjonat for enkelte av de norske utstillerne, hovedsakelig fra Bredalsholmen og fra
Forbundet Kysten. Noen rigget seg til pd flatseng i verkstedet om bord, andre trengte
sart en do eller en dusj, og enkelte dukket opp til frokost eller en varm kopp kaffe
eller et glass eller to med fransk vin.

Flotte replikaer

Like under festningen var de store replikaene av tidligere sa stolte skuter fortgyd. Her
var "gamle" seilende fartgyer tra Russland og Polen, fra Frankrike og fra England —
ikke minst "Endeavour” — kjent fra "Master and Commander”. Imponerende 4 se alt
trearbeidet, ikke minst med tanke pa hva de fikk til tidligere, men det forbauser meg
at de stgrre fartpyene fra den gang var si klumpete. Butte forskip som skjav alt
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S T e B S A
Eivind (fra "Bergysund) studerer horisonten med kikkert. Styrehuset hadde god plass, og alt
var greit, enkelt og oversiktlig. Men den farste natten var det sapass sj¢ at det skvettet litt opp

over styrehusel.

vannet foran seg, og med lite dyptgdende matte de jo vare elendige seilere. Ganske
rart egentlig, at de ikke trakk med seg kunnskap opp gjennom generasjonene, hentet
fra de lange raske kanoer, utriggerbiter, vikingskib o.1.

Men rlig talt: Vi orket ikke sti i hundremeters lange kger for & komme ombord,
sd vi ngyde oss med & se det hele utenfra, suge inn atmosferen og fantasere oss fo-
tre hundre dr tilbake i tid.

Vi hadde ogsé "apent skip" ombord i "Gamle Oksgy". Og tenke seg til: Pa det
eneste rene maskindrevne fartgyet, pensjonert fra sitt arbeid i Kystverket. og ikke
veldig interessant sann i forhold til mange andre, kom det likevel ombord 2.400
mennesker pa fire timer!

Fra norsk side var det ellers mer enn nok a vise frem. Utenom de nevnte naustene,
fiskegjelet og oselverne, stilte Bredalsholmen Dokk og Fartpyvernsenter (eier av
"Gamle Oksgy") med klinkeutstyr og plater. Eivind, som har gitt grunnkurs i
klinking, viste flere ganger hvordan man holdt i mot, til gredgvende spetakkel. Og en
oselver, bygget av Peter fra Hardanger Fartgyvernsenter, ble solgt (il en fransk
kjgper. Stor parade mens en del av oss bar baten kaia rundt, hvor den ble behgrig dept
"Eirik" i en blanding av fransk rgdvin og norsk akevitt far sj@settingen.
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Ut pa tur.....

Hva var det ellers a se i Brest? Vi gjorde oss naturligvis kjent med de viktigste
forretningene (matvarer og vinhandel). men ellers var det bare den gamle borgen og
festningen som var verdt et bespk. Brest ble bombet sonder og summen under krigen,
og det er sviert lite — om noe — gammel bebvegelse igjen, festningen unntatt. Men
opplevelser var det hele tiden: Parader og konserter. til og med en hesteparade med
plvogner fra gamle bryggerier. @let var til gratis utdeling til alle som ville ha - og det
ville vi!

Men bare a ga i Brest hele tiden ble litt kjedelig. sa Lars og Laila ble billeiere, og
Pil, Anne og jeg ble med pa tur. Til Doarnenez — en annen kystby, med mange
museumsfartgyer som tidligere nok hadde gjort det stort innen kyst- og havfiske. Til
og med en gamme] Bergensbat hadde havnet her, "Anna Rosa".

Begynnelsen pa slutten

Men alt tar en slutt en gang, og torsdag 15 august kom skipper Svein tilbake for i bli
med pd returen. Dessuten hadde Halvard fra Bredalsholmen vert ombord noen
dager, og ogsa han skulle blir med hjem igjen, til utmerket hjelp 1 byssa.

Torsdag kveld begynte utstillerne s smatt 4 demontere de fire sjgbuene vi skulle
ha med tilbake, kran skulle komme kl. 8 fredag morgen. Og med Lars og meg i
rommet, stuende de store hivene si godt vi kunne, (@rien ar siden siste gang vi var
borti dette), med Froydis som mantelmann og Anne og Laila som assistenter, gikk
nesten hele fredagen med. Men kranen pa land greide ikke i strekke seg helt til
bitdekket for i fi satt ombord de to oselverne vi skulle ha med tilbake, sd vi mitte
nok en gang forhale inntil den hgye steinkaia. Men igjen — ved lunchtid — forsvant
kran og mann, og det tok noen timer for vi fikk ny, etter flere telefoner, mye
overlalelser og geberder.

Sa, sent pa ettermiddagen var vi ferdige, og med svetten rennende i litervis, gikk
vi til en bunkringskai og fylte tankene, for vi la ut mot Kanalen igjen, denne gang i
strilende ver og nesten helt vindstille. Og dette flotte veeret holdt seg under hele
turen hjem til Kristiansand, dvs. de neste fire degn.

Vil du vite mer om Brest og om "Gamle Oksgy", kan du g inn pa internettsidene
deres. Der vil du ogsa finne mange fine bilder:

www.brest2004.fr
www.bredalsholmen.no




Kongens fortjenestemedalje til Kare Taule

Tekst: Harald Setre. Foto: Trine Marcussen

Fylkesmannen meddelte i brev av 27. april 2004 at H.M. Kongen hadde tildelt
maskinist, fyrbater og pensjonert arbeidsformann Kare Taule Kongens
fortjenestemedalje i solv. Kare Taule har vert medlem i1 Veteranskipslaget
Fjordabaten siden laget ble startet i 1980. Han har i denne perioden hatt ansvaret [or
gjennomfgringen av det praktiske arbeidet om bord i D/S Stord 1, kontakt med
verksted, oppfolging av verkstedsarbeid og dugnadsarbeid de siste 20 ar. I tillegg har
Kare Taule veert styremedlem i Veteranskipslaget Fjordabiten i like lang tid.

Kére Taule var til sjos og arbeidet
en kort periode innen noen mindre
bedrifter for han kom til Mjellem &
Karlsen Verft AS i Bergeni 1961. Her
fant han seg snart til rette da hans
interesse 1 stor grad var knyttet il
maskineri og framdnft av de ulike
fartgyene som kom inn til reparasjon.
Hans spesielle interesse for a finne
gode lgsninger pd ulike praktiske
problemer som ofte dukket opp, kom
godt med i tider da det kunne veare
vanskelig med tilgang pd deler og
verktoy. Etter noen ar fikk han
ansvaret for vedlikehold av kraner og
driftsutstyr som tilherte verftet, en
oppgave han hadde fram til han gikk
av med pensjon. I alt har Kéire Taule
arbeidet innen maritim virksomhet i
over 50 ar. Han begynte i skips-
byggerfaget da klinking fremdeles var
en vanlig byggemetode.

Kire Taule har en levende interesse
for gammelt skipshandverk, gammelt
En tydelig stolt Kire Taule viser frem skipsutsyr og bruken av dette. Det var
dokumentasjon og medalje pa at han har fatt  derfor naturlig at han kom med i
Kongens fortjcnestemedalje 1 selv  via arbeidet med 4 bevare ﬁiordabﬁten D/S
assisterende fylkesmann Johan Synnevig. Stord fra 1913, et arbeid som tok til i




De unge kvinnelige ildsjelene i Veteranskipslaget Fjordabaten. Kari-May Turgy. Liv Storheim
og Trine Marcussen, hever gjerne glasset for hedersmannen Kare Taule.

1980, Den gamle lokalrutebiten og dampskipet var tidligere eiet av Hardanger
Sunnhordlandske Damp-skipsselskap. Det ble kjopt inn et dampmaskineri fra
ingland som ble montert om bord, til erstatning for den gamle dampmaskinen som
var tatt i land i 1949. Tanken bak dette arbeidet var i ta vare pa en fjordabat som
representerte dampskipsferdselen og kystkulturen pd Vestlandet,

Under restaureringsarbeidet 1a “Stord 17 ved Mjellem & Karlsen, der Kare Taule
hadde den sentrale rollen i det arbeidet som skjedde om bord. Pi den tiden ble det
inngatt en samarbeidsavtale med Askeoy videregdende skole om utplassering av
praksiselever fra mekanikerklassen som skulle arbeide pa verkstedet tre dager i uken.
Kiére Taule fikk i oppgave i bistd som stgttelzerer for klassen, og han fikk i stand en
aviale mellom Veteranskipslaget Fjordabaten og verkstedet som ga clevene en
spesiell og svert lererik opplering. Elevene fikk. under Kare Taule sin rettledning,
cn opplering i praktisk arbeid der mye av teoriundervisningen var hyttet ut med
praktisk arbeid. For mange av elevene skapte dette en forstaelse for sammenheng
mellom teori og utfering av praktisk arbeid. Som et eksempel kan nevnes at da en av
faglwererne pd skolen spurte Kére Taule om hvordan han hadde klart & fa cn av de
svake elevene il & forstd skyveleren: ™ Jau det skal eg sei deg, at ndr ungdommen
[forstdr nytten av bruken, kjem interessen og forstaelsen”, var svaret.

T 1988 var nok en representant for lokalrutebatene i Hordaland, M/S Granvin fra
1931, tatt vare pa. Videre var det pa denne tiden satt i gang flere prosjekter pa
Vestlandet med tanke pd a ta vare pad typiske represenlanter for de ulike
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Intet var vel mer naturlig enn @ feire at Kire Taule fikk Kongens medalje med en tr pi
Byfjorden for inviterte gjester. Det foregikk om bord pid M/S Granvin, en bat han planla det
praktiske arbeidet ved ombygging og restaurering fra lasteskip til passasjerfartgy, og som han
har vaert maskinist pa.

fjordabittypene. Fjordbussen M/S Midthordland fra 1947 var satt i drift igjen etter
omfattende restaureringsarbeid. Videre var gamle D/S Oster fra 1908, - selve
symbolet pia "Gamle Dampen”, berget. Dette var, pd samme méte som restaureringen
av D/S Stord 1, et svert omfattende prosjekt som néd gir mot slutten. De nevnte
fartgyene har fatt status som verneverdige fartgy av Riksantikvaren. I arbeidet med
a ta vare pi og restaurere disse fartgyene, har Kére Taule vert til svaert god hjelp og
stgtte. Med sin grundige kjennskap til hvordan en bygget og drev de gamle
fjordabatene, foretok det daglige vedlikeholdet og reparasjoner, har han vert sterkt
medvirkende tl at det har vert mulig @ kunne gjennomfgre prosjektene, bide
praktisk og faglig, innenfor de gkonomiske rammene til fartgyenes eiere.

Riksantikvaren setter krav til antikvarisk rette hindverksmetoder ved restaurering
og vedlikehold. Dette har ikke vert enkelt a [a til pa klinkebygde stilfartgy. Kare
Taule var en viktig ressursperson i forbindelse med oppstarting av klinkekurs i
Bergen i regi av Riksantikvaren, Hordaland fylkeskommune og Vetcranskipslaget
Fjordabiten. Med dette kurset leerte verksteder i vart distrikt klinking, slik at ni blir
bl.a. veteranfartgyet M/S Granvin restaurert pi en antikvarisk rett mate.

Kare Taule har gjort stor innsats i mange frivillige organisasjoner. For
Veteranskipslaget Fjordabaten var han i forhandlinger med Mjellem & Karlsen
Verksted AS om opplag og arbeid pa D/S Stord I i perioden 1983-1987 og fra 1995
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og frem til dags dato, Han hadde ansvaret for gjennomfgringen av det praktiske
arbeidet ved ombygging og restaurering av “Stord I" fra motorskip til dampskip,
herunder ledelse av dugnadsarbeid, kontakt mot verksted og utstyrsleverandgrer,
ansvar for opplering samt kontaki med Skipskontrollen for godkjenning av utfert
arbeid fra 1983 til 1987. Etter den tid tok han initiativet til gjenoppbyggingen av
”Stord I"”, etter at brann om bord ferte til store skader pa fartgyet. Han planla ogsa
det praktiske arbeidet ved ombygging og restaurering av "Granvin” fra lasteskip til
passasjerfartgy fra 1988 (il 1989. For Det Midthordlandske Dampskipsselskap var
han aktiv med for a fi gjennomfert arbeid om bord i M/S Midthordland, slik at baten
fikk status som verneverdig fartgy. For Indre Nordhordland Dampbatlag var han i
perioden 1999 til 2001 med pa a skaffe ngdvendig skipsutstyr samt ga faglige rad i
forbindelse med ombygging og restaurering fra motorskip til det opprinnelige
dampskipet "Oster”.

Kare Taule har altsa veert en stgttespiller og radgiver ved ulike fartgyprosjekt pa
Vestlandet. Videre har han hatt kontakt mot Skipskontrollen, senere
Sigfartsdirektoratet lokalt vedrgrende ulike spgrsmil knyttet til godkjenning av
veteranfartgy. I sommersesongen har han vart maskinist om bord i M/S Granvin,
ogsi dette pa dugnadsbasis.

Han har i mange r ogsd vert aktiv i Bergen Kystlag, og gjennom sin faglige
innsikt og brede kontaktflate innen det maritime vernemiljget har Kare Taule veert til
god stgtte for medlemmene i deres praktiske arbeid med 4 ta vare pa eldre bruksbéter
itre.

Kire Taule har pa en uegennyttig méite giennomfgrt de oppgavene han har tatt pa
seg. Innsatsen hans gar langt utover det en vanligvis kan forvente ved denne type
dugnadsarbeid.

Hans personlige egenskaper, lune humor og gode menneskekunnskap, har gjort at
han lett kommer i kontakt med folk, noe som har medfert at hans faglige dyktighet
kombinert med praktisk kunnskap pa ulike omrader, er viderefgrt til yngre
generasjoner.

Kére Taule har opp i gjennom Arene ogsa vist et stort sosialt engasjement for
mennesker han har kommet i kontakt med. Han har ved flere anledninger vert den i
laget som har tatt initiativ til a stgtte medlemmer som har mett problemer pi ulike
plan.

I forordet til boken "Flytende kulturminner - En innfgring i fartgyvern™ skriver
riksantikvar Nils Marstein: “Interessen for fartgyvern og kystkultur er i dag stor langs
hele kysten. Dette som narmest var ukjente begreper for noen fa tidr tilbake, har
utviklet seg til en landsomfattende folkebevegelse. Politikere og myndigheter har
etter hvert ogsa innsett at de maritime kulturminnene ma prioriteres langt sterkere
enn hva tilfellet har vert tidligere. Norge er tross alt et land som i generasjoner har
vart blant verdens stgrste fiskeri- og sjofartsnasjoner. Den viktigste ressursen i
arbeidet med & bevare fartpyer er forst og fremst frivillig innsats fra en rekke
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Kare Taule sitt hjerte har alltid tilhgrt "Stord 17, Han stir her ved skorsteinen om bord i
dampskipet i dokken pa Mghlenpris og fortalte oss om historikken til dampskipet for han tok
oss med pid en oppdatert omvisning.

enkeltpersoner. Mange av disse har mye kunnskap og lang erfaring. og hensikten
med denne fartgyvernboken er a spre noc av denne kunnskapen til flest mulig. Det
er Riksantikvarens hap at fartgyvernere over hele landet kan spares for biade ergelser
og bortkastede ressurser hvis de fir anledning til & lere av hverandre — bade de
positive erfaringene og de dpenbare feiltrinnene .

Kare Taule har gjennom praktiske arbeider bred fagkunnskap om farteybygging,
og med sin deltakelse i flere konkrete restaureringsprosjekt, gjort uvurderleg nytte
for fartgyvernet. Kare Taule har bred kontakt mot ulike organisasjoner i {lere land
som driver tilsvarende maritimt vernearbeid. Dette har vert med pa a knytte tette
band bide faglig og sosialt mellom fartgyvernere pa tvers av landegrenser.

Avisene har funnet det interessant @ intervjue Kare Taule om kystkultur,
fartgyvern og fjordabater. Mange "kjenner” Kére Taule fra avisspaltene og han har
blitt et symbol pi arbeidet i frivillige organisasjoner med a ta vare pa vir maritime
kulturarv.

Han er fodt i 1934 og interessen for bater startet da han som ungdom hadde hyre
om bord i Lindads-Masfjorden Dampskipslag, senere Bergen Nordhordland
Trafikklag, sin dampbit "Lindas”, Interessen hans er drivkraften bak det omfattende
arbeidet med gjenoppbygging av "Stord I, Dette arbeidet er kommet s langt at D/S
Stord I vil vare i flottiljen under Nordsteam-arrangementet 1 Bergen i 2005. Nar
pessimisten har uttalt at dette ikke gér, har entusiasten og padriveren Kére Taule sitt
klare standpunkt vert: "Klart det gér, Stord’en kan seile igjen, men det koster noen
kroner og det tar litt tid, men det gir, det gar!”
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Septemberrapport fra D/S «Oster»

Dampbaten som ikkje vil doy

Tekst: Vidar Lehmann. Foto: Erik Smaland.

Restaureringa av D/S OSTER kan na seiast 4 vera rundt 83 prosent [ullferd.
Fersteplass-salongen med nedgangsparti og to tilliggjande lugarar i akterskipet er né
pa det aller naraste klare. Hardanger Fartovvernsenter supplert av lokale krefter
lortener store godord [or delle.

Styret hadde (i forst av tenkt 4 gi direkte pa innreiing nede i forskipet og, men
ved neerare cttersyn var deler av fordekket sa medteke at ein fann det naudsynt &
leggja nytt dekk forst og samstundes mellom anna vela strekkplater og rennesteinar,
korrigera punktkorrosjonar og gjennomfera VVS-arbeid. Dette vart gjort pa beste
mite ved eit opphald i vir ved ved Mastrevik Mek A.S 1 Austrheim.

Dekkleggjinga vart her utfgrd av Tor Tveit ved Svaney Slipp og Batverkstad, som
for har gjort klassiske, vel utferde dekksarbeid ombord og mellom anna lagt heile
batdekket. Omfatande elektriske installusjonar og er pikosta og utferde sd langt
mogeleg etter klassisk oppskrift av Mongstad Elektro. Godkjend type redningsvestar,
rett merkte Devoldsgensarar og mykje fint glasarbeid er og mellom del mange
viktige handsrekkingane D/S OSTER siste aret har [atl.

Plass aktersalong er m.a. utstyrt med bordbein av stoypejern. Desse er kopierte [Td eitt originall
bein frd "Oster” som vart funne i pd loa hji ein tidlegare matros. Original oppslagsry gy og krok
1 tak vart nytta som forelegg ved produksjon av nve.
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Kompetansen og den personelege
velvilje og interesse hja alle desse
samarbeids- partnarane og fleire til
kan ikkje verdsetjast h@gt nok. Siste
snart halvtanna dret er det tilfort
prosjektet vel 3 millionar kroner i
reide pengar, og det utan at lanerama
er auka. Av dette har grovt rekna 60
prosent kome fri offentlege loyvingar
(Nb! Vir del av Stortinget si ekstra-
loyving til verftsarbeid 2003 kom og
vel med ). 20 prosent tilskot frd
naeringsliv, fond og private og 20
prosent fra kontingentar og eigne
inntekter. Messingplakettar som syner
stottespelarane  er laga ul ved
nedgangen til forsteplass-salongen.
Riksantikvaren er ni blitt var framste
einskilde tilskotsgjevar, noko vi er
audmjukt takksame for. Gode tilskot
er og komne fra Hordaland fylke,
nordhordlandskommunane og Bergen
kommune.

Plass aktersalong under dekk er no ferdig Sé langt er registrert over 22.000
innreidd i lag med mannskapslugarane i dugnadstimar pi sjdlve biten. 1 tillegg
akterskipet. Buffé med ramme til spegel vart kjem ein gud del U[Cgiﬁll’ﬁﬁ
laga av Svein Jarle Haukds pa faren sin dugnadsarbeid,  eit  omfatande

nedlagde mebelverkstad i Osterfjorden.

TFornikla seftere til plata pa bufféen vart
produserte etter hji Mjgs metallvare pa
Osterpy.

dokumentasjonsarbeid utfert i all
hovudsak av museumsdirektgr Erik
Sméland, lags- og styrearbeid, all
sumardrift og ulike administrastive
aktivitetar, m.a. for finansiering, og av heimesida, som na heiter www.oster.no.

Biiten kan na presenterast pa ein verdig mate og interessa har vore sveert god, ikkje
minst under drifta i sumar. Dei fleste turane har gatt i Nordhordland og Gulen: ein
stgrre, leigd tur til ei oljemesse i Stavanger. Eit hggdepunkt undervegs var
dampflgyta som let, kanskje for forste gong i gjennomfarten av Smedasundet i
Haugesund. Mon tru ikkje Harald Hérfagre rugga litt pa seg i grava? Det er og pa
gong gode krefter for at D/S OSTER under opphald i Bergen skal fé nytta sin faste
plass gjennom over 50 ir ved skur 11 pa Bryggen i Vigen, og derved vera med og
komplettera det tradisjonsrike hamnebiletet.

Hovudarbeidet av det som stir att nd er innreiing nede i forskipet, av ein
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POREL |- FRERD TRRER

D/S "Oster" attende ved skur Il pa Bryggen i Bergen. Skur 11 vart bygd i 1905 som
ekspedisjonsskur for m.a. Indre Nordhordland Dampbitlag og vart nytta av selskapet like til
det gjekk inn i BNR i 1974. Heile Vigen er no under regulering og i framlegg til ny arealplan
er kaiplassen framfor skur 11 reservert "Oster".

andreplass-salong og fire lugarar, og av mindre lokalitetar; to mini-lugarar, messe og
sterrids pd styrbord hovuddekk midtskips. Her ma det etterklinkast forst. I skrivande
stund er dette siste under organisering. Innreiinga startar sa primo oktober og skal
gjerast ved Hardanger Fartgyvern- senter, der biten truleg blir liggjande til nar piske
2005. Deretter kjem sa mindre verkstad- arbeid og til slutt klargjering til sesongen
2005.

Det er na styre- og drsmgtevedtak pa at D/S OSTER, i alt vesentleg i
ferdigrestaurert stand, i 2005 skal presenterast offisiclt som eit regionalt maritimt
kulturminne, mellom anna i samband med 100-drsfeiringa av unionsopplgysinga.
Alle krefter fokuserar na pa dette mailet.

Redaktgren er pa flyttefot....
Pa varparten 2005 flytter jeg inn i et nytt leilighetsbygg. Fram til
nybygget er ferdig skal jeg bo pa sjgfartsmuseet i Porsgrunn, hvor jeg

senere skal ha mitt modellverksted.

Den nye adressen er:

Thor Hansen, Sjefartsmuseet,

Tollbugt.1b, 3933 Porsgrunn. Mob.tlf.: 911 28 809.




Nytt fra Nordenfjeldske

Trondheim Havn
Sommeren 2004 ble dessverre ikke slik vi hadde hapet, og langt fra det. Vi sgkte
tidlig pa dret Trondheim havn om kaiplass til fartgyene, men fikk i august avslag. Vi
fikk hverken fast plass, midlertidig plass eller fritak for havneavgitter. Dette vil si at
vi kort og godt star uten kaiplass innenfor Trondheim havn, som strekker seg nesten
fra Hommelvik il og med Orkanger. Uten kaiplass géar det naturligvis ikke 4 drive
fartgyvern 1 Trondheim. "Serhavn” har heldigvis fast kaiplass pd Kystlaget
Trondhjems omride, men "Kapt. Dyre” og "Ekar” har vi forelgpig ikke kaiplass til 1
skrivende stund. "Ekar” blir dessverre for stor for Kystlagets kaier, men vi har sterkt
oppfordret Kystlaget om & gi "Kapt. Dyre” kaiplass. Dette fordi "Kapt. Dyre™ er det
eneste av fartpyene pd hele Fosenkaia som har historisk tilknytning til Trondheim.

Anke...

Vi har anket avgjgrelsen inn tor Trondheim Havns Havnestyre. Riksantikvaren har
sendt sigliebrey, det er ogsd Byantikvaren 1 Trondheim og Kulturseksjonen hos Sor-
Trgndelag Fylkeskommune 1 gang med. Likevel kan dette vere for sent for oss.

Det er dessverre praksis flere steder & nekte a gi verneverdige fartgyer fritak for
havneavgift, men i Trondheim kan det virke at vi rett og slelt er ugnsket! "Hansteen™
som ogsd holder til i Trondheim, har imidlertid bade fast kai og fritak for
havneavgifter. [ skrivende stund tiner isen 1 magen veldig fort, innen 10. september
ma” Ekar” og “Kapt. Dyre” flyttes fra Fosenakaia og ut av havnen, men hvor?

Fart@gyvern i Trondheim

Dersom vi ikke klarer 4 klore oss fast i havna, vil nok en gang Trondheim miste
verneverdige fartgyer fra byen. Da stir Norges tredje sterste by kun igjen med
"Hansteen”, "Hermes” og "Gamle Stoksundferja” som verneverdig flate. Virt formal
var a etablere et barekraftig og ungt farteyvernmiljg som hadde fremtiden foran seg
i byen. Dette gnsker tydeligvis ikke Trondheim Havn. Som resultat av dette stir
betydelige midler som Riksantikvaren har stgttet "Ekar”-prosjektet med 4 gd i vasken
dersom ikke vi klarer d fi andre til a overta.

BSEKAR,S
Hovedmilet med at vi tok “Ekar” til Trondheim var & berge den mot salg til utlandet
eller ombygging til seilskip. Det lykkes vi med. Selv pa det dret vi har hatt "Ekar”
liggende, er en betydelig del av de gjenvaerende gamle frakteskutene solgt ut av
landet.

Fartgyet har na lagt nesten et ir i opplag uten fast kaiplass. Dette har vart svaert
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vanskelig & forholde seg til. og v1 har derfor ikke viget 4 ta noen skritt videre av
stgrre gkonomisk art etter at vi overtok den. grunnet eventuelle krav om havneleie.
Det er gjort en del rengjgringsarbeider om bord. [ tillegg er det ryddet ut mengder
med s@ppel og skrot, nok til a fylle en container.

Skipet trenger snart en storre vedlikeholdsjobb. Fartgyet ma slippsettes og blises
innen relativt kort tid dersom en skal unnga storre skader pa skrog. Overbygget ma
ogsa ha en del stilarbeid pa casing.

"KAPTEIN DYRE”

Siden sist har det veert utfert en god del malingsarbeider om bord, samt en del
vedlikehold av maskinen. Eier av baten, Svein Roger Kildal, er ogsa rammet av
kaiplasskrisen, og dersom ikke anke forer frem, eller plass hos Kystlaget Trondhjem
kan skatfes, mi nok ogsd “Kapt. Dyre” selges ut av byen. Dette vil vare et tap for
byen, da "Kapteinen™ er en av de fa i gjenvaerende eldre slepebitene fra Trondheim
havn. Det er sgkt Kystlaget Trondhjem om & fa ha “Kapt. Dyre” der. Sa far vi hape
en hindsstrekning fra "Kystfolka”...

"SORHAVN”

Pa "Sgrhavn” er det utfert mye malingsarbeider i sommer. Det gjenstir bare noe
kosmetisk malearbeid utenders. Teakdgrer og styrehusvinduer er pusset og oljet.
Dgrene akter er ogsd reparert noe, da de hadde gamle skader etter innbrudd. Det er
laget nye lasteromsluker, disse ble svart pene og helt lik de gamle som dessverre var
gjennomritnet og ikke lot seg redde. Enkelte ventilglass er ogsd skiftet, disse var
knust. Det er gjort en del sveisearbeider, skott mellom dusj og arbeidsrom er tettet,
og skorsteinen har ogsi fitt en overhaling med litt nytt stdl. Skifting av trekk pd benk
1 arbeidsrom er i gang, trekk er innkjgpt i Tyskland. Ogsd reparasjon av arbeidspult
er startet.

Fremover...

Pr. i dag vet vi ikke hvordan det ender med vir lille flate av veteranskip. I verste fall
har vi ett skip igjen nir neste Dampskipspost skal skrives, i beste fall alle tre.
Magesyren er voksende hos oss nd, men vi haper det skal ga bra.

Med vennlig hilsen og stal i blikket,
Nordenfjeldske Staalskibs-Union.




Prospektkortet Del 12

Av Jostein Serensen

Prolog

La meg med én gang fi si det: etter nzrvierende forfatters mening er D/s "Sanct
Svithun" ett av de vakreste og mest stilrene skip som noen gang har trafikkert i
Hurtigruten! Na er dette selvsagt en hgyst subjektiv opplatning, og mange vil nok ha
andre meninger. Det som det imidlertid ikke kan herske swxrlig uenighet om, er at den
skjebnen som rammet dette vakre skipet er en av de store tragedier i Hurtigrutens mer
enn 100-arige historie. Det har vaert skrevet mye om denne tragedien i ulike baker og
publikasjoner - beretninger om stort sjgmannskap, heltemot og enestdende
redningsinnsats fra bidde mannskap og lokalbefolkning. Likevel: Dramaet som
utspant seg utenfor Ervik pa Stadlandet 30. september 1943 endte som en dyp
tragedie — pa tross av den heltmodige innsatsen. Trgsten fir veere at det hadde blitt sa
mye, mye verre dersom ikke en rekke mennesker hadde vaget livet for 4 berge
andres. Etter fattig evne skal jeg forsgke & formidle noe av denne historien til
Dampskibspostens lesere — med utgangspunkt i det postkortet som presenteres her.
Det er ett av flere som rederiet gav ut utover pa 1930-tallet.

Skipet

D/s "Sanct Svithun" ble levert I. juli 1927 fra The International Shipbuilding &
Engineering Company Ltd (Danziger Werft) i Danzig. Skipet var spesielt kontrahert
for Hurtigruten, og det fdyer seg pent inn i rekken av nydelige, linjevakre
passasjerskip som Det Stavangerske Dampskibsselskab fikk levert for 2.
verdenskrig. Ja, sa forngyet var Stavangerske med "Sanct Svithun" at de i de
folgende ar fikk bygget to s@sterskip i noe mindre milestokk. Disse skipene, D/s
"Kronprinsesse Mirtha" (1929) og D/s "Rogaland" (1929) ble satt inn i Kystruten
Bergen-Oslo.,

"Sanct Svithun" var pa 1375 brt. med malene 236/35,2/21.3°. Maskineriet var et
kapittel for seg. For [grste gang pi et norsk skip ble det satset pa en dobbel compound
dampmaskin av Lentz konstruksjon, altsi en slags forlgper til den senere s kjente
Fredriksstad dampmotor. Med to kullfyrte kjeler utviklet maskinen 1650 ihk som gav
14 knops fart. T likhet med Nordenfjeldskes "Dronning Maud" (1925) fikk "Sanct
Svithun" en flott utsiktssalong rett under broen, noe som ble svart popul@rt hos
passasjerene. Likeledes det uvanlig store promenadedekket. Skipet fikk sitt navn
etter Stavanger bys skytshelgen St. Svithun, og viste seg snart som en god sjgbit pa
den ofte varrharde norskekysten.

D/s "Sanct Svithun" gikk prgvetur 30. juni 1927, og dagen etter kunne altsa
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kaptein Samuel Alshager og hans mannskap overta dette vakre skipet som straks ble
populert hos de reisende. Ja, det sies at det hvilte en stemning av ro og hjemlig hygge
over dette fartgyet,

Krigen

Da krigen kom til Norge 9. april 1940 la D/s "Sanct Svithun" ved verkstedet pa
Klasaskjweret i Stavanger for varpuss og arlig dokksetting. 1 mellomtiden gikk D/s
"Kong Haakon" som avlgsningsskip. I lopet av juli 1940 gjenopptok "Sanct Svithun"
ruten, ctter at all hurtigrutetrafikk hadde stoppet opp etter krigshandlingene 9. april.
Til & begynne med var det kun én ukentlig avgang fra Bergen og to fra Trondheim,
men fra september av ble det to ukentlige avganger ogsa fra Bergen. [ likhet med alle
andre norske skip pa kysten hadde "Sanct Svithun" navn og nasjonalitet samt de
norske farvene pamalt skipssidene. I tillegg var de norske farvene pamalt taket av
bakkshuset.

Krigsdrene gjorde dramatiske innhugg i Hurtigruteflaten, og til sammen 14 skip
gikk tapt etter krigshandlinger. Etter beste evne forsgkte rederiene a4 opprettholde
denne kystens livslinje med de gjenvaerende skip samt et utall erstatningsskip av
hgyst varierende stgrelse og standard.

Ulykken

30. september 1943. Det meldes om stor alliert tlyaktivitet pa kysten. I Alesund
ligger sydgdende Hurtigrute D/s "Sanct Svithun" klar for avgang. Tyske
havnemyndigheter har anmodet kaptein Alshager om 4 la skipet ligge over til neste
dag pga. faren for flyangrep, men klokken 15:30 legger "Sanct Svithun" ut fra
Alesund. Neste stopp etter ruten er Malgy. S langt kommer skipet aldri.

Det er en gra og kald hestdag, og ved Stadt bliser det sgrvestlig sterk kuling.
Sjgen er tung, og det blir slatt halv fart i maskinen. Litt for klokken 19:00 befinner
"Sanet Svithun" seg omtrent midtveis mellom Vossa og Buholmen, da 6 engelske
Beufighter jagerbombere plutselig stuper ut av skydekket og angriper det vergelgse
skipet med maskinkanoner og fosforbomber. Etter en sveip innover den vesle bygden
Ervik, kommer flyene tilbake. D/s "Sanct Svithun" er sjanselgs. Flere av bombene
treffer skipet, som rister og skjelver under eksplosjonene. Med et forferdelig brak
styrter aktermasten ned gjennom dekkene under. Damp fra avrevne damprgr hyvisler
hissig, og fosforet i bombene antenner en brann om bord som far selv stilet til &
brenne. Ja, det sies at davitene smeltet som vokslys i den intense heten. Straks de
forste bombene faller, blir det slatt stopp i maskinen, men denne meldingen nér aldri
maskinrommet. Trolig har en bombe som traff ved skorsteinen kuttet wiren til
maskintelegrafen. Damptrykket faller, og det er sa vidt "Sanct Svithun" har styrefart
forbi Buholmen. Lysmaskinen er satt ut av kraft og skipet er kun opplyst av den
voldsomme brannen som raser om bord.

P4 broen har los Edvard Kvale overtatt rattet etter at rormann og offiserer har gétt

39




Selv om D/s "Sanct Svithun" ikke fikk noe lang liv, rakk Stavangerske a utgi en rekke flotte
postkort med skipet som motiv.
Foto: Mittet. Jostein Sgrensens samling.

for a hjelpe til med laring av livbater og flater og utdeling av livbelter. Panikkslagne
passasjerer lgper frem og tilbake mens de fortvilet roper pi sine. Etter hvert klarer
mannskapet a [ en av livbatene og en (lite pa sjgen. En annen flite som blir vippet
pd sjgen [ra brotaket, blir skrellet oppunder akterskipet, og alle om bord omkommer.

Skipet holder farten, og losen legger om babord mot land. Han har sett seg ut en
kile mellom en bergnabb og Kobbeholmen, og med et brak blir "Sanct Svithun" kjort
fast her. Begge ankerene blir satt ut i et forsgk péd 4 holde skipet i ro. D/s "Sanct
Svithun" stir nd i brann fra batdekket og akterover. Omkring skipet gar sjpen vill og
hvit, men forskipet star fast som i en skrustikke. Akterskipet derimot er i ferd med &
synke.

Tragedien

Inne i Ervik star folket forferdet og ser pa dramaet som utspiller seg rett utenfor.
Herfra ser de flere passasjerer kaste seg i den fridende sjgen fra det brennende skipet.
For mange ble det et hopp rett i dgden. Men karfolket i Ervik handler resolutt. I fullt
sprang bzrer det ned til naustene, hvor to seks@ringer blir satt utpa. Den ene bzrer
forresten det skjebnefylte navnet "Titanic"............ Senere blir ogsa en fering
sjgsatt. Etter mange krafttak i den grove sjgen kommer batene ut til Kobbeholmen.
Gjennom bulderet fra sjgen kan Ervikkarene tydelig hore redselsskrikene fra de
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skibbrudne. Etter mye baksing. er batene kommet sd nare at karene kan starte
redningsarbeidet. Seks mennesker 1 en overfylt flate. ett menneske i sjoen og Lo som
Klamrer seg til en avrevet dor er de forste som blir berget fra "Sanct Svithun", Straks
disse er rodd i land. barer det uu zjen. Og slik fortsetter det, med bide levende
og dede som blir plukket opp av den fradende sjoen og rodd inn til land,

Mens dette redningsarbeidet pagar. er det fortsatt mange mennesker igjen pé den
brennende "Sanct Svithun”. Kaptein Alshager og los Kalve stir fortsatt pd broen,
men snart blir varmen sa intens at det blir umulig & veere der lenger. Den vanlige
veien ned fra broen er umulig a bruke, sa den eneste muligheten er 4 fire seg ned fra
brokanten til fordekket. Et tau blir strukket. men er ikke langl nok. Losen, som er
forstemann til & fire seg ned. gar i dekket med et knall og skader begge fattene. Etter
en stund blir en stige funnet. og kapteinen kommer seg velberget ned pa dekket.

Fordekket er na det eneste stedet hvor flammene ennd ikke har nidd. Her har det
etter hvert samlet seg en rekke redselslagne mennesker. A hoppe over bord vil bety
den visse dgd slik som sjeen far det fortapte skipet til 4 kaste urolig pi seg. Enten vil
man drukne, eller sd vil man bli malt i stykker mellom skutesiden og Kobbeholmen.
Alle stiller seg det samme spersmalet; hvordan skal vi komme oss unna denne
dgdsfellen? En av matrosene finner rad. Mens vraket ennd ligger tett opp til
Kobbeholmen, huker han seg fast i mantelen pa babord bom nr. 2 og klarer 4 svinge
seg inn pd holmen. Andre forsgker 1 panikk det samme viigestykket, men med dérlig
resultat. Noen slar seg helselgs — andre gdr i sjéen og blir borte. Men s klarer den
31 &r gamle matros Olav Iversen Kvalvignes & ta seg over med en tynn wire som
henger fra baugen av skipet. For 4 na holmen ma matrosen, som var en god svemmer,
hoppe 1 sjéen og loreta sitt livs svammetur de 15 meterne inn til Kobbeholmen. Etter
tlere forgjeves forsgk, klarer Iversen Kvalvignes 4 komme seg opp pd holmen —
stadig med grep om wiren. Denne féir han festet rundt en pullertlignende bergnabb.
Det er nd opprettet en livline — nesten som en navlestreng — mellom den fortapte
"Sanct Svithun" og Kobbeholmen. Men selve wiren viser seg for tynn til at folk kan
entre over den. Ved hjelp av en hiveline lykkes det imidlertid & dra den lorsterkede
10" reservetrossen av Manilahamp over til holmen. Sa snart denne trossen er gjort
fast, begynner de skibbrudne én etter én & entre over, med hivelinen om livet som
sikkerhetsline. Det er en farefull mangver, for trossen strammes og slakkes i
voldsomme rykk etter som vraket hiver pa seg 1 den grove sjgen. Men takket vere
denne trossen, blir 21 mennesker berget over pa Kobbeholmen. Kun ett menneskeliv
gikk tapt under denne mangveren — det kunne gatt lang verre, for flere faller i sjgen,
men blir reddet takket vaere linen om livet, Blandt de reddede er ogsi et 2-3 méneder
gammelt spedbarn. Faren har funnet en ryggsekk og i den putter han den godt
inntullede jenten i. De kommer velberget over pa Kobbeholmen, men enni har denne
faren en jente pd 3 drigjen om bord. Han dler seg derflor tilbake over trossen, tar godt
tak om jentungen og aler seg 1 sikkerhet pa holmen.

Det er ogsa en del tyske soldater om bord 1 D/s "Sanct Svithun" pé denne turen.
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Dette postkortet er 4 [3 kjopt 1 Ervik kirke. Modellen av "Sanct Svithun" star i minnerommet
1 kirken, hvor ogsé en rekke andre bilder og gjenstander er utstilt, bl.a. den svaere dampllgyten
som er omgjort til minnebgsse. Utenfor kirken er ett av ankerene med en del ayv
ankerkjettingen oppstilt. Foto: Mittet, Jostein S¢grensens samling.

Noen av disse har klart a8 komme seg frem pa fordekket. Ni stormet flere av soldatene
pé for & tvinge seg over pi trossen. Det gir dirlig, og alle forsvinner i den fradende
sj@en. Bare et par mann blir senere plukket opp i live.
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Til slutt er det bare 3 mennesker igjen ombord; restauratgr Charles Holmgren,
postekspediter Oskar Klock og kaptein Samuel Alshager. Ogsa disse kommer seg pa
mirakulgst vis over trossen og inn pa Kobbeholmen hvor de blir hjulpet i sikkerhet
av de andre. Siste mann som forlater "Sanct Svithun" er kaptein Alshager. Han entrer
seg utover trossen, hviler litt. entrer seg videre og ma hvile litt igjen. Til slutt nir ogsé
han frem til holmen og blir hjulpet 1 sikkerhet av matros Iversen. Klokken er da
omkring 21:30.

Det var lykkes a fa enda et par flater pa sjoen, og takket veere disse blir flere
mennesker som 13 1 sjéen. berget. Flatene blir etter hvert plukket opp av Ervik-batene
som sleper dem til land hvor de reddede blir tatt godt hind om av bygdefolket. Stadig
ror karene ut til vraket, far skibbrudne — bide levende og dade — opp i baten og sé
tilbake til land. Her fir folkene mat og varme ulltepper rundt seg. Flere har omtrent
ikke kl@r pa kroppen og fryser felt. Kvinnene 1 bygden gjer husene klare til & ta imot
de forkomne menneskene, og det fortelles at de 14 overlevende fra "Sanct Svithun" i
alle hus 1 Ervik denne natten.

Doktoren i bygden, Leif @sthus, far en stri t¢m den kvelden og natten. Forst
klokken 04:00 den pifelgende morgen kan han dra hjem. Da har han sett til alle de
overlevende.

I den mgrke hgstnatten lyser brannen om bord i D/s "Sanct Svithun". Fgrst
omkring k1. 01:00 er skipet helt utbrent og de siste flammene dgr ut av seg selv.

For de vel 20 skibbrudne som har reddet seg over pa Kobbeholmen, blir det en
lang, vét og kald natt. | stormen vasker sjgdrevet ustanselig over holmen og det er
vanskelig 4 finne ly noe sted. Men dagslyset tenner igjen hapet i de forfrosne sjelene.
Ervikkarene er enda en gang 1 bitene og pa vei ut til Kobbeholmen. Etter flere forsgk
i den fortsatt fridende sjgen, klarer de a berge alle trygt derifra. Den siste som
forlater Kobbeholmen er kaptein Samuel Alshager.

Klokken 07:00 om morgenen kommer redningsskgyten "Idun”, og sammen med
redningsskgyten "Biskop Hvoslaup" frakter den de overlevende inn til Milgy.

Til sammen 78-79 mennesker ble reddet fra dgdens favntak denne kvelden og
natten, takket vaere Ervikfolkets fenomenale innsats. 44 nordmenn og anslagsvis 12-
20 tyske soldater satte livet til. Flere av de omkomne ble funnet lenge etterpa sa langt
nord som nord for Trondheim.

Epilog

Tyskerne hadde, som et ledd i befestningen av norskekysien, ogsd anlagt
kanonbatterier og radarstasjoner pa Stadt, bl.a. pad Store-Hovden og Little-Hovden,
rett innenfor der "Sanct Svithun" forliste. Herfra har de "orkesterplass" til det
dramael som utspiller seg rett utenfor, men er ellers lite involvert i bergingsarbeidet.
Derimot er tyskerne "elleville" over utsiktene til & lage propaganda pé ulykken. Over
forsidene pi den tyskkontrollerte pressen blir tragedien beskrevet med bred penn, og
det likesa tyskkontrollerte NRK sender reportere fra Oslo for 4 "avtvinge" kaptein
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Alshager og los Kvale erkleringer om de barbariske engelskmennene. Heldigvis
redder legeerkleringer dem fra en slik ydmykende opptreden.

En tid senere tar Det Stavangerske Dampskibsselskab kontakt med folk i Ervik
med spersmal om det lar seg gjgre 4 redde skipsklokken [ra D/s "Sanct Svithun". Jo,
et par karer mener at det skal ga, og i en feering ror 3 mann ut til det utbrente vraket.
Men da de kommer oppunder vraket begynner tyskerne plutselig a skyte pa det fra
Store-Hovden. Karene ma derfor ro tilbake, og gir opp pa Store-Hovden for
forklare wrendet sitt, Dette synes tyskerne apenbart er en sympatisk handling, og de
tre karene [ar lov & ro ut igjen og far berget klokken som blir sendt tilbake til
Stavangerske. En kan godt forstd at Stavangerske gjerne ville ha denne klokken
berget, for det er en ualminnelig vakker skipsklokke. Nede langs kanten, hele veien
rundt, star navnel pa byggeverftet, og midt pa: Maa Held og Lykke fglge dig Sanct
Svithun. 1927. Ikke inngravert som vanlig er, men med opphgyde, stgpte bokstaver.
Etter en tid kommer imidlertid klokken tilbake til Ervik. N& har Det Stavangerske
Dampskibsselskab forsynt den med enda en inskripsjon: Til Ervikfolket, i
erkjentlighet for redning av menneskeliv ved D/s Sanct Svithuns krigsforlis 30.
september 1943,

Allerede kort tid etter det tragiske forliset blir det tatt til orde for d reise et
minnekapell 1 Ervik. Nazimyndighetene griper begjerlig idéen og vil lage
propaganda av dette ogsa. Heldigvis blir det ingenting av planene under slike
omstendigheter. Men tanken var pi ingen mate ded. [ de forste etterkrigsarene
arbeider swrlig kaptein Samuel Alshager mye for a [d reist et kapell i Ervik.
Dessverre skulle han ikke selv [d oppleve 4 se minnckapellet ferdig for sin ded i
1961. Men s, 14, juni 1970 blir St. Svithun kirke i Ervik vigslet av biskop Per
Juvkam. Niermere 1000 mennesker kan i ettertanke lytte til klangen fra D/s "Sanct
Svithun's vakre klokke, som né er montert i kapellets klokketirn..........

Vraket av "Sanct Svithun" ble liggende en tid i sin forvridde stilling ved
Kobbeholmen, men si en dag gled det av og forsvant 1 dypet. Fa andre gjenstander
lot seg berge, men en del vrakgods og lgsere flgt opp. Noe av dette er i dag anbragt
i et eget minnerom i kapellet sammen med en rekke fotografier og en modell av
skipet. Her er ogsd en minnetavle med navnene pa de omkomne. Dykkere har [lere
ganger viert nede pa vraket av "Sanct Svithun”, som na ligger spredd utover
havbunnen i 1000-vis av deler. Ytterligere noen gjenstander er bragt opp, bl.a. ett av
ankerene og den gedigne 3-stemte dampllgyten i messing. Ankeret, med en stump av
kjettingen, er vakkert plassert utenfor kapellet. Flgyten stir oppstilt i minnerommet
og fungerer som minnebgsse.

Kaptein Alshager forte senere under krigen D/s "Kong Sverre” 1 Hurtigruten, som
erstatning [or "Sanct Svithun". P sin forste tur med "Kong Sverre” tar kaptein
Alshager skipet gjennom Storesundet, og i sakte fart forbi Kobbeholmen. Med tre
lange ul i floyten hilser han det djerve Ervikfolket........... INGEN NEVNT -
INGEN GLEMT!

44




Med M/S "Nordstjernen" til Caen for & markere D-dagen

- Krigens lengste dag

Tekst og foto: Thor Hansen.

En sgndag i mai spisset jeg orene... I et radioprogram fortalte Brita Blomkvist at
gamle @rverdige M/S "Nordstjernen" til TFDS skulle seile til Caen. Dette for 4 ta del
i markeringen av D — dagen, med veteraner og pirgrende av de som deltok aktivt
eller pa annen méte bidro til frigjgringen av Europa. Det var ogsa anledning for andre
i delta pi dette historiske opplegget, - et annerledes cruise i samarbeid med Den
Kongelige Norske Marine.

Jeg fikk ogsd hgre at "Nordstjernen” skulle mgter K/S "Norge" under veis og
fortoye ved kongeskipet i Caen. Krigsveteraner fra hele verden ville komme til
Normandic og delta i denne markeringen 60 ar etter D-dagen 6.juni 1944,

Kansje dette er sistec gangen veteranene [dr sjangsen til a fortelle verden om
begivenhetene som i avgjgrende grad bidro til 4 befri Europa fra nazismen.- Og man
kan heller ikke legge skjul pa at stadig blir det faerre veteraner som kan vare med a
hedre sine falne kamerater.

Denne muligheten kunne jeg ikke la ga fra meg...

Den 1.juni finner jeg det gamle klassiske hurtigruteskipet "Nordstjernen” ved
Vigen i Bergen. Jeg har stor sans for veteranskip og dette skipet er virkelig en
veteran i fliten. Bygget ved Blohm & Voss i Hamburg i 1956. Skipet ble satt inn i
Hurtigrutefart og seilte langs norskekysten fram til 1993. For 4 tilfredstille tidens
krav har hun blitt ombygget og modernisert, senest viren 2000. Skipet har fitt flotte
salonger med litt smak av de gamle atlanterhavskrysserne. Selv om skipet er fornyet
har hun fortsatt sin helt spesielle atmosfere i behold. I sommersesongen brukes
skipet i cruise rundt Spitsbergen, men denne gangen skulle veteranskipet ut pd en

Krigsveteraner samlet om bord pa M/S "Nordstjernen”.
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annerledesreise. fullastet med veteraner og andre spesiellt interesserte pa hva som
hendte for 60 ar siden i det hartatte Europa.

Straks etter ombordstigningen treffer jeg pd en kjent person, krigsveteranen
Gunnar Sensteby. Han er den eneste som tre ganger er tildelt Norges hgyeste
dekorasjon, Krigskorset med sverd. — "Du har vel fatt lugarnummer 24", spurte jeg
med et smil. — Han smilte lurt tilbake, da han skjgnte han var gjenkjent.

(- Han hadde jo mange dekknavn, - nr. 24 var et av dem.)

Pa vei mot Caen holdt han et fengslende foredrag fra sin agenttid i Norge, da han
og "Oslo-gjengen" skapte mye hodebry for tyskerne med stadig dristige og
nervepirrende sabotasjeaksjoner.

Underveis var det flerc larerike og spennende foredrag med historiske
tilbakeblikk.

Tidligere fenrik Monrad Mosberg, som var mangveroffiser pa jageren "Svenner",
fortalte om dramatiske timer pa morgenen for landgangen. Skipet ble truffet av en
tysk torpedo, brakk i to, midtskipet tok bunnen, mens baugen og akterenden rakte
heyt over vannet, og dannet en "V" som i om lag 20 minutter sto som el seierstegn
mot himmelen for fartgyet veltet over pa siden og sank i kanalen. Her forsvant 33
mann av en besetning pa pa i alt 230.

Forfatteren Max Hermansen fortalte om boken han skal ha ferdig i hgst. — Om D-
dagen 1944- med spesiell vekt pd norsk innsats,

Utenfor kanalen som leder opp til Caen, fikk vi fglge av K/S "Norge". Lett som
det var en leketgysbit i et badekar mangvrer kaptein Herodd Widding "Nordstjernen”
inn i slusen kloss bak kongeskipet.

Vi passerte Pegasus broen, hvor det hele startet pa D-dagen.- Rett etter midnatt
landet de ferste glideflyene nar broen med britiske 6 Airborne Divisjon og
overmannet de tyske styrkenc og fikk tatt denne verdifulle broen.

Vi fortgyde nazr kongeskipet 1 Cuen og det var et flott syn i se disse
flaggsmykkede vakre skipene som representerte Norge under disse dagene,

Apropos tlagg: overalt ble det flagget med amerikanske, britiske, canadiske,
fransk — og norske flagg. Det er tydelig at franskmennene setter pris pa hjelpen de
fikk den gangen.

Vel framme fikk vi mer informasjon om alt som skulle skje under disse dagene og
om hvilken utfluktsprogrammer vi kunne delta pa.

Det fgrste vi om bord valgte var bespk pd Le Memorial de Caen.- fredsenteret i
Caen, som er en hyllest til alle de som var involvert i invasjonen av Normandie.

Her fikk vi se dagliglivet (il soldatene og vi fikk ta del i deres hap. tanker. frykt
og deres gycblikk av lykke. Her ble det ogsd vist en meget interessant film. som
parrallelt beskrev utviklingen time for time pa alliert og tysk side.

Opplevelsene 510 i k@.- Vi ble med pi et besek i den lille landsbyven Villons les
Boissons. Her la kong Harald ned en krans pa et minnesmerke over den norske

innsatsen under invasjonen. Ved denne landsbyen la de 0 norske
jagertlyskvaderonene 331 og 332 stasjonert i august 1944,

Hans Majestets kongens gardes musikk og drilltropp imponerte oz zorde stor
lykke med klingende spill og elegant og presis drilloppvisning. Man blir 5ude stolt
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og imponert av de unge gardistene med sa kort opplaringtid, makter dette krevende
programmet.

Pa selve 60 arsdagen for D-dagen var det planlagt en uiflukt til Pointe du Hoc,
men det skulle bli en nedtur for oss. I buss var det umulig 4 ta seg fram til stedet der
de amerikanske Rangers gikk i land og harde kamper ble utkjempet. Mer en 20
statsledere fra hele verden var tilstede i dette omridet, pa den siste store markeringen
av det som skulle bli begynnelsen til slutten for Hitler-Tyskland.

Sikkerheten var kraftig skjerpet og dessuten var de smé veiene langs kysten fulle
av gamle kjgretgyer av alle slag fra krigens dager.

Vi opplevde denne dagen som "var lengste dag" med mye uinteressant
busskjgring.

Den 7. juni ble det betraktelig bedre og vi kom til landsbyen Hermanville — Sur —
Mer, hvor kong Harald sto for avdukingen av "orlogsgasten",- en kopi av skulpturen
som star ved Akershus festning. Denne er laget av kunstneren Per Palle Storm og
som kongen avduket 1 1992.

Bautaen som ni er reist er til minne om de som dgde med jageren "Svenner" og
til minne om marinen og handelsflatens innsats under krigen.

Pa hjemturen den dagen fikk vi en stopp pd den store amerikanske
krigskirkegarden Colleville. Her star rekke pa rekke av hvite kors rett i n@rheten av
Omaha Beach, den blodigste av alle stendet. Her fikk vi en dyster og gripende
bekreftelse pd hvilket helvete dette ble for de landsatte soldatene.

Pa selve invasjonsdagen ble det pa de fem landgangsstrendene landsatt nermere
60 000 allierte soldater. Pa forhind var det regnet med betydlige tap. Tapene kom
ogsd; vel 10 000 allierte soldater falt pd selve D-dagen.

Da solen gikk ned over "den lengste dagen" 6. Juni 1944 og natten la seg over de
blodige strendene Omaha, Utaha, Juno, Sword og Gold kunne man fastsld at
invasjonen ble en formidabel suksess, men minnet om innsatsen og ofrene vil alltid
viere rissel inn 1 var historie.

Hjemturen med "Nordstjernen" var tid for ettertanke

Vi stoppet i posisjonen hvor "Svenner” gikk ned. Her ledet marineprest Terje Lavstad
en minnehgytidlighet, hvor Hans Olaf Aas fra Nettergy, hedret sin far og alle de
andre som forsvant med skipet ved a kaste en krans pa havet.

Det er mange inntrykk en sitter igjen med etter en slik reise. Det var gripende a
hgre krigsseileren Ingvald Whal fortelle pd sin stillferdige méte om sine farligste &r
pa sjgen. — Med utallige variasjoner pi krigens gru i form av torpederinger,
senkninger og folk med nerveproblemer som knapt kunne holde en kaffekopp pa
grunn av skjelving.

Det jeg kansje kommer til a huske best fra turen er de gamle staute veteranene fra
D-dagen og invasjonen, krigseilerne jeg mgtte, flere av dem i rullestol,- som ble mgtt
med jubelrop og applaus fra statsledere, inviterte og store menneskemasser, som ville
ta del 1 denne siste store markeringen.

De fortjenner all hyldes.....,- vi har mye a takke dem for!
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?Granvin” var en ay de hundrevis med bitene som fulgte verdens stgrste cruiseskip
”Queen Mary 2” ut Byfjorden i'Bérgcn den 18. juli 2004. Det var et majestetisk og
praktfuilt skue & oppleve dette mgtet mellom gammel og ny tid ved Hjelteskjseret lykt
pa si nert hold.

Foto: Trine Marcussen




