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Formannen i NVSK har ordet
Ulrrlkket: Del er ikke lett å hopl,e etter Bjøm Wirkola" hdr vært cr kjent og kjain
ultykk i nesten hele Norsk Veteranskibsklubs 40 &s historie. Mcn etter NVSKS
generalsforsanling i november 20(X har delte uttrykkct endret seg til: "Del e. ikke
Ie( å hoppe etler Magne Hanscn"! På generalfosamlingcn valgte Mange å gå av som
lbmann i klubben etter 18 ar dvs. nesten hålvparten av klubbeDs lcvetid. Dette cr
mcget inrponerende. oSjeg som har fåll dct ærefulle vcN å euerfølgc Magne. vil på
vcgne åv alle i NVSK beny& anledningen lil å takke Mugne lbr dcn store innsatscn
han har gion for klubbln i krafi av ft)rmaDnsjobben. Magnc har ledet og styn
klubben på en vennfig ()8 ergåsjerende lråle med et slon hjene fbr klubbens
virksomhcloS allemedlcmm€ne. Han cr en person med stor kompetanse og interesse
for lar(øyvcm generelt. Magne vil ibnsatt være mcg€t aktiv i styret som varamann.
men ikke minst yil han lortsaE værc aktivt med som skipFLr, nå itte båre på

Bdroysund, meo o8så på Slyrbjøm. Og del setter vi rlle stor pris på!

På bro,-n er Magne " konge - Ingcn over - ingen ved sider" Alle. som har fått
oppleve hvorddn Magne i ca 30 år har lrr Børøysund try8( fra havn til haln llngs
hele vår långstrakle kyst, hår latt seg imponere.

Så nok en gång Magne tia oss alle takl< tor all den lid og imsats du har lagt ned
!,m t-ormann i NVSK og vi ser liam til videre samarb€id ikkc minst fted
planlegging.rv Styrb.jpms ferd rundt kystcn sommercn 2005 og ditt videre skippcr
ensasjemcntl

2005 vil bli et spennendc og uttbrdrendc år for NVSK. Det skyldcs ikke minst
utfordring€nc som ligger i å få Sryrbjøm til å sile for egcn maskin til sommeren. Da
blir forhåpntligvis etr stor milepæl nådd, endelig ettcr ca 25 års jobbitrg. vil
Stlrbjøm kunrc gå fbr egcn rnaskin. Dcn iherdige dugnads&iengen i Drammen Iår
endelig lønn tbr strevot". Det er en imponerende ulholdenhel og innsats de guttn
hxr lagt lbr dagcn. Ndr de(e lesci er tbrhåpentliSvis kjelen fyrt opp igien og
maskinene er prøvd. Vi ser alle fram til den dagen da NVSK kan seile mcd lo
lullfj',rte dimpbålerl I

En anncn viklig ullbrdring som ril pågå denne ,rårcn, er avklaringele med

Sjøfartsdirekk)ra@r (SD) i forbindelse mcd påleggene Bø.øysund fil* i fjor
vedrøende blindlokk på alle ventil€r og oppgmdering av dør i nedgangskappcn
akterut. I løpet av høsten 2(x)4 har vi fålt cn god dialog med SD, noe som det som

kjent ikke ålkid har væn.
Men d€t gjenstår cn meget viktig rvklaring med SD, og det gielder hva vil

evenluelt SD krevc for at B6øysund skal 1å muligheten til å seilc i de uLike

l.ftsonuådenc vi har søk om. vi vil fonsafi sIå foran dilemmaene mclbm SDs krav
til sitkerh€l og Riksanlilvarcns kmv til å følge antikvariske prinsipper vi håper
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Mdsne Han$en ovcrckkcr formunsymbolet bilder a! D/S 'Skiersll tll Lail. AndEser
Foto: Jdgen A. R@gor

imidletid at vi hjelp av drotnrger og cn god dialog vil komme fram til losninger.
som tilfredstiller alle og som v;l få betydning på en positiv måre lbr alle som holder
på med tårtøyvem konrbinet med passasjetrafikh. Vi ønsker io allc !r dcr skal
foregå på en trygg og forsvarlig måte. men også ikle minsr al bårencs origiralirer
skal iva.etas. Del erjo derlor det vi holder på nred denne udke hobbyenl

I 2005 skal Bergen nok engang rnxngere NORDSTEAM. A e som fikk opple\e
NORDSTEAM 2000 vet hva vi snakker om NORDSTEAM 2005 skai ikke bli noe
dårligerc. I perioden 3. 7 august 2005 skal Vågen igjen fylles opp mcd lctrxn
fatøyer fra inn- og ulland sammen med andre santtrdselsnidler som veteranbiler.
veteranbusser og vetcrrnmaskiner. Nok en gang skxl dcr anangercs en stor nordisk
samferdsel testival. Vi i NVSK arbeider meget aklill for at vi skai komme dir med
10 dampskib og ser fram til å mdte alle derc åndre som holdet på med rils\,arende
hobby. Vel møit i Bergen til NORISTEAM 2005. Vi seesl

Hell til slutt viljeg ønske alle er GODT NYTT ÅR og ser tiam ril samårbeid med
alle som er iniercsset i å ta vare på !år g.rrnle fatøyer og kystkultur generell.

Oslo 15 ianu.rr 2005
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Ivar Medaas - 1938-2005 - Minneord

Kysllrub duren, Sfilcn, gjøglarcn, humoris(cn. målmanncn og bondc MR
MtrlDAAS gjekk bo 7. januar 2005. bere 66 ir gdrnal.

For oss som vakd over kysllradisjoftn villvlll vera i vårc gode ninner li)ralltid.
han er bl)ne. men lever an i minnn.

Nodhordlaod Veteøbåtlag hadde kan hendc ikkje vore liv la8a idag om det
ikkjc akkurat val for vår veon lvar 08 songen.

I 196l fann Ivd ei vise i Ber8ens lidcnd€, skriven !y dovepresr Ragnvald
Hammer i Bergcn. Ivar tonseltc visa. som allc i dag kjenner som:

"Dsr kjcm D.mpen"
Ei soryvise om Dampskipet OSTER, som hdde gått sin sislc lurog demrcd slutta av
ein sresiell rutetfldisjon melldn Bergen og Nordhordland, det var den sisrc kolfyrte
damph&, no kom sjøbussåne.

Korkje Haffncr eller Meda{\ krn ha vorc klår over kva dcnn€ visa kom til ii seia

lor songtradisioncn på Stilelandct 08 landct olles, og ikkje tunne dei vorc klir over
at D/S OSTER atter eingong skulle pløgia sjøane mellom Beeen og rcgi(måne rundt.

Dar kjem Dåmper,.-.
Tekst Rrgnvald Hamner
Melodi: tl,ar Medås
Ved Bryggia i Bergen drr l;gg dar

ein bål
so blankpust og fin at han lyse.

Med skikkele maste og pipa med lå1

og mån8e lags vara han hyse-

Rei:
Dår kjem Dampen, sanle Damr,€n,
ul på d.E riskooa å spring.
Dar kiem Damlr€n, gaflle Dampen.
dinge{iogc-dingedinge{inge{ing.

So rirgic kapteidn og skura lc$ tr.i
no vinka dei adle dei kjcndc.
Og alldd kom OSTER" s{g mrfan ueå.
og alllid han kom seg altcndc.
Ref.r Dar kicm........

Han kneisa med skorsteidn {)g veifta
med Iagd
åiønå fiord og sund frum han steftrc.
Dll dltid € "oSTER" si sroæ bragd
om Osiergyo€ irult å fcmn€.
Rct: DarEem,.......

I nnnet ljsg njølsekkjena i høg€ la8
å krssa med $lesine.
På dekkje c da fullt utå ådle slag:
Mjølkcspadn og røyre og rine.
Rci: Dar kiem........

Han fer idnisiønå mcd &'np o! med køl-
Ncll snøgt iktje tiam hrn fere.
Mon leie den veit har og fidn kvafi eit
høl

dit gør1 hån ifrå bydn han vil bt:rc.

Rel.: Dff kjem........



No hev har siSla i fenrfem år.

Binda by og land saman han konnc.
Os når han so ikkje Ien-qer -sar
då grær håde h) mann og bonde.:
Sisle ref.:

Dar sjell Dampen. grmlc Dampen.
Far or rirkona fa, (ilrl
Dar gjekl Dampen. gamlc Drmpen,

^ 
derta vn syrgjele il1.

I l!)64 var siste turen for D/S Ostcr mcd kolfyrt reise.

8åten van seld og vån ombygd til lrlkrchål i kyslfrak. I 1995 van notre karnr i
NHVL merksam på al den ombygdc G.rmle Dampen . under namner M/S VÅKA

Kon fonih lart frallebåteo hein*jopl lbrder ,brcmålå restaumra den nnende lil
opphllcr. D/S OSTER
Dct ylr dcn t)lt. mars 1996 at båten kon) (il Shcthnd Larsens Brygge i Bergen tbr å

De(t oppdragcl fekk fru Margot Kaasn Hammer og K,ri Medaas, men l\rr .trr

og så81il al desse kvinncne &iorde duSandejobb. Der var mykje folk srnrla pa kiricn
og del v.r ei glcdc å sjå kor lvar trydå seg nred derte oppdråget.

No tardcl Lidfor å sta(a , estaurcrirgså$eidct, cnrdcl rrudde påprosjekter, nndre
sa ,r1 "dei er hakkande galne"

Takka vera Ivar kom 'Gamle Dnnrpcn ltlcnde. lngen i dag tvilal på !t dct vdr
I!,r Medras og Ragnvald Hammer si l'on.nc(e dene. det var songen som hcld liv i
l)/S Osler mellom 1964-1996

Når restaureringsarbeider tol ril trr dcr lrong tbr rykje midle. prnSr og

Pi grunn åv lvar og ionsen !!i\te l\rr cin sfinsor og le\€randør al dcr tlr.in
sjokuhurcll skan NHVL tkulle liye xnrnd. til Bergen og NordhordlandsreSn,ncn-

Midlane sat både lausr oS tit't. mxtcriell vnr der lerl å få lrå rlxrnsorar.
Riksantikvaren tveka !e-!. r ur!r()n!\punklet. men etrr som Riksrnritvaren.
liommuna, og sponsorår i3§ Jr J.r \ Jr hei e alvorer å rcsraurera båten. i ein framdrifr
dci iktje skulle m. ja dn kom nrJlJnc

l

So drcg dci i fl(rltå og fint da ler.
Hnn legg seg ril ro innved brygAja.
O-! ferd.rfolk månge i land han ser.

For adle so lil han h)ssla.
Ret: Dar tjem........

Ivrr Mcdras på trdktoreD.
Foto: Arnc ÅNeth.
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Under Norsteam 2000 kom D/S OsteriDn på Vågcn iBerge, ioreiga mnskinj der
var 50000 personar lå0gs kaiane. og lil songen "Dar kjem Dampen vår d€t ein
ufatteleg jobel blånt folker, som nesren inSen endc ville ra.

lvar Medaass var ombord, heiderspassasje. Dct var ikkje bere D/S Oster folket
ville hylla, melt !;ke mykje lvar. Det var ei st]I stund for lvarMedaas. der var ei saor

stund for NH\4- og for alle dei frammøtte.
Her fekk IvsI og ale &ndre løn tbr songen som held liv i D/S Oster e(er 32. år på

'Da kjem Dårnpen" med lvar Mcdaas sh song hal tbn dl at D/S Oster i dag er
restauren, han og Ragnvald Hammer skal ha s1øNte æra Ior dette, songeD kveikte
ihuga båtveteranar til innsnts for bevarinS.

Ivar hadde også sterke røter til bonderadisjonen, han var odclsgua til gard i
Alversudd. han hadde utdanhg ffi Vinterlåndbrukskulen i Oslo. sladen som lbrde
han til gjøglår- musikar- og songscena.

Han var cin svæn dugande f'elespelar. gilar og bass var ogso hans irstrumenlsr.
lvar var ogso oppLeken av måhørsla, sin Strilediaiekt nyth han alltid. sjølv

urbaæ holudstadfolt tok hall til scg, nenopp fordi han vrr seg sjctlv.
I 2U02 fekk han Målprisen frå Noregs Mållag.
DeMr mykje lekslar av Aslaug Laastad Lygre, Jacob Sande. Amljot Eggen,

Halvor Sundsdalen og Herbjøm Sørebø hÅn tonsette og song tekstnr frå.
H.n låga sjølY tekstar dg.

Det kan vcra mykje i nemna om dcl gode menneske lvar Medaas. NH\aL kan her
berre takka han hjaneleg, post mortem, for sin innsåts.

Etter storc regnmengdcr, storm og ållcslags uverpå vestlande! \iste tida, vart Ivar
Medaas føn lil sin siste kvilcstad ftå Melnd Kyrkje tredag l-1. januar 2m5. Det vff
i eh solry t og strålande ver denne eine dagen, kan hcnde eit oman frå skaparverket
om at det skulle vera fred over lvar sitl minne.

Eg vil slutta desse nrinneorda med eit vers son] pros.jeklleiar i Nordhordhnd
Veteranbålh8. Vidar Lehmann skeiv i Bergens Tidende 14. jdruar 2005, Ivar sin
siste fcrdadag .:

Tll IYar Me&ås
Det stilna i Medaashagen
mor vest sokk sola i hav.
Så f& han, den siste daSen

i tidå Vårherre gav.

Ivar vår songglade trubadur.
larvel, i tårer og smil.
Farvel på din srore, lidlause rur
Der sigla vår srørsle Stril.

Takk atter Ivar Medaas.
Fred være olcr ditt gode minne-

På vegne Åv Nordhordlånd Vetennbå1,åg

Karsrcin Stene
(Sjå gjerne video om lvar sin 60. å$
feiring om bord i M/S BRLryIK-
httplwdhalblatrislsl2&!?)
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Minneord om Kaare Svendsen

Svæn mångs a\ klubbetrs akile lar tilstede rnder
Kaares biseucl{c den l6.no!- nesten 75 år gammel.
Han døde u\cntet cuer alixu hje.neblødring. Viføler
alle at vi haddc mislet en god kamerat oB en viktig
miljøskapcr i klubben vår gjeDnon 30 år.

Spesicll !i som kjente ham i den fbrsle tiden
husker at vi fikk handle med raba( i skobutikken
hans. Det !år ston den gången - lenge liør
mhaN*elder blc innf.tfl i handelslivet

Ved to anlcdninger på 70- og 8&tallet trådte
Kaare til Knn slyrets iormann og vi husker ham som
møteled€r på generallorsrmlingene, medlem av
valgkomiteen osv. opp gjennom åreoe.

Men om bord i "Børøysund" var han stuert og
ikle minst har vi månge gode minner fIa festmiddagene hans under ovemattingsturer
for de atlive i klubb og etterpå sang han gieme noen vers fra Samle relyviser
e,ler dcltok i kortspilet i offisersmessen...

Kaarc la vekt på at miljø€t blant de aktive var viktig når det gialdr å lykkes med
resraureringen og driften av 'Børøysund" som et scilende museumsskip. Hver enkelt
måne respckteres for den de var - og for den innsalscn de makler å gjøre.

Vi hdr mange gode mimer fra Kaares virksomhe( i klubben vår og gleder oss over
Kåri og bÅma lbrsatt vil holde konlakten.

Mågne J. HBnsen

Norsk Vctcranskibsklub
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Nytt fra Norsk Veteranskibsklub
Av Jørger A. Bangor

Nr)rsk Vct!'ranskibsktub hår får ny tbrmann. Jeg fonalte til \€trIl at dette skulle *kjc.
nocn dager før generåfforsan iogen. Det har vel aldri skjedd før." sa han. Dct har
det riklignok, men del er lenge siden. I hele sin førtiårige levetid. har ikke klubbcn
hall mer enn s€ks fmmenn og den sisle av dem. Magne Hansen, har vært tlubbcns
leder i helc nltcn år.

En epoke er slutt, og en ny bcgynncr med klubbens første kvmnelige fornunn -
Laih Andresen. Det lavc anhllet tbrmenn - og klubben vår er il*e enestående i så

nråte, fenomenet cr ikkc uvanlig i kulturrninneorganisasjoner - sier ikkc
nødverrdig\,is noe om egcnskapene som keves av en formann i en svært akliv
orgnrisrsjon. Men de1 sicr mte om hvor mange mennesker som har dissc
e8enskapene. De er ikkc mangc, og harcn 1?rst lått tak i et av dem. såvilen beholde
det. Vi har væn heldigc som har fåtl ha MagDe så lenge. lrnsatsen hans kan lrapl
vurderes. Atten & som ledcr a! organisasioDen som utformer fanøyvemet hcr i
landet. og som fremdeles er en av dc mcsl aktive på omr.ådet.

Mcn når så Magne Ha$en endeliS s€r sjånsen 1il å kunne trekle seg dlbake. er
dcl i li\shctcn om at ånsvåret som leder vil bli godt iyaEtau av ån tågereo. Laila hir
van lisclormånn i flere periode( og har vist at hun er åIkuråt hya \'i renger.

08 en cncBisk tormann, som tilsynelatende kan være mugc rteder lxmridie. er
akkurut hva klubben tenger nå rår vi går inn i2005- Til tross lbr ir klubh'n ,,tn

&jennom årene har eid ikte mindre enn lem d.rmpskip. sa blir dene .ret dcr ir'r\tc
hvor dcn vil ha mer enn eE i drift srmtidig. "Slyrbiom næmler seg operati\ \tand.
etter 25 år i klubbens eie. Og noen av de mest Aktilc i gjengen rundr skipet har vært

med gjennom hclc denne liden. Man kan barc iorcsrille seg hvor manBe hardc

stu der og brutte forvcnhingsr de har støtt på i løpet av dennc tiden. Men o8så
hyggelige stunder sammen lncd likesinDede. Og hvilke følelse. mii ikkc være i sving
når arbeidet endelig næmer scg slu(lbrelsen. 25 år ligger bak, og fornn ligger bffe
noen uker før maskineD isien vil hclcsc ses.

Bter å ha ligget noen ,år ved Drammen Skipsreparasjon. er skroget nå fullsrendig
repared - mer enn en tredjedcl a! platne er skiftet. lnteriøret er plukls ned. og i
slor Saad satt opp igien. Tidligcrc dr kielen og sko6tenen repærl, og røykopptaket
skitlel ut. Detr solide feDderlistcn rundr hele skipet er på plass. Den besrod av fin
matjord da klubber overtok båten. Flcre ltv Sryrbjørtr" gjengens medlenmer har
hått slørre og mindre genstand€r hjemmc hos seg, som de har brukt lritidcn til å

reparerc og pussc opp. Nå komner delen€ pri phss i&ien, og Sjør skipet komplctt og
Ievellde. Akkurat Då står nesEn bare innredningen på broen igjen, og noen delaljcr
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D/S Slyrbjøn' ved Dmmmen Skipsverk-sted, seprember 2004
Fi)Lo: .rørgen A. Bangor

rxndt onrkring. Detaljer som bli fitset utover våren. Kjelen er blitt fyrl opp til full1
trykk, og er godkjent.

Flere av gjeryens medlenner dukker stadig opp her og der, og er ofle pn:senlerl-

Men en av de mest aktive har lilevel en tendens til å lbrsvime utrna. Gøran Hansen
ha1 i mange tu Åiot en fantastisk innsats med å lage tekniske tegninger over skipel.
tegninger som stadig er blitt oppdatet, og som er blitt brukt både i planlegging år
arbeidet. og i forhold til Sjøfansdirektoratet, for å 1å båten godkjenr.
Spesialkumskap som deite, kombinen med stor entusiasme, er av uvurderlig
betydning fbr et fkrøyvemprosiekt.

Kon fid elter al "Styrbjøm" igjen blir operariv, vil hun legge ut på en ferd langs
kyslen, delvis i lbbindelse med teiringen åv untunsoppløsninsen for hundre år siden.
Mcd sinc mange år under svensk llagg i en norsk havn. er skipet et fmt symbol på
der gode lb oldet mellorn Norge og Sverige i årcne som har gått sideD da. Turens
endepuntl vil være i Kalvåg i juli. hvor bålen skal delta på Fo$undet KYSTEN§
l.tndsstevne. Deretter gar ferden s)dover mor Bergen igjen, og Norsteam 2005.

På KYSTEN-stevnet oS N-ordstean vil ogsi "Børøysund" delta. HuIr har nå stått
i dokk i D.åmnen siden oklobe. Der er skil1c1c. del stål i skoget. hovedsakelig i
kullbrkscnc- Dessuten er del \kiftet lrclerk og stål ytterst på stFbord side av
mellomdekket. Dcrre medlonc n\ing l! en del interiør Det ligger ikle mindre enn
tue små rom etler h\..antlr. i J.ui onrridet.
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Bont)nrnd' idokl i Dtrmnier. mvcmbcr:[x]4

l oto:Jørgen A. Bangor

Lelscsy(cmclpå "Bdrøysund" er også delvis ombygge! for å hedrc lensingen

av forskipct. og for å ha en nødløsning ved dødt skip. Løsningcn cr sværl likdenhelt
opprnrnclige fra 1908, og gjør at vi itke lenger behøver å ha den dieseldrevne

pumpen ståendc vcd lasbluken på mellomdektet. Verkstedet fotjenc. honnør fbr
innsatsen med å planlegge dclte, og med å tå tak i punper sonl oppfyller vå.c krav
til antikvarisk vem. Vi er i det hele tr( svær1 heldige som har et skipsverksted pi
østlåndet. som legger så mye innsats i å kunne beljene veleranskpsflåten.

Mer om arbeidene på bårene finnes på klubbens web-sider
Ellers hådde vi et vellyktet og veldig hyggclig medlemsmøte på Skimuseet i

oktober med nesten lemti medlemmer til stcdc- Nå er også dle årsberchingene til
Norsk Veleranskbsklub, fra og med 1964 Lil og med 2004 lagt ut på klubbens web

sider (§try!.lysk ta). Deue var et stod .trbeid, såieg håper det kommer til nytte.
Som dere skjønner er det en akti! scsong vi går inn i, og vi rrenger alle kreftcr

som kan slille opp. Så møt opp på kaien. cllcr ta konlakt med oss på annen måte.

Anne Alm Thorstenscn stiller også i år opp som maDnskapsansvrlig, oghunk?n nås

på 66 91 25 84, eller 90 50 37 34.

G'i
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ANNONSE

D.DAGEN 1944
og norsk innsats

"D-dagen 1944 og norsk inn-
sats" er en militærhistorisk bok
på 200 sider, jfarger, som er rikt

*$Ft
''æ-os.I

D/S Venmann ød ligger tørt på

en av sirerdene og tosser tit
lastebjter os amnbiekjøretøy.

tr
a*r{th*,

D/S Mammy tii ankers ulenfor

Stik ser kunnieren Ca Frcdrik

Monsen for seq torpederingen av

svenner om norq€nen på D-dagen

Nous n'oubtierons pa5. We witt
never forget. Vi glemmer atdri.

itlustrert. Størrelsen er 21,5x28,5cm, tilnærmet
A4 - selv om innholdet ikke er "A4' . Det er første
qang det gjs ut en så omfattende og samlet
frensLit-ing av de. norsle i"'satsen i irvasjonen
i Normandie.

Boken er delt i fem kapittet: Først om selve
invasjonen i Normandie. Så om norsk innsats;
med hovedvekt særtig på Handetsftåten, og også
mye om llarinen. Dessuten om deitagetsen fra
Ftyvåpnet, Hæren, USAS 99. bataljon som bestod
av 1000 norsktatende sotdater, og litt om enkette
andre nordmenn. Deretter er det intervjuer med
11 krigsveteraner som selv var med på

invasjonen. Kapittetet etter ptasserer D-dagen

inn i resten av 2. verdenskrig. Til slutt er det et
kapittel om Normandie stik området fremstår i
dag; med krigskirkegårdene. museene, rester av
forsvarsanLegg, Bayeux-teppet, og så mye mer.

Boken er å finne i bokhandelen ti[ 398,-
kroner. Den seLges også direkte; for 280,- kr +
70,- kr i porto. Ved kjøp av to etter flere bøket
betater en kun porto for en bok. Bestitting skjer
ved innbetaLing av aktuett betøp til konto
97704043449.

5e for øvrig omtale av boken annet sted her i
"Dampskibsposten".

Dessuten: Har du ønske om en foredragshotder.
etler en reiseteder til Normandie; er jeg meqet
åpen for å diskutere det nærmere.

Max Hermansen
Trosterudveien 34 8,0778 0slo

forfatter og fortegger D dagen 1941 og rorsk innsats"
tlf.: 934 91 836 ag 22 14 39 91

maxjart@hotrnait.com
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Tankar kring fafi@yvern
Av H.lrald Kvinge, lciar i Verera.skifrlrger Fjordabiten

(ved søkn.dsfristen til Riksantikvdeo 31.12.0.1):
Maritim€ kulturminndfsrtøyv€rn - ei dugnåd!§sk!

D/S Oster
D/S Stord I
ilVS Grao\io
M/S Midthordlrnd
NrS Bmvik

bysgeår 1908, 207 br.reg.tonn lokalrutebåt. hcimebamn Bergcn
byggeår 1913.469 brreg.ronn - lanlrureskip. heimehamn Bcrgcn
by8g€år 1931, ll5 brr§E.tonn- lotalrulcbåt, heinrhanm Bcrgen

byggeår 1947, 148 br.reB.tonn - lokalrutcbåt, heimehamn Bcryen
byggeår 1949, 291 bircg-tonD- lokakutebåt. lrcinrehann tscrgcn.

Me hår gån ion i fånøyvemel med opne augo og virand€ om at dette er eit
utfmdrånde dugnadsprosjekt! Me hur hatt og har gode slørcspelarår blanl
privatpcrsonar, i nænngslivet og i leg og fond. Dugnadsånda hnr vore godl Det er
då gledeleg at ein av dugnadspnnnårrne aukar innsrlsen og særleg når det er iblke$
rcpresentant. Dette gi. ein positiv siSnaleffekt lil dei andrE interesrcntane og lil lblk
flest.

Hardånger Fartøyvcrnsenter er cit svært viklig res\urssenrcr for

1.1

Vemelanken om dei nrarltime kultunninna er un8. sjølv om Norge h.r vore ein
leiandc sjøfartsnasjon gjennom generasjonå.| Norsk Forcnin8 for Fartøyvern vart
skipa så seint som i I 985 og har i da8 I 10 medlemsfanøy Riksanlikvaren har Sitl om
lag 165 fanøy i hcile lander vemestatus. I høve til landb6erte kuhum;nne er dei
marilime kulrurminna, for å scia det mildt. sterk underrcpresenterle. Sl;k kjem del
alltid til å vera: for det som er bode - er borle!

Lcs ein i offentlege utgreiingar og shtsbudsjetter er dct klåft ar liå slrten si side
len det foreseu ei ansvarsdcling når del gield å ta vre på bålar og skip. Dei
anst'arlege palanc er meinl å vela stalen vcd Mijjøvemdcpanemenrel (her under
RiksaDtikvaren), fylkesko munen (delvis), n8ringslivel og den tredie sekk» ved lag
og organis&sjonar. Med rrdre ordi vår måritime kulturårv skal bergsst på
dusnad!

Svæn mykje godt ycmea.beid er &ioft på dugnad og det har vore inspiremndc lr
Ritsåniiklaren har dll økonomisk sløtlc om midlanc hårvoresmÅ i hove tilbeho!et.
Det som skjedde i s(ortinSet undcr budsjettbch&ndlinga tbr 2005 er diior
oppmuntrande: - ldyvingr tilfanøyvem cr auka med kr. l0 mill. til k 29 mill. i 1005.

Me som driv nred vem av dei godc gamle iordahåtane iiå Bergensomradel.
me,nar me tek vare på ein unik kulturskalt og me veil at folk bryr seg om båtane:



''G.anvin". "Btuvir', Dmpen" og Bergen Veremnvogn-Klubb vr alle ned på å o d v$di8
furvcl med "Huald Jdl" vcd dens siste offisielle rur i hunierutercI:i til Bersen den 20/ l0-2lX) L
Fok,: Trine Marcusscn

reskureringsarbeid. Senierer har kompeiansc på handverksmetodar slik al

restcureringsafteid vcn rllii,rt på ein antikvarisk rc(e måte. Sentercl ft)rmidhr i

tilleg! oppltEring om sinc mclodff til dugnadsfolka på båtrne. Det er lik1ig Ibr
kvalileten på fiamtidig fartøyvcm a( Hardanger Fa(øyvemsenter og tilsvarandc
scnter får økonomiske rammeførcsctDader og oppdrag som gjcr ar dei kan vera eil
fnglege rillegget i kompetanse og kapasitet lil dugnadsarbeidet.

Veteranskipslaget ljordabåtcn vil på det sterkaste oppmoda Riksåntikvden om Å

vcru ein påliteleg dugnadsdeltakar for shten ved at vedtak om vem og tidleare
tildclingar vert følgt opp til pmsjcktå er ferdige.

Med dei gamle t,årane skåpar me lærin8 om fonid4 opplcvingår i nodda. næring

og turisme i Fjord Noryc!
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Rust, råte og kjærlighet ! ?
Av Edt Sleen

Er se.ie på NRK, hadde denne titGlen for ci. l0 år siden.
Serien, som vff i tre deler tok tbr seg kystknlturen og arbeider med resraurering av
båler og rdmmcherinrelsene I denne lorbin,lrl.c.

Rust, er et grunnlag for å begynne rcslåurerin.q og iryer kiærlighel er knyttct til
det.

Råte, er også et gmnnlag fbr å begynDe rcstaurering, her er der heller iklc knyltcr
s:erlig vrme forbindelser

Ki:erlighet, komer gjeme el1er hve(, knyttet opp mor objek1.1, da Åjeme skip
og bå1er.

I ulgangspunket burde vijo hate det vi driver med, men vi er rffc, dess mer vi
b.nker og skrur dess mer blir vi glåde i objektet. il*e så rart åt man .idligere fikk
noen skrå blikk?

Vi forbanner rusta, råten, gjenslridige maskiner og myndigheter men syntes det
allikevel er helt greit å gå på en ny kveld med dngnad.

Gulroten er å få ling 1il å fungere. mennesker til å lungcre sammen og til slutt få
hele objekier til å tungerc.

I detle tiltelle: Styrbiørn.
Etter mange oprimistiske arikler. i defte Erverdige ridskift, om at nå er der retr

før skuta kan Så....--, jr så er det faktisk der.
Kjelen med årmaru cr godkjent og trykkprøvd. Fullr danpLrl,kk oppnådd euer

"mange" dager pen oppfyring, stor spenning knyttet til å slippe" damp på systcmet.
Vi testet i før«e rekkc u1 hjelpedamp,systemet, kjølevrnnspuDpe med rør og

Dette var for å konslatere tiryenes tilstand. En dcl lekkasjer og små reparasjoner
måtle til, men ikke nrer enn vi måtte regne med, eLlcr. første full nlkk resr siden 1965 |

Nesie punkl blir nå å teste ut hovednasknr mcd $in utrustning. samt

Arbeidsledige ett€r dette? Tyilsomt:
I romiula !ff vi så heldige å få besøk av en geng, som sikerr kjeder seg etter all
iulemalen og hadde godt med energi. De tesret u1 cl puhcrapparnt (6k8) og prøvde
vnkningen av blå tusj på nymalt panel, på bioall Alltid hyggelig med besøk. men
kom åieme i åpningstiden og bidra med oppbyggende arbeid. Opprydding,
nedvasking og ny runde med måling, dcilis å ha noe å åiørell

16



Ole Meland fyllcr vaDn på kjclcn til ' Styrbilrrn '. Foto: Magne Nilsen.

Vi avholdt arsmøte på isbryteren Thor 3 i Drummen, velvillig urlånt av Bukser og

Belgin-!. hvor avtroppende fomann Magne Hdnsen også var inviten.
Styrbjorn fikl av fomannen, overrakt en god sjøkitket. som blir bra n bruke fo.

\ are navis:rtdrer når vi skal på sifieise mot xkiente tkvann.
Vi iøler at vi nå etter hvcrt navigerer i kjent og trygl litrvann, e1 lite men, vi har

ikke den endelige sertiiisering iia Sjotdir klar, den bør være rundt neste 'sving"-
TIL ALLE som ønsker å værc mannskap til sommeren: kom ombord fbr å bli

kjentmed skibellRenl leknisk, er Slyrbiøm merkonplekst enn Børøysund, så det er
en del å sette seg inn i for de som vil være mannskap.Velkonmen om bord.

Begge skip iigger pr 6 januar i Drammen.
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Rust, råte og kjærlighet II

i

T

Ka. dert bli del kommende objekBt ior Dramnensavdelingen a! Nonk Veleranskibsklubl

Bildetekster til bildene på høyre side.

L To . Cunde.e. og fik sree. i en li.en ske,\ .

3. Fra salorgen på Thor 3 (Plass til l6nunn.)

4. Magnc Hmscn ovefckker en l]oll tikkcrt til Erik Sleen
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Gammel kjærlighet Øyner nytt håp

A! Oddvar Stolsoes og Trnrc Marcussen

I mars 2fi14 møtles rcprescntaDrer fra Vercranskipslagd Pjordabåren, Hårdanger
t"'artøyveln Senter og Andersen & Sønner i Dåtjordcn, hvor "Gmnvin" lå på slipp.
Målet lar i lcgge råmmer li)r etr plånmessig israndsexing av Cranvitr".I novembcr
2004 ble nytt mølc holdt i Dåtorder og vikiricrande fartøyv€mkorsuleDt Carl
Fredcrik Thorsager ira Riksartikvalen deltok også. Der var enighc( olrl at "Cranvid'
er ct s\,æfl intakl. nlen nokså nedslitt fanøy og at dct er viktig å vidcretpre bften silr
brDkspreg og d. en må gå forsiklig lram når større tihak scftes i gang om bord. Dcr
er Lilte,*t at arhcidstbrdclingen lidere blf slik 0l ADderscn & Sønner rar

hovedansvår for stålarbe;d.
mens fanøyvernsenleret tar
hovedansvar for trearbeid og
for dokumentasjon av urført
arbcid. Konklusjonen elrcr
mørct ble at der lages en
ishndseningsplan der arbeidet
tilpasses "Granvin sitt
driftsopplcSS.

Odd loslein Gundcrsen
lbrctok i Ijor ca 500 tykkelses-
målinger av rlatene. slik a1dcn
totalc tilstanden er nreget godt
dokumenlert. En god del plater
i skrogel ble skiftet u1. Nye
plater ble klinket. mens
sveising ble beDytter dcr kun
små fell ble skiftet.

Slipskontrollen ga pålegg
om å skifte ddlige plater i
bauen for nesle seilingsscsorg.
Ncdeste plater i baugen cr nå

skinet og båren ble sjøsau den
.1. januar 2005. Resbn av

Cjenoppbygnins av bauen på "Grlnvin" liscrklinkins stålarbeidet på baugcn vil bli
av nye stilplaEr og spart. udø mens båteD ligSer ved
Foto: (xd JosEin cunderen kai. slik slipplcie kan
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Ande6en & Søn.er frr Dåljorden c. sc.lralc i restaureringen ar bl.a. 'cranvin , vartun ' og
''Midthordldd'. som !i ser pil bildet lia 2004.

unngies. Noen dager lør siøselring blc en gamnrel dobling brenl lek]( på §)rbord
side i matroslugar nede led vannlinicn. Slike dobhrger er alltid midlerLidigc
.cparasjorer og skulle vært fjemet 1br mangc år siden. Under doblinger var plaren i
så dårlig slrDd rt denne må skftes fbr bå1en blir satt i drift igjen.

DcL andre lålegget fra Skipskontollcn, som vi tidligere har fåt utseuelse !i. er
salonghuset. Omfanger er vanskelig i Iastllå før dekt og innredning er fjemcr. D.r
kan være aktuelt å rive en a! randplankene rundt salonghusel lbl å i.spiscre
nædnere, men av tidsmessige og (lkonomiske grunner håpes del på ny ursetel§e til
eiter at kommende seiiingssesoDg cr over. Verksteder i Dåijordcn har nok ikte
kapasitet til å klare delte rfteid i vinter og Veteranskipslagct hxr heller ikke penger
til å få utført dette arbeidet.

Under a$eid i masknrom er dcl forctatt stempelsjau på holednnnorpå sylinder
10. Stcmpel og sylinder er som nyu og resten av delene er også i god iorfatnnrg.
Sj4!a,nspumpen til holedmotor er o\crh{k. kulelagre. pakkboks. divcrse pnkninger
og skrucr er !kiftel. Propell alsel ha. v.rft løs og blitt trukler liLt akrcrcver og gljder
mot hylseboks er tlyftel lieno\ er ved a legge inn mer pikning. A1L er nronter i&ien.
Tunnel og maskrnrom ble \pllr og renÅiof under ddrkcn lør reparasjon av skaden
etter Srunnberøringen i n)mrner $k 1il: Der er ry lykk plate §veist på under kjølen
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Seu lia sry.bord fø. utbrenning.

saml skiftet 9 nagler &jennom kjølcn.
DeI arbeidel $m &jensdr på skrogel, er utskifting åv: flere plaaer i øvre de1 av

baug- sraldekli fra spissen a! brug og ril der tredetker begynner, begg€ anke.klyss,
båugskåp. nåtrekker ov€r styrbord skansekledning og skifting eventueh rcparasjon
a! diler\e rekke§toner Ankerspillet ble renbanker for rust og det visre seg at en del
stil rnå skiftes. K.jedng sals må overhales med nye bolter og bøyle. Dessutcn må
re«en av lankopp i bunntank nr2 (vanntank) skiftes, da vi ikle kån innrede
måtrosluear før alt dårlig sdl i forbindelse med denre lugar er skiltet.

Der ble søkt om forhåndstiliagn til Rilsåntikvaren om tilsl:udd på k 1.500.000
til iståndsetting av M/S Cmnvin av tildelingen på statsbudsjenet fo.2«)5. Nå er det
bekrefiel at "Granvin" får l/3 åv søkte midler Ca$mel kiærlishet beglrner å øyne
nl,tt båp for frcmtid€n.

C.ienoppbyegirg av bauen på Granvir" vise. I(litrking av nyc srålplaEr og spdr.
Foto: Odd Jsrein GundeMn-
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A! John Østhy

I

AnErikabålen Oscar II' rcd Frshingsbryggen rundt 1904

ll
I
rft:;!r.,r

Oslo Havn fgr og nå

fr
{

Akershus Festning og slou. Cruiseskip og gan e hutignueskipel
"Håkon Jarl", sotll reslauranlskip vcd kai.
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MISSISEIPI Av Edvind Wold

SS Missiseipi ervel ilte dctman kan kalle Porsgrunns elv€ns rvane. Men dct er min
drøm om egen dampbå1. Hvorfor del blc slik er vel mer eller mindre et samnenfall
av dlfeldigheler. Det hele stanet for cÅ 4 år sidcn. Jeg hadde lagel nocn små

dampmaskiner. og ville så lage en som var av en slik stø[else at den kunne brukes i
en liten bår.

Jeg fikk tak i en lilen fin 16 fols båt. tygget nv Jørgensen og Vik i Grimstad. er
gang på70- tallet. Båten er av glassfiber. Jeg ønskcl en båt i glaxsfiber lbrdijeg ikke
villc ha mye arheid med selve båtefl. Jeg tegnet og bygget en dampmaskir på ca 5

Hk. Noe av dct som er så fdscinerende med damp maskiner cr at de alle går. Os de

-q:ir enda bedro onl man giør det riktig- Det finncs mye teknisk littentur om dåmp.
llen iarlig lcr " Ionmebok for mekarikere av Pcder Lobben" ril stor hjelp. Den jes
har brukl er lrA 1938.1denre boken linnes eDtlc n)rmlerog tips omdampmaskinens
k(,o\lrUtsjon. iuen da også i e. dikt onfary at man enkelt kan konstruere egne

En norre urfordritrg erdampkjelcn. Selve kjcl€ koistuksjoren ogbyg8irgenbør
o!€rlales I dc som virkelig kan de1. En titen kjele med vann innhold pfi l0-201i1cr

En skjeldenhet blut nodemc lystbtuer,- cn liten dampbåt iPosgrunn.
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og I 0 baxi trykk, inneholder cn
ulroli8 mengde energi. så cucr
lilt p(rving og feiling med cn
"monff oil" dampgenerator (,9

cn lilen vao]lrør§ kjele. vrlgte
jcg å kjøpe en prorcsjonek
bygd vannrøn kjele tr!
England. Deme har et vsnn-
innhold på ca 20 lircr og el
arbeids trykk på 10 bån tyn
med ved eller kull vilden være
eSnet for en danpmr\kin på
2.5 Hk. Jeg har provd maDSe

forskjellige lyper brcnsel. Der
tradisjonelle dåmpkuller er
ikke letr å få lak i. Tørr
bokcled hff hitdi vært dct som
hltr gitt besr resullar.

Denne kjelen i kombinasjon
med nraskinen vd ikke helt
heldig. Jeg lagct da en mindre
dåmpmaskin på ca 2 Hli og
fikk taii i cn ny prop€ll. Nå har
je8 vel nådd 4 knop som er den
haslighet man kd fowenle av
en 16 tbrs bå1.

Så nå er jeg fomøyd med
båt. kiele og propell. Jeg har

I

t I

Nesten sonr er "smyklc" denlle lille dumpmaslinen. slanet med bygging av ellda en
oy nlaskin. Denne er 2

sllin.lret. nren iLke (ompound. Alisl 2 hoytrykkssylidrer og dobbelt virkendc.
Fordclen da er al 

'nlrkinen 
blir selvsLrncndc og nån slippera,lc d€ utfordrjnger som

folgcr tondenserifig.
Sommerco 2(n4 blc en fin dampsesdlg. Euer mange år rncd bygging, prøving og

fc;ling har vi lått cn håt som gir mnngc fine opplevelser sammen med familie og
vcnner. Vlin kone. Bhgitte Seip. som bålcn cr oppkalt ercr. cr fomøyd nled al den
mcst arh€idsinrense d€lcn av prosjekrer er ovrr. men €n blir v.l aldrj helt ferdig m€d
el slil{ btu. Nå som det cr vinrer bySges dcr lidere og når sommcrk!€ldene kommer
kan vi daope slille oppover Porsgrunnsclva og se by€n tra ranncr. igien.
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Edvind Wold er 1il daglig kirurg ved Sentralsykehuset i Sken, der han 1il daglig
reparerer 1cLlc årer utposninger og "røykc bcn".

Den store hobhyen er SS "Missiseipi" oppkalt etter kona. Der er lbrå gjørc stas
påhenne, somh cn gubtre som rilbdnger sli nrange timer i kjeileren, arbåren har
fått dette spesiellc navDer.

Konas mvn cr Birgiue Seip = "Missiseipi".
Anikkellbrlrllcrcn vilgjeme konnne i konLakr med likesinnede dampenlrsl$Lc.

Edvind Wold. Sundjordgl llB. 3933 Porsgrunn. Tlf: 35 57 07 37 Red.
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OSTER-VIRUS

Ti1

Redaksjonen Dåmpskibsposten

Clåus Ehlers
Beim Hngel 8e
D 2l5(» Glinde
Tlskland
Tel.:+49'40-7103844 Faks:+49"40-71404526

Min f!,rste Norges-fcrje tilbmgte jeg pl Mjømna i 1971. Jcg besøker vmn Kårc Ness.
I mclhmtiden har jcg vært i Norge mange gatrger- fra Lindesnes fyr og opp til
Honnings\'åg"og på bcsøk hos Kåre.

Jeg hlg:er en modcll av MF Osler i målestokt l:50, dcn er desverre vra}. Den
n\e nrodelleo hnr milestokk lr43 og cr blitt ferdig i 2003. Tegningene fikk jeg fla

I min Ierie reirl. min MF Oster såmmen med meg pr. bil til l«re i Lindås. Vi drc
trl likanes. be\olrc HSD SjøAS og NHVL. Fjemstyt sei e MF Oste. på torder og

Tor J. Bjorga.§ inlirerte meg lil to turer mal DS Oster Det var fantaitiske turer
lil Frehaug og Bcrgen. I forbindejs! 

'ned 
ll0 tusjubileumet for Hxdigiuten i 2003

ble det anangefl 'Huftigrutens dag" i B€r8en 3 1.8. DS Oster lå bal< POLARLYS ved
Bryggen. Del er en imponemde kulis§€.

Og nå har jeg en Oster-virus-infeksjon som ingen leSe kann helbrede. Jeg vil
bygge etr modellav DS Oster. men.ieg har irEen teg.inger, bare noen totogmfier, syv
§tykter som jeg rok selv, NHVL kalendereo og ett i "Bergenske fjordabårene' 118.6
ft / 2t.7lt. lcgninger av DS Schaarhtim(Håmburger Veteranbåo det er det hele.
Bildene icg er tok av DS Oster er hvite. Jeg kunne sprekke av sinne, men det blir jo
ikke hitdenr næ hedre iv

Matedalcl je8 bruker er: Epoxyd, messing-profiler, balsatrc. polystrol-planff 0,5
mm Teal-funrer, stål-lisler 0.36mIIl - de11c får jeg i en fiskeredskap. I en
fagforrehing for modellbygging kjøperjeg lentilatorer (ved sidcn av skorsteinene),
relins os propeller.

Verktøyct je8 bruke. er lrvsag, mini-boremaskin. sløykniv og nøkkelfiler. En
dreiebank harje8 ikke.

På julekortet skrev Ibr "Auf Wiedersehen" (på giensyn). Men dct blir ikke meg,
der blir DS Oster som kommeF det viljcg overaske ham med.

I nrai legger DS Oster ut på en drømme-ferd: Den seilcr nedover Elbcn til



at

Nordsjøen og setter kurs fbr Bcrgcn og så tilOstereidel (trygt og godl innpakket som
pstpakke). Jeg håper at hun vil råke ut tbr noe haveri og hun vil komme vel fiem.
Det ville gelde meg å høle at hun er trygt i havn.

Det er min drøm å bygge en modell av DS Osler i l:50 med ljernstyring.
Jeg skiver artikler i "Modellwerfi".
Und noch ein Bullauge utkornmer 6/03
hdekan Hiab 55O utkommer 10/03
MF Oscr ulkommd ; juli/august.

DS Oster håperjeg vil utkomme senere, jeg venter på svar
H!is dere interessert. scnderjeg dere &jerne adklenc, de er da dessverre pa rysk.

D/S (\Lcr'

ttat.tt'
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1

l\

l



Jeg hår just lest Dampskibsposren. Her kommer erl lilet bidrag, el foto jeg fannt på
et nettsted for tyske flygervereraner. Det pistods v.ere tatt i Norge, men det var ;ngen

Kan redalrtionen eller noen av lesene muligens si noe om bildel?
Tåkk / Erit Rydstlt'm, Lyseklosler

Bygget i Sverig€ i 1936/37
I brukbar stand. men bør
by(es et par bordgaflger
og noen spanter/blind.
Må seesl Pris kr. 4.000.-.

Skien, tr.35 53 35 53.

Klassisk
lettbåUgigg
selges

l0

Mystisk bilde

e,6i

ll



Prospektkortet Del 13

/§ Joslein Sorensen

STAVAN(}ERI'JORD
Kanskie er det godc, gimlc S/S "Stavrngerfjord" som best personiliserer
AmcikabåteD- Nyc, linjevakre hiiter kom i tur og orden, men det var alltid noe eget,
rrausL og kjslt nred den litt kdntete profilen iil "Stavangerflord". Med de to høye
skorsteinene og de buldrende Stevens & Stuthers dampfløytene ble båten en
anakronisrisk stoftet iil godt illn på 1960-talletl

Gjennom båtens nesten 50-årige liv ble det selvsagt Eodusefl en lang rekkc
postkoft, både av eksteriør og interiør Frå min NAl--samiing har jeg valgt ut 1()

.efresentative postkoll ftahver s iøynelallende periode; "as-buill" ned høyc,l]nne
skorsteiner, og fra "post 1937 med lavere og rundere skorsteiner

S/S 'StavaDge{ord" ble kont ahet i jaruar 1915 ved Cammell Laird & Co.
Birkenhead i England. og tikt verltets byggerr. 821. Dette var midr under l.
verdenskig og tonnasjebehovet i England økte etter hvefl som krigen ltviklet seg.

Engelske myndigheter kaslel sine øyne på alle skip som vår under bygging ved
briiiske verft, bl.a. ble de 1() nye norske pånscrlkipele "BjørSvin 'oS "NidaroJ' som
var på beddingen, relvntfl av cngclsknrcnDenc. Også S/S "Stavangeffj ord ' ønsket
britene å slå kloen i. men eiter endelpsc forhxDdlinger på ministemivå, lyktes det å

komne lil en ordning.
I mellomtiden var "Stavrngcrljord" blitt sjøsan, nærmerc bestemt 21. mai 1917.

men Lrlen den tradisioncllc dåpsscrcmonien. Og endelig. 25. april 1918. ble S/S
"Stnvangerfjord" lbmell overlevert NAL. Dcr vå. på alle nråter et prcktig skip
kaptein K.S. Irgens omsider den 29. apnl kunnc ta ul påjomfilturen til New York.
Amerihlinjens ilaggskip del liemsle i llåren som nåtelLet I I skip. deriblandt en4-
m.rs1e1 bark (l), bcgynlc pii dcn scilxs 1om skulle &iøre skipei til en institusjon tbr
scDcrrsjoncr rv nordmcnn.

Vcd lcvcrnrgcn fra vcftct var "Str\angedjord" oppgitt med en tonnasje på 12

:]I

AMERIKABÅTEN
Hvor mange av Drmpskibspostens lescrc iår ikk. en egen fornemmelse av "vår ære
og v:r nrakt når en teDkcr pit .eNerdige De Norsk An.rikalinje (NAL) og de
sLolte skipene som lor 40 50 år siden krysset Atlanteren? Navd som
"BERGENST-j0RD". STA\aNCERFn)RD . "Osr-or.JoRD", S,{GAFJoRD" og VrsT,tFJoRD'

vil for all1id ha en spes iel I kldng hos oslofolk, siddiser og bergensere. Amedkabårens

Og sxrlig 'jrlcblilcn" mcd grantre i mastetolpen) avgang og ankomst var lor srore
lblkelesler å regnc i dc Dcvnte bye.
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977 bruttotonn. Dimensjonenc \nr 511.5/61.1/19.1 . Måskincict hcsod r! to
kvadrupelekspansion (.1s\l.i dxnipmr\kiner r\ vcrkstcdcLs lahrikrt. I)ete liv
skipdr en gjennonsnitLshasrighcl px la.7 knop. Iunrcdnirgcn var tilrettelxgt lbr tl8

fassasjercr på l. plass. 118 pa l. plx\\ oS lil0 pxJsnsjerer pl :1. ph$.

,'THE OLD RELIABLE"
Whire Star Lines RMS 'Olympic . sosrerskipel ril Titd;c". fikk med årene
Iilnavnet 'Old Reliable'-. Bclrcpct p.Nser så a\,gion også på S/S Stavangerljord .

Den var pålileligheten seh. og det er få - oor noen ilmmatiske ep;soder knytet ril
skipets seilas. Jeg hrr kun kommet over en hendelsc som det kanskje lar en snrrle
draDutikk over På lur fra USA tit Norge 9. descmbcr 1953 mistet Stalan:ertjord'
plulselig rorer midt ute iAtlanteren. Del lar slonn og Srov sjp oS situasjonen lar ikle
å spøke med- Anrcnkalirjens lasteskip Lyngcnljord" kom i første omgaog til
assistansB, men måtte giopp. Etterhrefl kom dsr cngelske slepebåter "Tunnoii l.
og eskoneae "Slavangerfjord" til Bergen. Skipct klate imidletid å manøvrere sel!
ved å bruke prcpcllene og øke og reduserc maskirkraften vekselvis. lmponerendel

Jootnlturen i l9l8 endte inridlefiid i oppl,tg\høyene i New York. Tyskemes
uinnskrenkcdc uhåtkrig gjorde Atlanterharct til el altfor farlig farvann. Men 11.

sep(cmbcr våget man likevel å sette kurscn mot Kristiania. Og så - 5. oklober startct
S/S "S1t'vanger0ord" på den ruren hvo. den skulb bli så kjenl og kjær: Knslirnia
(Osk, - KristiaNand Slåvangcr - Ber8en - New York. Senerc blc også Hålifax
innlcmmet i .uteopplegget, mens Krisriansand fak ul.

Ut('ver på l92o.tallet gorde ncrc forftoE bl.a. øket konkurransc lr.r andre
''a'norikalinjei , at NAL måtrc se scg om ctter alternativ beskjefligelse lor sinc to
årl.urtcrhavsdampere S/S -'Be.gerisliord (19I3) og S/S "Stavansertiord . Fri l9:5
av blc dcr sålcdes anangert svæn så vcllykkcdc cruise til Nordkapp. de norsl(,
Ijordcnc, S kottland, lsland os Baltikum. Scrcre stulle slike crurse bli noen a\ NALt
mcst prcsti§jefylte aktivireter

I 1924 ble kjelene iil "Stavnngcrli()d" onr108t til oljefydng, og i 1926 blc skipet
onnnålt til 13 156 b nolorir. I l93r) ble der oninnredel og likk pl.Ns lil l,l7
pas§asjerer på cabin class og 207 på n)urist cla§§. Antnll 3. plass passasjer€r lorble
uforandret. For ytlertigere å reduscrc bunkerstb$ruket, ble både "Bcrycnstord" oE
''Slavangertord i 1932/31 ulstyfl mcd såkalre Bau€r-Wlch lavrykksturbiner l€ve(
av AC Weser i Tyskland. Dissc turhiæne ble kohler til dct eksisterende
dåmpmaskinerier og øhe derved gjcnnomsnktst-arten ril "Skvangcrtord" ril 17.5

knop. ( Bergensrjord", som vår noc mindre oB smekrere. oppnaddc 19,4 knop). I

1937 fikk 'Stavanger§o{d en eksteriormcslis inodemisering" ved åt skorstein€ne
ble byttet ut med noen konere og lr ldigcr. ( \e prospekkoneu.

Ved kigsutb ddel i l9l9 blc S/S Stllangerflord lagt opp i Oslo euer sin sisre

tur ril New York i desember Errcr T)\tl,rnds oktrupasjoD åv Norge gikk det ikke
lenge 1'ør die Kriegsma.inc ka(ct sinc ovne pil Stalangerljord". Dette ville r'ære et
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tmerket skip til bruk som hospinlskip. mente man i de høye slrber. Planene kokte
imidlertid bort i kålen. og Sta\mgertord ble liggende i bøyene, og i sædet brukt
som losjiskip lbr ryske soldate. I okrober 1942 ble det undertysk flagg og med tysk
mannskap sendt til Trondheim. men kom kon dd etterrilbake til Oslo igien.

21. fbbruår 1945 (andre kilder sier i juni) ble 'Stavangefjord" tiibatelevert
rcderiet. Det var et mi§trø§tig syn som møfie NAIS repr€senlanter då de kom om
bord. I Amerikalinjensjubileumsbok heter det: Denne siste vinter (1945, JoS arlm)

lot det ikte til åfinne$ noe! grenser lbr deres (tyskernes. JoS mm) ødeleggelseslysi
Uts§r og imrednirg var grundig maltraktert..--......" Men i nrotseLnnlg 1i] gamle

'Bcrgensfiord" som ble solgt, ble Slålangerfjord" påkostet grundig renoverins og
repårasjon. og kunne 31. mai 1946 &icnoppra stu tradisjonsrte rute påAmcrika. Den
nye ;nnredningen var nå beregret på 122 ls1 class-passasjerer, 222 .,tbin class'
passåsjcrcr og 335 tourist class passasjercr. I 19218,1951 og 1959 frnt nle
omrniilingcr sled, etter den siste var skipet på I 4 0I 5 bruttotonn-

Endå cn ominnrednins fikk "Stavangerfjold" pii she ganne dager I 1956 ble

nrndclirgen 66 lst class-passasierer 184 fi cåbin class og 402 på tourist class-

EI LITF] SAMFT]NN
Amerikabåtene var som små sanfunn å regne. T den filmen som ble laget i
lorbindetse med S/S "Stavangerljord"s siste reise. ftu vi et godt intblikk i livet om
bord slik det hadde fotonet seg i årLier Her fantes egen baker, konditor, slakter.

polscm*er, hospital med både lesc og kirurg (l), tannlege. dame og helreftisø(
kiro. brr og restauranlq egen skipsav;s, bulikl( osv. Det var nesten 1om en lilen
landsby. og i motsetning til pi dagens passasjer- og cruiseskip, vrr de1 på
''Slavangedlord' fint lite av hel og hålvlhbrikata som ble brukt i matveien. De1 aller
neste ble laget fra grunnen av i epd, ganmeldags håndverkskvalilel.

"SIC TRANSIT GLORIA MUNDI
Allting har en endc, og i 1963 hadde tiden definitivt løpt lrå gamle Stavanget{jord .

Nye. modeme passåsjctskip hadde heist NAL flryget; M/S "Oslofiord' i 1949 og

M/S "Bergenstord" il9s6. 18. november 1963 Ia S/S "Stavanserfiord" utI,å si.
siste tur Oslo KøbcDhxvn - Stavanger New York. Overah ble skipet hil§t med

ovasjoner men også med vemod. Månge hadde hestillPl.tss på denne helt §pesiellc

turen. tNew York ble dcn gåmle damen eskore( til NAL picr'en av hannbåter §om

sendte kaskader av vånn til værs med vannknnoncne- 3. desember forlot
"Stavangedlord" Ncw York for siste gang mens danrpfløytene ulte, og etter anløp i!
Bergen kom skipcl til Oslo 14. desember 1963 hvor de1 1jkt en tilsvarcDde

mottagelse som i Ncw York.
En epoke var definiliv over. da S/S "Stav.mgefjord" på nyåret 19& for siste

gang hilste Oslo faNel. Kursenble satt for Horg Kong, hvor skipet anLom 4. februar
etter sin lengste sammcnhengende seilas. Måneden etter vff opPhuggingen i full
gmg hos firmaet Patt, Manfield & Co. Lrd.



"Sggne" - Norges eldsre rurebåt i dagtig drift

Som tenÅring reislc jeg tidlig på I 980-lallet på fam ilietur mcd rurebåten 'Søgne lra
Arendal. Lyngør og til Cjeving. Vi haddc med oss brødmat, vafler. katre og mommo
hadde mcd hjemrnela8et ripvsolbænaft fm havcn. På denne strekningeo gikk
''Søgrc" innom l3 forskjellige stopp!$teder i løpet av de 3 rh timene luren rok. Der
var rv/påstigende passasicrer og l{rstirg & lossing med vinsj. Vel fiemme i cieving.
ventct rutebilen på oss på kaier lbr den hjøte oss ril Tvcdesrrand. hvor vi gitk på
korrcsponderende rulebil til Arcndal. Denne familieutflukten var såledcs eo
heldrgsrur

M/S Søgnc ble bygget i 1935 ved Høllcn Skipsverft i Søgnc og regislrcrt i

nænnelte by Kristiansand. Den f-ørst€ turen var 3.mai 1936. Båten er 5? fot. veicr 36
lonn, er bygget i eik og hal isforsrerket skrog. Hun ble by-c3et som er spesialfanøy
for lil\t og passajercr tor å gå i rutefart på $trckningen Kristiansand - Søgnc
Mandal, en rute som 'Søgne" gikk frem til kriBens begynnelse. I l94l ble båten
konfiskefl rv tyskemc og seilte «nn frakleskute på sørvest landct. I 1945 ovetok
brødrene Salomon. Jacob og Kårc Salomonsen båien fra sin far og llyuet til
Tvedeslrånd. De var f:l$ lnåtrnskap om bo.d. Fra surten ble Søgne" sax i rute fra
Risør til Tvedestnnd og Arendal. Etter hvert ble Gjeving bjemmehavn. Mandag.
onsdag og lredag gikk ruIen til Arendal dcr den lr Lil på Largbrygga og tirsdag.
lorsdag og lørdag til Tvedestrand. På disse to flrt€ne v,r"Søgne" iflnom både LyDgør
og Sandøyr og eD rekkc andre sreder i leia.i

I 1948 ble SøCnc" først ombygd, deretter på ny i 19«) årene. Da ble
passasjerplNsene under dekL og den kxråkteristiskc kappen fjernet, den gåmle
tremaslen hle bytlet ut med en ny av ståI, ny hydraulisk vinsj ble instrllcrt og
"Søgne" åiorde seg klcr ril å møte nye ddcr med mindre passasjcrcr og mer g(xls. De
første årcne var båten senifiscn for 108 passasjercr, mot 73 i dag. Godsel som ble
fraklel langs ruten, var alt fta lcyende dyr til is for fiskeindusldcn. Selv bensin ble
fraktet og oppbevart ifal i lastrofimel vegg i vcgg med passasjersalongen. . .

øylblkcl va. hell åvhengig av sjøveis transport lbr både post. dagligvarer. maleriater
og passNjenrafikt.'Iidliger utgiorde skolebama en viktig del ar passasjertrafikken,
og dermcd kunne clevene bli boende hiemme på øyene hele året. takkel vEre
"SøSne". Aldri hrr den væIl ulcnlnnds, mcn seilt dista.se ulgjør likevel mer cnn 30
ganger rundr ekvabrl Maskinene om bord har vært skiftet ur firc ganger: Fnr 1936
1951 hadde den I sylindrel l-åval 80 hk. Fr.m til 1964 hadde den 2 sylindrel Hcimdal
- lm/130 hk. Fråm til 1975 h,rdde den 6 sylindret Caterpilar 180 hk. Fram til l99l
General Molo$ V8 180 hk og per dags dato har den General Motors V8 I93 hk. slik

16



''Sr:nc sikk åFnc )kiærsird(nre! i anlednrrg Ky\Lkrlnmrkcn i T\cd.(1and i lrr0l. lllo

aL dcn &j,rr litt over S knop. Den gikk i all slrgs vn|r året mndt. Kompasser var enesre
navigasjorshjelpemiddel liam til 1970, da Søgne" frkk radar. Frem lil midten av
1980 tallet fotsafte "Søgne" den samnre ruten Gjeving - Tvedesrand , tuend.tl,
alltid med en Salomonsen ombord. Eldstcbror SalomoD døde i 1986 og i 1987 slutlel
lacob av helsemessige årsake. Yngstenrann K,tre fortsate, men den 16.ok1ober 1990
ble er merkedag i "Søgne" sin histo.ic. Det var Kårcs siste dag på sin a.beidsplass
gjennom 45 ar og 'Søgne" måue ior forste gang klare seg uten en av brødrcDc

1 I 9li8 solgte brødrene Salomonsen "S(agne" ti I Aust Agder Tralikkselskap (.^TS)

§om innstilte trafikken til Arendat og TvcdcsLrand. I 1990 var'Søgne" igjen for salg
da ATS valgte å konsenlrere seg om landveistranspon. Rutetralil&en hår aldri v:cn
noen gullgruve, snarere hardL arbeid. lange dager og avhengighel av økonomisk
støtte fra kommune og lJlkcskonrmune. I Agderpostens klippnrkiv fia l990finDes en
stor mengde nyhelssakcr nred Søgne sorn stiktord. Der ble e. m8sc b k om hva
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S(ipDfi Manin Siljedal på "Sørne'bruhc vinsjen daglig tor å få larclcrcrusere i land
MaEo*nc hjclpcr til. Bildd er lar i 2(D I . Foto: TriE Mæussen.

som skollc skje med landets eldsledrcvnc rutebåt. hvem som egentlig hadde ånsv0ret

fbr båtforbindclsen til Sandøya og LyDgør og stønelsen på otlenllige lilskudd. Del
endte mcd cn folkeaksjon og Søgres Vcnncr hle etablet i 1989. Sliltclsen kjøpte

"Søgne" og drev den som rutebåt Ejennom diltsselskapet A./S Søgne. Argumenlene
tor å bcholde båten var månge: Hvilkc andre båter kunne brøyte 7 rommer lykk i§,

håDdtere tungl gods, legge til ved dc minste brySger etc. Lyngør Btuselskap, som
stod for all transpon på øyenc, blc i 2001 neste eier av "Søenc" og de benyttet den
tilå betjene rutesrmbnndet påSandøy!. Dermed erde forcløpig den siste eieren som
drev Søgne i lasa rutelr:tfrkk.

Sommeren 2001 oppsøkle Rich d Riim og jeg 'Søgnc" sun lå til kxi ved

Gjevins. Vi fikk kjøpt oss dagstur med dem. "Søsne' sikl i rule fr. Gjtving via
Lyngør, Askerøya og såndøya lil H4efjordbrygsa og retur til Gjcving. Forrsatt l.r,,tet

og losset de på galnlemålen. og stledes ga et godt rutelilbud melbm øyene og
f&\llandet. Den sommeren fikk !i o8så oppleve charterturer lh Tvedestnnd og ut i
skjærgården. med både "Søgnc" og "Lyngholmetr". i anledning Kystkukuruken.

I 2003 ble Søgne" kjøpt av noen ildsjeler på Lyngør og Cjeving som skal se$e

den i stand lbr å bcvåre den i distriktet. Kystlaget Sø$cs Vcnner ble stiftet og de har

lbr tiden ca. 450 medlemmer. I dag ligger "søgne" innendørs på Moer Båtbyggeri
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"Sdsne" er her på vci inn smdle smdøykilcn msl [EsjeE og g«li. hvor detr snur inne i
bukla nai krappcsi muli8 mårgin. Folo: Richard Riim.

ted Sørlandsportcn, hvor bl.a. overbygning. tbrdekk og spant fblnyes. Hardanger

Fanøyvernscntcr nnslo i 2003 at rostalrreringen åv ovcrbygnil8en lillc kosre 1.65

millioner *r()ncr. Målet til venneforcDiDgen er å få 'Søgne drifisklar til sonxneren

ior chartenurcr. men det er tilskuddsavhengig om måle1 nås. RiksrntikvaJen blir
rcgnet sonl en viklig sløttespiller. i lillcgg lil Tvedeslrand kommune o! Aust-Ågder
fylkeskommun€. Riksantikvaren har hiuil ikke bidr.tt mcd kiiugende mym ril
''Srerc".

"søgae er en gammel lradisjonsbær€r som har gått i ordinær ruterafikk fra I 936

og frem trl 2003 og v.r således landets cldrte rutebår i daglig driti. Miu penonlige
håp lbr "Søgne" sin lrentid, er at hiiten blir beholdt i distriktct ru dt TvedesLrxnd.

Dct vil også kunne hr posilive rirgvirkninger tbr reiseliver i distriktet. For folk som

hodde langs liysten. var "Søgne mer cnD cn iialtebåt og dcn hM lått en vang phss
;folks hjerter. Mått€ vi få opplcvc enda flere aulcrtiske og håndl-aste

kysrkulluropplevelscr med brødrene Snlomonsens gamie rulcbåI. og måtte rutcne lil
Tvcdeerand og Arerdal bli geDopptaul

I
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M/S "EIDFJORD" brsdas23.juni re66

i'ra Bergen til Skår på Reksterer md )US "EIDFJORD"
På veg til "Blen". En passering av Nordnespyntsr en torsdag
Mine bamdoms sorue tilbrakte jcg Iå øya Rek(eren i Tysnes kommune. Dcl va, to
måter å kornme der til på femti og sckslilalel. Del ene var "bilførende bil" som ble
opprettel i 1957 fm Os via Våge på Tysncs lil Bruntveit på Reksteren og videre lil
Filjar (i 1963 ble det ferge Halhjern/Tysnes/Sandvikvåg). Det andre var rutebåtcn fra
Os 1il Skår- Dette passet besl for de som skullc til Nord Reksleren. Reisen med buss
fra Bergen til Os og bålen videre til Skår eller andre v.Ten tok I time og 50 f€mti
minuticr ( i drg tår det 3limer ). TiNdag og Torsdag gikk bålen fra Bergen og sløyfet
Os men hådde isteden flere stopp i Fana og Os kommuncr Ideen til denne historien
fikk jeg cttcr å hå ryddel et lot i Bergen, der fant jcg cn del gamle rykksakerBlå-
annet SOMMARRUTER 1966 tbr Hardanger Sunnhordlåndske Dampskipsselskap-
Ettcr å ha bladd li1t kom jeg til side ll, Midlho.dland ter M/S "EIDFJORD mcd
fotnotc. Merk Båten går til stoppestadanc i den rekkefylja som klokkesletta syncr
08 plutselig dukke( det opp minner om den tiden da sommeren var lan8 og åre1s

høydepu*t var å rcisc ned bå( på landet i sornmerferien- Fra ljuni 1966 og til
3l.Mai 1968 satt HSD 'Midthordland' inn i Kvimheradsruten og "Eidllord'kom
isleden. Åsaken til defte vår at HSD stafler fergerute fra Hjellcståd ril Aust€voll.
Derrned ble "Halsnøy' som tok 8 biler og 250 påssasjcrer nyrter fra
Kvi nheradsruten til Austcloll. "Midthordland" som tok 270 pissasierer erstattet
"Halsnøy", 'Eidtord" hlc flytEl t'ra Sunnhordland lokalruter til Midfiordlandruten
og reservebåten "Bjoi crslÅlrer Eidfjord'. fuet etter blc "Bjoa" solgr og MA
"Onarøy" ble innleid isrcden. I Juni 1968 ble Austevollrutcn IlytLet til Halhjem. det
ble san inn 30-bilers ferge og båteDe knnne komme tilbake i "sinc" ruter

MA' Eidtord var 162 bn. 32.8 m leng os 6,3 m bred. Bygget i I 935. så ut som
el danrpskip med høy skorstein 08 hsddc en 4-sylindæt Wichmann ftioljcmolor og
holdt cn fan på ca. 10 mil. Den varcn større ulgave av M/s"Granvin" og haddc plass

til 20tt passasjere. Fdrste Sang jcg rcisle med båten var tidlig på 601all€t. den gikk
som avløser fbr "Midthordland" når dcnne var på verksted. Dette må ha vefl på den
lidcn dcn båten gikk i turistrute for jcg husker der var spert opp sdseil mellom
livbildrvitene. Juni 1966 var før"te gangjc8 tok "Eidfjord" fra Bergen. Bål€n som til
å b(gynne med var en skuffelse er scncrc blitt et floft bamdomsminnc (HSD hadde
j() rru lekk "Midthordland" og det vårjo "VÅR" bå0. Torsdas var den bcsre dagen
å reisc. Da hadde båten flest sroppesledcr. Tenk deg å belyme med en tur på Torget

i strålende solskinn og 20grader+ forå handlc inn reker og frukt til niste pl båtluren.

rusle urcver langs standkaien passere 'Lygra , 'ScnnsLrand". "Melanddr)tl og de

andre båtene som skulle lil NordhordlaDd og fonsclte ut C. Sundtsgt. Til HSD kaien.
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''Eidljord" i opphalelcg utsjånad 1935 1951. Teenin-e: Bård KollNeil.

Der myldret de1 xv folk, biler og allslags last. Og der lå båtcn i dcn første hopen v/
Munkekaien, snart klar tilå sta(e sjøreisen på nesten lire limer.Id,tg er der hehstille
på kaiene. All livcl og håtene er vekke. Man var alllid utc i god tid. ninsren time før
avgmg. Allc luktene på Nordnes, nyhenL kallc lra kaffebrenneriene, lukten av
kobnillv er levende dyr. trelast, mr ing, bcnlnr. olje, fiukt, sah sjø og eksosen a!
ålle bilcnc som var å leverte last på de foNkjellige skipene som skuile dl
Sunnhordlånd, Hardanger, Stord og Auslevoll. El1e. å ha bladd i rureheftet duklel
alle båhxvnenc opp. Om torsdagen Iå de klar lil avgang: k I I 4.:15 M/s Midthordland '

i Kvinnhendrulcr, k|.14.30 N4Ts "Eidfjord" i Midrhordlandrurer, k1.14.30 M/s Surn-
hordland" i Sunnhordlmd Snøggruter. kl 16.00l,ys Bjoå i Sunnhordlandruter og
k1.15.30 M/s 'Bremncs" i Fitjarmter. Jeg hadde reist rurcn mcd 'Midtho.dlaDd
mange ga'rger mcn aldri rned Eidiord".

Klar lil rrgang
Klokkcn 14.:10 var "Eidfjord' klar til rvgång lullaster av alt fra kolonialvarer og
bensinfat til rtålhjelker trelast, ø1. brus. kuibrblanding A eller var det B, rø( kasset
gdsungcri og sekkegods. På side 59 i rureheltct st$ der å lese' NORM FOR
EKSPEDISJONSGIIBYR'. Her står derå lese hva det kostet å sette ting om bord og
i lånd- El par eksemller. Ul fat sirup k 085. svin i kassar (vaksne) prstk k 1.00,
grismglr i ktssar pr stk kr 0.20, fl)ttegods loE av frakta og fædngsbåtar k 1.50.
De1 ble ringt med skipsklokken. landgaogen tåtl oDr hord og så kom tre hese srør i
fløytcn. En lyd som kunne få alle hårene pi hodct til å reise seg mens ørene vibrene.
Jeg har aldri hørt en så hes skipsfloyre. Så lar vi i gang. Vi ble liggende bak
'Sunnhordland' en liten slund Ior den gå lull lxfl utenfbr Skolten og gikk i fiå oss.
Fjordabåtene som skulle sdrover nordoler og ut i øygarden seg ut lia Vågen på
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ll,l/S Ettre encr fo.logins i 1972. TesninS Bird Kolhveil

rellc Dg rad. Etter en srund passene vi Klarven og tiden var inne ril å uodersøkc
Eidllord grundig. Oppc langs rekker al tc,* ved styrehuser sb Iivbeltekassene. dc

\ itr Iin r \itle på. Styrehuset so,n også var bygd av teak, vår slik at man kunoe s1å på
siden r $ relt inn. Det var ingen problcm å iir innpass og en ung ny$kjenig passasjcr
fikt sviu pii ille spørsnitl om konrpass. radar og maskintelgraf. Krytein cunnvald
Hjartåker demon$ene blåscrørcr som de rople på maskinisten i. Han påsto at de
vekkct maskinisten med det når han v,r sovnet i maskinr(nnmet. En unolig
oppfinnelse. (Snalket med Hjafiåker i Juli 2004 og vi gjennopplevde ruren ).

Sildoljc oe kong(båuta
Dcr var aldri vaBskcli-q å kjenne ar man ræmet seg Knarrelil pn Sorra. der \ir der
sildolj€fabriki, i fulld ft o_q ltjkten hang inesen lenge efter plsscrin!. Dene tar lbr
Sorrubroen sin dd og vi passerte Lrgenc soln gikk rnellom Ål\ocn og Bra(holnrn-
Her tati vi også rninifergcn 'Leif I som gikk fraAlvøen til Bjoroy. dcn hadde sikken
ikkc pluss til mer enn firc biler I dag klørcr de i undersjøisk tunllcl. Cjennom
Vstlcststaumen kjenlc man godt på båtcn om det var mo1 ellcr nredstøn. Ved
p.lssering rv Hål(onshella dukket bautacn lilminne om Håkon dcn gode opp. Kongen
som fikk bnflesaret sitt på Fitjar. døde på Håkonshella og ble begravd på Seim i
Nordhordland. Nå passerle vi Crimstadfiorden og kom inn i Rauneljorden og
p sscnc Flesland flyplÅss. Fra livbåtdekk var det panmåmaursikr ril fly som lellel og
Irndcr. Fh tin edniDg til å ritt€ på livbcltckdssen å spise rekcr (E drikke brus. Så
\',rr del inn og forbi Hjellestad hvor M/t "Sundbussetr" var på vci ur til Bjelkarøy.
Lcrøy 08 SoIrå. Så en krapp sving rundr øyen Storekinna. Der dukter første stopp
opp iun var Bjelkarøy. ankomst kl 15-45. En liten kai og e1 prr sk)re nøst og er
ltrslcbilvmk. Her pleidc det bare være en ma,n på kaien, lengc trodde jeg at han
hodde aleine der De1 ble satt i land litt blandet last. så ble slå( på skipsklokken og
vi bakket ul og Ionsaue mellom holmcr og skjær og rt mol F.rnrfjordel og mot
Korsreset. Korsijorden ble passe( ftn'så å vente pii neste etopp, Sko.pen.
Feriehj€mmet ril posttunksjonærenc i B€rgen. Det å påssere skjæret Blia ved

!)



Korsneset var liu spenncnd. ,i.r I deo tiden var det mangc Jiom kuone fortellc
historieo om D/s'Fusr" ril \lidfi.rdlan,l.Ic $rr lå rer uoder oss. Dcn ble se*et av
alliene fly 8. Janu.r 19.15. \iornlom

Når du kom omtbrd i "Eid,Jord' lnr det lbrsle som møne dcg t:n sror last€tuke.
nede i lasterommet \ro ah du kunrc rcnke n\ lorlikjellig lasr og dcl lukler av all mulig.
Så var der inn gennom en dobbel realitt.rr nled en dømtokk som f(rlres som om den
var ell halv merer hoy. Inne lrr der en sror 8an8 med tred€kk em cr slykke inne ble
delt i to av el inncbygd deklshus. r tionl€n på der hang et ston kifi over tuteonrrådel
tilHSDog byggenummsplaten li:r Mjellen & Karlseo. Herplcidc passasjerene sene
lra seg bagasjen. Det va. mdnn{\apsnEsse på babord side, så kom byssen hvor du
kunne få kjøpt kafij. brus og ma1. I lolgc rureheliet side 68 kostet krffi med tlo}Ie, I

kopp (20 cl ) k0.95. Brus og Sol(' l/t nlskc krl.25. Brus og Solo l/2 fl aske k 1.50
og cl ,/2 ruodstykke med geitosr cllcr gaudaosr kr 1.30, med skinke kr 1.60. Dene
var ;nkluden serveringsp€ngar.

Os ar kokt katTe og dagens middog
Neste dør var inn til oppvaskbcnkcn. Så kool en skyvedør ut lil rrappen opp på dekft.
Denne trappen tok vekk halv€ takct over oppvaskbenker. Rcrt frcm \,ar der er dør
mcd glassfelt som tbne inn til salongcn. Dcnoe var bygd inn , 1953 så her vår lange
lysegønnc benker med bord ved hven srk)ngvindu. samtidig ble dekkshu*r frernme
gjon litt størrc og det ble monlen nye livhåtdalircr
På «) tallcl ble nyrchuset gion brederc i forbindels€ med insrållering av radåI På

styrbord sidc var der biller*ootor, her hle billctlcn skreler ui for hånd mcd blåpapir
imelhm til en pris av k 6.10 for bom og kroncr 11.55 for vaksne. vcntcn,msavgili
mcdreknå. NesG dør var postkontorcr og så re dører etrer hvcrnndre med reksr :

LADIES, TOILET og CENTLEMAN. Hadde du ikke fulgt mcd i cogelskrimene su

vl]r det ikle bare å gå på do om bord dcr Til slulr var der et åpcnl rom hvor alle de
sammenlcggbare dekkstolene var slablcl. Midtskips var dcr nedgang ri1

maskinrcmme( på styrbord side. På undrc ridcn sto der eo olj€fyn komfyr sorn de
kokte mat og ka[Ie på. Der inne må det ha vcn min$ 50 gader +. Dcr var der en
herlig os av kokl kaffe, dagens middaB og olic. Bakenlbr var der en gug som gikk
tven ovcr og her gikk det en trapp ned til pass.lsjerlugarene. I følge en som var
mannskap på denne tiden ble ikkc lugrrene brukt DÅr båten gikt i
Midthordlandsruten.

Vi ånkom SkorpEo (post funksj(»{rcDc i Bergen sit feriehjen) klokken 16.15,
dette vår * slopp. (Dersom passusicrsr eller last)- Her src dcr ro flone
sløpejemsfigurcr med hven sitt tål fuh I! bhmsrcr i)pp på hodel. De som bodde hcr
måne være veldig tør"te for det ble \an i laDd lill marvarcr og mange paller med øl
og brus. Der var tauboc lrn kaien oS opp ril ferichjcmmcr. Så var del av gårde igjen.
Nordstrøno neste. Ankomst ki 16.30 Her \ ar der bu(ikk og myc la$ som skulle i land.
Dd vår aldri overBk med passasjerer pa disse rurene. Folk son skulle ril Fusåkunne
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XNRI OVER'1'I]RSD,{GSRUTEN
(Stoppcne i !:$a saricne ener ulcdagene)

1. Bcrgen 2. B.jcllnrøy 3. Skorpen

4. Nordslrørc 5. Askrik
6. øy.mes,ryedholmen 7. Skå.
8. Vågc 9. Godøysund 10. Lundegrend
11. Sundvord 12. LySrenes

13. Bålde6henrrRcvnestrad
14. Stredvik
15. Ensjavik.

reise med buss/ferge tur Bergen kl 16.25 via Hdhjem til Våge på Tysnes. Der
korrespondcne wf "Bjømetord" med "Eidfjord" Til:dåg og TorsdaS kl 18.20 (,9

reisen til Fusa b1e to timcr konere. De andre dagcne gii* 'Eidqord" fra Os. Etter
Nordstrøno foas t€ vi langs øyen Strøno og inn i sundet mellom Strøno og
iastlandel. Askvik vår neste stopp. Ankomsl kl: 17.00. Herble del olle lastet ombord
båter fm det som i dag heterAskvik M ilirn. Det ble ringt med skipsklokken og vi
bakkct ur igien for å tbnsene giennom Kmkaneleio, en lei som bærer navner nred

rctte- Eller 15 minnlrcr mellom smale sund og skjær duldier Vedholmen og øyemes
opp. To$dagen gil& bålen til begle buLikkene på Sgre øyaDe. Først ØyerDes
Hmdelsforening, deretl€r seg båren frcm til neste kai hvor Vcdholnen t-åndhandel
lL Der var mye bygodr som skulle i lJnd her Vi baktet ut frd Vedholmcn og nå var
klokken blitt 17.25 og 50 minulter igjcn til neste dopp SkÅr på Rekstercn, målet lor
reisen. I deklshuscr liemme var 'sturalugåren" på babord side. Her sto dyrcne som

skulle på siste reis til slaktehus{jt, elierv på vei dl en ny eier. De ble heist om bord
og på lånd nled en scildok med fire stroppcr i sonl ble plNsert undcr buken. Del ble
en dcl sprelling når de hang i bommen. På styrbord side var der nedgug til
mannskapslugarenc og en liten salong med skinnbenkq som kunne lagcs om lil
køye. Der var også porselenrvask med innlagt vdn iflnfelt i er benk. Denne

salongcn var det ikkc alle som visre om så her kunne unge smu81øykerc få seg en

blås i fred.

Spytting forbudl
I alle salongene hang det oppslag om at det vår ulovlig å ligge med skotøy på benker

og sp)4ting var forbudt.
Trussclen om å bli sati i land på første slopp gjo.dc ar sp],ttklysene ble holdt j

munnen. Oppslaget kunne sikkert gion nytt€ for seg i f€rgesålongene i dag også.



Oppe på livhfudeklct h* llo^lcincn vat deren lignende salong son også kunne
låges om lil lirefiann.lu!.rr \ed l] lstie opp rvggen på benkene. Mcllom skorsteircr
og styrehuscl lar kaFcrn\lus3ren 'Eid[ord" hadde næ som het or*astbar motor
d.v.s. at mobren iklc hadde lndbrr propell og måUe isteden sloppcs og sknes
bntlengs når de slulle hakte.

Etter å ha gån melk)m smio)ene !cd Vemdy som ligger på innsiden av Rckscrcn
var det htlre å gjore scg klar. klokken nrnuet seg 17-45 og reiscn vaf snan slulr. Vi
seg forbi nord'spisscn ar Vemoy og der dukl€t Skår opp, Del1 ble dradd i fløyten.
deretrer rasling ikjcrtingen til nuskinrelegrafen og det plinget i styrchus og
måskjomm. Del var alhid sp€ming om moiorcn stanct i det retlc øyeblikk slik at
man uaff kaien. Je8 minnes etr gar8 de hådde tre forsøI. Når motorcn staner igjen
kom der ofu cn stor røykring opp av skorsteinen og tå ristet helc båten for den
begynte å bakkc. På vaIme sommerdager luket det alltid av skipsmaling 08 tredekk-
en lukl som alhid vil minne meg om somrncr. Vi seg sdklc irn mol kaien, hivelinen
hlc kastel i land, wiren dradd opp på kaicn og lagt mndt pålerten. Vi var fremme.
Luken åv sjø, gummifendre og vått sagcrusk fra sagb.uket på Skår slo imot når vi la
inndl. Det knaket 08 knirket i fendervcrke! det og så ble landgangen san i lund.

Butikk på kaicn
På kaien var d€r bulikk 08 handelsmannen Irgen Sellevåg rok imot hålen- Han fikk
varenc til butikk€n med båten- Dcr var alltid no€n som vcnler på et ell.y anner {ia
'bydn' folt eller vuer Vinsien ble stnrt€r og etter en lircn sruod var kaien full av
varer og båren kltr ril .vgang. Dct var alhid cn helt eSen srcmninS i rcist på dennc
mål€n, lbr så å forlsette siste dclen av reisen i robåt. Og dcr rodde vi \'cui mens dcr
ble ringl med skipsuoktren og "Eidtjord bakket ut og lonsatte tilVåge kl l8.20og
Godøysund kl 18.30 fbr så å passere øycn lil Kong Olav Solstrålcøen og lidcre ril
Lundcgreod på Tysnes kl 18-50. De neslc stoppestedenc B i f'usa komunc (,-{ \ar
Sundvor kl 19.25. Nordrveitgrend kl 20.10. Balde6beim kl 20.35 og hcr bauier bare
båten ul tra kaien og gikk saktc retl over til Revn€suand med lnkomsr kl 20.{5.
By8denc tar deh !v cn elv. Så vår der over dl Srandvik kl 2l.UJ Sisrc sropp var
Ens.jr! il nled ankornsl kl 21.25 og her lå båtcn lil neste drg.

l:rcdag 3 I . Mai I 96tt gitk " Eidllord " sist€ tur i Midthordlandsruten. I følge boken
'Fjordabåten' av Dag Bakke J. ovenok 'Eidljord" etrer 'Skjær8ård' i Ausrevoll
l-okalrute og gikk der ril vårEn I 973. I Desembcr saome ir ble båren so,gt til Tanan
Arow Marine i London. D€n fikk da navnet ,Tartan Arrow n", ble så solgt ril carry
Lake Shipping. LinrmÅsol Kypror i 19E0. Bidljord" har i sciær rid bliu eterlyst i
Bergens Tidene o r D(rn har sclt den i Middelhavet mcn sl lanSt cr der inge,
meldingcr l.Juni 1968 kom 'Midthordland" tilbåke og tbnslte ril rulen blc nedlagr
12 juli I 970. Rutene i Fusa ble olcnall a! buss. Fm I . Juni olcnok M/s "ollarøy' i
Sunnhordland Lolialrutc .rfllopene a! Skorpen. Nordstrooo og Askvik. M^ "Etne' i
Sunnhordlandruter oyen,k d øIcmrs. Skår og Godøysund med rute også ril

.15



D/S Fus! lod Skår Kai 1929

Iolo: ukient. Eeen \dnling.

Kolbeinshavn iAustevoll. Demrcd vår vi mange som trodde at båttur på gamlemåten

rar fra Bergen var borte for allLid.

Hilsen Ame Tvedt.
Stølsvcgcn 13 5680 TYSNES
TIt: 958 ll 857 / 53 43 1576

I l97l hlc I!I./s Ern§" lorlenget og ble for stor 1il å gå Kolbeinsvik og fra vårcn

\ammc nr blc !]le de gamle stoppestedene overtått av N4/s "Etlre'. DernEd kunne

nrxn nå reise ir.t Bergen igjen om lirdags etterdddagen samne ruten som i grnle"
dager med den sistc båtcn som minneL om fiordabåt. Nå tok turen 2 l/2 time. Helt til
1983 kunne man !a denne Lurcn ir.t Bcrgen til Reksteren på en rute med over 30
stoppesteder i SuDrlordland (fire av d;ssc vxr på Reksleren. Skår, BruDtveit.
Åsvågen og Gjøvåg). En flott start på helgcn. 'Etnc" h.tdde plass til 100 passasjerer

og en lilen salong oppe med sittegmpper med pliss t;l 16 hvis de kiente hverandre

veldig godt.(Kommentar fra en av mann$kapet). Vi var cn del tasle passasjerer som

ndrdisse tuedagsture.e, der satl du pit dckk og lølte deg som turislpå l. Klasse mens

du reiste av gårde mellon holmcrog skjltr til en god helg på hytten. Fikk også reise

med et par turer rned

N,rs Ullensvary" siste gdngene den gikk i tu1ciåfl i 79180 i samme rute når "Etne
måne hjelpe til som ferge, dette var rene passasjeskip.t ; lorhold lil 'Ehe" med stor
salong oppe med utsyn i a1le ret nger.

Detie var et lire sommerninne fra en rei$emåte som forsvxDt på 80 trllel og al&i
komflrer tilbake, i en tid der det tok lengrc tid it reise på "la,dct" en del kr å reise ti1

Kanarigyene i dag. I en tid der små nyskjeriee passasjercr kunne 1å komme i både

maskiDron og styrehus som &iorde turcne til en opplevclsc. N4/s "ELne' sin rute ble

nedlagt i 1983 og bå1en solgt. seiler i dag i karibien undcrn.tvncl "Bequia Ekspress"

du finner ruten og bilde av x 'Etne" på inremett. Bcquiå NeL Ferry Services and

Schedule.
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Modell av Slagskipet "Tirpitz"
Fra cn av våIe lesere på Skames har Dampskibsposteo fåll et hyggeli8 brcv mcd
mange bilder, som fortell€r om et hch spq\icllt modellprosjek.

Vanligvis bygges skipsmodellcr til rninste delalj s€u f.a utsiden. For Old
Fossmellcm skal også hel€ d,et indre byggcs så delål.ien det lar sg &,ørc. Det hele

avhengig av hvilken dokumenøsjon han klarer å få tak i.

Hei!
Jeg scnder redaksjonen noen bilder og ord om modellprosjekiel til min venn Odd
Fossmellem på Skamcs i SøFOdal€n. Odd har forøvrig sitt daglig vnke hos NSB i
Oski. men trives mcd å bygge modcllbåter på hitiden. Håns sis& prosjekt er en

nulell av det tyske slagskipet "TiQnz" tra atrdrc verdenskig, i skalu l:100.
fvlodellen blir Lit over 2.5 meter lang. Materiålvalget er finer i skog og ovcrbygg.

Odd hår valgiå konstrucre modcllen sin så lil orginalen som overhode mulig. Dct
\ il si at alle rom og skott innvendig i skipet slal være med. Ikle nok med del, de skal
innredes oE!å. Ja tenk dere alle de dctaljene som skal lages og setes på plass. Noc
åv {.let€ er allerede laget ferdig. som lcs€me kan se av vedlagtc bilder.

Deue er et prosjekr $m Odd rcgner med å bruke eo dcl tid på. Te åll "research'
som må til. m€n det er jo en del åv hobbyen. Det er veldig lærerikl og i €rEssånl å

bygge dirckle fm orginah€gninger TcgninSer som kån opFirives er som regel
ul€nbords gen€ralanangement. men informlsjon om del indre i skip€t cr det
vanskelis å få tak i.

Slugskipcr "Tit?itz'
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Et \ton modellarbeid er i gtug
med dlle blglesPrntene nrortert
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He. vil ies r\3 ri::. rr Odd ra mes

ftiheten å sporE :--.< ,. Dampskibs
posten om noetr Ir .::1. !. r.t'k.L bildcr
elter tegnirgsnar.or-1.r. \'m \ild inn
vendige detrljer Ira Trrrlu KinrLje noen

ilke har deue. men rnn.hs tunnrkap om

hvordan det skal hå \elt ur Jer inne. Jeg ve!

at Odd lille selte !t(\r pfl' pa ilil inior-
masjon. Lhdenesnende !)nres det er
interessant å folge et slik prosjek på næn

hold. samtidig å ha en kollega å dele
eri.ringer med. Odd startet på rnodellen i

2002 og dokumenterer alt han &iør i form av
lekst os bildei. Jeg håper dedor vi skål

komme tilbake med mer infonnasjon etter
hvert som arbeidet gar fremover.
De som har informasjon å gi til Odd, ta
kontakt på: Tlt.: 62 96 19 26.

Manse hilsen fra. Trond Melby. Skameit.

I

I

I

Ronnaskinanleggcne med dnlahlin8er timr til molor



NYE BØKER ved Thor Hansen

Mange av oss båliolk fikk harde pakler i form av bøker 1il jut. Jul.n cr lor nrxngc
ikke helt den sammc uten bokgaver.

Og del er vcl ingenting som er hyggligere eru1 gode leseopple\c1\.r i Sodstolen.
når det hviner snøkrystaller rundt hushjønene.

Deme gang vil vi prcscntere et utvalg av noen av vinlerens bøker som påsscr lor
bårentusiaster og lblk som er opptatt av vår nære historie.

Bok om scilende skiønnheter, Amerikabåtene
Ed\ardeo forllg ha. sendt oss en valker bok om vtkrc *ip. De store bok?n om
\rk.tikubtte e asjoneas naritim? stokhet.

Fo. nrange nordnrenn banker hjerlel tbdsatL lor de nasjonale symbolene. de åtte
.k'pene som er omlrh i boka.

Jeg trenser ikte iktc i gå lenger enn til mtu egen bror som seilre en periode på
"Sagatlord på sluue. av 60 tallet. Det var den lidcn da en skoletrøtt ungdom kunne
gå på hyrekontoret i fåjobb på dagen,,ljenc cgne penger og få oppfyih lengsier og
drønrmer om fremmede havncr. Jeg husker han fikk far til å undc cgnc
nrønstringspapirene i tuIl fxrt os så bar det rett til New York.

Han minnes tiden om bord, fbrsl i mannskapsbyssa og siden i vaskeriet som cn
lin tid. Han har fotsau "Sagafjord' godi

FofattercD av boka har selv seilt i
DNA, så han kjeDner godt til livet om

Har forteller oss om disse vakre
skipene og om de som dro til sj(;,ss i
perioden fra " IGistianiatj ord ' i l9l3 ril
'Vistafjord" i 1983. Vi kan lese om dcnne
storhetstiden i norsk passasje ralikk,
både nar det gjelder tåftis og rik av
rcisende. Fra fine truer på 1- klass.
orngitt av de edlesle tresofier og sofae.
kledd i skinn av beste l\alitet- til
emigrantklåssen mcil improviserte
køyplasser og egne spt ucb*ker.

Mannskaper f.r rtor ommle i boka og
det er inlcressant.r l.\. om livet til
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fofrosne malroser. sveuc i\*rcrcrc. kølalcmpere eller alle de andre som gjorde s;11

til. at de reisende fikli en lr,!-qg og behlgeli8 ovcrian.
Skip var lenge den ene:re reisemåren nrellom "gamlelåndet" og den nye verder
En reise med Amerikabåten !.rr gjeme cn sror opplevelse. en test med

underholdning. dans. god mal og lale dagcr
Detr virkelige sbre b€gilenheren \arjulcbåtcns avgarg og ankomsl
Da var dct serpentinerE. glede. foncnrning og stappfu[e bryg8er.
I 70 ir seilte Amerikabåtene ur cr nor$ eierskap. Etter hvcfl sljal flyerc

passNjcrenc og Amerikalinjen måtlc satse på cruiselurer Den Sang sÅ $tolte norske
maritimc gullalder og dens fall på 70-80 trlleL Iår vi skildret.- En epokc vår slutt og
den norsk€ sjømann var ikte lenger noen &jennombarkel fblk€tbrd.

En stor takk til forfaltcrcn YngYar Holm. som gir oss ct interessanl innblikk i
Amerikabåtenes liv og historie - en vikrig del av vår ktrlturarv.

Jeg syntes k)ka er cn fdltr€trer

Yngvar Holm
Den store boken om Amc.ikåbåtene
Edvarddn fbrlag.

Bok om Mnrmanskkonvoiene
"Bænlshavel er en Smvplass for fl€rc tusen sjøfolk fra mange nasjoner, som d€ltok
i kåmpene om konvoiene til og fra Sovjetuniodetr under den .nncn verd€nskig."
Slik stffter forfalteren Hamld Hcnriksen sitt tbrord i boka

Murnaiskkonvoi.ne- mennesker i

lnnsatsen på bcggc sider vxr eno n.
De tbrferdeligc lidclscne som sjøtblkeDe
måte EjennornSå både fysisk og psykisk.
hår knapt sirt sidestykke i kigshisloricn.

Hirlers slore mål var å knu$
Sovjelunioneo ved et raskt fehlog. I
stanen på offensiven rykket tyskeme
hurtig ham, men takket være dc allienes
hjclp med sto(€ mengder kigsnrarcricll og
tursyning€r. sroppet angrepel opp og
påførte Hitler nederlaget $m forkofler
krigen i Europå.

Men del kostel. - For sjofolkene i
denne iskalde fxrt.:n vår der Ene
dødsreisen.

Eo konstanl trussel 1ra ryske fly.

tlllURIllIItll$I(
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D-dågen og norsk innsats
I Danpskibsposrcn nr. 7l skrev je-q en allikkel, om en æise jeg hadde med NflS
"Nordstjemcn" til Caen. for å bli med på markeringen 60 år euer D-dagen 6. juni
1944. På denne lurcn traffjeg fofatreren Max Hernansen. som fbrtalte han arbeidet
med en bok om D dlgen og spesiell vekt på norsk innsats.

Nå er den kommel og det første som jeg merker meg. med boka er en fin lay-out
og de mange flotle og tiltalende illustrasjonene fta kigen og nåtiden.

Boki er fengslende skevet oS b€rer prcg av fbrlafterens inleresse og
enga§jement om et enne som opplar mange. Her kan også Lnge mennesher lcsc om
hva deres bestetårgenerasjon var istånd til å holde u1 og til å pre(ere med livet som
irnsats i den mest brutale kig i vår historie.

Hvis det noen gang har v3en et hehete påjord, så var der 6. juni 194-,1. - Da
begynte det, verdens mest gigantiske mititæroperasjon som tense hadde vært mde.
planlegging.

Det var lite med nordmenn i kampene på land. De gorde sin innsåls om bord i
skipene. handelsflåten os marinen og de bar noen åv de tyngste btrdene.

Den innsatsen som b1e gjort hadde slor berydning ior utfaller r! D-dågen.
I måneder i fbrveien hadde norske skip van mcd på å bringc lram {lt sonl

tengtes lbr å gjennomløre invasjonen hovedsakelig fra USA til Srorhnrrnia.
Boka er inndell i 5 hovedkapitler Et kapittel som beskriler scl\ e in\!\ronen.
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ubå1cr og overflalefartøyer. ble defte otte et rent helvete. Når er skip ble sentet,
hadde de som overlevde liten s.lanse iil å overleve i deL kalde ha\,er-

Norge ble sterkt involven. Ikke barc mcd å delta med skip i kon\oi.n.. men ogsir

ved at den tyske lcigsmarine overløae slore ovcrflxlcskip. bygde m.rnnebrse. og
flyplassel på kysren vår

Boka eren slerk bok av høy klasse som gir e1lclskrcvet bidrag om hvilkeL dranrx
som utspilte seg langt der oppe i nord.

Man blir også imponet av et gigantsk kldearbeid som iigger bal( denne boka.
Verdifulle inntlkt av det hele får man ved å lese interviuene med øyenvitner lia

begge sider faktaopplysninger som teks. den tyskc ubåtfiålc, Libcnyskipcne, dc
forskjellige Uytypene og mye mer Dc mnnge sodhvittbildene har også mye å
forrelle.

Den 2. lerdenskrig er dcr slørste dramaet i menneskets historie, , den kigen hvor
tlere nremesker ble drepL. såret cller hjemløse enn i noen tidligere kig.

Der grusomste man kunne dchr i som sjømann var kanskje Murmanskkonvoiene.
\ llr lorberet på brrske timer i lag med denne boka.

Hir]ld Henrik\en.
\lurmanskkonyoiene - mennesker i et årktisk krigsdrama
Onon iirrlag



Det neste beski\er den norskc
innsatsen. Så kommcr .t kapittcl om de
som vd nrcd og ncuopp derl. kapiftelet
syntcs jcg var spesiellt inlcr.ssrnr.
Historien om enkeltmenneskcne\ s[j.bner
midl oppe i det hele. Videre kommcr en

del om 2. verdenskrig, Ior ikke ir losrivc
selve D-dagen 1ra resten åv krigen.

Til s]trtl er de1 et kapitLel om ah dcl
andrc fra Nomundie. kngskirkegårdene.
museene, ajt det §onr står iSjen av
Adanterhavsvollen mm.

Norsk skipsfad siket Norge ære og
makt i kigsårene os sjøfolkene kom ofte
opp i et rcnt helvete. Det var disse som
ofte sto fremst da en krig skulle vinnes.
nren §om sjelden har stått fren§t når
meddjene ble delt ut.

Forfatteren nevrcr i boka at det norske tlagget vaier flere steder i Nomandie.
ofte sammen med 5 andre, Union Jack, Slars and sHps, Tnkoloren, det C.tnadiske

og der Polske ltaggel. Hvorfor cr dc1 slik? Er de1 tilleldig?
Irs bokxl Delte er en vcrdifull bok og cn bok til ettertanke. Enda et verdifullt

bidrag om vår historie.

D-dagen 1944 og norsk innsåts
Eget fo.låg

Ei jakt, to na}]r, mange liv, -
"Dyrafjeld" - "Anna Kristina"
Norske veleranskip ut&jør viktige kapitler i vår kulturelle aI1,.

Et av vårc aller vakreste flytende kultuminner er jakta "Anna h'ristina' . som har
en lang og spennende historie i flerc fiser

Nylig er det utgitt en solid, fargerik og \akker bok om praktskuta.
Det er interessant å lese om skutas levDetsløp, lia hun ble bygget i 1889 ved

Stangvik på Nordmøre og døpt "Dyrateld". til nylig hur startet en ny æra i sitt iange
livsløp. Nå er skuta nyrestaurerl fra den ærverdige familiebeddftcn Hansen &
Amuen båtbvggeri på Stathelle. Hun er Oslos kommn.es se;lende stolthet, som
skoleskip lbr Skollerud skole og er påny klar ibr tokter med vanskeligstillt ungdon
langs norskekyslen og i Skagerak.

Det må11e bli cn bok om skurå som har opplevd så mye opp gjennom arene.

D-dogen 1944
og norsk innsots
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Fiiske seilaser langs \xJ kr\r. en

også i temc lrJlann. D.r ha. v.en
oppLurer og nedturcr. krelende
bev.tringsinnsats i nred og nnnbd.

MilL iørs1 nrøtc mcd "Anna
Krislirå" vår' i 1985. Da w hun
'stjerne i li1nen Hud til Vibckc
Løkkeberg. Seh vir .jcg onr bord på
lullriggeren "Sørlåndct . mcn jcg
husker jcg ble xvært betat av den
grønnmalte§kjønnheten. JeSsyntes
dct var eD av de flotteste skuiene jeg

Mange år senere skulle jeg 1å møte
henne igjen. namrest som ei "ribba høne"på bcddingen hos Hansen & Armzen.

S[x]sje. ratcskader og tidens tann hadde sålr sinc spor og skura måtre &iennomgå
.n te§delis reno\cnng i lamarbeid med RiLsanlikvarcn trndcr gjennopphyggingen.
Der \'år et n\ dc mcrt omfauende jobbene båtbyggenel har hatt. Ca. 12 nillioner
kostet de1 helc. Mcn sd hdr også de1 unike Iafløyet blitt vi*elig flon. Hun har fån
tilbake litt gan e navn Dyrafield" og kan seile som et flytende nasjonalt
liultunninne til glede oS nytle for lolk i nye 100 år.

Boka er også blitt virkelig flolt, fargerik og pmkttuIt iilustrert. -Er siykke solid
arbeid fra fodatternes hånd.

\orske f1r
En bok om våre "livreddere".
Norskc fyr - fl reise långs kysten.
Norge fikk sitt løste iyri 1655 pit Lindesnes. En stadig økende tafikk a! skip langs
kysten f'øfie til mange ullkkcrog lorlis. I,ra 1840 tok en gigantisk iyrbygging ril. som
vane fram til 1932.

Vtue fyr ble "li\redderc , som visle veien fbr de sjøfarende- Mang en mvigrlor
pustet nok leftet ur ved å sc kjcnlc blink ien nløk og stonnlull uvælsnån.

I denncrikt illustrete boka blil 30 fyntasioner presentert med ord. bilder og kalt.
Vi får ta del i livet til de som betjente fyrene mcd ensomhet. slitsomme hverdager
forlis. krigstid og fiam lil den modcrnc teknisk utviklingen. I dag har
satelittnavigering og modeme elektronikk ovetatt for mange av de berjente ilrene.

En rekle av de avfblka iyrstasionenc cr Då tilrettelagt tbr omvisrxng. sen enng og

'Iinil Gr0de. AndeN Slemhe n fl
D[åtietd - "Annå Kristina".
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overnatting. Slik som det er med så ntlc
annet vem€verdig.- det er \ikrig al
tyrstasjonene sikres g,ennom brut.

Boka skal ha pluss for k.lrl som gir
boka støne informasjonslerdi. Rikrignok
et mious å se at Grimsad er pla\scn i

f{agerø-skjærgården, ten led Jomfruland
fyr

I boka er det også gode beskilelser
om hvordan nån kommer lil de ulilie
reisemålene og konkrete tips til bo- oB

spiscstcdcnc. Nyttige tips for romantiske
og rcisclysLnc Iesere.

Ove Ame Olderkjær
Norskc fyr
Det norske san as.

TIORSKE TYR

Slepebåtaksjonen i østfold 19,15
Krigvlokumcntaren Op?rasjon Polat Bear 6 Ea, omhåndler en åv krigens drisrigsle
motstandsaksjoner på nol§k jord. Den såkalle S/.p?bdrd[g n", lanr sted i østfold

EI{I .r:m åMEN JouTESE{

Pclter Ringcn Johånnessen

I samarbcid rned t-ar' Aker
Operåsjon Pol$r B€år 6 Eåst
Orion foda8.

Sl.p.bå.akrionen i ø.rfold tsaS

il
lintcrcn og våren 1945. Aksjomn slulle
lorhindrc tysk ødeleggelse av norske
havncånlcgg i krigers slutdas€.

Denne spcnncndc histrien er hinil lite
kjent, men nå kan !i lcsc om fenrik

Stccnsland. soD sammen Ined ca. 50
mikng folk. greide i løpet av en n0tt å

kapre og bodføre Il taubåter rell lbrfi
nesen til lyske soldater

Dette er en spennede og virkelig
historie om unge metrnesker. som satte

kjepper i hjulet for den tyskt
okkupasjonsmallen med livel silt som

M
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Returadresse:
Poslboks 1287 Vika,
N.01ll Oslo
T$-t 22 41 70 41

Delcravvår maritimc kultumrv saml€t i Drammen. D/S "Styrbjørn",
D/S "BørøJsund" og fullriss€rrn "Cristian Rådich".
Foto: Magne Nilsen
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