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Mdnuskdpter. bilder etc- til Dampskibsposten sendes redaktøren. helst på e-mail,
men d;sketier. maskin eller h:Lndskrevene innlegg mottas også med tal&-
Rcdaktørcn forbcholdcr scg rcucn til å endrc innkonnnet materiell.
Inntegg slår tor skibentens regning og er ikkc nødvendigvis veteranldubbenes syn.



Redaktøren har ordet
I den senere tiden har redaksjoren fått flere hyggelige
tilbakemeldinger på at DampskibsposteD har blitt et bedre
blad. med variert stoff. flere sider og fargebilder Der er
allrid hyggelig med ljtt ros, det er jo inspierende tirr oss

som har bladet som vtu ' dugnadsinnsats" .

I dette numrneret er mye av spalteplassen viet D/S

"Slyrbjøn" oS D/S "Stord'1 og noen av entusiastene rundt

Dissc kJ båtenc vu ; utgångspunktet sjaDscløse, men
taklel !.ere ulrolig innsåLs, 1æ1 og viljc fra mange hold, blir nå disse Lo klenodiene
iødr på ny og får er ny11 li!. De rofasle gjengene rundt disse bålene, de fofliener
virkelis all honnørl

Men for aII del, rundl om i r,ån långslrl]nte ltu e. det entusiasler som gjøre en
iomidabel innsals og bruker mye av sin tid til å ta vare på "sitl' prosjekt.

Noen mener kxnskje de1 er tor \,xricfl sLo[ i Dxmpskibspostcn, men de1 krn ve]
vere greit å få med seg hva sur rprer seg i andre rniljiter'?

Det kanjo også være greit lbr en redattør å ha noe tidløst maritimt stoff på lur.
Det går raskt mot sommer og rundt hele kysten er det lagt opp til tettpakl(et med

arrangementer som onfhtter hele det marilime mångfbld. Dette gleder mange og
også stor ros alle som drar i gang stevner og lesnvaler Dette landet er heldig som
fonsau har så maDge ildsjelerl

Jeg gleder meg ti1 å se "Styrbjørn". Stord 1" og alle de andre fatøyene i Bergen
under Nordsteam 2005. Defte blir kjempebral Lykte til!

Vi i redaksjonen vil få ønske alle vare lesere en stålende sommerl

Thol Hrn\cn
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'Stlrbjørn"s maskin er startet| 22. lebruar åpnet maskinsjefOle Melmd pådrnget. og
etter litt knaking og protester gjentanl den gamle compounden sine gamle krefter
1or løste gang siden bålen gikk i opplåg for før'ti år siden.

Alle.ede 8. juDi forliter 'Styrbjørn Oslo. for å gå til Gøreborg - byen hvor hun
blc hygget i 1910, og modernisert i 1950. Det blir lørste gangen hun cr dcr siden
ombyggingen. Og så fbtsetter et tett proliram utover sommercn. mcd bcsøk i flcrc
byerog dekagelse ifle,e affangementer Størst blir Forbundel KYSTENS landsslcvne
i Kalvåe 28. til 31. juli. og Nodsteam 2005 i Bergen 3. til 7. august.

Men før den tid. §ttu ennå en del igjen. Innredningen i (yrehuse! er de, største
dclcn av dct som &ienstår, men arbeidet er i god gång. Ankerkjeltinger er kommel
ombord, og siyrckjcttingene begynner å komne på plass. Snart blir det Føverur på
Dranrmensfjorden. og landets eneste fullblods dåmpslepebåt blir igjen operaLi!.

Ved siden av dette, er klubben også ilull gang med å lage nyt!
inlbnnasjonsmrtncll og en utstilling som skal bmkes nå i sommer

På Bø.øysund" er luga.ene som ble revet i forbindelse med reparasjon av
meltomdektet i ferd mcd å komme pl plass igien. Mange hal møtt opp på dugnad i

vår, og !ior1 en §or innsats mcd å vaske og pusse. Ennå gjenstår mye utendørs
arbeid, men vi har i lppel xv dc sistc par årene klatl å få en kjerne ar dyktige
håndverkere i dugnadsgjengen, som gjør cn kjempcflou jobh. Gmndige liste. over
hva som skal gjøres, oS hvordån, er l.tget. så vi oppfordrer alle sonr har lyst til å bli
med og Cijøre båten klar for c. ny scsong.

Sxken rncd blindlokkene vi fikk pålegg om å sefte blindlokh på alle lysvenriler
på fioveddekket og værdekket i fjor sornmer - er foreløbig ulsatt i påvenle av el nytt
regelverk forverneverdige fatøyer Diskusjonenom døren i nedg.tngskappen rklerut
loltsctlcr, mcn !i håfer på å få et godt utfåll i denne saken. Forholdet vårt til
Sjøfartsdirekloratct cr godr, og det rbeides på flere plan med et nytt regelverk.

Allerede lenge forsesongltart er llørøysund" bestilt til nange kveld sturer i in&e
Oslotjord. Også i sonnner armngerer vi flere åpne turer i sånarbeid med Nolsk
Sjøfa.tsnaBcum. og naturligli! de interne medlemsturene. Som "Styrbiøm". skal
også "Børøysund deha på KYSTENS laDdsstevne i Kalvåg, og på Nordsteam i
Bergen. Ogmotsluten a\ \onnneren sk.tl bcgge deltapåOslo Kystkulturstevne. som
,rrxngcrcs fbr tørsle gang I .1r. r\ Osh Maritime Kulturr'ernsenter.

I mars haddc klubbcn.r \clhkke!. om em sværl kaldt, medlemsmøte på

SpoNcismuseet i Oslo.

5

Nytt fra Norsk Veteranskibsklub
J6gen A. Bargor



En sak som opptar oss i fartøyvemet tbr tiden, er fredning av verneverdige
fårtøyer Omtrent samtidig med åt Dampskibsposten går i trykken. årrangerer Norsk
Forening for F:døyvem et nytt rcgionsmøte for medlcnmene sine på øsLlandel, hvor
lemael er nettopp fredning. Represenlånter fra RiksanLif,våren og Norsk
sjøfansmuseum vil være til slede.

En fiedning rv e1 veteranskip gir nalurligvis cn viss (åtus. men før denne
statusen blir gi1t, vil vi \,i1e akl(urrl hv, den innebærer De1 er mye i dette i tillegg til
dei prestisjemessige. Vil ibr eksempel Stacn ha et slffre økonomisk ansvar for de
trcdede fartøyene? Og hva slags modilikasjoner vil man h anledning 1il å gjøre på

eL iredet farløy?
Det er undeforslåfi i fatøyvemet at vi ønskr , bcvare båtene våre etter

antikvanske retningslinjer', og at vi dermed vil ha dem så originale som mulig. Men
likevcl, cn gmndig kikk ombord i e1 hvilket som hclsl velerrnskip vil avsløre
moderne elektriske installasjoner, radsr og annct broutstyr, modeme redniDgsflåter
og annet redringsmateriell. Hva vil en frcdning i.nebære for forandring og
montering av slikt utstyr? Og detle er båre bagåtellcnei hva om Sjøfartsdlektoråtet
krever modifikasjon av dører eller lysventiler? Om tårtøyet de1 gjelde. er fredeL, vil
det bety at tbrandringer overhodet ikke kan gjøres, med de. lølge at bå1en kån bli
lagt i permanent opplag?

Man må ikke forstå dette dithen at vi er motstadere av fredning. men vi må vite
hvå det innebærcr før vi kan akseptere noe.

Norsk Veteranskibsuub har gjennom sine nå mer enn lørti år, eid fem støne
fanøyc. Men dette blir den første sesongen den kommer til å ha mer enn ett i ddlt
samtidig. Viønsker alle so,n har lyst til å ta i et tak hjertelig velkommen til en svæ.
levende og aktiv Norsk Veteranskibsklubl Møt opp på kajen. eller ta kontakt på
annen må1e. Vi lrenger llle de krefter som v;l stille opp! Vi minner igien om
telefonnumrene til vtu mannskapsansvarlige Anne Alm Thorstensen: 66 9l 25 84 og
90 50 17 14. På disse numene kan man også mø1e Dag Thorsrensen. som leder det
praktiske arbeidet på "Børøysund". Intbmasjon om lurer og hvordan man kon.aller
khbhes flsses sgså !å Bsbbens $eb-sidrir \§§\\.r\'!sk.no.
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Helr s kre lan undcr prøvekjp.ine.

Av [: k Steen

Etter årvisse og håpetulle inntegg, om ar NÅ er det ren før vi hår maskinen på

Styrbjøm i gang, kån vi nå mcddete det kjæte publikum at 22 lebruar kjøte vi

Etter 2,5 døgns ryring , slapp vi srcåm på maskineo for oppvaming k1.10.38 og
kl.14.07 begynre vi forsikig moving.

Dette skjedde ved kai i Dranrmen og vi lot telegrafen stå på ganske saLte fart i

Botset fra de "sedvånlige" småleklåsj€r, fuogerle compound maskinen både

Iorcver og akle{over og ingen varmgang eller spe§elle ulyder ble registrert.

Tatt ibetraktning al det€ er første gang siden 1965, altså40 år siden, atmaskinen
hsr vært igangsat!. er vi poshivl overråsket over at den vår så " sama$eidsvi1lig".

Før vi fikI alr i gång. yal det cn noe "smååmper' og spenr stemning blan(
aktørene, mye kan skje med 9 kp/cml damprykk. det er store krefGr ved bftdd eller
1€kkåsierl

I v&iver ettcr å ljo.e maskinen , glcmtc vi at det vår ekstrem lav vannstand, noe

1

Sakte forover - mot full fart
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Hektisk oppslart og mssse rør.og
Fotrlr Rune FolkedåI.
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Ole + Ole + Sveh = I sraure mastinisrd! Slnnc. m.n lomøydc cfter prøvetjørin8.

som resultefle i åt vi kjøne skansekledningen i kaia, under fendrene. Stor bule i ståler

og knekæ slørcr §om følgc-
Vår eminente stålkunsher Mågnc Nilscn, reparerte skadene. som maskinistene

påførte skoget. Sorry Magne.
Når dette leses bør skipe{ værc pi plåss i Oslo, bak Børøysund og det er rett 1ør

Redrings og sikkcrhcts utstyr er bestillt og delvis på plass, deler av msnnskapel
har tatt hrann og sikkerhets kurc for å lilftedstille nye kråv- Det er mye som skal på
plass og i &jenge, før vi kan si oss tlrdig, helt lbrdig blir vi aldri.

5 april hadde vie!planleggings og starus møte. lor dc *tive og Ddrc interesserte
i klubben. Her skissene !i den lidere tramdrift og dclcgenc ansvar til enkelt
pdlsonct lor oppfølging at konlirete såkei/jobber.

Tur tilGørcborg, $rog vcstland. Bergen-Kalvåg-Bergen, Moss og lilbale i Oslo

9ryt4. mye skil skje i l(,p€r !\ en 5omnler Vi håper a( del1e blir hovedrett og de§§ert,

for mange akive. som hr oppleld nred og motgang, gjcnnom en årrekke.
D€t er med lit angltfull \penning \ i nå tar oppløpet mot detr store turen !

Forån oss ligger mle ukjenr lheldiglis). nå går del bare en vei:
Iull fårt fomrrr.................



Av Oddbjøn LeNik, Drarnmens Tidene.
Folo: Runc Folkcdal.
Chånpågnen månglct, nren det godt voksne namskapel gliste fornøyd da de fbr
1ørste gang på 40 år fikk stat på den 95 år gamle dampmaskinen.

Vi h: fyrt i flere dager for å få opp damptr ykket. Tryktet må itke øke lbr fort. Det
cr veldig nn o a1 vi nå klafte å state maskinen. Dene har vi sett fram til i lang rid,
sicr Mågne Nilsen. mens han hiver en ny skutTe med kull inn i den rød-glødende
fyren.

Spente. Nilsen er lyrbøter og en a! dugnadsgjengcn om hord pii dampskipet
"Styrbjørn'. Skipet har i mange år ligget lbrtøyd på Slip n.

De siste dagene har det kor net svart røyk ut av den lange skorsteinen som legn
pn at man har fyr under danipkjeien. For il*e lerge siden inntnffdel sommå sies å

lrre en lircn histodsk begivenhet i den gan e sjøfartsbyen Dmnnnen.
Drt blc Ii! i "Styrbjøm"s kraftige dampmaskn som ikke hadde vært stinet på 40

:tr. I mer enn halvpanen rv denne liden har skuta vrert under restauredng og noen av
dugDid\åiengen har vær nled fra starten. lkke nrn at stemningen !år god dr
maskinen endelig rort på seg.

- Vi har lltrr spenlc på om dct ville dukke opp lekkasjer eller andre feil når

Det er hare en håndfull danpskip i drift hcr t laMs. Erlk Sleen vtu med på å srdte
'Srlrbjøm's dåmpmnskin. Foro: Rnne Folkedal.
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Fikk endelig dampen opp
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Ftrbører Mrgne Nihen fyrre i
flere d.ger fdr 'Slyibjdn"s
danprn.skin kume slanes.

maskinen ble starLct, men det ser bra ut. sier maskinsjef Ole Melånd som er
påpassclig mcd oljekanna. laed sine 80 år er han eldsi i dugnadsgjengen. Han er
også en av dern sotn hår hgt ned rnest arbeid på .Styrbjøm". Han har vært med i 20
år, men har ingen planer om å gi scg. Fortsau gjenstår diverse oppussings-arbeid. og
dessxten trenger båten et mannsklp når den snrn skal I,å tur.

Jubileumstur. Neste milepal tor dc1 entusi{stiske mannskapet på
D/S"Styrbjøm", blir å la skula ut på en prøvctur Når det vil skje er usiktelt.
Nødvendige tillatelser må innhentes og man må vsre sikker på at maskinerier fungrer

Men i løpet av de nærmeste ukene blir trolig dampskipel å se i lårt på ljorden lbr
egen maskin. Det begynner t'or øydg å hasæ, til sol neren skål nemlig Slybløml
pir tur langs kystcn. Bntcn er leid av selskapet Norge 2005 som styrer feiringeD a!
uDionsoppløsningcn.

Undervcis skal man b€soke flclc hyer blant annet k'ristiansånd, Stavanger
Haugesund og Beigen. der skut! skål ligge i tre fire uker før den l.olmetrer til Sogn
og Fjordane. Deretkr lender "Stvrbj!)nr" kursen tilbake til østlandet og OsIo. På
hvet sted blir det om\ilning om bord lor alle ioteresserte.

Styrbjøm er cgtnrlis .n \l.pehar som ble bygget i Gøreborg i 1910- DeL [engs
myekull for å ddle den -ii0 heiieketiers dampmaskinen. Båten har plass til å ta med
cå. 70 lonn kull . \td \ rnli: §rrritian er det nok til 250 300 timers kjøring

Mm komner lan:t tr den dden selv otn iancn barc er lyv åue krop. Men
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Flrbtter Magne Nihen komher opp pn dektel og ser det konner yk uL a! skorsteined.

nalurligvis må man ta irn kull på den lange turen langs kysten. Fyrbøter Magnc
Nilsen fofleller at man kommer til å legge opp kull-depoter i flere byer. Iryrkjelen
kever kull av høy kvalitet, såkalt lokomotivkull. De fleste av den faste
dngnadsgjengen skal bli med på turen.

50 000 dugnadstimer. Det er Norsk Veteranskibsklub solrl eier "Styrbjørn . Da
de kjøpte den av et skipsopphuggingsfirma i 1979. var skuta i heller dårlig stand.

Mye er glort av oppussing og istaMseuing. Uiike offentlige instaDser har bevilget
tilsammen tre miltioner koner til rcslaureringen. I ti11eg8 konmrer dugnadsinnsatsen
som er verdt det mangedobbelte. lngen tellet dugnadsrimer, men det er snakk om
m;nsl 50 000 trolig mer i løper av tyve år

Mcn vi driverjo mcd dctLe fordi vi synres det er nroro- Og etler son1 årene har
glilt og vi cr hliugodr kjcnL med hleraDdre, e. deD sosiale biren like titlig som selve
arbeidet, sierErik Steen mcnl hån snrlger seg rundldcn sti llcgåcnde drnpmaskinen.
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NYTT FRA D/S "STORD 1"
Av Harald SæLrc, Veteranskipllager Fn rJrb:ren

1 I0 år har D/S "Stord l ' lege \ed re.t.r!,len i B.rgen. n.crare bestenrt hos Mjellem
& Karlsen AS, som seinare van o\eneke n\ Bergenr IIek. Vcrksted AS. I desse åra
fiararbeida gåt i bølgedalai Den forde ridaenerl'Sroid l ' kom attende ril Bergen.
fekk lager utført ch god del arbeid under dott\erlinga. Skroget vall sandbtåst og
konserrert. og ei skeivheit i akerskiper rc[a opp. Eirer kvafi vart kjelen og den
nyoverhaltc maskina sett oln bord igien slik ar ein kunne gjera lerdig innvendige
skoll og dekk. og ein fekk 1eu båa - Nttt saknrghus ko opp på åkte.dckket.

Men mykje arbeid stod au. og okonomien rillet ikkje noko storarbcid om bo.d.
Det vår snleis viktig at laget no tok rik i ,rkonomien og såg på nNlighelene for brei.
økonomisk støtte. Det store løliel kom i 200i dii "Stord l" lekk 1.1 nnllion koner
liå Riksinlikvrrcn. Det van igien farl i arbcida om bord. og den nyskipa
økonomigmppa sette altinn på i skafte meir pcngar Frå nieringslivel. reiarlag, fbnd
og lcgal konr det og efter kvtul betydclcge midlar.

l-leirc nye medlenrmcr kom etter kvaf til og dellek Do ak1iv1 idei ulike
arbeidsoppgåvene, biidc når det &ield prakrisk irbeid onr bord, teknisk planlegging
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Hdrddnger F_drol\emrerr.. r. :.:r n.d i sefie opp sr)irehuset. April2005.
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Jan Hclge Johannesen oe Kjell
Bakkc i ttrd mcd å lcegi. dørt i

'rnn IrJ iel okt:,nuniile oS rdministrative plan. Ny oplimisnE spreidde seg mellom
dei man:e dampikipsenrurixsranc i laget. I--i eiga Prosjektgruppe hal sonl oppgåve
å r'olgja arbeida oS okononricn Doye. med ibtløpande rapporredng til styret.

Dei ulike dugnadsgrLrppcn. om hord fungerer godt. I måsknrommet er der
lekniske utstyret kome på plåss. I løper rv vårcn veft oye brennarer montet og kjel
ogrøyrisolcte.I skrog og overbygninger nrxr 80 lysventilar repa.ere og nronterpå
nyu. MasL og .igg er reist på frandeklel. Så snnrt balustradedekket er ferdig. vil og
akternasta og riggen kona på plåss. Davitarog blokker er reparerte og malararbeidet
er kome godl i gang. I løpct av nrai vert (J8 utverdige dører monterte.

På ettervinteren h,t. folk frå Bergens Mek. Verksred AS slu(Iøn sdlarbcidr,
mellom anna er ny kapteirslugar sett opp. nye dekLsb.erarff og '\kjø " komc på
plass slik at arbeida nrcd ii leg&ja iredekt på balustraded€kket kunne ta 1il på nyårcl.
Defte er arbeid som vcn utføn av Skipstømmermannen ved Kjell Bakkc frå Sb.d.

Hausten 200.1 varl de1 inngiitt avtale med Hardangff Fartøyvemsener i
Norleimsund om bygging av sryrchuset. Kostnadsoverslag er pi om lag I million
kroner. Slyrehuset van delvis prcfabrikkeft yed verkstaden i Norheimsund, og på
nyåret tok montenngsåib€idet til om bord.

Når delre arbcidet er ferdig. tnrleg i slutten av apnl, vil lekniskc installåsjonrr i
styrehuset La Lil. Dampstyremaskina vart sen på plass iør monlerirga av styrehuset
1ok ril.

Innvendige skott i midrskipshuset ber tydelegc tcgn etter brannen. Men
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Maen Lund i ferd med å

Pusse oPp kompa$9ylen.

økonomien tillet ikkjc xr desse vell skilta no, så detc cr ,trbeid som må venta til

Det er ikkje benc i kroner 08 ørcr a1 "Stord 1" får sløtte. Mange verksemder og
yrkesskular sponsar låAct med varer og tenesær alt frå ulikt teknisk utstyr ril
prefabrikkasjon av innvendige lJllpper og vindauge til salongane.

Elte. diverse nislukka undersøkingff i Nederland euer brukte brennarar, !åfl dc1

bestemt at laget skulle tinga nye blennuar til *jelen lIå eit firma i Flekkeljord.
Sjdlv om tilsangen påøk(Jnonriske midl har vore god, innsåg Iaget at skulle ein

koma i må1 innan rimeleg tid, si ntåue ein !a opp banklån. Håpet er at det mesre av
lånet på 2 miutu ar kroner skal vera beratr tilbake i løpet av kor tid I alle høve vil
det ikkje bli seu i gang dbeid nled innreidnaden. sonr cr det neste store prosjekret
om bord i "Slord 1". før liinet er belah rilbake.

llørste omg.ng æk cin sikte på ar "Srord l skal \retå ferdig ekstenøflnessig, og
kunna Så lbr eiga maskin. Sjol! om båren i denne omgangen ikkje vil få
passasjersetifikat, i alle ho\e iktje på Fmtanr basis. vil lagcL kunne nyna båren i
forbindetse med inntekrsgieYnnde ån,rngement ved kai.

Men 1?r den dd grir entu\idsun. om bord ein aavel vår og sommar i møte. Og
de(om il&ie noko ulenta \kull. Jukka opp no i innspurten, blir D/S "Srord 1" å sjå
und€r Nordsrem 2m5 i B..gen

Og husk, vi h.rpla\s rilrl.;e .(nn lil la eit Lltk for gan e dampen, både gjennom
praktisk arbeid. pamonrl'In! o! \ed okonomisk støtte.
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Atløys Venner
Av Sander ødelien
SjøIv om del er ei slund sidån siste n).tt frå M/S "Atløy" er ri i hossr. gråd akrive og
i live. Vi vil derfor rå bv til å informere Dampskipspostcn sinc l.srrar lin om historia
dr M/S 'Alløy", &ifta og utvil:lingå i vårt vede. lDen livskrafii8e 

'niljd.

Histori€
Då Nordre BergenhusAmts Dampskibe stafla med regulær rutedriti mellom Bergen
og Sogn og Fjordane mot slutten av 1858 vår dette ein revolusjon !i vånskeleg kan
fane rekkevidda av i dag. t over hundre år vart tlordabåtanc det vikigaste
hmkomstmiddelel ior folk i fordatylkct når dei skulle lenger cnn næm-ste gmnne.
Fiordabriune. on) dei no giekk med damp eller olje, var sjolvc pulsåm for svæn
mange a! b\8dene i fylket. og alle hadde nalurleg nok sterke meiningar om både
hiuro-! ru(eriJrr. Kvå dessebåune harha( å seie forutviklinga av Sogn og Fjordane
tilm lil \å. tid krn ein enlell forertille seg.

Den fo^re ridr \år prega av støne dampdriyne fartøy. Seiskapet lckk frå 1876

ogg rnindre Jamptino) lor lokal tratikk. Fri 191,1 vafl det også satsa på mhdre
motortaflo! lil dennc lratikken. I l9:5 kom tredje generasjon med M/S "Ådøy" og
sosterskip. Arloy !.in blgd i I 93 I - som nummer -l i serien på 5 håtar. Femle, og hillil
siste generasjon kom i l[no. Delle var M/S Fjordglyla og M/S "Sylvame§". som
å*Iuat har stana sir kariere. Desse to fanøya, til liks med dei gamle tjordabfuane.
fører både gods og passasjerar. Slik held dci tradisjonane i hcvd. Av alle dei galr e

ljordabåtåre er det berre M/S "Atløy" som i er att i tlket. Ho er dcssutan den eldste
av Fylkesbnåtane sine bå1ar som fran{eis er i god og sertilisert sland.

Dei siste 20 åra som veteraobåt har vore prega av molgang og medgang, sorger
og ikkje min$ glcder. Svært mang€ har lå91 ned svæn mykje frivillig og uberalt tid
og krefter i få båten i besl mogelcg stand. Berre sidaD -95 er det lagl ned næmrc
100.U)0 timar dugnad i ddfl, vallikehald og resmurcring frå Adøys Venncr si side.
For marge dyktige fagfolk har del vorte ei livsoppgåve å få båten i stand. I lagcl hrr
vi fo.tsatt aktive som starta sitt vtke om bord på 30 talel. Verdien av dena kjennsksp
til båten og deirfl kunnskap om dekljsr kan ikje overvurderast! Mykje åv dcn
kompetanren vi har i laget vil vi on nokre tu kanskje iklje finne lenger Forutan dcn
fiivillige imsaBen hdr også Kystmuseel i Sogn og Fjordane og Riksantikvaren vore
vikige medsp€larar. Utan den frivillige innsatsetr som hår vone IWS Atley" tildel
frnmetter hadde vi heilt sikten iHrje hau fartyet som ein levande kulrursprl:iåi i dag.

Litt av den nærc historia
M/S Atløy har sidan 1981 vorc eigd ar Andelsirgct Atløy som har åndclshavarar fiå
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Arløy til kai i Vågen i Bergen under sine Nordsteam

hcile Sogn og Fjordane filke- Atløys Venner vart skipa i 1995 for å drive og
vedlikehålde tårtøyet. I 95 vår bften i dårleg fbrfatning. hadde store banklån og var
utan løyve dl drift. Sidan den gong er det årleg lagt ed mellom 8 og 10.(»0 tinar
du$åd, Irå ein akliv gieng med fagfolk trå dei tleste naudsynte br sjd- Arheider har
gått svæ blå og vi mottek i da8 mellom anna stønad frå Riksrnlikvffen til
restaure.inga. Vi har i dag ein båt i lopp stÅnd $m ;kkje hd hått mcrknad trå
Skipskontrollen på 3 år og er i drift kvar sesong- Vi har monaleg gdl økonomi og ein
svæn shbil dx8rndsgjeng. r 2002 vart M.iS Atløy kåra til landets best vedlikehaldnc
v€tcr.rnfartøy av Landsstemet Forbundet Kysten. noko som vi sjølvsagt er svært
stolt aY.

Årct 2004
2004 var nok eil godt år for veremnbåten løS "Atløy". Føste del av året var som
vanleg opplagsperiode med vedtikehald av båt oB maskineri. Av dei store jobbane

som van uførl giennom siste årel kan nemnastl
. Vassblåsing utlendig skog. Bångar. skansekledning og remestein med til d€ls

dårleg resuhål gruma for lire mÅling og dtuleg arbeid. Euer avtåle går vi på slipp
rett over påske for å rene opp i dene albeidel.

. Skiftins av platr på lnllen sB og BB sidc

. Tømmiry. reingjerins og { ei\ing av naglar og hud på diesltank.

. Rubbestådneser tbr lontroll ,ll aksling og hylse. Skifte av prkkboks innvendig
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Kilran Tleranse. lbrkluar mge håpefulle bruken a! hofrpåseL under sisle Fjordaferd.
sLtrleg deitngre htu storglede å! denne turen.

. Skitle 3! \re,npelpå srunn av knek skjørt os skrapefjører på stempelnummer I

fr \\ i.kmann. Skifla hlåserenn på blåsaren. Skifta rcgisterkjede og flens mclk)m
resr.Ierhtul og dieselpunlpe.

. \] Lr\erhalins og maskinering av toppår og sylindei på Deutz hjelpemotor.
Yerdas rLr siste roppalningar til denne type molor er kjøpt, levert, monrert og
behll. så deue er sistc rcis for dcn g.tmlc slitårcnl

På dcssc slørre jobbanc cr der i 2004 brukt om Iåg ciD hxlv million kroner
Sesongen vårl også i år opna med «Fjordaferd» til Nordfjord, ein kuttur-tur der

A1løys Venner og Kystnuseet i Sogn og Fjordane i sama$eid lagar eit konsept nled
<flordabåten» i sentrum. Kvar vår går Adøy innover Nordfjord, kvar haust inn
Sognefjorden. På desse turane tar vi med fisk a! yrnse slag fbr sal på turen innover.
og frukt og grønr lbr sal langs kyster på returen. Om bord var det i ar ei uistilling om
Fiskarbonden siLt liv og virke. srmstundes som de1 vert laga eil eige

undenisningsopplegg f ungdonl§skulen for turen. Mykje pengar vert del ikkje av

eir slik lur men vi fff fomidla masse historie til ca 3.000 personar årleg.
Etter eir travelmai månad i Fkrø onrådet, vart det ibyrjinga avjuniein hekrisk

pertudc iBcrge!. Nytt ijulivr.2 vekestu.ar som feriebåt forp vate. Turlagct hadde
clter deue 2 'Frå hav til brc' veke(nrar På desse turane vert bå1en brukr som base

og transpoturiddcl fo. varieac ijcuturår i distriktcL. Dcsse lnråDe cr ctlertvan vortne
populfrc. I sluuen av august vart del Havncdigar i Haugesund og ONS i Stavange!
før sesongen valt avslutta med l0 dagar Fjordrferd til Sogn. Sorn vanleg er storc

delar av ddfta baset på blåturar. bryllaup. åremålsdagar og fleirc blåturar.
Høgdepunttet i sesongen som kjern ven nok samsegling ftå LandsstemDet i

Forbundet Kysten i Kalvåg til Nordsteam i Bergen med D/S Southem Actor D/S
Børøysund, M/S Granvin oS D/S Styrbjørn



Frå ein av iorårcts venykka familieturd. Kvar .rlcmiddag samlå gjengen seg 1il middag på

lukll.

Arbcid framov€r
ÅJL Atløy har bestemt å tå falr på renoveririg av alrenkipet. Æt skal rivast for å

sjekke skroS og plater, for så å bygge opp å(. Dette arbeidet shna. opp L oktober,
og er kostnadsrekna til I,5 million utanom dugnad. Kva den endelege prislappeo vert
kan ingcn sei i dag, men vi går i gangll Ener dokumenta.sjon v/Kystmuseet si
fadøyåvdeling ven der riving på dugnad, før båten går til verkstad i Dåtordcn tor
skifting og klinling av ståI. Etier plarco ven det oppatbygging av salongcn akter
håusten 2006.

Alløys Venner ønskjer at Iv/S Atløy skal v.Lre rilgjengelig lor pubtikum. Atløy
har i dag lager på 5 foNkjel,ige stader i kommunen. og verksrad dei det mårte høve

seg. Bl.a. bflrker vi Kleven Ve'ft sine verkstader, men er usikker på om dette vil
kunne lbrtseue. Dette gjer arbeidet ungvint. men ikkje m;nstgårdcr utoverdet vi har
på lager. Mykie av del lagra hår antiLvarisk verdi, mykje er det vanskeleg å oppdrive
i dag. Bl.å. h.r vi ein delemolor lagra ute under presenning, med dei følgjer de! har.
Våæ medlemrncr legg ned lusenvis av rimar dugnad i året, oS vi ønskjer derfor å ha

ein skikkeleg plass å arbeide. der vi slepp å gå på nåde ftå arbeids§evarar oB vener.
Vi arb€ider derfor saman Ined segljakh Svanhild for å prøve å finne ein fast

plassering i senaum av Floro der vi kan ha plass til lager, maskinverkstad.

treverkståd og for Svatrhild sin del også riSg og segl loft- Vi har E erf ing for at
både frstbuande og ikkje minst alle båtturristane set stor p.is på at fanøya ligg
sentralt plassen i bybildel

Vi i Atløys Venner ser lysr pri framtida. og føler at vi har luklast bIå m€d a.b€idet
med båten. Den store utlordringa frrmover ser ul til å bli på mannskapssida. Med alle
nye kurs og serdfikfl \en det r! ngre og tlngre å Iå mannskapskabålen ri1 å gå opp!
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"Oster" kommer seg!
Sendcr noen imeriffbilder Aa "Oster" son viscr dcr fine arbeider som er utførL ved

Hdr dmgcr Farløyvemsenter i vinler. Det begynner å komme ses :

Hilscn Jostein Sørensen.

\,1) e flon

Nærbildc av skuflseksion.
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"Granvin"-ildsjcler: Jan Hjellestad og Oddvar Stølsnes

Tekqr os tbto: Tnne M.rcussen

Jan Hjellestad og Oddv Stølsnes er aktivc og glødende interessete i Granvin .

Med sine 500 vedlikeholdstinre. hve. pcr år, er de og odd Jostein Gundersen og h.tns

menn fra stedet Stord, bærebjelkcnc for dei vedlikeholdsarbeidet sonr utføres på

"Granvin", spesielt i Dåfjorden vinteftid. I scilingssesonger er de o8så skipsførere

Hlotfot nel.h? tlu .les i n i Vel?rdnskbslagct ltjoftlahåte ? Jån: Jeg ble
presenten for miljøel og fattet interesse for vedlikehold av vctcranbåter og det å

ivaret{ kultur og tudisjon. Siøen slod min bestefars hjefte ner og allerede som

seksitring vrr ieg med D/S Ah,ennnd som rcrmann og stod på klsse ibr å nå opp.
''Granlin er en urrolig tin båt med snekre linjer. Den har påsselig størrelse og den

nrinner meg om t,den nred "Alversund" og 'Mangcf'. Oddvar: Jeg meldte meg inn
tur a \ære med å seile bålen on sonnnercD sann hjelpe til med vedlikeholdet for å

Hranat iret det! !å m\! t| d?fts titl på t.dlik(hold d 'GrunNnt ? Yi følet
anslar ,irr å ii bårcn klar ril nesre sesong nled de midler vi har til rådighct. Miljøet i
Dåfjorden er fint og sannncDhcDgeDde drgers arbeid gir resultater Det cr også en

glede å arbeide med dugnad nilr mxn hr lil det man hådde tentt. slik som !ånskelig
maskinarbeid utcD ckstrunielp tn verksted eller servicefolk. Det eren god ånd og en

lin Lone mellom dugnadsiblkene og de verkstedsansattc i Dåtorden. Når
Siølartsdirekloratet har \,ært om bord og godkjent båtcn lor en ny sesong og ny
seilingstillåtelse giu, følerjeg å ha fått noe igjen n)r slitct.

Lt tcdlikehoLl\atbei.l"t som dere utfunr i Dåfionle, ,nrsr sh7 Nei, hådde det

væt det. villc vi nok !æfl lrjemme. Samloldet og kameraiskaper oppveicr nrange

ganSer sliter. Det gleder ir se iomyclscn av gamneh rustet stålog deler av bittcn bli
tbrnyel og alt som er dårlig bli skiftel b;1 ior bit. Det å 1å være med på å bygge opP

båten, er ogsir inspirasjonskildc. DcL km !ære litt slitsom nar båten står på slipP og
vi ikke kan bruke toaletteDc. Dct cr også mye kaldere onl bord når den står pii slipp
enn nåI den ligger på sjøcn. Det lersle årbeidet vi utfører. er ute på dekk i vnld, regn

og kulde.
Hw et deres styrke son 1,?llik?holLl ib.iduN utfører og er opplalt av at

grunnarbeidet og jobben &jøres lngmessig og skikl,elig. slik vi læne. Dcl cr det

eneste som duger. Oddvars styrke liggeri del maskintekniske, med over 20 års frrstid
som maskinsjef i utenriks og innennks lårt. J.tn hlr seilll år i utemiksfa,t og vrr
iører av Bergen Brannvesens "SjøsprøyLcn i cå. 25 år

Hvordan nener ltre et korrekt vdlikehold at ?t teteru skip bot u{ires| tsljel
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Skipsf9rcme Odd J,,stein Cundersn, Jan IlicllesLad og Oddvtu Srølsncs er dsvesbevisstc,
samli$ieheNnlle og iherdige med å vedlikeholde Grdvin , n@ dc hf S,jon i nEngc itrnå.

håndvcrksmessige tradisjoner vedrørende skitting av plalcr og klinldng, slik bålen
var. Mån må prøve å få terdig og fomyct scksjon for s€kjon og ikke giøre titt her og
der l "Gmnvin" sitl tillelle må alt siål forut i forbhdelse med mlltroslugaren siorer
lirdis slik at man innrede deo. Går man aklcrul og river ned lugarene for å skitrc
deklshus ute. å være ibrdig lbrut blir båtcn å beu-Åte innvendig som et uinnredcr
skall. Å brnke rusl og tå stålet rcDt før mnn maler. er en selvfølgedersom man ønsker
å &iørc skikkelig vedlikehold. Blir ik].e dette gjol1 tyter rusler ut igjen etter ganske

kontid og man blir aldri ferdig medjobben. Det veNte vedlikeholdsarbeid vi utlorer,
er å måue ta igjen dårli8 rrteid eter iblk som har udøn m slctl jobb eller folk som
ovenar en jobb du er begynt på og som "sluskef' den ferdig.

Hva beryr det 7,r l!ft' p?rsonlie at Ril$atfikyakn gi IotlÅndstiltos til nctte
åtr; vedlikehold på 'Glrrn,rr": Man vet bcdre hva midler vi hartil nådighet når
vedlikeholdsarbcidet begynner til høslen og knn bedæ planlegge arbcidet i lbrkant
samt starte med vedlikeholdet rc( c(er al siste seilingsoppdråg er utført.
ForhåndstilsåBn girinspirasjon og pågangsmol til å arbeids viderc for å få en velholdt
"Grånvin".

Hva er d krd|io der.s Jbt bd.te å u|oft \,cdlikthokl os å wre run skap?
Hovedtingen er a ilarera et \ eGrdnskip og da er vedlikeholder dct primære. For bln
det ikke udøn ledlikehold. tlr vi ikke lbmycl de årlige se(ifikater og båten seiler
iftke neste sesong. så enkeh er del. Seile nocn turer om sommeren er premiering tbr
godl arbeid. Der ikle r lue fanoyels tilsland. ville værl en knmp moL egen
s{mviltighet og derlbr er \r rkke bare sommerscilere-
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Hft»t toftjen?r .1 bli lrennkret ar de son &iør en oppotp de jobb på
ie. ikehotl:lid. ? Hele gjengen lra stedet Stord. med Odd Jostein Gundersen i
spissen. De er dykdge, skikkelige og oppofrende. Gundersen er kunnskapsrik om
fadøye! generelt. Hån hff cvDc til å skaffe tilveie materialer til relr rid og evne Lil å
skaffe mange.ing svæfl billig tilbåten. Han leggernedet enollnt årbeid i å oppdatere
Skipskontrollen og han ordner ålt mcd sedifikater. Han er om bord i "cranvin"
mxnee galger i uken fra sesongsluti om høsrcn og til drilien begynner året eiter.

Hrd et deres styrke son st,pyl,".e? Vi er ånsvrBbevisste, sanrviuigheistuIe og
:erlige overfor lagets regler og besrenrmelser Vi tar ikke unødvendige sjanser og
tenker på at det er menncsker vi føref. "Granvid er enpassasierbåt og ikke en vånlig
lastebåt. Vi opphotdcross srort sett på broen der ansvarel et lbr ånsvaret rynger. men
alle passasjerene er velkomne inn til oss på bloen.

Hturdan set derc på det hele tidø d måue oppdderc 1e€edtLst hrert åa ROC
kurset og d"t b,sirk krewnde sikkerl rlkurftt hv"ft lente år? y; cr ikke i noen
særstilling fbrdi om båten cret veteranskip. Fører vi passasjerer, må våre regler vrrc
som andre passasjenkip i såmme faftsområde. Har man ikke helse ril å ulføre er
sikkerhetskurs, eler iå legealteslcn fomyet, har man ikte noe om bord sorn
sikkerhetsrnannskap å &jøre. Et uhell kan hende "Granvin" like lett som andre skip.

Hla krerer dere ar d.res ruln skdp/m?dseilerc? At dc er pliktoplfyllende,
lil å stole på, at de følger veteranbåtlagets regler. åL dc §ette. §eg godt inn i
sikl€rhetsrutirene, brann - og redningsulstyre! ar dc rcspekierer og at de følger
alkoholloven for passasjerskip. Der er også en nødvendighet for å seile "cranvin"
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SLenningsfulft skue nåi skunnngstimen senke. seg over "Grmvin' som her liggcr nl kai led
Eorvaåg Brygge på Askøy ulerfor Bergen.

med respekt for en selv og veteranbåtlaget, at det er rent om bord til enhver tid og ,tr

bå1en blir forlat i en slik sland man øosker å finne den i.
Hw betruktet deru s?]v son d? iktigsk' turen. "CruNin" går i

.!"rli"8sss.r.,zs"n? Jrn: Det kultuiarbeidet vi glfi for skolene er ganske viktigi dc1

å lære kystkullur, geogrrli og hislorie å kienne. Det er et Sodt tiltak og langt flere
skoler burde giot som Bjørgvin vgs. Det cr ikke bare en .eise, nen også en reise i
hisrorien. med lasting. lossing. orientering om gåmle dager og om seilskutetiden.

Man får litt ballas. og lærdom nred i livct. Oddvlrr: Turer der båten gar regelmessig

hver uke. §om om den var en mtebå1 frenrdclcs. er også viklise. Disse turer gir ikke
alltid så god avkastning, så firmrlurer innimellom nå man ha fbr inntekten sin del.

H ra skier n d " GruNin" .le dase .ltrc Bit tl? ft netl v.d Li k?holde t'l Yi hnpct
dererfolk i lagcl som vet å vedlikeholde en båt og at de har kunnskaper nok om dc1.

Man vet ikke hva som bor i en person før hån iår prøvet seg. Det er over 275

medlemmer i laget å velge i. Vi 1rr en sesong av gangen og vurderer ut i fra helse og
samarbeidspartnere på vedlikehddssiden om h!o. lengc vi o*er å stå på lremover
Som seilende mannskap fortselte. vi så lenge vi føler at hclscn er ok og al det ikle
går ut over noe annet C,8 at laget trcnger oss.

Hat derc et On æ til tluu I At laget hlir dclt i to navhcngige lag. Der ser lbr oss

ut til at ro skip i samme lag er cll lormyc. Sammenligner vi "Cranvin" med "Adøy".
ser man lea at 'Adøy" er i cD mye bedrc forfatning. Det sanme gjelder "Oster". Det
står respekt av hva det laget har klårt å lå sort med den bålen de siste fem årene. Hos

oss spriker interessen i to ret.inger: Er mindre anlall medlemmer arbeider tbr å ta
vare på 'Glanvin". nrens odrc irbeidcr fo. "Stord I" Derfbr bør det være ett
ualhengig lag tor "Gra'!in og ett for "Stord I" med hve stt styre,
rekneskapsfbrsel og økonomi. Nledlemmenevåre kunnedavalgthvilkcl hg de skulle
melde seg inn i. eller om de ville stpttet begge ]ag.
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Der båra bryt!
Kystlaget Homelen nrviterer siste helga i ju[ ril Landsstenne i Forbmder Kysten i
Kalvåg. Venla 1il stcnrnet e. mellom anna NrS 'cranvin', NryS "A119y", M/S
"Børøysund", S/S "Slyrbiøm" og Southern Actor".I tillegg ventar vi at fleire av'dei
storc nordfrå stikL nasen innom undcr stcmnet- Kalvåg er ei lita og intim halnn, men
her skal bli plass til alle. Etter stemnel ver{ dcL i samarbeid med Nordstean anangert
samsegling til Bergen, med avgang frå Kalvåg søndag. For mal1ge vert denne turen

Sarantert årets høgdepunkll
Fiskev:eret Kalvåg i Brcmanger Kommune er de1 størsre og be( beva c

fiskev.erel på Vcsllandet. Omknnsa av 700 holmar og skiær ligg Kålvåg 'Der båra
bryl . Om bygda er vakker. er historia endå meir fiscinerandc. Her budde det over
10.000 menncskc på 1860 talet under det store sildefrsker. På sildctida var den lune
!ågeo omlrans! .rv ikkjc mindre enn 52 sildesaiteri i tillesg lil skicrkcstrdcr
r.lcsrat-. handelsnrenn og annå nuingsverksernd.

lnn lir \cil. der halbåra bryt. kom iiskåråne i storm og stille og møne Kalvåg;
ein,,x.. xr Iredtilr hånnoni med ryggcD mo! havet og blil*et vendr innover mor

iorden. ! generåsjonår kom dei frå aust. bdnder trå den inste fjordarm, roxnde i
ttnrlieipingane sine ibr,r drive linteffiske. Frå nord konr jlktene fullasta med
klipptisk og sild på lcg tilBergen. I-iå sør kom handelsreisrnde fullastamed alskens

I Kalvåg er førebningane til årets landssrenne no i fuu gaDg. Anten de kjem frå
vest, aust. nord eller sør så lige Kalvåg der og tar imot med opne rmar desse seine
julidagane slikIGlvåg alltid har gjon- Under stennet skal vi glenskape noko av dcn
foncta stenrninga tiå ridlegare tider Dc! lune og intime hamna er ein glirffande
.rcna for eit Låndsstemne. noko !i vil urnytte tiltuIle.

Utstillingar og turår
Handlerkslradisionar knytt til kystkulturen er vikLige kunnskapsformidlarar av
levande tradisjonar inDan rnellonr anna båtbygging, ljærcbrenning. barking av segl,
reipslaging, diverse hnsfl idstradisjomr og matlradisjon,u Alle desse rradisjonane vil
vi prøve å presenlere under stemnet.

Kalvåg har ei lang fiskenhistorie, og det vert naturleg å presenrcre noko av deue
under stenrnet. Vamråkbuene iiprcsenterer ein de1 av den næringsvcrksemda som
sildefrsket skapte, og er i dag ein del av Kyshuseeti Sogn og FjordaDe. Herver det
eigne utslillinga mcd tema fiskeri og du lår eit spennande innbtikk i korlet
fiskeindxslrien har utvikla seg frå 1800-tatet og fram til i dag. Fredag vil du kunne
sjå demonslrasjon av landnotkasting i indre hanm.

De1 vert tr.ar !il Geitbolmen oS Vingen. Vingen er eir av dei srørsre
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Kalvåg

hellenshhgslelh i Nord Europå. Dyrc tanc. iingstknkct og nnngc andrc mysliske
synrbol er her risså nrn i bcrgct. Dei eldslc cr dile.t 4500 år lilhakc og lotåll er del
registre.t 1500 teiknirgal Ceitholmen, vest av Kalvå9, var brukt som base for folk
innanfrå {orden sonr rodde fisker. og her var på det meste over 70 buer.

Kunstnarane Åge Steinset og Alaid Eikevik velt hovudutsillarar og stiller ur
akvårellar og mileri. I presægarden vert ei eign ikonutstilling.

I'agtema
Det faglege tilbodet vil bere preg av to store prosjekt som Forbundet Kysten ha.
undcr .tvdutiing ptusjcktct kyshat" og prlsjcktet "havct som kultudo.midlal .

Begge dcssc prosjckta lil vcrtc prcsctrlert mcd mcir eller mindre kjende gicster frå
inn- og utland.

100-åN jubileet for unionsoppløysingå med Sverige vil sjølvsaCt få enr viktiC
plass på landsstemnet.

Sosialt program
Vi vil nyttiggjere oss buamiljoet og den iDtime hama i Kalvåg, og vi kan garantere

eit sværtsosialt stemne. Brenrangerog Sogn og Fjordanehareit svært aktivt kulturliv
som vi ønskjer å by pi- Alt frå iolkenarsikk til rock vil tone fram frå kvar einaste

kok. døgnet rundt. Dcr \ ilbli nkeleg høve til å ta seg eir svingom same kya da,sefot
du har. Kvar dag lil det \ene ei eiga songløype. der omstreifande hubadurar og
spelemenn tår med see tulk til alkong og dans.

Fredag vef de1 lion<efl med ller Kleive og Knur Reiersrud, og lauidag samlast
viå1le 1il ein spesiell lodiilenrnet_esl på lryselagerettil vestlandets slørste anlegg lbr
bedrbciding av sild D.mlrein i klvåg.

21

't

I

r, I ii
iir



Ungdom
LrngdornDcn !ilfå eir sentralplass understemnel. og dci $nl ønskjer del kan slåkg
ril i eigen ungdonrsleir Dagleg vca der eiSe progirm i samarbeid med 4H, Flora
Turlag. Jegcr 08 liisk og seglforeiniDgr.

Båtår
Lindsstemnet i Kalvåg vil samarbeide rell med Nordsteam 2005 i Bergen, som vert
flangert helga etter stemnet. Dene vil lbrc til ar ei rekke dampbåtar vil s€tte sitt preg
på ltulvås dessc dagarc. I spissen det nasjonale pmsjekter i høvc I m-ånmarkerinsa
for uniorsopplpysirga D/S Sty$jøm. Dci opne ftbåtane tiå Sogn. Nordtord 08
Sunnrjord vil også få ein scntral plsss.

Korleis kommc til Kalvåg og Brtmangcr?
Kalvåg ligE midt i leia Inellom l-lorø og Måløy, oe du kjen dtekte hit med
ekspressbåt f_rå Bergen. FIorø. Måløy eller Scljc- Hurtiguta kan du ta lilMåløy eller
Flord- Fly til Florø mcd DAI frå Oslo ellcr Bcryen. Kjem du med eigcn bil kan d€r
lonne seg å parkcrc på Kjelkenes eller i Fl(,n. Frå begge dessc stadane I det bli
direke rute med vctcrånbåtar til Kalvåg og landsstemnet. Etterkvart vil det også bli
arangen safllsegling både for dei som kjcm frå sør og nord.

Landsstenrner 2005 i Kalvåg ereil ston løfl for oss i Kystlagel Homelen og andre
godc kystkultuflener i distriktet. Vi ei sikker på å gi deg nrinnerike dagår. og håpar
du finn høve til å ta turen.

V€lkomm€n lil Lsndstcmnct i Kalvåg ?A-31. juli!:
Er det noko du lurer på, fblg mcd på *T,w.kysten.no cller skiv til
mah@brcmangcr.konrmune.no. t løpct av februar vil ålle kystlag få tilsendt
informasion om pånrelding og liknandc.
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Av Tore Hvil

De sonl tror at "Storegut og Ammonia \nart hlir ircdet n1å tro om igien. Hos

Riksantikvaren blir det opplyst nl dct er utcnkelig å Ircde skuter son) eies av en

sriftelse som ikie er aktiv og som ril o\cnnrl \il ncdleggc seg siøI.

Deter Carl FredrikTorsager vnn slrrd.rtc botnbisrisk lås1. Torsager har tidligere
vært daglig leder ved Rjukanbanen. men robber nå hos Riksanlikvaren med

vemeverdige fartøy som spesialområde. I år staner Riksantikvaren ct prosiekt som

t.tr siktep:t å liede vemeverdige skuæ.1dag erdetiDgenbåter i Norye som.r lrcder.

rncDs ired g av bygninger har tbregått siden i920. Seh,ikke den gamle hjulbåtcn

'Skiblander" son går på Mjdsa er fiedet. Derfbr er det naturlig rt RiksanLikv.ren

I følge iokalavisa Telen
§kal Tirnsjøfergene "Store
gul og Ammonia" stå høyt
på Riksanlikvarens liste over
farøyer som bør frcdcs.
Dette avviser'lbrsrgcr
fullstendig. Annnonir'cr
nok den mest spcnnendc !v
de to fcrgene, nen ingen åv
dem står på noen liste over

ønskc1 lrcdning. Del er riklig
å si at fcrgcnc cr uplasserre.

Og det kommcr dc til å bli sit

lenge de eies av en sriftelse
som er under awikling.

Men skutcn. »1å reL veE
akt ue Lle lr. dni nB tu b i e kte r ?

- Det er de utvilrcml men er
liLevel uaktuelle idrg. Vi er
avhengig av samrbeide og

ha en dialog med cn akti\
eier Dessuten ønsker \i ar

- Tenker du la b k ,, 
"1 

htit

Enesre: Ammoda", dromhgen på Tinnsjøen blc
blgger i Moss og sait såmmen på Timoset i 1929.
'Ammonir cr i dåg dcn sisle og enesle gienlevende

drmpdrcvcnc lcmb.tnc lcrge i verden.

Ferge-fredning helt i det blå

I I
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?lkr bruk som ,,u:.eant!
- Det er flere måter å veme en

båt på. De må nrrdvendigvis
ikke være i drilt. Av de rundt
180 vemeverdigc båtene vi hari
l.ndet er der hdc 40 av disse

som har sertifikat for å kunne
seile. De flcste ligger i opplag
som "Ammonia" og'Sloregut".

Et forhold til skutene
CÅrl Fredrik n)rsaser sier
videre at otn Riksartikvaren
skål gå inn på et frcdnings-
arbcide, er det helt rvhcngig av
al det btir forhandld med en Rcidlr Svendgard srår for rilsynet av fdSenc og

eier som hd er lorhold ri1 sine meDer at de har slått på "Stopp' for lenge sonr dcl ei
båter, og en nrulighet lbr dialog
om lrealningsbestcnrmelsene. Ætså fågrcic på hva eieren ørskcr med båtene.

Det kan vi gjøre mcd eieretr av 'Skibl.mdcr" fbrdi båteD eies av e1 oppegående

selskap som sørger tbr båten er i drifl. Under de rådende fbrholdene. er det vanskeliS

med Stiftelse! Rjukanbanen siden sritelsen ønskcr å avvikle s€g sjø|. A! den grunn
vil ikke "Alnnlonia" og 'Storegul" værc de første som blir lreder.

" Du sier altsii dt o»t Stiftelse Rjukanhanen ha.ld! vdrt likz okrir' !»
tu?porkryjengcn til Våkte sa, had.tu alt van mle lenep?
- Jal Del er vi hell klare på.

Så enfrcdniis er heb i .l?t bl,å så Ie Be niftltse lu sere\atn d?n sjar?. Når en stiftels€ er under awiklir8. 08 når sliftelsen ikte hrr funnel fiam til en ny
eier. er fredninSen helr idctblå. Men skulle båtene fåen ny og altiv eicr, vil sålcn
stille seg helt annerledes. \ie. Torsager.

. Jeg kan forsrå Riksantikvnrens syn. men jeg vil nok etrgang påpeke

nødvendighelen å ti inn kapiral på eiersiden, sier øystein Haugan. Han er
kultursjef i Tin og 5ekretær istiftelsen som eier skutcnc. Vi harrettog slcu bare
ilke peDger llok lil å ha skutne liggeude i "møllp(Ncr . Nolodden konr.rune har
gitt klar beskjed om !r kommunen i\Le lenger kan bidrå med penger til stitlelsen.
Tintr og fylkeskommunen klårer ikl(e dette alcnc. J€g mener at statcn må på en
måte inn på ei.r5iden. Rjukånban.n og fergene er t()ss ah en del av vår nasjonale

kulturan, og jeg tror ilile der cr nocn mofo.estillingcr m€llom stilielscn og
Riksåntiharen om nsd\endigheren av cn tiamtidig fredning. sier HåugaD.
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Nordsteam i Bergen 3. - 7. august

Dagene onsdag 3. august lil søndag 7. atrgust skjcr det i Bergcn. Suksesscn fra 2000

&jentaes, forsterkes og utvides. Sist varlc Nordstcam fra torsdag til sønd{8. Dennc
gangen st,r(er vi onsdag. hvor fesrivalcn åpnes av Bergens ordfører Herman Friele-.

I over et år har arr.gemenlskomiteen. hestående av lolk de 3 hoved-
arrangørlagene Norsk Vetcranskibskluh. OsIo og vestlandslagene VelcrÅnskipslagcl
FjordåbåteD og Nordhordland Vetcranbåtlag .iohbet jevnt o8 tru( for å skape

uforglenxrcligc dager i Bergen. Vi har fårt lcie ulmerkcde og setrtrah beliggende
kontor og motelokaler i tidligere NordeDieldske Dampskibsselskaps sin bygg. fmm
til nylig eid av Beqen Havrevesen. sonlhar solgtdettil eiendom og hotellinveskrcr.
Nordstcr,n hår flitt lovnadcr på å hn lokalene til over stevnct. Og del cr vi glad for,
lor brggct ligger midt i ttstivalonfådcr på BryggcD.

Denne gangen m€rker vi at folk kjcnner begrepet Nordsleam. Deuc gjetrspdlcs
blanl a.net i sponsorarbeidet. som vi fpler å ha lykles godt med. Hovedsponsorcne
vi har fått lned er scriøse bedrilter. sonr .rlle kan rclateres til sanrferdsel og
kommu iksjon: Del cr HSD, Hunigruten, Bcrgens Tidcnde. Posten og Sparebanken
Vest. I lillcgg støner både Bergen Kommunc (,8 Hordålad Fylkc a.rangemc er

Støtepskker. I tillegg til hovedspony»er ønsker vi å sclge noen pakker til
støttespilln:. firma clier organis{sjoner sonr kån lenkc seg å (øue Nordstcam med
kr. 25 000.-. Hvis noen Dampskpspostens lescre kjenner til polensiclle itøt(espillere
- tå konlakt.

Sommerens største og kjekkeste . . .

Fartøyer og kjøretøyer
Vi har passert anlallel fanøyer som deltok sisl. I tilegg ventes en flåte av
rradisjonelle båter. «)m helgen før har deltatt på Kystens Landsstevne i Kalvåg i
Bremansc. Her skål både BøRøYSUI{D. STYRBJøRN. CRANVIN og ATLøY
deka. Som sist Nordsteam blir der også cn mengdc klenodier I beskue også på land,
både nDtorcr 08 kjøctøyer.

Blaol klcnodrene må nevnes seks 18 ronns dampdrevne ractiotr-enginc§, som
konmer ovor fra Englaod. I lillegg invitercr Bergen Branflvesen dl nasjonalt
veteranbrannbiltreft, så det skal bli lifl av hvefi å bivåne både på sjø og l!nd.

GAMLE OKSøY vil komme lia Bredalsholmen og dcmoosterc kliDling på
kaien.
Und€rholdnins
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Under hele lcslivden blir del "dampskipsko om bord i MÆ SKÅNEVIK. Hcr blir
dcr .er\crinB ,,9 mu,'lk drn\ o: underh^ldnrnr^.

Åpningsparadr:n
SistNordsteam huskes av mange fbr åpningspaJaden dn D/S OSTER som siste faftøy
eled irn I)å Vågen. Denne gangen vil D/S STORD jublende bli mottatt som siste
lånøy, c11er 24 års restaurering og gjenoppbygging. Myc vilmangle på atSTORD vil
v:ere khr lor prssasjersetifikat, meu fbik ril bli positivt ovcrÅket når de ser hvr
som er giort og hvor flotr STORD vil ra seg ur. For enkeltpe.soner og fo.
Vclerånskipslaget vil dette kanskje bli den største dagcn man har opplevd.

Ogtå andre fatøyer og tblkene rundt disse har lenge setr fram til Nordsteanr.
Dette Åjelder iHle minsl for D/S ST\RBJøRN, som etter års restaurering denne
sommeren er klår lbr seilas langs Norskekysten. Selv om STYRBJøRN vil ha m?nge
flotte opplevelser ibrut ibr Nordsteåm, vil nok innseilingen på Vågen og åpning av
Igo5-utstillingen dagen euer v$rc blant de absolutte høydepunki. Blant lartøyer må
også nevnes Michelsen-tamiliens tystyrcht FAUN. som Hardanger Fartøyvernsenter
har restaurct fram mot 1905 arrangemenl i år, dcnblant ikke minst Nordsteam.

Mange vil nok stusse på at D/S STA\æNES er påmeldt, for man vet tilstanden og
hva som &iemrår. STAVENES tra 1904 cr et viktig synbol, da den ble bestilt av Chr
Michelsen som var direklør lbr Fylkerbaatane, den gang det het Nordre Bergenlus
Amts Dampskibe. Bårcn vilbli ryddei. stelt og malt og slept til Bergen. Sammen mcd
OSTER og STORD vil nran se tre sradier når det Sjelder resiaxrering av vcsllåndskc
danrpskip. Kånskje, bare kanskje, vil også GRANVINS HSD søsterskip M/S
rySNES fra 1930, bli s:t pass klar at den for egen maskin ko mer til Nordsteam.
Der jobbes med saken.

Mye nler kan nevnes, men det vil lyllc hele Dampskipsposren. Der er bare å gå

inn på internettsidene www.nordslea -no eller lese i programbrosjyren som ayH:es
i defte bladet.

Til Nordsteam lil det hli trykket og solgt ei fyldig progråmhefte.

Henv€ndelser til Nordsteam pr. mail: intb@nordsteåm.no

Jeg regner med ar alie skjonner at å værc i Bergen 3.-7.august er å være på reu sted
til ret 1id. De som tenger hotell i Be.gen bør begynne å planlegge deue.

øyv;n Konglevoll
Nordsteam komit..n
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Statsråd fikk se bevaring i praksis

D/S "Turisten"
På plass var også eiendominvestor Ali Ulven fra Oslo. som eier halvparten av det
ganne dampskipct fra Haldenvassdraget. "Tudsten' blc sprengt og senket i 1967 og
tått opp igjen 30 år cftr Siden 2002 har skipet lagt hos HanseD og Arntzen som har
startet restaureringa e11cr hvert som det har kommet penger lrx pr;vire. De som står
bak "Turisten" har sagr at dc gårinn med penger dersom staæn bevilger like mye, det
vil si ti millioner på hver Nå kunne ikke statsråd Harcide lo\e stadige midler til
restaurerlnga, mcn han var oppriktig interesserr i skipet fra 1887 og håndverker slik
restaureringsirbeidet representerte.

Resrene av den ærverdige passasjerbåten ble i 1997 hevet fta Femsiøen i
Haldenvassdragct og lokale entusiaster beslultcl it &jennomføre en genoppstmdelsc.
DeI medtåtle skroget ble fraker filbåtbyggerict som fikt i oppdrag å sene damperen
i stand. slik dcn opprirnelig var

- De(e er cn johb som koster penger dertor gå.det lirt i rykt og napp. Så langr
er detjobbel for cx. 2 mill. kr. på skoset og Fosjcktet har ligget nede en periode.
Men nå har eicme skaffet tilveie en ny million og !i kan forsette arbeider- Samridig
kn]llcs d€t nå størc spenning til TurisLc. . Mens arbeidei rykker ham i elappcr cr
det også håp om en løsning som inneb.ererer "tuIl palite, sier dåglig leder ved
Hansen & Arntzen båtbyggcn, Gci.Arntzen. Han tipper det vil kosLe ca.20 mill. k
å sette skipet i lull stand. Så lmgr hår store deler av restaureringsmidlene vært hentet

Nllig var miljøvernminister Knut Arild Hareide på rundreise til induslricn i
Crenlmd. El av høydepunktere under besøkct vr. møte med båtbyggerbedriflen
Hansen og AmtT€n & Co. i Båmble. Der cn1rc1 han seilskuta "Dyraijeld" med
bå1vå.1c skriu. Han fikt også beskue på næn hold prosjektet D/S ' Tudsren", den 1 1 8

år gamle danpbåten. som i generasjoner ianet på Haldenvassdrager.
Jeg har vokst opp i en komnmne rned 1000 øyea og har hntL båt siden jeg var

liten. Det er klart jeg er inlcrcssert i båt og fanøyvem. Derfor krn jeg svare helt klarr
at nrarhimt kuiiurminnevcm er en vanskjøtet oppgave, i likher med rnange andre
kultunnnrnef. sa miljøvemminisleren under besøket.

Faftoyvern er remlig cn r)ppgåve som li-qger inn under niljøvemministeren. I
lebru{ lcverte han irn en stortingsmclding som skal behandles av Slorlingcr sencre
i år. H.trcide tror og håper at Stor(irget vil følge opp linjene som er skissefl i
meldingen. Gjør de det. vil de1 intakelig komme langt Uere midler til brtrk i
fatøyvern og bevaring å! nraritinre kulturskaiter
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Knul Arild Haicide i

fra pnvate kildcr. Etter hvert cr det håp om å 1å stadigc nidler til det kulturhisoriske
prosjektel.

Med sild og sirup
'Turisten ble byggcl ved Nylltnd Mekaniskc Verksted i Kristiania i 1887 og friktet i
snråbirer på jenrb.menen iam til Tisledal. Her skjeddr montas.ien vcd Femsjocn o!
samme år var båtetr i f.rn på lassdragcl. "Turistcn" gilk mcllom Skulcrud og

Tislcdal, en strckring på 75 kilometcr. Kong Ha,toD var passasjer i 1909. men

'TurisLen skysseL ikke barc linere folk. I en veili,s tid ble skuta cgentlig litt av en

arbeidshe§. nred irddng av sildetønner. sall og sirup 1il en lltng rekke brygger
oppover i vannveien oe rned slakiekyr smør 08 egg på reruren. Den lokrlc
jcmbaneutbyggingen blc er gjcnnombrudd for ruristtra{ikLen. og totk langs
wssdragcr lilJk et kjsriighetslorhold til "elvedronnhgen".

Bl€ §€rkel
Meo ettcr den annen !€rdcnskig snuddc lidevannet. Urskog-Høladbaæn ble

nedlagr, gunnllgel lor rundlurerc tåft bon og "Turisren" tåpre i konkurmnsen.

I 1963 gjorde den sisle turen. og fi.e iir senere ble båten senket i Femsjøen.

Så gikk det som der nocn ganger a!8jrrr! to lokale ildsjcler møttes og ble enige

om å få til cn kulturhi\torisk b€rikelse lbr vassdnget. Et aksjeselskap blc etrblert,
vmket ble hcler og lbrmåler er ni å få den nye 'Turisten" godkjent fbr
passasjetråfikk i hele Hrlden\ issdragcl.

j1
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Mystisk bilde
Dct mystiske bildct !i visre på side 30 i folige
nr rv Danrpskibsposren cr nå oppkldr. Tåkket
!ære sl.rpskodde lcsrrc a! bladet v.ne dct ilke
lengc før opplysniDae.e lt!ømner im- Dcr er
betryggendc å vile, dt si manSe av våre lescre sitEr ime mcd storo kunnskaper on fiulgyer

Her bringcr vi tr. av svæE vi nkk. ManSe $tk dl derc alle!

Båten cr gamlc "Jallsberg". o8 sIedel er Grinvin i H0rdangcr. Båten er Lydcliglis rcklirer av
I} sliemc til lroppertunsporl- dcn var illlfåll dldri.hatuer son lolalrutebåL lor HSD.

Be{c hilrn- Båd Kolh\cir.

Sirtcr ded risle nlmtner av DaDpskibsposren. og som vaDliS er det eL utDerket cksempld red
h\ S-q.lig m itm trning- Redalsjone! skal ha all e.e åv bladet På sidd lO dutlc. det opp er
lnetrbilletlglrc. De llcsre h.r vel Ejeter på ut btuen cr Tønsberg os Honen Dampskibs§elskaps
D/S "ltulshcrg' Dcr cr i hlcn falljcg 100.1 sikrer på. Stedet er klnsje iklc fulh så l€ll, metr
je8 er forholdsvis sitker på at der er Grelin i Hardangel. Skipet cr alrså langt hjesmela-

Med Danpskibslihen fm Pål Ulsteen.

Dctie d dampsliper "Jelsberg"- Skip€ls hisrorie er:
Byggenumrer 409 ved Lndholhens Verkstads AÆ, Gpteborg.
328 bmfto - 129 rcro.

Ve*stcd.t levene o8så mstiren, e! 3-sy[!dfl tiple .kspansjons dmpmskii på I I 2

m inellc he\t€kefter, soln ga 13 tnops fdL.
Dimensjonec 136.1 - 23.7 - 8,7 fot
Lever ?/ I9l2 til T{rnsberg oB Horlens Dåmpstibssclskåb. Tønsber8, for rutefan mellom

Tonsberg og Krislinnia,/Oslo. Kallesignal:MHRK frå l/1934 LEEX.
Rel,\irer !r sste styÅ.r iNoryc 1716.1942 og arver& §om "Verftehsfaltrlu8' ved

ScclomDardururN vik. I?/5 1943 overført til Di. Deutsche Luftwaffe, Bogen.
Som b m huskerjeg al "rdsb€rg' vd på Bergen havn. Fullaster m€d mcnDestcr. Ente.

m:i det ha \ an ffEioringsdqen U5-1945, ellcr kmkje helsr lir sner. Dår de førse cn8elslc
fl årcsry.kenc besøkte Berscn.

Båren gil* så rilbake ril fanen i Oslotorden. D.n bl. offnåll i 19:13 til34? brono og 132

I I 954 ble båteD solgt 1il Brødrenc Anda, Stavån8er. tur å bli netuigger til lekrll
Her sluu.r hislorien, mco kmskje noen lekrc i ShvangercmrÅdet vet næ m€r om

Besre hilsener Pcr Arslkr.
PS! Bildcts eier cr Frik Rydst(im. Dukkcr der opp flerc opplysringer on deuc bilder hd

han tltr.: 56l0 æ 32. Red.
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Dampskipsmodellene på Nesodden

A! Reidar tsakke.

Det er ikle uvanlig å se en modellbåt eller t() pl.rssert på en hylle på e1 guttev.Lrelse.

men å finnc nesten 40 bÅter i sarnne hus. dct er uvanlis for å si det mildll
Hos familien Mitchell på Nesodden finncr vi det! Det er Ingelilt Mitchclls avdøde

onkel Trond T. Sålvesen som cr mester for disse flone båtenc. Det var i forbindelse
mcd oppryddingen i leilighelen ctler hans død at denne "armadaen" av modcllskip i
allc srørrelser kom for dagen. Det dukket opp båter i skuffer og skap. kriker og

kroker. Nærmer 40 dampskipsmodeller klarte hm å bygge, og nesten alle er tatt vel
hånd om og utslilt hjemme i familiens ronsligc villa med mangc spennende rom.

Dct tyder på åt de fleste modellene er laget i såInme skala, mlageligvis l:50. og
ak cr laget i hans leiligher. Med lircn plass og enkle midler by8gcr Sålvesen &jcnnom
.r lan$ liv disse flotie båtene. Den skle bålen ha, begyntc på var visstnok i skala

I
D npikipstnodctter si laner ole km se. mcn Trhd T. Salvcscn hadde også ses for
lmdbaEne tug- og btller &dor en del modellh$s. He bygger blafi uner en floB modell av
bryggcanle,sger i Md.Id En modell a! byeningcn Tivoli fra garrlc Chrisimia, som nå sdr
på O§o Bynusum. e.ogn hans verl. Foto: lvar Bcmtsen
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t:10! Den lar så sror at den måtle dcmonteres for å lå den ut nv leiligheten.
Antågeligvis beSyrte hån på denne kicmpemodelleD for å kunne få fråm de alle

Oppdnnelig var Trond T. Salve$en utdanDcl rom rnaler lin Statens Kunstakadenri,
nlen på grunn Av dårlige neNer skulle malingcn euer hvert b8rc bli sn bigesjefL. I
samråd med familien beslemte en lege at han skulle ta seg uiendørs arbeide, som
vissmok skulle tuogerc som god ncrvemedesin. Han ble lbrsr plassen på
Landbrulsskolen på Ås som f:ulkjørcr Det var er ha'dt slag lbr han som var en
fblsom og s!:rn begavct kunstner. Eftr ro fu lblæ hrn at han fremdclcs ikl€ dugde
dl noe og fonsatle å lå tilfeldige iobber, Der skullc vise seg at i tillegg til sitr
kunnneflalent hadde han et godr håndlag og god treknisk innsikt, n(xJ roln &iorde ar

han begynte å bygge modellbåler, og scn€r€ modell lokomoriver.
I svrrt n1ånge årjobbet han sombybud, og på alte sine turer ldennom Oslo samlet

han alt m lig rart som kunne brulies som byEirgsmatcriåler ril båle.c. Han har
antageligvis væn innom flere skmphandlerforemingcr og brakr mcd seg hjem er
ulåll av bærEposcr med alt mulig som messing- og blikkdeler. lomme malingboks.r
(il skosteioer). gamle cigaresker, crc- Det er også åpenbart en dcl snddelaljer som
ha, ha. kjøpt fcrdig j modellbutikkc.

Denne artikkclen har tidliserc stån i bladel Norsk Motor Vcrerau.
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En reise med M/s "CBnvin" i Lokrlrutcr i rndre Hardanger. I-prdag I4.Mni 1977
Med fotnoler fru rutehefter ; klåmmer

(P=Postkontorellerpostopncri.B=Brevhus.T=Telegrafellert€l€fonstasjon.)
I Damfskibstoslcn Nr72 U2005 skrev jeg om en reise med M/s "Eidliord i

1966. Minc turcr med denne båten vekket nok interessen for det sonr id.rg kalles
veteranskip . Åreåken var al "Eidfjord" var en perlekt båt å reise nred for en un-q

nysgierri8 passasjer Her var det lett å få innp&ss både i styrehus og maskinroD- Alt
var mer åpeor 08 mer tilgjengelig enn på " Midthordland" som var den båren jeg reisre
mest med. Denne var jo fortoldsvis "ny'nården ble ran ul av ruretan 23 årgammel
mens "Eidfiord" allerede da var ve@ran r€ skulle ven tatl vare på. ttter at
Midthordlandsruten innstilte i Juni 1970 ble "Midlhordlånd" solgl ril England i l97l
og "Eidljord" til Kypros i 1973. Da hegyntc inlcressen for å t^ vare på minnene om
det som var i&jen å dukke opp. Jcg h{dde Iilmet turen med "Midthodlånd" ira
Bergen 1il S kår f,å RekstcreR i 1968/69 med 'super 8" i farger. men nir Eidijord"
gikk hadde jeg ikke opptaksutslyr. Det likk ieg lørst i 1968 (kjøpr for
konfirmasionspengene). Efter å ha sett bilde av "Grånvin' i HSD sifl jubileumsbok
fn I 95-5 som jcg kom over i en brukhandel i I 972 kom jeg ril al denne vår ganske
lik "Eidllord' . JeE hadde set i ruteheflet at båten fremdelcs gikJi i rute i Hardanger
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Lokalruter i indre Hardanger
G.anti6 Ulvlt og Grnnvia- Oddå
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og tur iDnover ble planlagt mange ganger. I Granvin' varbygget på samme veft som

"Eidfjord" men var 47.brt mindre. I mai 1977 gikt jeg til inntjøp av nytt super 8

kameri. Nå tok jeg besiemnelsen, jeg tar turen med "Granvin' aleine og tester
apparatet. Jeg hadde aldri vært i indre Hardanser. Vegutbyggingen pii
Oksenlalvøyen var godt i gang og det var vel bare et tidsspøsmål før "GranviD
hadde gått sin siste tur og dessuten var det vedtatt å legge ned Hardangerbaner så her
kunne man få to forskjellige opplevelser på samme tur

Turen startet fra Bergen jembanestasjon kt 8.30 antornst Voss kl 10.00. Allerede
her begynte nostalgien, vognsettet var fra 5o-tallet. Fra Voss gikk det buss kl I 1.00,

anlromst Ulvik kl 12.15. Jeg gikk av bussen og så etter båt og kai, og der såjeg en

mindre ut$ve av "Eidfjord . Det vir en fin vårdag litt kaldt men med blå hirnmel.
Då jeg kom bofl til skxtesiden så jes snan 11 båten hadde endret utseende fra det
bildet jeg hadde seu lia 50-ta1let. Masten var llyuet frem og dekkshuset og salongen
lienrne var vekk. SkoisGinen val lit den som er på MÆ "Skånevik". men litt
mindre. Men når jeg kom om bord og fikk sett resten av Granvin" var alt dette
gleml. Dette var som å konrne om bord i "Eidtjord". Nå var klokl(en 13.00 og vi var
klar til avgang lra Ulvik. ( PT . ,l Bil tra ftanvin/Voss). På dekk besto lasten av nye

engangspaller. romme melkespann. små frukttrær og ellers forskjelli-s smålast. Jeg

hadde rikelig med lilm med og meter for meter b1e eksponelt. Etter en stund åpnet
billcttkontoret. Passåsierene tsr tre engelske og lo amerikanske turister, en del
norske bam og voksnc s(,n ble spredd ntover de lbrskjeuige stoppestedene under
reisen pluss undertcSnedc. Da det vår miD tur Lil å betale kom spfismå]et 'ticket'?
Jeg sDakker norsk, norsk ?, jr vcl , vi er ikke vant 1il at de med filmkamen snakter
norsk her ombord. Denned var pråtcn i gaDg. Billetlen ble shrvel ut fbr hånd med
blåpapir imellom. Rød original lil påssasjeren og hvil kopi igen i billettblokken, pris.
k. 13,00. Reslen av turen bie jeg tatt godt vare på av billettselgeren og kaprein og
eier av båten Olav Linga. De tbtalte om al]e stoppesledene og alt det andre som va.
verd å se. Mesteparten av turen variegi styrehuset- De gorde turen til enopplevelse.
jeg filmet og dc fortåltc. Førs1slopp vff Bagnsrond kl l3-20( P ) Kaien var av tre
og det var tydelig å se at stcdcl haddc hatL sh storhctslid. Iler slo el eldre ektepar å

ventet. Hun hadde cn poslsckk som hnn lcvctc om bo.d. Milrosen så11i land ettomr
melkespann og ovc evene en bierepose med koloniålvarer Det ble sagl god helg 1ør

vi bakket ut. ED itrncrikansk turist sliltc meg spørsmålcl : IIva gjør tolk på her inne
? . hva lever dc av '1. hrr gjør de nnr fjorden fryser til ?. Førjeg fikl sagt noe fanr
hun svrct selv. Nei der må være mye bedre å bare hoppe inn i bilen å kjøre av gårde

der du vil,jeg var ikke hetl enig. Neste stopp var Nesheim, dette var + stopp. (* Stopp

etter avtåle.) Her val en rekai som hadde sett sine beste dager . resten av de tomme
melkespannenc ble sx pi lånd og det vår tydelig å se åt der ikke var lenge i8ijen 1ør

de hadde veg f.em. Anleggin skinene sto tunimelbm flukltrærene ogmye stein var
utsprengr. Sir \u d.t u' igj.n mcd ku.s mot Vallitvik. A.komsl kl 1,1.00.( P) Her
passene ri ferg.n pa \.g f.d Bm.avik til Brimnes. Dette var I ir cLlcr å1 delte
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lambandel ipncl sr man kan rrygt si at dctle varslet slarten lbr den cne og llutten for
den an,tr.. \'lrn ennri \år der 10 år til ruten til "Gnnvin skulle nedlesses og båten
bli \etcranskip. ( 30. April 1987 ). I Vallavik var det liv på kåien, mange var møtl
lrem. b:ide store og små. Det ble heist i land paller med fmkttrær Huset på kaien
hadde posthorn og navnet Vallavik i postens tmgel Så vdr vi i fan igjen- Mellom
hvert stopp bytter manlskapet på om å være på dekk å stå i styrehuset. På overfanen
melbm Vallavik og Ringøy gikk matrosen frem på dckk n)ed en kasettopptake.
Kapteincn fl,rytel Uere gangermens mAtrosen lok opp fløylelydcr. Jeg ble forldart at
ungdomslagct i Ulvik skulle ftemibre ct skuespill og de mårc hr cn fjordabåtfløyte
med i oppsettingen. Hva stykkc het glemtejeg å spøne om- Nå skulle vi til Ringøy
cller RiDgoy som de så om bord. Vi la iil kai klokken 14.20. (P 5 Bil frå
Haugesund/Odda/Kinsårvik). Her kom en passasjcr om bord. Så var det reu over
ljorden .i! Djønno ( P) atrkomst k1.14.40. Deuc vd et velholdt sæd med bctongkai
og pakkhus. Her gikl foresten passasjeren fra Ringøy i land. 15 minutter seincrc

anløp vi Vikane deuc var også + stjernestopp ( + Slopp etteravtale.) Her stakk dct en
smal steinkai ut, akkurat brei nok til ilaDdstigning. Kun en enslig pÅssasicr gikk i

land- Han sto lenge å så ctter oss nfu vi seg ur ira kåien. Ti minutter seinere e1ny1t
+stopp (*Stopp etter avDlc) Uglenes. På kaien slo både store og små å tok imot.
Kaien stakk ut mellom store stabler med tøomer Hcr så det ut for at de produsc'rtc

gjerdepåIer. Bunr cucr bunt ble heist om bord og eD kasse ble heist i land. Vi bakket
ut og de fremmø@ tok "bussen" hjem igicn. Alle sto bak i traktoskuffcn iDkludet
kassen og en sykkel. De forsvant oppovcr pii en smal gårdsvei. (dcttc var for alt ble
farlig ). Nå \,ar det tid ril en matbit og kalfc i salongen- Det var 35 minutter til neste

Sl,L,i'Gtun\in' ur l.{. Mai 1977 vågen}sncs Si. H.ns 1988. t'oto A.Tvcdt
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stopp som var Tjoflol, (P Utne) den siste vegløse bygden vi skulle til på

Oksenhalvøyn. Vi la 1il kai kl. 15-40- Her også så dei ul sonr skipsanløpel var dagens

høydepunkl. Del vxrenpassasjer som kom om bord han skulle lil Bergen. Problemet
var a1 han ventel på po« som kom båten. Men hvor enkell man løs1e problemet.

PosLsekken ble åpnet på dekk og sortert, hxn fikk brevene sine, ble glad og fbmøyd
og sckken blc ta( i land. (Dct var kanskje lorløpercn 1il posl i bnLikk)- Nå sa1l vi
kuNen over Itorden 1il ULnc. Midlijords møt1e vi MÆ 'Jondål' som var på veg tra
ULne 1il Kvanndal. Da så jcg hvor liten "Crånvin vff- Vi ankom Utne kl 16.00 til (P
6 Leverer 1il \4/s "Hårdangerfjord i Oddarule.) Noen larer ble heisl i lrid, om bord
kom cn pålle med krafLlor og ro kårtongcr mcd smr,.oljc. DcL blc kasler loss og vi
skulle k.ysse fjordcn en gang til for så å ta fatt på GranvinfjrtrdeD. Nå var vi bir]e 5
turistcr hrn fra Tjoflot og undertegnede i&jen om b(rd. Neste stopp var Hanrrc endå
et * slopp. (Stopp e1rcr åvlalc). Mcn ingcn haddc avtålt noc så hcrb csciltevilbrbi.
Nå n:crmcl !i oss Grtnvi.. reisens cndcpunkt nrcd ankomsr k I I 6.45.( P T )

Og dcr dukkct kaicn opl. Det førstc jeg så vu to gåmlc godsvogncr og e1 langl
kaiskur E11er å ha slgt takk lor cn nrinncrik 1ur gikk jcg opp låndgangcn som siste

minn mcd cn spcsicll lølclse og lcnktc. Nå har du væn mcd på cn rcisc mange år
tilbakc i liden, noe du sikkcd rldfi Iår v&re med på igjen. Jeg ble slående å se bålen
vel av gårde - De reiste "hjem" 1il Folkedal lor å ta hclg. Ncslc 1rr vår mrndags
morgeD fra Granvin kl 06.00.

Toget hadde avsans fra Granvin stasjon U 18.05 (HøGD OVER HAVET 2.5
METER), så jes hadde sod tid å se meg om på Granvin stasjon og eliel: rundi
on*ring.

vognserle hadde innsrøpr i undersrellet ' srømmens værksred 1934I jeg var §nan
liibake til 1977. Nårjeg gjorde opp status på toget tilbake til Bergen så tenktejeg pi
hva jeg hadde sett og opplevd denne da-qen kom jeg frcm til at vi var i ferd med å
miste noe som jeg ikte kunne sette ord på. På hele båtturen hddde jeg ikke sct cn

som så på klokken, alt virket så rolig og deD fantastiske måren å reise på. Under
Nordsteam 2000 i Bergen ble ieg klar over at vi er llere som savner denne tiden. Og
heldiglis noen våkne1 fem på tolv og reddet både "Osrer' "Slord I" Granvin"
'Atløy' Midthordlånd" og Bruvik" så vi kn vise nye generåsjoner hvordan vi
reistepå lrnde{ lør terger. nye veier broer busserog privalbiler overtok tansporten.
Under åpningcn åv Nordstean 2000 var jeg så heldig at ieg litl( v:ere billettør om
bord i 'Midlhordland sammen med I..?ptein Lånda og hans mannskap i gammeldags

torsdågsrute lia Tysnes via Fusa og Os til "byndn".
Jeg ser ftem til Nordsteåm 2005. . . .... . . . . . . . . . . .. I

Til hjelp å skrive hisrorien har jeg hafl iilmen som jeg tok opp på turen. Den er
her ovedøn i skiftlig ulgale. Har også håu hjelp a! Sommarruler for H S D 1976.

Ruler lil "Gr,'n\in i l071 tr iJenli'k ril J.I n
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Ny bok
Anmeldt av Thor Hansen

Nylig fikk jeg tilsendl en bok om en helt spesiel sjømann, nordsjøscileren Johannes
Andersen tua Xråterøy ved Fredrikstad.

La det være sagt med cn gang, dette er tbngslende lesning forllle som er opptatt
av vår sjøfartshistorie. Mangt og mye har deDne karen opplevd i dct våte elementer i
k1ig og fred lra 1909 til 1953.

Johanoes Andersen blc født i 1891 og hars båmdom vfl preget av sro.
lbrsikiighet. Det &laldt å holde unna sult og fauigdom i en stor søskennokk med et
rru-gt iamiliebudsjett. Vi kan lese om de sosiale tbrholdene som rådet rundt
rirhundre\kifter og lbr en ungdonr var det heit naturlig å dra 1il sjøs så tidlig som
mulig.

Johannes Andersen fikl hyre som lønrereisgutL onr bord i dampskiper "San
Miguel" som kullemper i 1909. For er røfll liv bådc fysisk og psykiskt Vi får
beskevet disse havels sjauere, fyrbøtere og kullempcmes nrbeidsituasjon på denne
liden. Disse "sote.glene" var nok la:lgt unna nitlidcns krav ril arb€idsmiljøer. MørI1,
støvete. trille den lunge hillebørra i høy sjøgang, mens svetten silte i kanskje 40-50

Hån seilte også i maskine, under begge verdenskigene. Med maskinrommer som
arbeidsplass var man særlig utsatt ved torpedering. AL lalten besro av ammunisasjon,
bensin eller olje, gjo.de naturlisvis ik1le redselen mindre.

Selv om hån var ned på det meste opp gjcnnon tune var nok opplevelscn med
D-dagen og invasjonen i Normandie i 1944 helt spesielt. I lbrsyningskonvoiene
opplevde han ombord påD/S "Sollund" hrndrcvis av dlliefe skip undervet, skipså
Iangr øye kunne se. Deue å være med på noc stot. speDningen om bord og Lå del i å
tuiCjøre Europa ior nazityranniet.

Kånskje den åller største speDningen opplevde han alene i en liren åpen bå1, noc
som skulle gi hån tilnavnet Nordsjøseileren.

I 1926 kryssct han Nordsjøen i en gammel åpcn båt fram og tilbake. Kånskje som
den førs(e i norgeshistorien? Mange mentc åt dette var galskp, mens indre hcvdet at
dc11c var en seilerbmgd og en pionerpreståsjon av de helr srore på sjøcn. Til sine rider
gikk det på livet løst, men alene kunnc han berrakte narurens (orhct og få testet sit!
mot os sin ukuelise vilje.
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Nordsjøseileren Johannes AndcNcn.
I.blfatter Rune Fredrik Andersen.



Året 1931 ville han gi seg ikast
med Allantcrhåvel. Målel var
Amcrika, ogsri nå i åpen bå1 alene-

I C.imsby i England måue han
oppgi håpct om å iorLscLtc turcn.
Sterkc mågcsmcrtcr haddc slått hanr ut
og legene beordret han til fullstendig
ro og streng dierl. Han forsøkte å selge

bå1en, men han synles budene \,år for
dårlig.

Så b bestemte han seg og seilte
likegodl snekkr itlene tilbake til
Norgel

Ingcn kunnc anklrge hån tor å

Hans sjømannsliv avslulles med
hvalfångstcn. Han fikk 1a del i
gullåldcrcn i norsk hvåliangsl som
regnes i peiodcn 1948 1958-

I 1951 nrørstrct han av og tok et
endelig faNel med havet.- Et langt sjømannsliv ble avsluttet i Sandefjord.

Slikjeg ser det, må han ha væl1 et lysende eksenpel på den sagnonrsuste norske
.Jømann.- Ln kflerofl Jrberdsral'ere der rkle er mrnse iÅien ur..

En stor takk til lbrfatteren som har leret fram nange bilder og kanskie reddet

denne historien fra glemselen.

Boka kan bestilles di.ekte fm forfitttercn.
Rune Fredrit Ardersen. Mettesvei 6. I 673 Kråkei1y. Tlf. 69 14 z 28

Salgsinntektene av bokå tilfaller i sin helhet l«åkerøy ltuettsldg.

I
I
I
T

I

I
I
t
L

NORDSJØSEILEREN

JOHANNES ANDERSIlN

,
4t I

17

Redaksjonen i Darnskibsposten ønsker

alle sine lesere en god sommerl
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Ilåus1e 200., kom "S(r,rd l" i(itn på sjr(n otter cit ltngrt opphåld i dolk. I løpet
at rinlrrcD rart billen dlkt a! prcsrnningor. slik ål r.bddot nrcd \r\rchuset og
bnluslrndrdckk€l kunnr ta lil. foto: llår,kl S{'lrt.
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To ånryer blir f{rdr p[ nytl. øvcr§, "Styrbjtrn" entusiåster hår fått dåmpell opp
på den 95 år gamh dampmåskhen Foto: Rutro Folkcdål-




