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Et folkehav i Bergen sentrum under Nordsteam 2005, Rundt Vagen yar det til
tider sd trangt, at det var umulig 4 ta seg fram.
Foto: Harald Szetre.
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Redaktgren har ordet

Denne gangen fikk redaktoren et virkelig luksusproblem.
Rett for stoffristen gikk ut, strommet det pi med bilder og
stoff i mengder. I hovedsaken fra Nordsteam 2005.- Mange
flotte bilder. som jeg dessverre kun benytter en liten del av
i denne omgang. Jeg hiper ogsi pa forstdelse for, at en del
stoft ma sta over til neste nr. av Dampskibsposten.

Sé noen ord om Nordsteam 2005. For en folkefest!! —
Fra fjern og ner strommet det pd med folk for i bivine den
store begivenheten. Store menneske-masser gav de over 40
fartoyene fra Norden og England en gripende og varm velkomst, da de kom glidende
inn pd Vagen.

Mange fikk gjenoppfrisket gamle minner, men fikk ogsa sc hva fartgyvern cr i
praksis. Det ligger en enorm innsats bak det hele... Nordsteam-komiteen har gjort en
kjempejobb og skal ha stor ros for ct strilende arrangement. Man ma heller ikke
glemme alle de andre tapre sjelene som pi forskjellige hold, gjorde sitt til at Bergen
beholder sin clitedivisjonstatus innenfor maritim kultur.

Mine tanker gér ogsi til de entusiastene som nesten jobbet livet av seg med 4 [
bater ferdig til rett tid og presentert disse pd en best mulig méte.

Jeg vet jo ikke hvem som var tilstede under disse dagene. men her burde det
iallfall vert en miljgvernminister, en kulturminister, folk fra Riksantikvaren og fra
Sjefartsdirektoratet, for & fi cn bekrefielse pa at det vel neppe er noen andre
arrangementer pd sommertid som trekker slike folkemasser som bétfestivaler.

Fredrikstad hadde sin skutefestival samtidig. Folk strommet til under disse
festlige dagenc i august, nytet atmosficren og knyttet ny og gammel tid sammen.

Mange skjenner at dette er mer cnn drémmefager nostalgi. men ogsa cn
paminnelse om at vire sjofartstradisjoner ma holdes i hevd.

Nordsteam 2005 ble ct [lott og viktig kulturelt innslag!

VEL BLAST!

Thor Hansen




Formannen 1 Norsk Veternskibsklub

SOMMERENS STORE OPPLEVELSER

Som veteranbiét entusiast, formann i Norsk Veteranskibs-
klub og nestleder i NORDSTEAM 2005 komiteen, har
sommeren 2005 veert en stor opplevelse.

Opplevelsene har statt 1 ko. Forst og fremst ma jeg
nevne at det var en helt spesiell opplevelse & vare med pa
D/S Styrbjgrns andre jomfrutur i juni, denne gangen fra
Drammen Skipsreparasjon AS og tilbake (il Oslo til sin
tildelte faste plass pia Radhusbrygga rett aktenfor
Bargysund.

Etter 25 drs arbeid med & restaurere biten og gjere den seilingsklar, fikk den
entusiastiske dugnadsgjengen sine drommer oppfylt. Styrbjern kunne igjen ga for
egen maskin, Det ligger utrolig mye arbeid bak denne prestasjonen, og gjengen som
har utfgrt dette har lagt ned tsenvis av dugnadstimer. Det er flere som har viert med,
men uten forkleinelse for noen vil jeg likevel fremheve en spesicell, Erik Steen. Han
har gjennom alle disse drene statt pa for d fi det til og har aldri gitt opp.

Aret 2005 markeringen av 100 ars opplesning av unionen med Sverige har vart
utgangspunket for d fa baten ferdig. da vi ansa det som et viktig mal.

Styrbjgrn har jo som kjent gatt under svensk flagg i norsk havn n@rmere bestemt
Narvik i hele sin aktive periode fra 1910 og [rem til 1963, Ved hjelp av midler fra
bl.a. Riksantivaren, Norsk Kulturminnfond og NORGE 2005 fikk vi de nadvendige
okonomiske midler til a fullfore prosjektet slik at Styrbjorn kunne delta pa drets store
sommer tur til NORDSTEAM 2005.

Hele sommerturen 2005 var en stor opplevelse. Turen gikk [ra Oslo og helt til
Kalvig hvor batene deltok i Forbundet Kystens landsstevne for deretter & seile til
Bergen for a delta 1 Nordsteam 20035 3.- 7. august. Helt fra de to batene Boroysund
og Styrbjorn forlot Oslo havn 22. juli sammen for aller farste gang og til de kom
tilbake til Oslo Havn 14. august sto opplevelsene i ko. Det var et sjelden syn for de
fleste & mote to kullfyrte bater i1 skipsleia med herlig svart royk [ra skorsteinene og
lyden fra damplleytene. som ble flittig benyttet langs kysten til glede for mange.

A ta i mot den fantastiske veteranbatparaden pa Shetlands Larsens Brygge onsdag
3. august klokken 18, for anledningen i fint veer med ordférer Friele i spissen. var
bare utrolig stort. Den ene vakre veteranbiten ctter den andre seilte inn til Bryggen
og fylte til slutt hele Vigen som var omkranset av titusenvis med mennesker. Ett
spesielt stort pyeblikk var det da D/S Stord 1 kom inn pd Vigen for cgen maskin som
siste bat i paraden. Fra NVSK sin side er det bare & ta av seg hatten for den gjengen




DS "Boreysund”. Nordsteam 2005. Foto Harald Seetre.

som har klart a [4 STORD I i stand til & ga inn pd Vigen. Det er virkelig en stor
prestasjon. Det har veert nedlagt tusenvis av timer ogsa her for i [a maskineriet i stand
til a seile samt til & f4 restaurert biten utvendig slik at den var mest mulig slik hun
var for hun brant i 1987, Tilsvarende som for STYRBI@ORN har NORDSTEAM 2005
vaert det store malet for dugnadsgjengene som har holdt pé jevnt og trutt. Det sier noce
om hvor viktig det er @ sette seg mal og ikke minst ha noe positivt a strekke seg ctier.
Det var med skrekkblandet fryd jeg nok en gang sa ja til & viere med som NVSKs
representant i NORDSTEAM komiteen. NORDSTEAM 2000 var som alle husker en
meget stor suksess og det 4 gjenta suksesser er ikke allrid like enkelt. Det var
ngdvendig & jobbe stein hardt i ca 2 dr for at vi skulle i det til. Nér vi nd ser tilbake
péd Nordsteam 20035 er det vel beskjedent nok sagt at det klarte vi. Det har viert en
komité besticnde av 10 personer, alle frivillige. som ble utvidet med 6 til nar det
naermet seg. Vi har i samarbeid med andre frivillige organisasjoner fat det til noe vi
er stolte over. Men det aller viktigste for suksessen var al sa mange som ca 40
fartoyer deltok og satte sitt preg pi dagene. Takk til de deltakende fartoyer!
Markedsfeéringen av Nordsteam la vi stor vekt pé og det kan i ctierkant sies at det
Iykkes vi med. Det var en fantastisk publikumsoppslutning ca 100000 sies det, og
alle turer og arrangementer under dagene var mer eller mindre utsolgte. Det ma ogsi
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nevnes at komiteen hadde klart 4 fa gode samarbeidspartnere som bidro sterkt bade
ekonomisk og pa annen mate (il at det ble et vellykket arrangement. For oss som
kommer fra Oslo og NVSK er det nok en gang en stor opplevelse & mgte den
entusiasmen som finnes i Bergens distriktet og pa Vestlandet totalt sett. Det er bare
utrolig gey 4 mote si mange interesserte som setter pris pd hva vi holder pd med og
ikke minst skjoenner betvdningen av a ta vare pd var maritime kystkultur, Det blir en
skikkelig vitamininnsproyting for oss. En slik oppslutning hadde vi dessverre aldri
klart & fa til der vi holder til! Det er mange ting som kan sies om et slikt arrangement,
men jeg hiper pd vegne av oss som har jobbet med arrangementet at vi oppnadde de
to storc mélene vi hadde satt oss:

At det skulle bli en stor folkefest hvor vi skulle fortelle om og vise fram vir
hobby til et stort publikum ved hjelp av et variert program pa sjé og land.

Al vi som tar vare pa maritim kulturhistorie/ veteranskip skulle i treffe andre
med samme interesse til felles glede og nytte, skape relasjoner og utveksling av
idecer/ lanker og nyttig kunnskapsutveksling. Kort og godt sette fartgyvern pé
agendaen.

Al Nordsteam 20035 ogsa var med pa a fremskynde restaureringsprosjektene til
D/S Styrbjern, D/S Stord og M/S Faun. og i tillegg [ikk D/ S Stavenes fram i lyset
har ogsd viert en viktig bi effekt av arrangementet. Jeg haper inderlig at
arrangementet har veert med pa a gi alle som holder pa med fartgyvern en yllerligere
inspirasjon til 4 sta pa videre.

Helt til slutt har jeg til tross for et flott arrangement, et lite tankekors framover,
og det er virt forhold til Sjofartsdirektoratet, og de utfordringene vi har og kommer
til & fA i forbindelse med opprettholdelse av sertifikater og [lartstillatelser.
Regelverket blir mer og mer innskjerpet, og det vil bli en betydelig utfordring a
tilfredsstille dissc kravene bade teknisk/antikvarisk og gkonomisk. Det viktigste er i
forhold til antikvariske prinsipper og hensynet (il bevaring. Her har NFF en stor
oppgave a4 gjore. og det ma bli ¢t godt samarbeid mellom Riksantikvaren,
Sjefartsdirektoratet og NFF hvis dette skal fa en brukbar lgsning. Det er dessverre
ikke noe nytt i dette, men det er ytterligere aktualisert etter sommeren 2005. Noen av
batene som hadde planlagt @ komme til Bergen mitte dessverre hive inn hindkleet i
siste liten pga problemer med diverse palegg gitt av Sjafartsdirektoratet for & oppna
tartstillatelser. Palege som for oss virker helt urimelige. Dette gjaldt blant annct D/S
Southern Actor og M/ F Bilfergen. Flere bater hadde i tillegg jobbet utrolig lenge og
hardt for 4 fi det til. Dette ma bli bedre cllers ender det med at flere av batene ikke
lenger klarer kravene og gir opp. Da har vi mistet den viktigste inspirasjonskilden for
mange av de frivillige fartoyvernerne — nemlig a ta vare pa skip og medvirke til &
bevare og utbre interessen for og kjennskap til maritim kystkultur. Det er levende
fartgyvern som bidrar best til det!

Laila Andresen
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- D/S ”Stord I”

SISTE INNSPURT FOR NORDSTEAM 2005

Tekst og foto: Harald Swtre

De siste 3-4 drene har arbeidet med & gjenoppbygge D/S “Stord 17 gdtt jevnt og trutt
fremover. Vinteren 2004/05 okte aktiviteten betraktelig om bord; mdlet var & fa
"Stord 17" under damp til Nordsteam 2005. Under presenningen reiste etter hvert det
nye styrchuset seg og de siste plankene ble lagt i det nyc promenadedekket. |
| maskinrommet kom nye brennere pi plass. kjelen og metervis med ror ble isolert.
S snart presenningene var fjernet ble aktermasten reist. tidsriktige livbiter kom pi
plass og de siste rekkesepterene ble klinket pi plass.

Utover varen kunne en ved selvsyn se resultatet av mange ars arbeid. Ved
Marincholmen i Bergen steg en Fugl Foniks frem. Gamle "Stord” fra 1913 som ble
flammenes rov en mainatt i 1987, gjorde mange pessimistiske ord til skamme. "Glem
hele biten, senk den i Nedstrandfjorden™ var omkvedet etter brannen. Men mange ir
i dokk med arbeid pa maskin. skifting av hudplater. nye dekksberere. skott.
dekkshus og ventiler hadde endelig gitt resultat og ny optimisme.

| slutten av juni var arbeidene kommet sd langt at laget kunne invitere om bord

Endelig kan

D/S "Stord 1™
igjen forlate kaien
for egen
dampmaskin.

Et stort oyeblikk
for de mange
medlemmenc i
veteranskipslaget
Fjordabdten. som dr
etter dr har hatt tro
pi prosjcktet og
stére pa for a fa
baten i fart igjen.




Tirsdag 2 angust la "Stord 17 ut pa teknisk provetur. Her er skipper John Rebnord og styrmann
John Olav Andreassen 1 aksjon pa brua.
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Det var mange meter dampror som skulle isoleres og for dugnadsgjengen ble det mange scne
sommerkvelder om bord. Her er Arne Sundal i ferd med & sluttfore isoleringen av de mange
damprerene.




En liten pause i arbeidet. Fra venstre: @yvin Konglevoll, Harald Kvinge og John Rebnord.

representanter for de mange sponsorene og stgttespillerene (il en enkel markering i
forbindelse med at styrehuset var ferdig. Skipsreder Wollert Hvide fikk @ren av &
avduke batens navn pa styrehuset. Og pa broene var et gammelt skipsratt fra HSD
kommet pa plass. Trolig er dette det gamle dampskipsrattet som 1 sin tid stod om bord
i "Stord™.

Men ennd var det mange detaljer som skulle pa plass fér en eksterigrmessig
ferdig bat kunne legge fra kai for cgen dampmaskin. Dgrer og vinduer i salonghuset
manglet, generatoren skulle testes, navigasjonsutstyr monteres, noen meter til med
elektriske kabler skulle strekkes og rednings- og sikkerhetsutstyr skulle pa plass. S&
her var det mer enn nok & henge fingrene i.

Utover sommeren gkte aktivitetene med & fi béten klar. Den teknisk préveturen
som skulle vart holdt i juni, ble utsatt. Ogsa juli gikk med uten noen prévetur, og
enkelte begynte a lure pad om "Stord 17 ville bli ferdig til den magiske datoen — 3.
august. Men endelig, sgndag den 31. juli var arbeidene kommet sa langt at steamen
kunne slippes pa maskinen. Igjen var det liv i gamle “Stord 17

Etter noen dagers befaring av representanter for Sjglartsdirektoratet i Bergen, og
med skalkete lasteluker og MOB-baten behgrig pi plass, kunne endelig "Stord 17
den 2. august legge ut pa teknisk prevetur pa Byfjorden. Etter at ngdvendige tester
var foretatt, kunne béde skipper og maskinistene konstantere at alt fungerte slik det
skulle. D/S "Stord 17 var klar for Nordsteam 2005 og hedersplassen under
innseilingen.




Nordsteam 2005 Bergen

Tale ved opning av festivalen v/Harald Kvinge

Ordtgrar, havnedirektor, godtfolk!

Dette cr ein festdag for Veteranskipslaget Fjordabiten: D/S Stord T er istandsett slik at
baten kan ga for eiga dampmaskin og biten kan visa seg fram! Om litt er alle
velkomne om bord!

De som Kjenner til D/S Stord [ sin tilstand etter brannen i 1987, skjgnar kva enormt
arbeid som ligg bak istandsetjinga. Fra a vera cit vrak, som dei fleste meinte burde
setjast pa djupt vatn, til a vera D/S Stord [ - eksterigrmessig og teknisk gjenoppbygd,
ligg eit hav med dugnadstimar, millionar i verkstadsarbeid og eit fjell med optimisme!

Det er ein dugnadsgjeng pa 7.8.10 mann som har bore det tyngste lassel. Med
ukueleg pigangsmot og draumen om igjen a oppleva D/S Stord 1 pa fjorden, har dei
stall pa — seint og tidleg. 1 medgang og motgang! Dei er heltar for fartgyvernct og lor
den lokale maritime kulturarven. som [ordabétane representerar. Me er djupt
takksame for at me har slike entusiastar.

Me er og takksame for at byens rederivirksomhet og at fonds og legat har funne
prosjektet /S Stord I interessant og stetta arbeidel gkonomisk. Bedrifter, lokale og
meir fjerntliggjande. har stotta prosjektet med naturalia og gode rabattar,

Frd det offentlege har D/S Stord 1 fatt stotte frd Riksantikvaren, Hordaland
fylkeskommune og Bergen kommune.

Yrkesskular/vidaregaande skular i kommunane Askgy, Arna og Stord har utfgrt
arbeid for D/8 Stord 1. Private handverkarar har og laga utrustning av ulikt slag.

Utan alle desse stottespelarane hadde ikkje D/S Stord 1 lege her ved kaien i dag.
Takk til alle bidragsytarar/sponsorar!

Veteranskipslaget Fjordabaten sitt formél er & ta vare pd og halda i drift fjordabétar.
| laget si 25-arige historie har aktiviteten vore konsentrert om D/S Stord T og M/S
Granvin. I tillegge har laget teke initiativ for & bevara M/F Skdnevik som veteranferje.
Alle desse fartpya er HSD- fartay.

Me cr derfor audmjuke og glade for at HSD vil gi oss sitt rederiflagg, slik at det
igjen kan vaia i toppen pa masta pa D/S Stord . Me er og sveert glade for at HSD ville
gi oss det opphavelege rattet til D/S Stord frd 1913,

Farste fase av istandseljingsarbeidet med D/S Stord 1 er no fullfart
Veteranskipslaget Fjordabaten har som mal. steg for steg, & innreia bélen slik at D/S
Stord [ om fa ar er fullrestaurert og kan brukast til passasjertrafikk fra by til land. Me
hipar og trur at vire stottespelarar vil vera med oss vidare. og at fleire vil koma til.
Byens og landsdelen sin maritime historie blir m.a. levandegjord med dei gamle
fjordabitane som har heimehavn her. /S Stord I ¢r cin viktig bit i totalbildet. Vir
oppferdring i dag er: - stott opp om det vidare arbeidet med DS Stord T!

Harald Kvinge, formann i Veteranskipslaget Fjordabaten.
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NORDSTEAM

Tekst og foto: Trine Marcussen

Nordsteam 2005 ble arrangert i Bergen den 3. - 7. august og var en nordisk
veteranskips- og samferdselsfestival. Veterane bater, busser, tog. lokomobiler.
brannbiler, biler, gamle motorer i sving pa kaicne, demonstrasjon av gamle
handverkstradisjonelle yrker og mye mer ga oss nostalgi fra 50- og 60-arene. samt
kultur og folkefest i en og samme opplevelse. Man antar at sd mange som 150.000
publikummere var til stede de fem dagene festivalen varte og det er tredobbelt s mye
som for fem ér siden!

:\pningsparadcn

Apningsparaden onsdag 3. august startet med innseiling av tradisjonelle bruksbater
som tidligere hadde deltatt pa Forbundet Kystens Landsstevne i Kalvag. for over 40
veteranbiter gjorde sin entré. Béter med passasjerer kom 1 ruter sor- og vestira:
"Bohuslin”, "Eitrheim”, “Hindholmen”, "Gamle Salten”, “Midthordland™,
"Riskafjord [I" og "Rogaland”. Fra ¢st og nord kom passasjerbitenc "Atlgy”,
"Bruvik” og "Oster”. Det var en opplevelse a vere mannskap under apningsparaden,
det d ligge ute pa Byfjorden og hgre bitene flgytchilse pa hverandre og spesielt pa
"Stord I". Fartoyene var flinke til & holde sin plass i paraden og til a folge pa béten
foran slik at der ikke oppstod ungdvendige luker. Batene flaytet da de passerte
festningskaien og Bergenhus festning skot to salutter, ett for "Bereysund™ og ett for
“Stord I". Folk stod som sild i tonne langs kaikantene og tok bétene vel i mot. Da
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folkekjare “Oster” la til kai til tonene av "Dar kjem Dampen”, fikk de spontane
klappsalver, mye grunnet den posisjonen “Oster” har i folks hjerter og det at de nd
har klart 4 restaurere baten helt ferdig. D/S Oster var som kjent hovedattraksjonen og
siste bét inn under Nordsteam 2000, en posisjon D/S Stord I hadde under denne
Nordsteamfestivalen. Da “Stord I la til kai, ble den hilst med tre stgt fra alle skip.
Passasjerene som var med M/S Granvin, fikk ekstra valuta for pengene, for i tillegg
til at vi hele tiden 18 nert ved det nyreparerte dampskipet "Stord I” ute pa Byfjorden,
ble dissc passasjerene de forste som kom om bord i "Stord I” og dermed fikk
panoramautsikt til festivaldpningen ved Shetlands Larsens Brygge. Navy Vocalis
sang, Bergen Brannkorps Musikkorps spilte “Bergenssangen™ og laler var ved
ordferer Herman Friele, havnedirekter Morten Meibom og Nordstcamformann
@yvin Konglevoll. "Stord I ble overrakt bade HSD-flagg fra HSD-ledelsen og
postflagg fra Posten.

*Konsert for anlgpne veteranskip™

Neste opplevelse gikk under huden pd oss alle, nemlig "Konsert for anlepne
veteranskip” av Ole Hamre. Det var et spesialkomponert stykke for anledningen, og
hver veteranbit flgytet etter anvisning og etter at de hadde fitt klar melding om &
sgrge for & ha fullt trykk pa lufttank og kjel... Helt fantastisk og majestetisk.
Konserten kunne hgres over den ganske by! Dette farte til enda mer liv og rgre langs
kaikanten apningsdagen.

Velkomstfest pa Bors Cafe

Kvelden fortsatte med fest for arrangerer. deltakere og sponsorer pa Bgrs Cafe, hvor
Ole Fjell introduserte oss for Johannes Kleppeviks musikk og vi lot oss gladelig rive
med i valsen. Andre dro til dampskipskroen som alltid var dpen om bord 1 bilfergen
M/F Skénevik og der gledet Bergen Tradband sine besgkende med lystige toner.

Christian Michelsen og 1905
Skipsmannskap som gnsket det, ble hentet torsdag morgen av veteranbusser og kjort
opp til Bergen Sjetartsmuseum for omvisning i fjordabétutstillingen samt visning av
intcressante kortfilmer. Denne dagen stod i unionsopplésningen og i Christian
Michelsens tegn. sd derfor var det ogsa utstilling om 1905 om bord i D/S Styrbjgrn.
Det var for @vrig selveste Christian Michelsen, den gang styreformann i
Fylkesbaatane Sogn og Fjordane, som kontraherte dampskipet “Stavenes” ved
Bergen Mekaniske Verksteder i 1903, Slik den ble presentert under Nordsteam, var
den som et tomt skall og det skal utrolig mye til for a restaurere et slik nedslitt skip
for & fa den opp pa nivd som "Stord I og "Oster”. Kanskje blir det dampskipet
"Stavenes” som blir siste farteéy inn Viagen neste gang Nordsteam arrangercs i
Bergen?

Pa ettermiddagen var det avgang med to veteranskip, tre veteranbusser og

13




—— S —

"Hebe™ som fikk installert diesclmaskin i 1965. Bortsett fra "Oster”, er alle byggert i Sverige,
“Hebe™ faktisk sa tidlig som i 1891.

veteranbiler til Christian Michelsens bolig pa Gamlchaugen. Passasjerene tok biit enc
vei og buss andre vei, og vice versa. Vi var mange som aldri far hadde sett Straume
bro apne seg, si mange samlet seg ogsa der. All biltrafikk ble stanset, broen dpnet
seg. og 1 spissen for "Granvin” og "Adey” kom Michelsenfamiliens nydelige
nyrestaurerte lystyacht M/B Faun fra 1916 under Straume bro og inn Nordasvannet
til Gamlehagen, hvor der var kulturprogram. Siden strommen er stri under Straume
bro og dybdeforholdene minimale, hadde batene kortest mulig opphold ved
Gamlehaugen, slik at de kom seg ut igjen fer strommen ble for stri.

Der var rikelige anledninger til  komme seg pi sjoen den dagen. for "Oster” gikk
lunchtur, "Midthordland™ gikk bluescruisc og "Skanevik™ inviterte til kro og dans
med "Heimalanne™,

Historisk HSD- fartsyparade
Fredagen ble HSD sitt 125 arsjubileum markert, med foredrag, utstilling, parade og
kulturprogram. Forskningsleder ved Norsk Sjofartsmuseum Bérd Kolltveit inviterte
blant annet til HSD-foredrag og apent hus pa Bryggen Museum,

For mange var det stort a se fartgyparaden til HSD scnere pa Strandkaien, hvor




bade D/S Stord I, M/S Granvin, M/F Skinevik og de mer moderne HSD-batene
deltok. Bitene ga et godt inntrykk av historien til HSD i kraft av seg selv. Pd kaicn
var der sang og revykrefter [ra Seim og Eknes, med masse kultur og underholdning
i riktige tidsbilder. En gammel postbil med postsekker pi lasteplanet kom (il
postfgrende "Granvin”, som ogsa fikk vareleveranser fra Hansa via en grénn
Chevrolet Hansa-lastebil fra 1933. Da ble vinsj og gaier tatt i bruk. En ambulanse
hadde dessuten utrykning til “Granvin™ for a hente en "syk™ passasjer. Folk stod som
sild i tgnne pa kaien og sa pd. mens andre tok seg en tur med de veteranc HSD-
bussene rundt Nordnes og tilbake. Om bord pé "Stord 17, HSD-skipet som nektet &
ga til grunne, hang jubileumsutstilling med historiske fotografier. HSD-
arrangementet minnet oss om hvor viktig batene og bussene har vaert som
mateplasser for folk opp 1 gjennom tidende.

Historisk brannutrykning til Bryggen

Bergen Brannvesen og Bergen Brannhistoriske Stiftelse lgttet dette Nordsteam opp
til enda stgrre hgyder, med sitt veteranbrannbiltreff med sine egne 12 og totalt 28
deltagende brannbiler fra hele Seor-Norge. Med ulende sirener og bléilys i lang
kortesje med en 1923 De la Heye 1 front, kjerte de fra Hovedbrannstasjonen gjennom
byen, - konsekvent pa rodt lys. Kortesjen ble mett av smilende og jublende publikum
og vi vinket tilbake. Vi stanset pa byens veterane MIL-stasjon fra 1928 for & fylle
blybensin! Det var en artig opplevelse a 4 vere med pé dette. Hovedbrannstasjonen
hadde dpent hus hele dagen og mange flotte juveler av noen brannbiler var & se.

Vi som fikk kjope billett til rundtur til Eidsvag med veteranbrannbiler og
dampskipet "Thorolf™, var virkelig heldige, for det var s& populrt tiltak at de kunne
solgt turen mangfoldige ganger. D/S Thoroll fra 1911 var agentbat for
tekstilfabrikken Devold pa Sunnmere og baten har vaert eid av Stiftinga D/S Thorolfs
Venner siden 1988, Mannskapet var tydelig stolte over baten sin, den var
stillegaende, hadde velsmurt maskineri, flotte detaljer og massevis av sjel og charme.
[ dag er "Thorolf” det eneste dampskipet med treskrog som cr igjen i Norge. Returen
fikk jeg i Arendal Brannvesen sin Chevrolet mannskapsbil fra 1938, Vi satt pd
lasteplanct bak. mens to brannmenn stod pa stigtrinnet og svaiet i svingene som i
beste Buster Keaton stumfilmstil. ..

Fredagskvelden gikk det ut varsel om at "Bryggen brenner!” og det ble fire
utrykninger hver med fire biler og utstyr fra 20-, 30-, 50 og 60-tallet. Bryggen var
full av folk som si pd. og batene langs Bryggen krenget av skuelystne. Tidligere
brannsjel Einar Gjessing gjorde en formidabel innsats som konferansier med sine
solide historisk korrekte kunnskaper. Det veltet voldsom reyk ut fra uvlike steder pé
Bryggen og brannvesenet reddet fortlgpende oss kvinner i ngd. Ja, ja. ngd og ned.
Det var vel helst en annen type brann hos den siste kvinnen, si Gjessing péapekte
korrekt at redningen av meg var hgyest uregelmentert... , sa jeg ble fraktet bort i
ambulanse og min reddende brannmann i politibil. ..
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Lokomobilene var et populart og artig innslag der de fartet rundt pa kaiomridene. “Faun™ og
"Boroysund” ligger her ved kai.

Kveldsturer med veteranbiter

Brannmennene og oss markgrer fikk rekebordstur pi tjorden med "Gamle Salten™ og
stemningsfullt var det & danse til god musikk pa akterdekkel. Vi passerte "Bohuslan™
som hadde med seg inviterte gjester, "Bruvik™ som spilte gladmusikk og om bord i
“Rogaland™ spilte "Liibeck™ opp til dans. Alt i alt, flotte og stemningsfulle turer.
Dampskipskroen om bord pi “Skénevik™ var dpen hele tiden og "High Fidelity™
spilte 60-1alls later.

Kjeretoyparade

Lordagen kunne man la bilen sti hjemme og reise med ulike veteranbiter til Bergen,
slik som jeg gjorde med “Bohuslin™ fra Hjellestad kai. Vel fremme i Bergen slik
kunne man fi med seg mange spennende opplevelser, slik som de to store
kjoretpyparadene. En parade kjorte fra Koengen med biler fra Bergen Veteranvogn-
Klubb og engelske kullreyksprustende damplokomobiler og en egen brannbilparade
hadde start fra Festplassen. Ved Bryggen mettes de slik at alle parter fikk glede av
hverandre. Kjgretpyene var skikkelig velholdte. blankpussede og ga publikum et flott
og horbart syn. Bergen Veteranvogn-Klubb hadde dessuten en egen “bensinstasjon™
pa Bryggen som var et aktivt samlingspunkt for de mange kjorctoyentusiastene.
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"Kvart over to”

"Kvart over to™ er et begrep fra gamle dager, for da gikk alle rutebitene fra Bergen
by. Derfor var det felles avgang lordag 14.15 for veteranskipene i rute til distriktene,
akkompagnert av Erling Johannesens sang med samme navn. Det var artig a se
mylderet av bitene som skulle forlate Vagen samtidig. Smarte "Oster” hadde plassert
bauen ut, slik at den var en av de forste biatene som fuk ut, mens "Bereysund™ ogsi
denne dagen slet med & komme seg ut fra kai, og matte til slutt fi hjelp av taubat.
Hurtigruteskipet "Polarlys™ ankom deretter Bryggen, mens Bergen brannvesen sin
bit "Sjesprpyten” demonstrerte navnet sitt, samtidig som Stavanger sin brannbét
"Npkk™ ogsa brukte sine kanoner med kaskader av vann. "Polarlys™ hadde deretter
minicruise pd Byfjorden.

Fest i Vikinghallen

Alle deltakende mannskap fikk tilbud om & vare med pd uheytidelig fest i
Vikinghallen senere samme kveld. Vi fikk koldtbord med retter fra bade sj¢ og land,
og etterpa spilte Lars Fauske og "Liibeck™ opp til smekre dansbare toner som passet
godt til publikum, noe som aktiviteten pa danscgulvet viste.

Avslutningsdag med diverse utflukter og kapprace pa Byfjorden

Sgndagen kunne man delta pa rundtur med "Bruvik™ rundt Ostergy til Modalen,
rundtur over sjé og land til Salhus og Norsk Trikotasjemuscum med “Granvin™,
"Oster”, "Skanevik” og busser. eller rundtur til Garnes med bat/tog/buss. Jeg gjorde
det siste: Veterane snutcbusser stod oppstilt pa Dreggekaien og kjgrte oss opp til
Nesttun, hvor damplokomotivet fra 1913 kom prustende i mot oss. Man reiser pa
fordums vis, og lukten og lydene av toget tar oss med til en svunnen tid. Dampskipet
og publikumsmagneten "Bohuslidn™ ble en naturlig overgang videre. Det var som &
komme inn i et velholdt museum. der stemplenes og veivstakenes taktfaste svingning
ga et overveldende inntrykk. Vi som deltok pé denne turen, hadde flaks, for vi ble
plutselig deltakere pa kappracet i Byfjorden, der “Bohuslin™ deltok 1
dampskipsklassen og sota bror slo dem alle.

Etterord

Nordsteam 2005 Bergen har vist en levende og aktiv interesse for maritim kultur i
Bergensregionen og at arbeidslysten og dugnadsinden fortsatt star sterkt hos folk.
Det var en allsidig og glimrende Nordstcamfestival som vi var sa heldige a fa
oppleve her i Bergen by.




Opplevde du Nordsteam i Bergen ?
Eller gikk du glipp av Nordsteam?

Fa med hgydepunktene fra 5 fantastiske dager.
Bestill den offisielle Nordsteam 2005 — videoen.
Kan leveres bide som video og DVD

Klar for utsendelse i oktober.

Pris: kr. 250.- + porto.

Overskuddet gar til Nordsteam og arranggrklubbene.

Bestilling:

INBVRE waras il swnvss St SENESSS fAn SEReIERG Vel SRTE DU nENRERE s o
AT S, .t e e i
Hovedsponsarer:
POSHILEY. oo oom saseseis vel PRmeme o neaemm Bmmsm’mamm
Bestiller: .......... ant. Video ........ ant. DVD e
HURTIGRUTEN

Bestilling sendes: Nordstcam 2005 0'

Postboks 588 Sentrum, 5806 Bergen posten

Kan ogsd bestilles pé: info@nordsteam.no . ——




D/S "Styrbjgrn”™

Av Georg Jensen.

"Styrbjern” har veert pa langtur, for forste gang (or egen maskin pa mer enn forti ar.
Jeg var med under oppholdet i Bergen og pd turen tilbake til Oslo. Det er disse elleve
dagene som er grunnlaget for min beskrivelse og min beundring, bade for skuta og
den gjengen som har fatt det til.

Hva er si "Styrbjorn™” Jo. en tung og traust slepebat fra 1910. Bygget for kralt
og styrke, ikke mye eleganse og spore. Noen lugarer under dekk forut og akterut,
salong og bysse i forkant av overbygget. Det er stort sett det som er komfort, Resten
er kraft, eller det som trengs for a lage denne kraften: Kullbakser, kjele og maskin,
og fyrdork og maskinderk med nodvendig plass for dem som skal hjelpe til for a
frembringe denne kraften. Overbygeet og lugarinnredning ble riktignok modernisert
i 1950, men hoveddelene, alisa skrog. maskin og kjele, er det opprinnelige fra 1910.
W ikke restaurert. bare reparert. De
i fleste andre bitene i miljget er
restaurert. Det vil si at nycre
tiltgyelser er tatt bort og det er
bygget noc nytt som er maken til
det som var, sa ngyaktig som vi
kan rekonstruecre det ut [ra
tilgjengelige kildemateriale. En del
av béaten blir derved en Kkopi.
Vanligvis ingen onsket situasjon,
men som regel nedvendig for a
bevare og formidle den delen som
er autentisk.

Det a formidle det autentiske
var det store for 0ss som sto om
bord og [ortalte besgkende om
skuta. Nede pi fyrderken og i
maskinen kunne vi peke. forklare
og fortelle. Gamle maskinister
kjente seg igjen, yngre ble
forbausel over fravaret av slgy.
: Det som var rundt oss var det
“Styrbjorn”, solid og vakker ctter snart 25 drs samme som i 1910. Selviplgelig
innsats av driftige entusiaster. Foto:Aksel Knutsen.  reparert og flikket pd. men slik skal
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Staute karer med flott dame om bord pa "Styrbjern”. Fra venstre Simon Westerheim, Tom
Borge Jensen og Terje Bjeren med [rue. Foto: Erik Steen.

det jo vere, alderen skal ha satt sine spor. spor etter 50 ars virksomhet pa Narvik
havn, 15 dr i nedverdigende opplag og til slutt 25 drs gjenoppbygging. Det er ikke
mange som kan vise slike spor, og dermed fortelle en slik historie. Dette er det
viktigste @ huske i vart bevaringsarbeid. Det er ikke bare batene vi skal bevare, men
ogsd historiene de kan fortelle.

Styrbjergjengen bestar stort sett av maskinister. Kanskje en forutsetning for &
makte det de har fitt tl pa skuta. For en langtur hadde sammensetningen klare
svakheter. Hvem skulle navigere, hvem skulle lage mat? Det [grste problemet ble last
med c¢n annonse i Norsk skipsforertidene. Taubatskipper Mons fra Haugesund meldte
seg, og ble et fint tilskudd til gjengen. Samseilingen med "Bergysund”, kjent for sitt
gode matstell, 1gste det andre problemet.

Samseilingen var ogsa en naturlig og gunstig ordning. Felles bunkring. felles
avtaler om havneanlgp, utveksling av mannskaper, 1 det hele tatt felles klubbmiljg.

Der vi kom fikk vi god mottagelse. Folk kom om bord og ble imponert over det
de sa. Vi representerte noe gammeldags, en del av historien vi ikke far oppleve hver
dag. Det var vel ogsi en av grunnene til at Kragerg Sjgmannsforening holdt dpent
hus for oss. helt utenom meteplanen.

Styrbjgrngjengen har nddd et stort mal. Etter snmart 25 ars innsats, med
imponerende fagkunnskap, entusiasme og idealisme har de skapt det resultatet vi na
ser: Lt enestiende tilskudd 6l var flate av veteranbater.
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Bredalsholmen — nasjonalt fartgyvernsenter

Teknisk/industrielt kulturminne og museum
Av Bjarne Tresnes Sorensen (kulturvernleder ved BDF)

Som de fleste av Dampskipspostens lescre sikkert vil vere kjent med utpekie
Riksantikvaren gjennom sin forste S-arsplan for fartgyvern i Norge, tre nasjonale
sentra til ivaretakelse og faglig utvikling av dette s@rskilte kulturverneomridet. De
tre sentrene som siden 1996 har innehatt denne statusen er; Nord-norsk
Fartoyvernsenter og barmuseum | Gratangen, Hardanger Fartoyvernsenter i
Norheimsund og Bredalsholmen Dokk og fartovvernsenter i Kristiansand. Mens de
to ferst nevnte har hovedansvar for opprettholdelse av hindverkskunnskap og
dokumentasjonssystemer for fartever bygget i tre, har Bredalsholmen ansvar for a
bygge opp tilsvarende kompetanse omkring antikvarisk restaurcring av verneverdige
jern- og stdlskip. Men de tre sentrene er sa mye mer enn bare reparasjonsverksted for
gamle fartgyer: de er ogsa museer og opplevelsessentra og bidrar gjennom sin totale
virksomhet til okt forstaelse for flere sider av vir mangefasetterte maritime kulturarv.
Her skal vi se nrmere pa noen av de aktiviteter som foregar ved Bredalsholmen
Dokk og farteyvernsenter (BDF).

Ny verdighet til gamle stalhandverksfag

Ner en mannsalder er gart siden lyden av klinkhamrene stilnet ved norske
stilskipsverft. Det skjedde relativt hurtig i drene ctter andre verdenskrig da
sveiseteknikken tok over i skipsbygningsindustrien. Hederskronede yrkesbetegnelser
som “klinker”. “motholder™ . “brotsjer” og “dikker” gikk ut av vokabularet, og
gradvis svant den ogsa hen den kunnskap dissc handverkerne innchadde.

Ved det historiske dokkanlegget pa Bredalsholmen ved Kristiansand héres igjen
den smatrende lyden av klinkhamrene. Mens lyden kan gi yngre mennesker en
uhyggelplelse og snarere en assosiasjon til maskingever enn til hindverk, er lyden
av klinkhamrene musikk i prene til pensjonerte verftsarbeidere. Klinketeknikken er
tilbake, men ni som en teknikk i arbeidet med @ restaurere verneverdige jern- og
stalskip. Ved de norske fartoyvernsentrene retter man seg i bevaringsarbeidet nemlig
etter den, i utgangspunktet enkle filosofi: at om fartgyet skal opprettholde sin
autentisitet som historisk, sa ma det restaureres med de samme teknikker, og med de
samme materialer som da skipet ble bygget. Ved Bredalsholmen har man over ar
arbeidet med a gjenvinne den tapte kunnskapen om de mange teknikker henherende
til faget. Den kunnskap de gamle klinkere hadde, deres materialforstielse og faglige
viten, var i ferd med & de ut med dem. Detle var kritisk da deres detaljkunnskap i all
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Bredalsholmen Dokk og Fartgyvernsenter. Foto: Bjarne Serensen.

hovedsak var handlingsbdren, det vil si at kunnskapen gikk {ra mann til mann og
mellom generasjonene ved at de yngre lerte av de eldre gjennom praktisk arbeid.
Héindverket kan nemlig bare i mindre grad lares gjennom studier av gamle
hindverksbgker. Et stgrre prosjekt med registrering av kunnskapen til de gjenlevende
gamle klinkere ble etablert ved BDF for to r siden. Prosjektet har gkonomisk stgtte
fra Kulturdepartementet og stir under faglig veiledning av Norsk handverksutvikling
(tidl. Handverksregisteret).

Oppbygging av antikvarisk dokumentasjonskompetanse

P4 linje med det gvrige kulturminnevernet forutsetter Riksantikvaren dokumentasjon
av alle inngrep foretatt pa farlgyer med status som verneverdige. Pd samme miite
krever Kulturdepartementet dokumentasjon etter gitle retningslinjer ved tildeling av
midler for reparasjoner og restaurering av vare tre skverriggere. Dokumentasjon
etter antikvariske retningslinjer er nd innarbeidet som prosedyre i det daglige
arbeidet pd Bredalsholmen, enten restaureringsoppdraget utfgres for offentlige eller
private midler. 1 Igpet av de 9 drene som er gatt siden de nasjonale fartgyvernsentrene
ble opprettet, er det utviklet stadig bedre dokumentasjonssystemer. Utviklingen av et
dokumentasjonsverktgy tor det norske fartgyvernet ma likevel fremdeles sies & vaere
i en pionerfase. I de senere dr har de tre lartgyvernsentrene gatt inn i et mer aktivt
samarbeide om standardisering av mectoder. Senest i var ble et stgrre Nordisk
dokumentasjonsseminar avviklet pa Bredalsholmen 1 regi av Fartéyvernsentrenes
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fellesrid. | bunn for samarbeidet mellom sentrenc ligger en felles forstaclse av

behovet for:

1) A sikre kunnskap om fartoyet. dets utstyr og historie for inngrep.

2) Hvert skritt i arbeidet med demontering, bearbeiding, remontering og eventuell
tilfoyelser av nye deler skal dokumenteres etter en viss minstemdlsstandard.

3) Til alle fartgyer som har fatt utfort reparasjons- eller restaureringsarbeider ved de
nasjonale fartoyvernsentrene skal det utarbeides en antikvarisk begrunnet
dokumentasjonsrapport med detaljerte beskrivelser, tegninger, foto m.m. av de
arbeider som er utfort.

Muscumsverftet

Parallelt med oppbyggingen av den handverks- og dokumentasjonskompetanse som
kreves for istandsetting av verneverdige stalskip pd antikvarisk grunnlag, har man
satset pd a utvikle Bredalsholmen som muscum og kompetansesenter for maritim
historie og kystkultur. Denne satsningen er en naturlig folge av at driften foregér
innenfor rammene av et historisk dokkanlegg. Anlegget som ble pabegynt sa tidlig
som i 1873, var i sammenhengende kommersiell drift som reparasjonsdokk fra 1876
frem (il 1988, og har i dag status som reknisk/industrielt kulturminne. BDFs bruk av
det gamle anlegget, med dets tekniske innretninger, er aktivt kulturvern i praksis.
Daglig bruk bidrar til ivaretakelse av anleggets autentisitet som industrihistorisk
kulturminne.

Ved konkursen til Kristiansand Mckaniske Verksted i 1990 ble store deler av
bedriftens arkiver overfort tl fartovvernsenteret pa Bredalsholmen. Det inneholder
blant mange tegninger av de skip som ble bygget ved verftet, like fra forste
byggenummer i 1867 til de siste ars produksjon av moduler til oljeinstallasjoner. Til
arkivet hgrer ogsa en betvdelig fotosamling med stor kultur- og naringshistorisk
verdi. I tillegg har BDF, i samarbeid med Norsk Teknisk Muscum, i lgpet av de siste
par dr bygget opp en storre antikvarisk samling av skipsteknisk faglitteratur.

BDFs museale gjenstandssamling omfatter blant annet ulike typer av verktoy og
utstyr knyttet til tradisjonell stalskipsbygging. Her finnes ogsd en stor samling av
tremodeller for stoping 1 jern av maskindeler og annet skipsutstyr. Til na er nzermere
7.000 gjenstander registrert etter standarden til ABM-utvikling (WinRegimus).

I 2002 gikk BDF gjennom en storre organisatorisk omlegning ved at man
ctublerte to avdelinger. en reknisk- og en kulturvernavdeling. Avdelingene
sysselsetter i dag til sammen ca 30 personer. Disse samarbeider niert om utviklingen
av Bredalsholmen som kompetansesenter for tradisjonelt stalhandverk. samt om
ulike dokumentasjonsoppgaver knyttet til handverket og de antikvariske
arbeidsoppgavene. 1 tillegg driver man formidling av fartgyvernprosjektene og det
teknisk/industrielle kulturminne til det allmenne publikum. En bygning er for tiden
under opprustning for utstillingsformal og ulike publikumsfunksjoner.




BDF har egen skolctjeneste
og samarbeider aktivt med den
Kulturelle Skolesekken. Fra
denne mottas i 2005 midler til
giennomfering av flere storre
formidlingstiltak 1 samarbeid
med ungdomskolene i
Kristiansand. BDF inngir ogsa
i Vest-Agder fylkeskommunes
Sondagsmuseum. Formidling
er ni et av BDFs hovedsals-
ningsomrader. Den handverks-
aktivitet som daglig foregér
her, i ct historisk autentisk
industrisanlegg, rettferdiggjor
ogsa en status for Bredals-
holmen  som  er  levende
museun.

Ved Bredalsholmen har man
gjennom dr arbeidet for 4
gjenvinne kunnskap om utgétte
stalhandverks-teknikker. Her
klinkes det fra to sider i hekken pa
D/S "Hestmanden™.

Foto: Svein Vik Saghus,

Bredalsholmen dokk og fartayvernsenter:
Adr: Andeyveien 18(). 4623 Kristiansand.
TIf: 38 08 76 77. Faks: 38 08 77 28

e-post: bredalsholmen.dokk @ bredalsholmen.no
Hjemmesider: www.bredalsholmen.no

Startet som sysselsettingsprosjekt i det nedlagte dokkanlegeel pi Bredalsholmen 1 1988, Fra 1996
nasjonalt farteyvernsenter for verneverdige fartoyer bygget i jern og stil.

Arsverk 2004: 30.5
Omsetning 2004: 15,3 mill kr.

Fartey under restaurering i 2005:
/S «Hestmanden» (1911)

DIS «Kysten 1» (1909)
Fullriggeren «Seorlandets (1927)
Fisketartoyet « Anabelpy» (1939)




Prospektkortet pei 14

=

Av JOSTEIN SGRENSEN

Nok et Nordsteam er over. og arrangprer. deltagere og publikum kan puste ut etter 5
dagers hektisk aktivitet i kull-. olje- og dieselos. Hardl prgvede trommehinner skal
atter fa hvile etter ekstrempavirkning av dampflayter og tyfoner. Men ville vi vaert
dette foruten? NEI!!!

Mange av de fartgyene som deltok i dr, var ogsi med for 5 ar siden, mens andre
igjen var med pd Nordsteam for forste gang. Men selv om oppslutningen var
rekordartet, er det fortsatt @rverdige og interessante skip som vi savner og som vi
sviert gjerne skulle sett pa Nordsteam. Ett av disse er vakre, gamle D/s "Kysten”
(eller "Kysten I som den i dag offisiclt heter) fra 1909. Den har ikke vert med pa
Nordsteam siden 1990. Mens okonomi og mannskapsmangel var fraversirsak i ar
2000, var gkonomi og verkstedsopphold grunnen i ar. For tiden ligger D/s "Kysten
I" i dokk ved Bredalsholmen Fartoyvernsenter for utbedringer av skroget, og
tilstanden skal ikke vere serlig opploftende........

D/s “Kysten” ble levert fra Trondhjems Mck. Verksted (TMV) i november 1909
som verkstedets byggenr. 139. Kontrahent var Namsos Dampskibsselskab. 1 55 &r
skulle dette skipet bli en trofast og kjer sliter i ruten mellom Namsos og Trondheim.,
Med hele 45 anlopssteder som det tok innpé to dggn 4 betjene, er det klart at skipet
kom til & sette sitt preg pa mange bygdesamfunn i “det Trondhjemske”.

Med drene fikk "Kysten™ sine ombygginger og moderniseringer, og de to
prospektkortene som presenteres her viser tydelig ytterpunktene i utviklingen. Det
cldste kortet er trolig fra leveringsaret 1909 — kanskje er det til og med fra
overleveringsdagen? Det nyeste kortet viser skipet som veteranskip som det fremstir
i dag — stort sett slik det var da det gikk ut av rutefarten i 1964.

Som ny var D/s "Kysten™ pa 292 brt.. med mélene 134,7/21/9.3". Maskinen er en
triple expansion pa 448 ihk (andre kilder sier 383 ihk).

Gjennom arene som rutebat pa Trendelagskysten hadde “"Kysten” ogsd sine
kalamiteter, Allerede i 1910 grunnstotte den ved Bjugn, uten at det ble den store
dramatikken ut av det. Mer alvorlig var deti 1926/27. 14, desember grunnstgtte D/s
"Kysten” ved Uthaug. og halve skipet kom under vann. Etter  ha blitt bragt flott, ble
skipet slept til TMV for dokksetting og reparasjon. Her 14 det fortsatt i januar 1927
da en vinterstorm feiet inn over Trondheim. Den sterke vinden forte til at térrdokken
pa TMV ble oversvommet og D/s "Kysten™ ble kastet av blokkene. Sterkt ramponert
ble verkstedsoppholdet lenger enn forutsatt, men omsider var "Kysten™ tilbake i
ruten igjen.

I april 1940 1a D/s "Kysten™ ved TMV for sin rlige varpuss, da tyskerne veltet
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: Dampskibsselskabs. nye Skib (Kysten)

WA,

Dette prospektkortet barer tittelen Namsos Dampskibsselskabs nye Skib (Kysten) og er trolig
fra leveringsiret.
Foto: Ukjent. Jostein Sdgrensens samling

inn over landet. Blandt alle de norske skipene som i disse bevegede aprildagene ble
tatt “in Anspruch”, var ogsa D/s “Kysten”. Men allerede i juni ble skipet
tilbakelevert rederiet og kunne gjenoppta rutefarten. 1 1944 ble det pa nytt rekvirert,
denne gang for 4 delta i evakueringen av Troms og Finnmark.

Sterkt nedslitt, ble "Kysten” liggende i opplag den forste tiden etter freden, men
ble sd omsider sendt til verksted. Ved TMV ble skipet grundig reparert. Béde
innredning og utrustning ble modernisert. slik at det pd mange miter var et nesten
nytt skip som i mai 1950 igjen kunne heise kompaniflagget. Skroget var forlenget til
140’ og tonnasjen ble na 383 brt. Kjelen var omlagt til oljefyring. og overbygget var
kraftig modernisert.

Det var pa alle mater et vakkert skip som forlot verkstedet i maidagene 1950.
Men i 1964 var D/s "Kysten” likevel blitt for gammel og umoderne. Det ble na solgt
til Tvedestrand, til et selskap ved navn A/s Audun. Under navnet D/s "Askaas™ ble
det brukt til opplaring av sjgfolk til handelsfliten, i regi av Arbeidsdirektoratet. Etter
et par dr opphgrte ogsa denne beskjeftigelsen, og fra 1967 14 skipet som losjiskip i
Oslo.

Faren for & skulle ende hos skipsopphuggerne var na stor, men i sjgfartsbyen
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. - B : AT R A
Dfs "Kysten I" slik vi aller helst vil se den: pa tur i skjergérden, fin i strekken og full av glade
mennesker som nyter nostalgien pa promenadedekket.
Knut Aune Kunstforlag. Jostein Sorensens samling

T¢nsberg var der entusiastiske krefter som ville noe annet. Byen feiret 1 1971 sitt
1100 ars jubileum, og i jubileumsaret ble aksjeselskapet “Jubileumsskipet™ stiftet.
Etter en storstilt pengeinnsamling ble D/s "Askaas™ innkj@pt og satt i stand. Under
sitt gamle skorsteinsmerke og navn fikk den gamle damen nd et nytt liv som
veteranskip i skjergarden uten for Tensberg. Og her har gamle D/s “Kysten” (1) holdt
til siden.

I Nordsteamsammenheng har D/s "Kysten I" vert med i Oslo i 1980 og i
hjembyen Tonsberg i 1990, men altsd ikke i Bergen i 2000 og i 2005. Hvordan
fremtiden vil bli, er i dag ikke godt & si. Twmringer og slitasje pa dekk og skrog er
omfattende — prislappen pa arbeidet er forelgpig pd 12 millioner kroner (1) — og disse
pengene har ikke A/s Jubileumsskipet. Det ser derfor ut Gl at oppholdet pa
Bredalsholmen kan bli av lang varighet............
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HSD-HISTORIE FRA OVERSTE HYLLE!
Ferjelaget "Skanevik" har for salg i Ferjekiosken;
"Dei fine Ferjene" av Otto Ersland
Historia om dei fine ferjene til HSD,
sett frd ein reisande sin stastad.

Handlar i hovudsak om HSD sine ferjer fra 1938-1968.
120 sider, innbunden, utgitt 2005. 180 bilder.

Pris 275.-

HSD si nye jubileumsbok av Bard Kolltveit

ukjent sideantall, 1 salg fra 25. oktober.

Pris 348.-

Tilbud: Begge bgker kr. 575,- + porto

Pi alle bestillinger tilkommer det porto.

Les mer pd www. ferjelaget.no <http://www.ferjelaget.no>
<http://www.ferjelaget.no>

Bestilling sendes; skaanevik@tferjelaget.no eller
Ferjelaget "Skanevik", 5286 Haus,

Dei fine .If.enjene

Redaktgren har flyttet

En liten paminnelse om at redaktgren har vert pa flyttefot nok engang og den nye
adressen cr:
Thor Hansen, Friisebrygga 2, 3921 Porsgrunn

Beliggenheten hvor jeg nd bor er pi elvebredden rett over den slanke vakre biten
“Ulven™, som vi ser pd bildet fra 1950/60 tallet. Denne béten ble bygget for Den
Norske Marine som torpedobét i 1878. "Ulven hadde en lang historie, men pa
slutten av sin tid ble biten rutebit mellom Porsgrunn og Brevik, via gyene og til
Helgeroa. Baten fikk sertifikat for 69 passasjerer pluss skipper og dekksgutt.
Under krigen ble den reddet unna
tysk konfiskering, rutebater var
nemlig unntatt. "Ulven” ble snart
kjent som “potetruta”, for folk
dro pa handletur il Helgeroa,
hvor det var rikelig med
landbruksprodukter & fa kjept.
Etter krigen ble den gamle
torpedobiten lystfartgy og endle
sine dager engang pa 60- tallet.
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2006 B

"Fjordabatkalenderen” 2006 er nd tilsalgs igjen, dennc gangen med mer enn 36
fotos. Dette vil viere den perfekte julepresangen til alle, som interesserer seg for
den aller nermeste fortiden var!
Kan bestilles hos:
Vigdis Markussen, pa tlf. 56350121, e-mail: vigdis.markussen@c2i.net eller
Tor Bjorgaas, pa tlf. 56354182, e-mail: jobjoe@online.no
Prisen er kr. 100.-. + porto
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Nytt fra Nordenfjeldske

AV Viggo Nonis og Per Kr. Rognes

Nordenfjeldske Staalskibs-Union mistet ct av sine medlemsfartgyer etter at “Ekar”
ble flyttet til Haugesund. Flyttingen ble ngdvendig etter at Trondheim Havn la oss
kollektivt for hat. og gnsket oss bort. Lgsingen ble 4 flytte "Ekar” til Haugesund, og
"Kaptein Dyre” og "Serhavn™ ned til Kystlaget Trondhjem, der vi ni ligger.

*Serhavn”

"Sdrhavn™ var i sommer deltaker pa Kystens Landsstevne i Kalvag, samt Nordsteam
2005 i Bergen. Det er alltid spenncnde a delta pa stevner, og “Serhavn”™ var
fullbooket bide nedover og opp igjen. Pi nedturen var 10 personer ombord. bl.a. en
elektriker fra M/S "@rnen” og o skogsmatroser fra D/S “"Engcbret Soot™. Et stort
vedlikeholds- og klargjeringsarbeide ble utfort i forkant.

Riksantikvaren har gitt biten 100.000.- i 2005. som skal benyttes til bl.a.
opplagspresenninger, luftavfukter og annet sikringsarbeid. Vi planlegger en
renblésing av fartpyet utvendig, samt lasterom og styremaskinrom. Da tredekket etter
kyndig befaring viser seg a vere kondemnabelt er det lite trolig at
sandblasingsarbeidet blir pdbegynt i dr i og med at dette griper sviert mye inn i
hverandre. Dekkene er dessverre sa fulle av rateskader at det ikke cr bgtningsménn.
Vi er begynt & innhente priser pd nye tredekk pd “Sgrhavn”. Tredekkcne pi
“Serhavn™ er relativt arbeidskrevende, da det er omfattende randplankarbeid og
svaert mange vinkler. Under tredekket er det staldekk, og ferst ctter demontering av
tredekket far man konstaterti hvilken tilstand staldekket er.

Skipsandelslaget jobber stadig videre med oppussing av baten. Det er gjort et
stort innvendig malingsarbeide, styrhus. styrhusgang, byssegang samt maskincaising
cr malt ned helt eller delvis. Nytt flaggskap, tro kopi av det gamle, er laget i Tyskland
da det gamle var odelagt av fuktskader.

“Kaptein Dyre”

Det ble 8. mars gjort avtale mellom navarende cier og det nystiftede Veteranbatlaget
“Kapt. Dyre” om a kjope biten. Dette medferer ingen vesentlige endringer utover
sclve eierskapet. Det er samme gjengen som i dag star for vedlikeholdet av fartgyet
som nd gar inn som partseiere. Dette cr for a sikre fartoyets langsiktige eicrskap.
Naverende eier skal sclv delta i det nye andelslaget. 1 2005 er det utfort cn del
vedlikeholdsarbeider. Deltakelse pa Nordstcam ble dessverre ikke mulig, da
kostnadene med Bergenstur ble for hgye, da kun i personer kan bo ombord (og dele
pa turkostnaden).




"Sgrhavn™ i Rugsund. Foto: Stile Bjerlykke Grut.

"Kaptein Dyre™ er et spennende prosjekt. "Sgrhavn™ skal beholdes slik den er
uten tilbakeforing, men pa “Kaptein Dyre” ser vi for oss at en del mindre
tilbakeforingsarbeid skal gjennomfores. Bl.a. er Hiab-kranen demontert og solgt, og
det skal opp igjen livbat pa denne plassen. Formast skal monteres og sefterrckker
lages som erstatning for ror-rekkene. Vindusrammer i styrhuset tenkes crstattet med
teak-rammer slik det var pa slutten av 80-tallet. Dette er prosjekter som ligger
fremover i tid etter en grundig dokumentasjon. Riksantikvaren gav i 2005 biten et
tilskudd pd 20.000.- til vedlikehold. noe som kommer godt med under slippsettingen
ni i hast.

Oppsummering
Altialt er Nordenfjeldske forneyd med sommeren, men det star store oppgaver foran
oss fremover, da sers pa "Sarhavn™,




Pa tur med M/S Sgrhavn

— En farstereisgutt fra 1991 sin beretning

I lgpet av denne sommeren har jeg lert veldig mye, og fatt et nytt perspektiv pa
batlivet. Det er uendelig mye mer en cabincruisere, hoyteknologisk utstyr og fart.
Det jeg fant i sommer var fantastisk, et bitliv med sjel, entusiasme og glgdende iver.
Jeg har truffet mange flotte mennesker og sett mange fantastiske béter. Turen fra
Trondheim til Kalvig og Bergen i 2005 var nok det beste sommerminnet jeg har hatt
pa lang tid.

Det startet den 25. Juli. Vi kom til kanalen, og jeg var ved fgrste anledning
fremme ved béten for 4 se hvor jeg i de neste 12 dagene skulle oppholde meg og bo.
Akter- og framdekk og nyte ferden pa, et lyst og fint styrhus og egen lugar var bare
noen av de tingene jeg bet meg merke i. Etter lasting kom vi oss endelig av girde, vi
var 9 ombord og flere skulle det bli. Fyrste stopp var Kristiansund, der traff vi den
gamle fiskebaten “Straumingen” med mannskap, som skulle bli vir reisefelle ned
langs kysten. Neste ctappe gikk til Alesund.

Her var folk nysgjerrige pd bitene vare, turistene spurte, og jeg folte meg en
ganske sd stolt nir jeg pd rams kunne fortelle om Serhavns forhistorie. Underveis pa
turen lwerte jeg stadig flere batuttrykk og fakta om baten. En Wickmann 2AC diesel
er virkelig noe a bli glad i!

Etter som tida gikk ble vi 10 stykker ombor