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Vi mfl ta vare pi v6r maritime kulturarv

side 5l).
vi ma ta vare pe vir

maritime kultura i
forskjellise former!

Onsker alle en fin
bAlscsong og en r;ktig

Thor Hansen

& Afttzen berbyggeri i
1992.

Nylig hdde jeg en sloropprldniDg i fotoarki!et nftt. Jeg
fot fere Vennende bikler som.ga mcg \irkelig ahi
opplevelser. Et par av bildcne var rv en blt i lurfi didig
fodarning. tatt hos IIanscD & Arntzen bitbyggerl i 1992.
Bildere var a! dcn gamle lystyxchtel Faun . sonr Trord
Eide i Porsgrunn. i sin tid hadde kjopt lbr I kroDcl Dcn
gargert var jcg vcl hell ovell)elisr om rt de(c prxjcktct
rldd mcr !illc kunDe fl),te.... l\'len jeg rok skimnrclig lcill
tllder Nordstcam 2005 i Bergen korn 'Faun". nlrt(aurcft
fra Hardanger Fart!,yvcmsenter, som forste bit under ipnnrgsparaden. Jeg fikk
neermesl hakeslepp e sc hvor fbtr ting kan bli. takker varc t:lrl og viljc hos flinke C)8

kloke fblk og selvsigr cn god del kroner i tillegg A spe pe mcd.
Ogsa i Sandcijord har vi et l-vserde eksenpel pe nctlopp dette. Hvalbiren

"Southcm Act(,'' er fnktisk fodt pi ry og liansrin i dag som el Levende srykke
hvallangsdristorie. ved hjelp av entusiasriske karcr og viktige bidlagsgivere.

For et inrponereDde a6eid sonr er Iagl ncd i disse to faroyene.
Disse to hirtene l'oyer seg flnltun i cn rckke av {ndre imponerende prosiekter, sorn

i utgancspunktet nrernrest var hilplilsc.
En hcll aDneD fornr for "ianoylern" og som k,insje ikke sl mange renker pa, er

vare mangc gamlc kirkeskip Rundr om i \Arc kirkcr heDger det over 250
skipsmodellcr som ogsiL har mye:Lfor1elle... Pftkestdcr. rltcrrrler og dopefonrener
blir lalt godt vife pir. nens kirkeskipere ofte blir glcmt. N,Ian mi vtere sv.tll noye
mcd hv.t som blir hengt opp ar nye kLrkeskip og sanrijdig nrir de som skal reniiore
og.estaurere disse gamle klenodiene ha knnnskip.r onr h\a de gjor (Se lokomtale



Sigurd Trebo, fodt 0302.32,gikk bon den 30.03.06 ettcr lengre tids sykdom.
Han vd utdanner som rannlege og lege i Oslenike, Belgia og Tyskland og ftem til
pnsjonsalder var llan i lang tid avdelingsoverlege ved Rikshospilalels tann og
kjeveklinikk, hvor han not stor anseeise.

Sigud var allcrcde tidlig pA 70{allc1 med j Norsk Vereranskibsklub som

skipslege" pA D/S Boroysund, som styremedlem og ogsa en periodc som formann i
klubben. Han hrente for bevaringen, men ogsA for bruken av de miljoskapende
veteranskpene og med sin store bekjentskapskrets skatrel han bide chanerkunder og

mannskaper dl klubben.
Dctc var av stor berydning i dcnne tidliSe thsen f6r otrentlige bidngsordninger

var etablert og den almiDnelige inleressen for slikt bevaringsaJteid var svert liten. Vi
huskcrblant annet Sigurds innsats tor d redde D/S Stod, da huggingen truet.

Etrer hverr loste Sigurd ogse sitt kysrskipperseflifikat og hrn var i mange Ar en av

D/S Boroysunds frrrcre. alkid villig til e trc inn ner behovene meldte seg-

sigurd var en fsrgerik og inspirerendc person som fikt slor bctydning for miljoet
i klubbcn- Han var lege og hadde slor livsedaing, og vi var mange som n6t godt av

hans hjelp.\omhet pA $ mange vis. Sommenureoe til D/S Borrrysund satte hao sartig
sor pris pa, ikke minst ner de gikk tal Flensburg, Tyskland hvor han f01te seg

hjernme. Undcr de festlige kveldene pA &kterdekk deltok han gjcmc med nunnspill.
gode historicr oB cn helhjertet latter . . .

Begnvelsen fant sted 07.04. ira Bryn Kirke, Barum, undcr stor deltakelse ilite
minst fm klubbens sidc. Like i nerheien av pe grdvplassen Iigger .ilfeldigvis
vesteraliryen,Amold Hansen, som var slyrmann og skipper pe D/ S Boroysund i hele

Vesteraalskeperioden - 35 &!
Vi i Norsk Vctcranskibsklub har for alltid gode minner om Sigurd Trebo.
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Nytt fra D/S ''BOROYSUND''
Tckst og foto: Dag Thorstenscn.
En uEoiig langog seig vintererslutl.og vigledeross overa ta faftpedet hyggeligste
som er med beter: Vieussen. Ikke det rt vinterarbeid ikkc kan v:efe hyggclig. meD

der blir litt anflen stemning over det nil solcn og iyset &j0r dagene lange. og eimen

av maling og olje pirer nescn. og du kan ta kafttkoppen pe dekk.
"Boroysund' har v€n pe verksredet i Drammen na pi scnvinteren like f6r peske.

Vi var litt spent pa hvor tykk isen le i Drammensijorden, serlig hone vi dct skule
v,xre mye rundt Svelvik, som jo virker som cn llaskehals. Men store flak og til dels

tykk is til tross vi greide oss fint, og delte iseD elegant.

Det var for cn gangs sklld ikle se mye s,m sku e &jores pi verkstedet - forst og
fremst var del et par pilegg som mafie utbcdres. Bl.a. ble bunnventilene rjckket. og
mannlokk og dekkskrrm over kjettin8kasscn var sapass darlig at de mittc lbmyes.
Samtidig ble bunnen rengjon og smun opp igien, det ble skiftet taresink (aaoder),

og hele skutesiden fikk et strok sorirnrling. Men dn overraskelse var det: Det ble
oppdnget et lhe hull (gropt.ering) i en plate i bunnen. Skrdcn ble borct opp og
plugget, men til hOstcn skal naturligvis deler av plalen skiftes.

Ellcrs skal $orc dcler av mrskincn saumfares. og det plan,eggcs bAde utskifting

Der !€r liu stusli8 ur, mcd demontert r.kkve.k sanlet pA midtra. 08 daviGn€ satt opA lDd.
Gutu fia Hardaryc. FanoyveNtrter har vert i Oslo og rclet en del av dc rltne
dckksplmkene. Dct var strliS mdptatrken rurdt, os en del endeved em hadd€ sterke

rAtcskadq, men slit mi der jo &i€no bli n5r rclc*et ligger ned pA st l.



Ire blidc maskitrtblk er oppe og Lreklcr lult Masl(inisrene Olc llckholdr og Pi,l culbrxndsen.
og vnr 1 7-erigc brbOler Thoh s I laugctr- som ogsi er srerkt lnvolvert i Tertiften jembane. For
sitkerhets sk),ld med to ftn.apparatcrl

a! cn sjirvannspumpe, iuslc ng rv en av sleidenc og nitidig sjekk av roykopptaket.
Arbeidene er onfattendc. og pldnen er at de skal tIIs ril hosten eller vinrcrcn.

Nir dette leses, er lo :pentligvis alle dckksrep asjonene ferdigc. Skadene pe
betdekk og pA pro enadedckk ble storre ar tur ar. og det vnr bare e gdpc oDdct led
roten. Dct kom folk lia Hardangcr lliroyve senler i nraN og rcv mesleparlen av dct
som var rilcsk let men selvsagt, Diir nran begynner A vc, oppdages det tangi mer
enn de1 man i sin naivitet rro. i urgargspunkler_ Bl.a. mitte davirene pii
promcnadcdekket oS heie rckkvcrket ned. hndleiid cr det en lov for slikr: ,Lovcn

om tingenes iboende delclsk.tl .

Resten a, rivlnsen blc talt like over pAskc, og strrks efier xt sralcr nnder bte
ren&iod og primer begyntc oppbyggingen mcd 2" pldnk i birdekkel og 4 pl rk i
promenadedekk - og mcd 6x8 randpla*! Urlordringen er o r de blir ferdige til
seilingscsolg. men olie er det io slik xt rned liu lidsprcss jobber man bade bcdre og
raskere, og vi krysser fingrene og rcgner med at gutla lra HardanSer sener sin si: i
a bI ferdigc.

Men dc1 er viktig at arbeidenc loregir i der rOrre, og verens regn holder seg jo
ikke unDa fordi en gammcl bat skal ha nyft dekl. Defor mirte vi ngge opp
vintcryresenningene igjen, cn hastjg fredag eltermiddrg.

Mer sikkrrhet
Det er stadig nye sikkcrhetshestemmelser sun scr dagens lys, og vereranlartdyer er
Daturliglis itke nnnlau, sclv om enkelte ting k,tDskje kan synes 1iu.....\,c1. Vl er
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M.rio Gales lullt opptatt med e DonleE den nye vamtvannvsteamLa.ken,lageL av'lb6lein
'ibsteinsen. helt eno kopi av dcn gmilc.

ialllall nme i noen tu h\or hele sikkerhetsbolken blir rokket om dr, og det kreves nir

rcdDingsdrakt lbr ma nskap so bennnner iliter. det keves berbare vHF. et plr
nyc livb(Jlcr nred rOlksigMl og ]ys......

Og Ii.r 2008 ni \i og alle nndre ogsi ha ekstra flAte i tillegg til de !i xlt hrr. i frll
an ikke loser ut. KIav om NIOB bit ligger ogsi oler oss. sel\ onr det er cn lip,ing l
fbrskiftsteksten sonr sier rt leteranfotoyer kan soke fritak.

Alt dette utstyrct koster biLde niye penger og tar mye plNs. og dcrlor har vi titt
godkienl e frigjore en lilbeltekasse pi dekt, og legge disse livvestenc i cD a!
livbitcnc (som nalu ig|is ikke er i b k). Det stir io ingen steder at en lirvestkxsse
skal varc lirkanlcl, og lkkc ha barlbm....

I skrivcndc stund klargirJres del li)I sesongens sikkerhetstur til Husbergdya. hvor
vi 4!cr p:r hclc sikkcrhctsxspektet, lned brannleori, slukknrg, \,i selter ilate pn sjoen

og girr giennom del son Ine gis -s.jenrrorr - ogsi HLR. Noen allrid nyttige timcr.

LETTB,{T TIL BOROYSU\ID
Vi arbeider ior i fA vin grmle dampskib BOROYSLTID tilbake lil slik furot cl var i I 935.
V naner oss, og tiljubiler i 2008. nir skibet fyller l0O er. bor vi verc i mel. , den

lbrbindelse onsker vi e kjope en penr brukt I 3 14' ietrbit (8igg. leil tuavaljebel,) $m skal

st henge i davitene aktetut. Alder ingen hirdri.g, men biten mfi vare i orden Oppu\sing
kan !i selvsagl fi ril selv. Si finoes det en bit soD paser der unr el stcd, tde. telelon til
Dag Tho lensen,66 91 25 84 / 90 50 37 34-
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Nvtt fra D/S "STYRBJORN"J

Rust, rite, kjrrlighet - nok en gang. Og nesten oppbrent bit.
1 denne onrgang rlte foht. dr nedekkct rundt.tDkcrlmsj og iordckk dcllis kunnc
fjernes nred $prde. Lekkalje over flere lr var forsokt botct p.:L nicd tjtrcsmourg og
asfaltplater. og utskifting kunne ikke utsettes lcngcr, om ct opcrativt og sikkcr t iarto)

Tross store snomengder. kulde og delvis vrnskelige arbeidslorhold i beglDnclscn
gutta fra Hardanger Fatoylernsenter t{r utf(r'driDger og &i!r. cn rcspcktrtrcl .iobb.

titter I hr revet opp dct gmrlc lrcdckkct. saDdblin og rcngiorl, kor11

svcitscn)slligncndc slil til slnc. Da derte ike er hcll i sansvar med de dnskede
klalitctcr vi scttcr. . . . . . . . . . blc det en god dcl sralutskifln gcr i tillegg lil trearbeidet.
Ikke helt nkjcnt problcm.uikk ctl.r hlen. like lcl ct nonskcl fenomen.

Ankcr!iisjcn blc tall i land og de lontert. brcnscbind fomyel,et stk.liseri glbr
SiB rnkerkabchr rillag.t. \in\icr lor ovrig rcngtort og malt. Lcnsmanitbld pA

Irgging av fordetk. Foto: MagDe Nilsen
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Snrl1 fcrdig mcd lo ckk Foto: \1alnc \rL\er

bltdckk blc lirllct av og ) rrepure og pakrirgerlle laget. og Ntikkel lia Hardangers
gode snrkhvirtjrereblanding pienrn. Ikke noe nroderne juks derl

TanLtoppen orer DridlskiDtrnk er fornyet. det lar lckkas.jc \cd tankrylling og

teringer ble konstntet fii llere lclt, esielt i rkterkrnt mot kullb*s. Tanken er
rengiort og slanmet. Her blir lugarcne remontet ved ankonrst Oslo.

I li)rbindclsc med vamrt belil pi ralrkropp. utliklet det seg en ulnrebrrnn i

gamcr nrgcn sonr kunnc ha blit en kalaslrofe. Etler arbeklstjdens sluft oppdrget en

vaklmaDnrolko bo og l ikk lilkalt bran leseret. Vannen \iar si ste& atmalingen

fl dckkcr ovcr h.rddc bcgl r A boblc. Dcl lar snil(k om r nutter for en eksplosi!
brann hadde vlrfl et laktu . En megel ubehagellg opplevelse sonr satte taDkeDc

lilbake pA "Stord s skjebne.
lmvendi-s i kjelen er r(rr sktupet og horst.t, foderlrr rcnEiort i sprlleepninger.

Fyrgangene er rengiolt. ildbrygger oppmuft etter skade. I maskinronrmcl er dlvene
lentiler demontert og pakker om. og noe mindre rdrarbeider er utfoft.

Etter hava et pi turbiren (1]snlaskxren) i fjor sornmer. har det blrttjobbct li)r.rt
Imnc crsratring. bide i Norge og i Sverige. og det har vert folerc i EnghDd.Ikkc
akkural hyllelare rundl omkrmg. Nlen nar dette leses er forhiipentliglis ny tu$in
nn rn. Vi hadde litl flaks gjennom gode kontaker. nedig Stal (t-a!rl) klubbcn,
sorn pensel oss over mot en turbin ]elefi til Vestra Centralbannen". fra Z.tndcr och

I
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Mikkel he konmet i hullet. Foto: Magne Nil.€n

lngentrom i I90?. Allcmativet var a sene inn en slempelnaskin, men turtin er li
"heftigere" og mer originalt.

Det planlegges en charmeurtur i andre balvdel av august til
AsgArdsband/Freddkstad for a vise oss ftam, samt at vi ma markedsffie pA et
behagelig plan det a$eidet som utffies med veteranfartoyene.

Cod sommer!
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Kunstner eller fagarbeider?
Av Erik Steen

nvor gAr skjErinsspunktet os fimes det etr kombinasjon?
Det er en glidende overgang og reEesenteres serlig av faglblk med variere livs og

\ri ser de(c gjemc inncnlbr slil og metall lhget og snckkcr/tomnrcnnanrslqcl.
I vare nilider ftunes flere dyktige mennesker, ncd laricrt yrkcs og lilsbakgrunD.

l'elle' nerrer.n tr c\ner, g l..r(r r l: inn. lo.n nfcr.
Tillater meg i lreke liem en pelson. son1 bedc "Boroysund" og i sr clcshcl

"Stlrbjljf' har har stor glede og nytle av og som vi mcncr liggcr i skjrringspunklcl

Magne Nilsen tar oppvasken etter ersm!,te pa Thor 3
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Magne Nilsen begynte sin karrierc lil sjos i 1948, etter &jcnnomgAtt grunnturs i
sneklerlagct 11, reisre han ut som mcsseSutt- Som den lom ftige gutten han var,
mOnstet han om til maskinen erer ctter. Seilte noen er sonr nrotormam og

Derener vardct militartjeneste og a-rbcid i vedlikeholdsavd. pA cn fabrik*.
Sa gikk han i l.rrc som platearbeider og fikk fagbre! i 1959.

lflrimellom dc(c rakk han en sesong pa hvalfangst.
E$er noen er i platefaget ved et verkslcd, begynte det a krible lilt i beina dl denne

uotige l.Ioppen. Liberia og Alrita var ne$te stopp i kariercn, hvor hrn blanr annet
var med pe monteringen av diesel nrotorer til et kaftverk. Han avrnserre dt senior
loreman l0r han ga seg i Afrjkas land og reiste hjem med kone og barn.

Etler noen lr som selvstendig nllringsdrivende, mcd lartinS over hele
Skandinavia, med mootering, service og reparasjonff klane han nesten e sH seg til

Base i Drammen. reiseoppdrag og monterin8 land og slrand rundr fmm tal 1982.
De siste l3 -14 arene av sin yrkcsaktive karriere var har blant annet

ddltslbrmann vcd ostlandets storste rensesnlegS, VEAS.
Summen av denne edaring, har vi st(n' nytte av.

Trevcrk, stil, metalt, rOr, sveising, brcnning, tilpassing ,linne losninger.- ikke noe
synbs A vrre et problem fbr detle unikumet av humor og seriositet.

Hyem sorger for a dokumenteE alt rrbeidel fbtogafisk ?

Samme mann.der ogsa satt; system.
Alderspillerdet noen rollel Da han humorfylr pe-sto at han var blitt 75 Ar, lok vi

der som en sppk. Like vel er det et faltum og ikke mindrc aktiv av den Srunn.kanskje

Alltid lilstedev :rende. alltid i gang nr€d et eller annei om bord .

Takt for at dcl finnes multifagfolkkunstnerc i veteranbit miljoetl
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D/S "OSTER" - Dampen

Av Urik Snriland os Vidar Lehmdnn

'O\lei !.d tsry-sgen iRcrleo. Fo(J:f.rik Smllrnd

ikkje ville d0ysom

Dette er titelen pe boka om dampbeten "Osrca'. Boka kjcm ut i forste del av juni
2006. Ho erpa 208 sider,likeleg fordeke mellom bilete og tekt. Skrivande rcdakor
erjoumaljst Per Jon Od6en. Tif.tflg tii fleire kapiEl cr el1es komnc fta Nordhordland
Veteranbadag sine folk og fra andre gode hjelparar, med tidlegare BergeDs Tidende
rcdalt,rr Kjdlan Rodland i spisscn.

Fleire kjenningar og vcner av belcn, mcllom dei ridlegarc mannskap. er og
intervjua.

Eit rikhaldig foromateriale er samla ftn manse hald. iklde minst fri Hans Kr.
Bukholm si eincsraandc samling. Bokbunaden er teken hand om av Bclnr
Kristiansen. Boka kiem ur pA Eidelohn Gricg Forlag i Bcrgen. Ho er delrinrnsien
av sponsorar, bade tra dd offentlege og fre reringslivet. Alt ovcrskot gar til biten.
Salsprisen ved detaljsal blir k 290.

Det cr lagt vekt p[ A ikkjc beffc skildra beten si hisrorie, men ogsa & knyta saman
bet og samfirrn giennom cil til no innpa hundre Ar hngt samliv. Opptakta til
fjordabitlarten crog komen med,ogeiSnc kapitclom post- og tisetcnesta, krigslida,

1il
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sluttlasa av fiorden som hovudfartsare og Gamle Dampen si rreri er hnge soge som
dieseldriven ftakbbat under namnet N4/S "Vaka"

Soga om bAten sin song, "Dar kjem Dimpcn", og om skaparane Ivar Medn$ og
Ragnvald Hammer, sjdlvsagt med. Likeeins del tidlege iniriadvet fbr A bdga biten
for framtida.

Restaurerinsa, som 1ok innpl ti ir. har fAft brei omtale. bide avdi dene er ein dcl
av sogai men og sidan nokrc av roynslene kan vera nyttige for andre. Visse sider c.
gjevre serleg omtale, tncllom anna dampmaskineriet. klinkinga oS tillaginga av retr
type pdrafinlampar.

Sommardritia under siste del av restaureringa er og onrala, llLeeins laget sine
eresmedle ar og dcn ersmotevedtekne erklennga orn biten si framtkl som seglande
kultunninne.

Denne boka er ikkje beffe soga om ctu dampddven fjordabar. Ho dokumenter€r
og eit langt og dramatisk kapitel i kystlander sin kvardagskulrur.

God lesnadl
Bergen 4. ap l 2006

"Lady in white", Oster i hvit drakt

llikk ri lyst til i seDdc dcite fkrte blldel a! biren ver D/S "Olrer'. Hur tikk pi scs
h!it dmkt i tebrunr. Jcg krller henne 'Lad) m \!hirc". Hnn ligger her ved sin fisrc
kri I Bjdrsvik i Lnrd:rs kommune. Ni serjeg li.rm til at vi skal ul ieile ig.le .
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"Ildsjelprisen 2006" Vetemnskipslaget Fjordabeten

'lckst os iitor 'trine Nlrrcussei

t6

Vctcranskipslaget l-rjordabiten lar nonincrt til 'Ildsjclfrisen 2006' i karegorien
''Lokalsrnrfunn, saNnen med Bergen Elckrriskc Sforvei. lrrel!esarDreen i
Solhcinrsviken samr Stittelsen Mobl. De Dommcrtc krDdidatene ble prcsentef bede
i fjernsyrsinnslng pa lokal TV srmt i aliscD Bcrgens Ii.lende Andre karegoier var
''Kunst og kulnir". 'Spoa og idte('og "Humanitrre". I)ei var opp til enhler i
foreslii kandid ter og 200 ulike li)rshg kom nrn frx publikum. Det var crieg
l,Nndation, G.Cl. Rieber Fondene. Krvlilondct og Sparebanken vest sorn stod bak
Ildsjelprisen I samarbeid rned Bergcns Tidcndc.

ll isens hensikr lar:l syrliggjoLc illslclcr fia Hordrlod og Sogn og Fjordane sonr
kan stl so,n forbilder og vrEre til hspirasjoD lor oss rndre. Prisen ble utdelt tbr
ucgcnnlltig og allmennvttig inrsats. Den bcstod r! ct pcng.bclot pii kr. l00000tii
!inDcren og kr 20.000tilo\rige orrnrcic.I tillcgg blect spesielrpristildelingibe!is
urdelt. Begilenheren inntrrtf den 25. mrs i :rr og Veteransklpslaget ble ikere pi
heder. €1e og tiue Nsen kroner.

Dette er hla sonr stod i BcrgcDs 'lidende om hlodbr \tteranskipshger
Fljordabeten ble nomncrt som rcrdjg kandidxttil lldijelprlsen 2006: Fltt" Lus hut
i se oe ii lutt n.l et blnlaLig drbci.l Jor d ta ft pti k\.:tkulture .

Wt.tunskipslutet Fjodab.ite et en f,iktig ii]pitutor, son har itt vet(1i. ut i t.l
wr. pti s))itlige oinncr 1;u tlt" sd s ".la,ryen . Lkalbdt.lt, knltlcl b! t)g btgd
t.l,tr.n Ellet.1 otlu ( le-Jirillis kndukringsatb?id ku t1. 'Sloftl I" .lru pa
tc?t.\.n1xsj.,1n r ril Srttfir,dk"1tl i 1987- Pd hie ^\tic bl. skipet totalskitl.t i
brunn, ne iLlsj(Le . sd ikke opp ttutken pi d b1,gge opp lkipet ( la et1 gang. Dette
orb.itltt et konn.r ld gt- I ille|B hdt lig(t w n?tl pai i Aj. e "Gtu tin' til et
k Lhlt titl e- Fat sin onfaxe de lu. dd.tinlLslts ili?d sikt? pl A tu k pii wnnotsk
bkuLsomfun s hist., ie, nonLi\ere t vet.tu tkL?llagtt tilllltjeLpisen 2006."

Jeg mi tilsti al jeg pcrsonlig scD.ltc irn et nominasjonslbrslag pA 'Granvin" sitt
mannskap, med stottc ii:lcransepersorer La lerere og elever fra Biorgvxr
lideregiende skole. gruDnct skolcturcDc !i h hat siden 2001 tit Skjerlehamr med
nertopp 'Ckarvirl'. Folslagcl miu kombineftc kategoriene Kultur og lokalsamfunn"
oS tok fbr seg \'idcnfornridling a! kultuarven vdr. Det var ikke pA grunn av meg ar
bide "Cran!ni' og Bjorg!in hle nonrjnerl. men alle monner drar. Til oientcrnrg blc
skolen min Domireft for v:Lr Ronaniaaksjon Lrnder kalegorien "Hrnranit:l:I"-

Lr Dcg fe lo\ til I filosoferc litt pa hvodor det er si vikrig i hedrc ildsjclcnc. Vi
lct allc ltt brk .t lag som Veteranskipslaget Fio abilcn. cr dcr cL slyrc som hrr
konlrkt mcd Riksrntiklar og andrc myrdigherer, de me sorge li)r booking og



Skipsfgrer Jnn Hj€llesrad, mdkinisr Oddlar Srolsncs, smr mtrosene Asbjoh Utnc og
MaSnr Lund, er viktise rcssmer i eD leveidc vide.efomidlinS av kultuI8d ver. Dc stillcr
alltid opp for skoleelevem virc ved Bjo8vin vid€rcglende skob ler vi rcisq med C@viD"
pA ovcmattingsorcr fil Stierieham. en hel uk€ til ende. Futasnske ildsjelerl

bemanninB !v rurer,en drjllsgruppe som handler inn.cn okonomigmppe som haflker
inn midler fra legaterog fonds, en vedlikeholdsgruppe som gjOr bitten klar til seiling
og mannsknp som gjennomforer turcne. Slik er allc r\'hengige av hverandrc og allc
legger ned en uegennl,ltig og frivillige innsats.

Alt arb(itl lont ui,rc.' pdljotd.tbik e M/S GraNinla t93) os D/S Stokl t ta
1913, gjorcs pA thsna.lshasis. nled sit? evn \'tise hender, idealisme, oppofrelse og
sfi-pA-evne, et det e Bjens sonalltid spo,','ei b tnnnskap trcns!! til d ftre l,iten,
uil.rrc vcdlilcholl. httkc tlt\t cllq hta &t i tuittp ttrc or stot?. tt t|d. tuen o+si
av sotd l$f. De slite\ sreller ser ctk og vdlikeholder bdteDe, fot de er s|tt,'t opptau
at d iwreta v(Pftnbdtene pd best kltlig nkite. De,fot lot dc JIefle ot:td tod eftie
pdd?n enk(he hAt sitl tilr tnd og oppb\gni B.

Ner skoleelevenc vAre ved Bjorgvin vidercgicnde skolereisermed "Gran!nl', er
mannskirpets iunsrts skapende. fortids- og licmtid$retter BjOrCvi, vidcrcgiende
skole leier vcloranbiten "Granvid'en ukc hvct in og &ar pa tur ha BcrgeD til
overnattiflg pe Skjcrjehamn Hotell lia 1891. via Alverstraumefl. Fcstc, Lygra.
Mjonna og Eivindvik. Hver elev fir altsA in ovcmatting pa Skjeiehamn, slik ar ca.
200 nye elever hvcrt i. fir reise pA dennc turcn. Dette har vi gioa sidcn 2001 og vi
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bestil!er det srnrme "r.tcrlrD. man skapet hver gang. Nled sin store lokalkunnskrp
o3 hisrorikk knyttet til omridcr og sleder \'i passerer largs leden, viderefomidlcr
skipsfdreren dette fra itr'rhus.t ofcl hdyhlcranlegget hele uken til ende.

Vclcl.anbaten 'Gnnvin nlrer lodt xr mlDnsk{pe1s tidligcrc crlarnrger som sjomenn,

og minos Utne var laktisk oglir dekksgutt i sme ylgre dagcr pi ncltopp 'Grarvin .

Ilver elev har en konkret temaoppgrve I l&rc om undcrreis pi luren og nEnnskapet

er til uvurderlig hjeif nlr denDc oppsr\cn skal loscs. Dertor er alle fl.e rrannskapene

like viltige nir skoleelevene lire drar tn tur.

Jeg vei at disse pensjonistene linDcr dct givcndc i li \'lere ned ungdollxnen. gi
dem et mnblikk i hvoddn det lar:L rcisc i tidligcrc tidcr, vise elevene landskapet vi
seiler glennom. l.E1€ deJn onr lasting og lossing vcd al elevene utlpler dette selv.

rnldpe gamle dampskipskaier oS eienskal]c noc rv dcn grmle liden da lblk mdrle opp
pa kaien 1br i hore siste nytt og se hvenr som rciste mcd.

Ved at annskapet er vehilligheten sel!, har kuDnskapen os gir elevene praktisk
e aring. bllr geviNren tbr elevene rtde lir mcd scg lokalkunnskap oS kulturhistorie.
klennskap til foniden ved l.erdonr om hvordrn man h.tddc det for fbr n ndrc enn en

I8
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Nla.Nkapet som iiaddc u.. r\ i lrdl.r Drc.ning Sonia og hen es f(rl3e med "Gftrrln" i
tlddangedjordcn i df,ll 100,. ,rr n,alkni\t KiE K!al!ik. arosene Trhe \'larcu;sc. og
Erlnr8 Andniocn, mr\kinin.nc lo\tein Hirkenad og Odd AneelNeit sanrt skildirtr Odd
Jo(cir Gundoscn Dc er dLe ildsjeler n ! legger ned enormr myc a{rcti i rcdlih.holdl
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generasloD sidcn, oln rrbeid og s]n. at ikke all vtu'iom del er i dag, al reisen tok hng
tid og rt maD mi[e plan]egge i iorkarr. Elelene fiir med seg en viten son gir
forstlclsc r! at.rlle godervi i das betrakier sonr en sellfolge. ikke alltid har rort dcr.

MaDnskapct gir elevene lire en positiv ballasl i livet, lcrer dcm i h larc pe

hvcrandre. til: ftkke i sanme retning. I'erer den ii tr vrre pi naturcn, gir dcm en

lcvcrdc ibmidlms rv kulturaneo vi[ og gir deu n]uligheten til etlcrl.tDkc og
rclleksion. Se Dimpskibsposten nr. 66, l/2001. s. l8 27.

De som uttorer dugnad pi Granlin ' og "Stord'. cr ildsjclcr nnn hIrI glon og
gj()r cn slor imsa6 utover det vadige. Er der noen Sonr i(nlicncr opfmcrksonrhet
og pirsktJrnrclsc, si cr det den. E av dem er Odd Jostein Gtrnde$en. sonr ogs:r har

momtt ll. N{- Kongens ib{enestemedalje i s01v for dette. Se D{mfskibs})stcn Dr.

75 1/2006 s. 30. Vi skal lreller ikke glemne de andre ildljelenc lra stcdct Srord. De
cr av den "gode, gamle soden', som ikke krever loe igjen i(, dcr d. gjlrr. I dercs

opp\cksr var de va l til i llrse fellesoppgaver ved du-!nad. uten e iii noc isicn i lnm1

av "klingende m) 1". Dugnadsinden er ogsi blitt deres livsstil. Dcttc cr kanskic dcn

rnesi liktige og fremtids€ttede oppgrleD vcdlikcholdsEjcDgcn og mannskapet har i
I€re hon til den oppvoksende generr\joDcn og Lil clcvcnc !irel

I
),
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"Gmnvjn os--SLord l" N.idsLe.m 2005 i tseqen. Ombotd iHSD sklpcr "SroId l'. $n nekleL

il gi til s,unne hang. jubilerNursrilhigen ed historiske fotograllcr. tlsD-anange enlet
nrinnet oss om hlor lilitig birene og blsene har van som mOtcplass nr, lim om i gjennont

tidcne. Den andr e lldte bileo "Granlin' rar ogsil epcn tbr publ ikum. Lmgruteskipet 'Stord 1 '

liorespondene ridligere pi sermie stoplestedct ncttopl nred sm:l \kh v)m "G'an!in i
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Atl6ys venner: Arsmelding 2005

2005 har vore nok eit godl er lor vernnbiten M/S "Atloy". Forste del rv iirct gickk
forutan vedlikehrld rv b:rl og nraskine med til i ta att dadeg arbeid frii 2004 pA

Solund Verft. Av dei st(nejobb.tnc som vart utfon kar nemrast:
Skdnsekledning. rennestcin, skmg nalt opp alt pi grLtnn av ddrleg arbeid frii

verkstad. Ekstmrekn nrg pl I 0.000, , vi geJ iklje til liolund vefft irienl
Maskinhavali i Molde, skifting i! plarer pA deselpumpe ener rask utrykking.
Driving av styrehultak og galg.dckl \,/Tor Tveit, S!ano) Bttb)gg.leri.
N_edvask av sikringstrvlc.
Riving begge torlett bak og n1x sr:rl i ddrkar. \'i mi ta att arbeidet hausten 2006

pa grunn av skifting av linkcl som keisnrg akter BB stir pa.

Dokument{sjor av aktcrskipeMd Kystmuseet v/Berit Hdyvik (oktober).

Riving av srlong akrcr. bysselugar, stenids og klarglering tbr stiilarbeid. Arbcidcr
stafia like etter dokurncnrasjonen oS var ierdig i nolember.

Euer dette til D:tlj(ndcn 29/11 fbr skiiting av stil. Anterskipet sig ovcrraskande

bra ut (ogsl i fdl&je Riks.tDtiklarcn !/Denneche og Skipskontrollen). men vi nriltc
skifte 2 platergrunna lekkasje fit lcntilar (koslnad 185.000). Yttedigxe 2 plrter sk.tl

skiftasr til hausten.
I tilegg til dene kjem den lrlcgc dokkscltinga med inspeksjon av un.leNasskr)g,

nttaLing a! alle overbodiv.ntilar for inspeksjon og klassing. iorutan krav om

vasking av sikringsta!le skjcddc klassinga utaneil einaste pnlegg fr:t Skifskonrmllcn

Gorn dei liste lr)l
Okononi
Torah sal for itret vrl om lag 24.1.000, noko som er ein mt.keft ncdgrng lia dei to
siste er. Hovudsakleg lkuldasr dcltc legare sal av effekiar og nrindre inntcktcr ie
dansar og liknande. Drifta eiev likelel cil ovenkor pi 9.1.000, ein nedgang pe ca
.10.000 I lbrhold til 20(-l'1. Medlemsavgilt utglcr 33.750 noko som betyr at vi haddc

225 betalaode medle,nmer i 2005. mot 223 i 2004 \tnnelaget betalte rekningar lor
totalt 27.171, som k{n sporast dtuiktc til ddtta av baten. Det er i lir ikkjc gjoa
olerferi gar til Andelslaget.

I tillegg segla biten inn kr.589.071. i rcine leigeinnteker. Desse inntekteDc gin

til A/L AtIOy sin korto. A I I nrnseghrg ti I A,{- Alldy kan tilskrivast det arbeidct All!,r.s
\enner .ter fo" l-irer r f'rrl .,\ ts dri, r ,r rn'IJp.

Sjoh,om onNetninga er gitt ned mei.cr vi okonomien er sunn og solid. Dcttc cr
nlrdlendig, sarlig med ianl(e pir det igangscttc arbcidct mcd aklerskiper.

Sesongen 2005
Sesongen stafia sv,it tidleg. med iorstc bclallc tur 23/3- Like oler piske vafi dct

slipping, for vi ossir i npril h.rddc hra mcd tumr. Elrer Fjordalerda &iekk dct ut{)!cr
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mcd koyring i alle fhll kvrr einaste helg riljuli. Vi var ikkje i Bcrgen. I Juil vart det
lo vckestu'ar med belalande familiar. Den cine til Hardanger og Sunnhordland. dcn
andrc til MOre og Romsdalskysten. l,andsstcmnet til Forbundel Kyslcn lan halde i
(alveg, og Adoy gjekk i faste ruter mellom Kalveg og Floro. Erc. dette lan det
Nordsteam. sommarens hogdepunl( for dei flcste og eit fantaslisk stcmne. Slarten av
august hadde vi tur til Sogn med INC, scinure slag i slag utover hausten mcd
dagsturar ftA Floro frr Fjordaferd og sesongavstutning 1 . oktober.

Totalt har h.ielplmotor gan 1.025 timar. hovudmolor om lag 900 timar. Dertc cr
noko met enn scsongen 2UI4, men nykje mindre enn 2m3.
Dugnad
Totalt utfort dxgnad pi biten i 2005 ulgjer 8.730 timar. Verdien 4v arbeidel utgjcr i
alle fall 2J millio, kroner om arbeidct skulle vore ui&rt rv anna kvalilised
porsonell.

Sesongen 2006
Vlren stanar med tur til Difjorden for meir arbeid, tbr vi statrr opp med udeigc frA

slutren av april. Utlcigesesongen 2m6 i€r ut t a bI "tradisjonell". Vi startar med
F:iordaferda f$r cin hektisk periode i Floro i mai, Beryen i sranen av juni for
sildebordshelg, St. Hans og nogelcg tur til Bod6 og L&dsstemne ijuli. Truieg ven
de! i Ar ogsA 2 tunr lil Stavanger, dcn eine t'br fjordabetstemne oB Cladmatfcstival,
dcn {ndrc for ONS . Som vu eg er s1orc delar av drifta bascrt pA blaturar, skulelurar,
bryllaup, konlirmasjonar, irenAisdagar og fleire bletura..

Pa hausren stanlr med riving av dekk rundt casing for ny tur til Dafjorden. Nir
vi e, ferdig€ mcd stilel blir det rctt til Hardanger Fandyvemsenter, truleg like over
jul 2006.

Totalt har Atl{ys Venrcr tif{rt bitcn om l.C 33 million gjennom dugnad og
drift. Dei treng yi ikNe vere skjemd ay!

Flor(r 24.02.06
Slytct



Nedlatende om STAVENES
Av Oivin Konglevoll

Jcg har oftc mcd stor fomoyelse 08 intcrcsse lest JOrgcn Bangors rcportasjer og
irdegg iDampskpsposten cller pl NVSK\ utmerkcde hjenrmesider. Jorgen
formulerer s€g otle pA en fiig og li( ironisk mele. og han observerer mangt og mye,
som han deler mcd oss.

I reporiasjen lra somnertoktet 2005 pii IJVSK's hjemmcsider synesjeg de gode
J{rrgen er blitt vcl ironisk. Jeg lenker da pi maten hin beskrivcr STAVENES pe. Han
bcskriver STA\ENES pi en mate som ma sirc dem som har crgasjen seg i fartoyer.

Order "vrak" og "resrenc av STAVENES" er beskrivclscn som brukes- og
prosiektet domnrcs nord og ncd, og uten framtid.

Jdgen hltr rctt i at S]AVENES ikke akkunt var det mcst presentablc lartoyet pe
Nordscam , og a1 svan myc gjensler fgr STAVENES iSjen fmmstir i fordums plakt-

Etter bmnnen i 1987 ble STORD ertrlan som vrak. og ulgangspunktct var vere
enn for nAverendc STAVENES. Likevel tosscr ildsjelene all skepsisen og STORD
kunne rnder ijorircts Nordlteam igjen ankoEmc lbr egen dampmaskin inn pA

Vigen. pi samme mtue som OSTER i 2000, nrcn langt mer presentabel cnn slik
OS1ER framsto deD gang. I dag cr OSTER helt fcrdig og et av Norges flo(lcste og
rest populere vetcrantartoyer. Om ie irr vil STORD v€re det samme.

UtgrDgspunktet for STAVENES cr ikke verre cnn det har v.Lrl lix de to ovcDnevnte
fartrjyene. Problcmene fbr STAVENES er at veteranskipsmiljoet har vert mye
mindre i Sogn cnn i tjordabilbyen Bergen. I lillegg har man slitt ncd lokale
kuk(myndigheter og e( reiseliv som ikke harscu potensialet og verdien av lhn6y€t.

Det slttume gjeldcr ruteselskapct Fylkeshllrnc, FSF, idas Fjord l, som
STAVINES tjente i 68 ir. fra 1904 til 1972. I]SF er Norges cldste eksistcrende
ruteselskap og feirer i 2008 150 nN jubileum. t)et sffnne selskrpct nektet i mange
6r ATLOY a ,qi med rcin skorstein. Dcn mane ha ct sorgeflor pi midlen. Uten at del
nodvcndigvis alltid hxr giu sA myc i Okonomisk uucllins. irar HSD pA en hclt annen

mete stotlct opp om rrbcidet ned ttlt vare pi veter.rnc HsD-fartoycr. De hrr scrt og
satt pris pe verdien a! dc(e arbeidet. FSF har aldri skjotrt det. Ivcrt i mot. Dclre til
tross for at FSF ha. utmcrket seg mcd A gi ut flortc bOker om sclskapets larrOyer

Aiennom tidcne og knienc de anlop.
STAVENES var spe$ialbygget lbr it bryte isen i Neroyfjordcn, ljordlAndskapet

som er kommel pa UNBSCOS landskrpsvernljste. I fjor host be$okle undenegncde
cl annet landskap pa UNISCOS liste, ncmlig Dresden og eh,elandskapet langs Elbcn.
Her er en flAle av l0 hjrldampere i travel aklivitet med , la turisrene opplcve
landskapet om bord pA et flylende kulturminne.
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Kontrasten er sliende til der man Lilbvr de oler'l
nrillioner besokende 1 Sogn. H.u kan fjuden ktrn
opplcves om bord I stp_vende hufligbarcr og onrbyg.le
bilfclrcr. S]i logt har ikke reiselilel i Sogn konm.t.
at mxD forde sonr dnskerdelog vil belale for dcL. ka.
rlo , . ,,tfl"\e lrlrrr,nd.klper
stillcgitende fl )tende kulturminre. Dcss!crr. lor
STAVEN [S.

Dcn som i sin rid bestille ST VENES fia Bcrgen
Mek. Vrerksted var selvcsrc Chr. N,Iichelsen.
.lavrrcnde difektor fbr Nordrc BcrgenhlLs Amrs
Dampskibe. som FylkesblitaDc hct den gang. I et Oivif Konll.roll
felles opprop onl ST VENES frr Norsk
Veteroskibsklub, Veteranskipslagct Fjod{bnten, Nordhordlard \erelanbirlag og
''Adoy"s venner til stordngs og lylkcstingsrepresentanter fra Sogn og Fjo anc. ble
det nettopp pekt pi den direkc samDrcnhengen nrellom Michelsen og ST.WENES i
forbindelse med I00 irs arkenngcn i 2005 for unionsopplgsninger. NIan hipcr
dette skrivet kunne fgre til be\,ilgningcr og fra,ngang for STAVENES. en Lre og
ingenting skjedde. dessverre.

Her pi Vesdandet er man vaDt nred motvird og ot'te stor avstand til bc\ilgende
myndigheter.

Man gir ikkc opp for man rbsolrtt me. Deribr blc STAIENES nrviterl til
Nodsream og okoDomisk strrtte til slepet git . F1.l] STORD blc dcr girL mrliDg. I

Kaupanger ble sonrmcrlcricD til brkt til A male opp belcn.
Mens del lbr JorgcD oppl.vdes meningslost da STYRBJORN bukserte

STAVENES til kai ved Tollbodkaicn. v^r det for flere av de lianmo(e en spcsicll
strnd da STAVENES igien la lortold med kaien den i si mange ar haddc som
utgangspunkt lbr sine turer i rutc med lasr og passasjerer til Sogn og Fjordane.

Mange her lcst bade husker og har el fbrhold til ST.ryENES. lii ogsi i
Vetennskipslagct FJo abiten. Blant arnet har John Rcbnord som fofte S 1'ORD inn
pi Vigen, laflstid lrr STAVENES. Under Noldstcam blc dcr knyfter vikrige
kortakter. Etter Nordsteanr slepte HUTH. (er FREDRIKSTAD, ogse dcn leveft frr
BMV i 1904) STAVENES lilDlitorden. Her har den i vinlerve i godr selskrp med
GR^NVIN, TYSNES, M IDTHORDLAND og AILOY

Den har r&fl pa slippen og fitt mih skogei, som var i lo rusende god stand.
Detle sklldcs nok rr biteD ver bygd isforsterket lirr bl.a N:eroytoden.

La oss hipc fii en fra,ntid ogse ftr D/S STA\INES. det eldsre bevnrte
ru tclart(ryet pl Norskekysren.
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Tekst og bilderi Hardanger Farroyvemsenter

Ilistorikk.
Faun blei bygd i 1916 ved Damsgrards llaatbyggcri og Mororforretning i Bergen.

Vtksomh.tcn var etableft og drcvel av ingenioren August Moldestad som hadde

utdanning lrA England og pi dcn tid lelerte cn rekke store lyslbiter lil
bergenshorgcmc. Falrn ble koDtraherl av Eirrar Michclscn, sonen til Norges fbrste
statsm in istcr Chr. Michelsen. Da Einnr dode i I 92 I ovcrtok faren som hadde biten
til on*rnrg 1924.

Bergensrcdcrcn Jacob Kjodc olenok balen og haddc der innril han ; 19,16 solgre

den videre ril skipsreder Eile.t Lund. Han sldftet m,- maskin og bygde styrchus over
den Apne styrccockpiren. I 1955 soigre han biten til BergenshAlvoens Komrnunale
IGaftselskap (BKK) som brukte Fnun som skyslbitt i sambaod med kraflLrtbygginga

i Matrefjella. I dcrne liden ble dct lirctalt mindrc erdringer av sAlongeD .a. ble del
inriagt valmo. Dct ble ogse lagt glassliber pi hytletakel og der ble skiftet c! del hnd.

Faun ble egcnllig kjopt inn for i iorc direktorcr. styre og irgeniorer som kom aA
Beryen for a bcsokc antegget. Dcsrulcn skulle beten sti lbr sjuketrdsponen. I
anleggsperioden tar det 3-400 nrann i arbcid og ulykker vdr ikkc uvanlig. Efter hvea
ble imidlenid bitcn brukt til mange \lags skyss. Tannlegeskyss Ibr unger, henting av

de ungene som gikk pi skole peSandnes.

henting av modre som haddc vart pl
kLinikken og l'odd o.s.v. l,atrn gjekk ikke
i Doen fast rulc. Fnun ble regnet fbr i
lere en god sjobiL. nen den gikk ogsi i
ganske tdffe farv tn - sarljg strekni,gen
oler Fensfjorden kLrnne !,are hard. Dct
lar spesielt en nntt husker maDgcirig
torer av baten hrgoll Solheim. D:t llirder
si ille vrEr a! lokalblten MaEedal iekk
slill inn li,dueDc i s lorgen lngoll sai
c(erkant at han liktc seg lite den Dalla,

men det lar en nodvondig syl<etfuDspofl

som skulle av g:irdc.

Trond tiid. skiftcr hudc.sang pA Lg8orallct

Fnun til Porssrunn
BKK solgre i l1)76 Faun til utilyttr
masit(rdinger. En grunn til at Faun blc
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Da "Frun ' srnk lin src Aanscr vcd brytga I Porsgrunn.

tatt ur a\.tjereste var bite stilsland,cnanDcngmrndenatlngolfbelynteibljs)k.
Nye eiere denre ga gen ble Bianrc IIopc mcd llere som bet,rlte onrkrin3 10.i100.- lor
biten. De tok belen med scg til Oslo hvor .len hle hrukt som lystbdr frem til 19E2.

Biten varne i sepass dirlig strDd. at det vrrpltide ir starte en berydelig rcsraxrering.
Deft hadde Hope og dc andrc cierne verken tid eller kunnskaper til i renronfore.
En urg siude l ved n.t! n Tr)nd Eidc hrdde pri dette t idspurLkt ann onsert en bit ril salg
med lbrbehold orn al cicmc tok vtrc pl birtens egenrl1. Dette syntes Hofe lpd so r
en mm med dcn rcttc holdDiigen lil i h lrre pl "Faun". Han rok da kontakr med
Tlo d Eide, so likl kiopt bilcn ftn kroner l, mot ar han restrure(e Fdrn etier
a tikvariske remingslinicr I dcn lorbindelsen ble han o-!s! lover srotte lia
Riksanliklaren. R.iraurcringcn viste seg imidletid d bli fbr k€lerde tor err rnr n.
og i 1 993 o! erdro han britcn t il H rdrnger FntoyverNe ter. F.r,, sro lagi:t lcd I IFS
lil hd(cn 2000, da man likk nidler til :r begynne restaureringen. Dcr bl. bcduuct i
&,rc Fzdn tilbikc slik dcD var som ntbygnjng i 1916.

lstandsetingshistorie
Sorn nevnt lar del i liLl.n mcd 'li)nd tiide sonr eier at restaurerlnse a! Farn
beg"\ te. Trond Eide inllsdnlet cD dcl &ienstander l,l.a. den originale le$iter sonr
var i lda Lund'! eie og dcn origiDrlc skjenken lonr sio pl l\'late l.\ratlstasjon. Han
lirelok i lillegg lbrholrl\yis onirttende urskjitinger i tbrskiper med hudplanker.
spaDt. dckksbtclkcr og det Overste a! fo$tevnen. Dessverre sa k bitcn vcd kai
vinlcrcn 1986/El og arb.idet nred hiireo stoppet opp i riil der. red n)idler iia
iksantiklarcD, igjcD blc igangsalt hos Hdsen & Aflruer 11992. Her bte stilken og
mcsreparten av kjol nrcd hllsestokk og forsteu skifter.I tilegg ble en del hud. noer
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''lrun" lnn v,ak ril Harddnger Fartoy'ernsenter pi 1990 lallel

bunnstokker og noe bjelkereger skiftet. \{en det var iang \ei ircm og cttcr hlcrt ble

dct klarl at det Okonoliske loi lbr ir til }aun lerdig ble for stoft. Trcnd Eidc rilbod
da Ilardxnger Fafio)\'ernserrer ii ore(a biiten og i 1993 ble det skrcvct kontrrkl. I
bcgynnelsen av 1995 kom FarD tjl Norheimsund hvor deD blc l.grcr nrndl
rctsaureri gsa eidet statet i l!199.

I 1999 ble si ove$r'gg og innredning demontef. Sanrme ir og i 2000 blc bitcn
milt opp og del ble laget et sett Ilnjetegninger og deretter konstrtrksjonstcgningcr og
mnrcdningstcgnniger. Det ble utarbeldet er dokument,rsjonsrappot hlor st{tus quo

p:r dokunrcnlasj(,ncn ble gjort opp (se Lrt.liste).
L(cr ltl Ilardangcr Fanoyvernsenter i loper av 2000 motok i ah kr.650.000. til

rcstriurcrirgcD av Faun saltes arbeider i garg vintelen 2000/200 1 Utover 200 1 blc
skr)gct rcttcl opp og sprntene skitjet. Huder ble revet med unntak rv bodgangcnc
nrmcst kjolcn og ny hud begynte i komnre p:r plass. Parallelt,ned skrcgarbcidct \ar
cn lil to malm beskjcliiget red e pussa opp og reparere innredningen.

I lopel av 2002 ble biten hudet opp. dekket Lgt og nye hyttcsidcr mcd bjelker
monlcrl.I n\'endig bledet ]agt dork og innredningen piibegynt. Ny nxnor ble bestilt.

I 2003 ble det arbeidet ul april mined. Styrccockpit, vindusr{mmcr og h}tlcl.tk
blc gjorr dcl!is fcrdig.

Dr lin.rnslc rgcD si !l lil i komme pi plass bLe nrbeldel statet opp igren i augusr

200,1. I lopcl a\ hOclcn 200,1 og vinterhir 2005 ble si Faun &ioft ic ig mcd

nrn.cdning, nraskininclalasjon med hylse oS propetakiel, vindskjerm, putcr og
grrdlDcr. utvcndis listing. montering av lindusglass, ovedlltebehandling. clcklrisk
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nnlegg. monteriDg .iv krybbc lil idlc og dalider. montering a! besh.s og
rednlngsfliiter og sii vidcrc.

Den I'rl,r,l 'n^- l,,,nF ' ,j/..r.. f"J|I.rre..cn l0Jrt' l.n. l-..l':,r
det provetur. men hcr vistc dcl scg at dcl kom fl1er vann inn fieDnom sprckkcDc i
fribordet. som jo ikkc haddc lrlrhct, enn l-mventet. Skrogets fasong giord. ar bitcn
fo11 gitk tii Dcscn lordi !anDcl sirnlel seg i fbrskipet. Demed aklelererlc p()scssen-

Heldigvis klartc cn a serlc belen pi grunn slk at den ikke srnk tri dytcrc \ anD. Vcd

hjelp av b Dnvcscnet ble bilen tomtlbrval]n. Skadene lar mininralc..rcst i loml av

skuffer som haddc troticr og dorer som bant. De siste hektlske a$cidcr mcd i fi
beten ferdjg dgikk fic tjl dcn I6- m.ti hlor Faun gikk lil Bergen lor I deka i 17

ai tiirinSa og fe iringa a! I 00 irs j ubilcct for unionsopplosringen.
Restaureringen rv "Faun pegikk ovcrcn pDriodepe 23 artra 1982 tjl 2005. I dcD

tiden hardet v.crt to cicrc inic i bildet og minge okoromjske bidrrgsylere. Som alle

store og hngvtuigc restnurerhgsprosiekt er dette en historie onr plgngsmot og

utholdenhet Men sonr dct s.:L oftc skicr na dct ogsa flere eiere til lbr A komme i mil.
Trond Eide beglnt. og HardrDgcr FulolvenNenter lulllorte. Trond Eide fiordc

en imponerende iDnsat\ olcr cD tikkc Ar. Ha tok vale pi hiiten. foretok hcll
oOdveDdige reprrasjon.rog likk tilslutl bitcn lil Hanse! & ArntTen for restrur.ing.
I tillegS foletok Trond [idc cn grunnlcggcnde dokumentasjon som H drngcr
Fartoyvernsenter hd hrlt stor Dlttc av i rc(aurcdnge a! biten.

Det er ingen hemmclighct ar "Faun" lrar vltrt et kostbart prosjekt og dct lr.tddc

aldri vert mulig li Eicnnornlorc urcn de nange bidragsytele. si en !to. takk til disse.

a
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Ner vi ser pe "Faun" i dag, iremstAr den som et mobel og vi pa Hardanser
Fartoyvemsenter er stolle av der vi har fttt ti1. lnffedningen med plysj og manogni,
de fasetislepne vindusglass, skjcnken med de blyinnfattede glass, toaleftet med
mahogni sete og messingbeslag alt s$nmen fremstir na i sin helhet like fint som da

beten var nv.
Horeddal.
B\!oe\ed:rrrm.e"rn e.rn\loen. - Bile, var lerdrg r1005 hundrearel

for union.otplo.rrnge r. fler,om
Blsscir'.o.(' " bilen hsode r.lhorr Chri'ridr
Kont aherl a! skipsEder Eind Michelsen. Michelsen var det naturlig at "Faun"
Lengde ove. ah , 1 6,19 mcter (53 ) dettok pA markeringen den 17 mai i
_Lmg,Je 

i vgnl,.nj:l : - _ 15,8E mltcr (52',) Bersen hvor baren io var
Bredde ved midtsliD . 1.22 mcrer rl0 r"l;l-- - --,':'-:';i ' --- :':: 

.,. 
hiemn elo-ende i cin rid. feiringa a'

D\h, e , , .r 2.28 n crc ,_' o', dJgen med Kongeb('oker om bord \dr
Dylsaende: 1 .16 mctd (3 10') detr tlotteste markedng av "Fann" vi
Deplasenenl 1395 tontr kuone tenke oss.
By$eMteriale: !-uru pn eikespanr Takt til alle som har bi&aft ril
Hovedmaskin: Tve.o ,ifo lr0 hl

re.lrureflogen r!'Fdun".ran ror mcsrn: M.nstrrn I r Knop
Rigg: Ncdte8gbe mast ned fokk og trehdr.
Seglareal: Rckonstruert til 22 kvadratmeter

Eler: StiflinAa Hardanser FaltOyvcmsclter
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"Fann" eLter en jstandsetri.g soft Lok 5 er og kosret ca.4.3 illi(DertroDer.

Fau ved T,ouhllgen den 17 nai 2005. Nasjonaldagen, hurdreercr tur unions
oppl9snngen, Chnstiu Michelsen og r-aun- lldn dct bli be(lle?



Hvalbflten "Southent Actor" Korrhisrorik

En typisk ctt$krigsbit
Under 2. verden$krig blc verdcns hvrlfangstflAte kaftlg rcdusert. En.ekkc \kip gikk
tapt, mange ble onrbygd til andrc iolm.ll, ers andre efier kli:en frrmsto soln svlerl

"Sorthem Actof er en typisk etterkr igs h lalbit, i:presenlaiil fbr de solll preget

periodcn 19,15 1955.
En hvallangsrekspedisjon besto i 50 irrcnc Etcmc av 8 I 2 hlilbiter og er flytende

kokcri eller en landstasjon. NoNrh var sktttcrcn ogsi skipper. Han hadde absolutt

antoritet, og var kun trnder)rdncl ckspcdisionens bestyrer. Skyttercn rar pA

"Soxthern Actof' den eneste sonr hadde lngar nndBkips. Den le pA styrbord sidc nrcd

kanromnret tilbabord. Lugrcn hadde god srardard med eget wc.
''SoutherD Actor"blc blggel i 1950 a! Snxrh,s Dock i Middlerborough- Skipet

var byg-eet for Sevilh Whaling co hd.. og var disponert av Chr. Salvescn &Co.,
Scotland til hvalfanSst j S),dis ha\ct. Ettcr langsltug fbr Souirern Harvester Flottntg
CanncD i 1951/52 og i 1959/60. rar biLten brukt a! Salvesen Land Station. I-eighl
Ha our i Sld Georgia.

I 196l/62 lhngstei Southenr Actol' for Soulhcm Vcnlurcr Carnery.
B:rlcn ble lagt opp i 1961 til l96l. llr da og til 1973 var tartoyet eid av Llling

Arseth i Alesund hvor den frDg.t hval li)r Skjelnan Hvalstasjor.
I 1973 ble'Southem Acrol solgl ril Spania hvor skipet ogsir der blc brukt lil

hlaltangst. nen ble lagt opp 1985/86.

BAten vdr planlagt ior opphugging hdsten 1989, men ble oppdtg.t lcd cn ren

lilicldighet iv en lidligere hvallaDgcr fi.t S.tDdcljord sorn het Bjorn l-ar!cn. Skipct
hMdc cn lid !a xnder vann etter i ha hlitt s.Dkcl a! Parl \\'atson, og var dedor i
en elendis forfahing.

H!allinge*lubber i Sandeljord. son ble.tablert i augusr 1987. hadde en tid v&ft
pit Lrltil* eiter en hvalbAt. men hrdde til da ikkc iun.cl noe egnet objekt.

Tross sklpets nriser{ble forlalnins. den var ribbet for masse ut(yr. b].a.

Ivbiter.daviter og alt nrvenlar, ble skipel slepet til Sandefjord. hvord.t blc satt i ging
restaurerjngsarheidc av ftivillige medlemmer tia Hvafdngerklubhcn lcdcr r\' Bjarne
Lr\eroo oS r .:,nJrteiJe rlJJ TT'dlldn" , ,'re..

"Southern Actor" ankom S.tDdcllord lia Spania 25. oktober 1989. Elrer et

omlattende restaureringsdrbeide er hern i dag lirlll operati! som en av dc le
danpdrevne bitene i No1ge.

Skorsteiner berer i dtlg Sallcscns farver, og biter er forsokt tilhrkei(rrt til sin

oppdnnelige sraDd s:r langt dcttc hlu latt seg gjore og i stmsvrr Dcd den

dokumentasjon mo har greid a sk.trc.
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"SoudEm A.kx" pA lei ut Sandefjordsfjorden. Folo: Hvalfugstmus@t.

Forste juli I 995 ble "Southem Actoi' otfisieh tafl ovcr av Hvalfangsmuseet som

i dag driver skuta sammcn med Jahre-Wallem. og Ia oss ikl(e glcmme den store
gruppeD med dugnadsfolk som har bidrh( med sitt utrcttelige drbcide til a briDge

skipet i den stand det er i idag.Skpetharjo ogse moftau bcrydelige tilskudd og galcr
fra offendige og private bidrags,,tere som sch{olgelig har betydd kolosalt mye for
beten og de som jobber med den.

"Southern Actor" er som tidligere nevnt i fullt operativ stand med dcn oryinale
dampnaskDen inlaht og er den eneste hvalbiten i verden som eDni er i sin
opprinDeUse tilstand.

I 1999 blc "southem Actoi' tildell Nolsk Kulrurarv sift kvalitebmerke
"Olavsrosa".

I mai, juni,,august og deler av seplember kan man lcic hvalbe&n lor en tur d
fjorden.

Driften av 'southfftr Actor": Fm Sandctords Blad:
Bystyret ba i desember om at drillen av hvalbeten ble vurdcrt overlatt til cn sliftelse.
Konnuoen ba trc dl(tuelle miljriertur a finnc noen so,n kan drive hvalbltcn som en

stiftclse: Hvrlfangerklubberr. Gokstad Kystlag og Sandefjord Kystktrllurs,enter. mcn
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No€r data hentet fr a "Ship's Partkulars"

RYGGER: Smith.s Dock Co. Ltd. Hull no. 1202

Lengde o.a. 158' - 9,5", Brcdde: 2?' 8" Dypgaende: 15' 6"

Tonnasjc: Gross: 439,21 underdecki 388,20. Nett-: 150.06
Displacement 863 lons.

Hovedmaskin:
liibrikat: North Easlem Marin. Eng. Co. 1938 Sunderlard. Maskin no.i668
Antall Cyl.i3.
Cylindediameter: 17 ?"- 30 l \ 52'. Slaslengde: 30"
F ra p.dveturen: Hesleketler: i 961 . omdrc ininger: 1 5:1 rpm. far: I 5. I k nop

Kjeler 2 sak.:
Irabrikat: Richardson $esrgarrh. tlpe: listerwheeler water rrbe. Arbeidsirykk
15.8-16 bar.
Pi grum av lbrurensningsfar.n iyre! det kun med diescloljc og
bunkersf&brxker ligger pA ca. 600 liter pr. time med er kjelc i gang.

Itunkerskapasitet:
Brenseisolje: 208 ,67 toni. \'annbal l$r: I 8 .{i'1 ions

Remannins:
'Sourn(n Acr.r hJJJ. ,,por:1r..lrr .o\e!,'J..'or 2l n,rn1. mrn he.ernrrren
\rr gj(me r^c m;r,d c. V Jad" i J, neJ hJ,e ,

Sandellord er som flrlger:
Forer, Sryrmann,2 dekksmenn. Malkinsjel. maskinisl, 2 lyrbotere og rtuel1.
Ved lbrtoyning mi beggc dekksmenn og fi$oterc dclta.
Bemanningen rekruttercs fonrinns\ i! fra Hvallangerklubbcn i S,tndefjfld

irgen av disse si scg i stand tjl i pit! seg arNvnrct lor bitcD. Niivrrende driftsfoin
peker seg da ut sonr ct foftsatt !alg- herer det fra ddmanncn

lremtiden lor hlalbiten:
Selv orn nrusccls bruk av hvaibltel ikke ibruts.tlcr .u dcn e. seilhlr. er det er klafi
onske 1it musects side i hl den operativ. Ur oler dcn profilcring den gir anlednirg
tll. ttu ntan bl.a. nmlighet til ii dokumertere og lomridlc rrbeidsprosesser pl en unik
mite. Sonr opcrati!t skip innelrnr hvnlbiten et sloi porcDsiale for en ko,nbinlsjon dl
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opplelelse og l.eiDg Dll den antikvariske
standard onl bord cr faglig tilfrcdstillende.
"Southen Actoi' er ikke ii rnse bare som en
del av en msjonal, nien ogs:i som en del av en
intenrasjonal kulturarv sonr Sandefjords
mNeene er satt til a tu alle. InDcnlor e! slik
tenknirg mA den oppfaltes i klassc med vlre
vikingskip og vire siavkilkcr-

"Southem Actor" har cttcr rlt e dOmme
stolre verdi som narkedsfa,rer. enn som
markedslon Eodukt lor iDntjening av penger.

Det er betydelig nasjoral og irternasjonal
interesse lbr en orginal hvalbAt, og
profileringsmulighelenc biten gn, er meget
store. Er ombygging p:r ikke antikvarisk
grunnlag tur a stA bcdrc .ustet ved soknad og Maskjlrelesrafe. om bofd.
dispensasjon lbr sciline i irrternasjonalt Foto: Hvatf.nsstmuseet.
ta ann,kan vanskelig rDbefales. Seiling langs
nomkekysten antas i ligge innenfor det med an mcd rimeligiet bor kunne fa
dispeiNasion ror. skulle hvalbiten iLke fe seile ureDft,r Oslofjorden. vil den likevel
kLrnne ne viktige hvalfangsdistrikter i Ostlold og Vestfold. Og muligheten fbr A

kommc til Sandefjord for a se en ekte hvalber cr ikke forspilt.

Dugnadsgi€ngen
I 1 989 ble "Southem Actor" rauet fra Spania li1 Srndefjord i en tilstand som nirnnest
kan bctcgle\ som vrak. Det er et ubenridclig fakrum ar uren dugnadsgjengen nrgen
Hvalbit s:mn som skipet framsttu i dag.

A trekke fram alle som har brukl all sin fiitid og vel sA det pe a bdnge beten opp
til det den er i i da8. det er helt umulig i deDne publikasjonen, lnenjeg vil fo*okc e
indikere entusiasmen, iveren, arbeidsgleden, samholdet, og det sosialc vcd a bringe
ct unikt produkt sonl Hvalbire er opp til det Divi den er i i dag.

Pr. i dxg er det utfoit ca. 1,10 000 dngnadstimerpl biten. ingen navn er glen1t,lbr
Hvalfangc*lubbens revisor Ame Haugen har clro et nitidig arbeide gan gennom
allc listcr, oe det finnes oversltt over allc som har utfot dugnad om bord.

Mange hd jo etter hvefi geft borl, nocn foler seg vel for gamle, noen tlyiter , og
dct knn vtre ul ike Arsaker ril de ikke er mcd i d]g. men en tins er sikLe, i en bil av
deres hjefter ligger nok Hvalbeten &icnrt.

I seks ar U biten ved kai pi Framnes. og i alle disse Arcne pegikk der
restaurerings og vedlikeholds beider, det var til og med elablert cgcr kveldsskift,
foteller Helge Evensen som har v$ft med i dugnadsgengen fia lidlig i 1990. og
jobber so'n maskin ann og [yrb(rte.. Helge.somerfodii 1952,haraldi v.erl tilsjos
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SkiflEr Jens Christensc,
Foto: Kristolfer Eckhoff.

eller pA hvalfangsl, men thr os farfar har v€fl
p[ hvallangst, sa det spors om itkc Helge
ned denne du8naden realiscrer en gammel

En hnnen kar som heter Enk Hanscn har
heller aldri vBelt til sjds eller pii hvalhngsr,
men siden 1992 har han brukt mye av sin
fririd med a j(,bbe om bord som eleklriker.

Odd Hamcr Andersen. maskinrjef og
hv fanger src i stu 85. Ar i maskiffommet og
skrcv ned nrarrove idcnel Disse tle aktOrenc
sliulle vel illusrerc gjcDnomsrittet av
dugnadsindcn om bo .

En ting har alle dugDadsli)lk fellcs, de er
like slad i HvalbAren son i konere sinc.

I 1995 ble 'Southern Acror" l(nrnelt
ovcrtatt av Hvalfangstmuseet og er i
sommerhalviret opptatt mcd chancnurer.
skoletokt, bes6k tii sreder erc. etc, og biten er

bemannet mcd frivilligc fra Hvalfangerklubbenl
I vinterhalveret ligger "Southern Acbi'fortold og i opplag plFramnes.og i helc

denne tiden pigar det vedlileholdsarbcider, utfon $on sett av dugnadslblk-
Hver encsle lOrdags formiddag samles den hirde kieme ril cn prar og kafrt i

messa,et brudd i denne sanli.gen kcn velbare avblytes av dommcdag eller en slor
flodbolge i indre havn.
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Her kommer oavnenc pa de m€st aktive dugnadsfolkerc som cr med i dag
Dekk: Jens Ctuisrensen, skipper
Odd Halvorsen, vikarskippcr
Harald Sand, styrmann
Amold Kristens€n, styrmann.
Gunnar Kristiansen, populert kalt Gunnar Batsmann.
Maroser: lvir Livedd, Svein og John Abrahamsen.
Maskin: Frcddy Johannesson. naskinsjef.
Bj,1m Kolstr , vikar maskinsjef
Erik Hanscn. elektriker
Per Kadscn. maskinirt
Walther Olsen ir. maskinisi
Fyrbgterer Oddmund Solheim, OlafJohansen, Helge Evensen. Harry Mathiasen.
I byssa hus€rer Svein Rolstad og Cunnd Olafsen, hcnholdsvis som suen og kokk.
292 mann har gjort dugnad siden I 989.



cunnd Krislianscn populalt kaft .,Gunnar Bitsmann '. iom romann. Vetemncn roD hd ved
m€d i dugn.d€iengcn hi 1990. Foto: K*tofilr Eckholt.

Opplev "Southern Actor"- en veteran lla hvalfangsten I Sydishavet.
Charterturer mai-reptembe..

Med sin iJesylindrede dampDaskin er hvalbaten utrolig slillcgeende og kar k pt
hOEs pe dekk. Hva med cn lur ul Sandefjordsilorden, rundl "Toma' og inn
Tgnshergtjordeo. Sammen med kollcgaer eller verner kan deite bli en tur av dc
sjeldc.e. On$od kan dcrc hygge dere ved e rusb pi dekk, ta en tur ned i
maskinrommet og sli av en pmi med "gutta" eller rc1r a slett bare A sitte i nyte
utsiklen og lyden rv b0lgeskvulp.

Ilistorien:
Hval og hvalfangst. ekspedirjo.cr og utfe.dsaang er er spesicll og spennende del
av Sdndeliords historie. I kombinasion mcd battur aftefaler vi d narmere imblikk
i histor;eD. Vi kan blant annet aFangcrc en guider omvisning pi Europas eneste

spesialnus€um tor hval og hvalfangst, cl "miniforedmg" pn dekk for avgang med

-
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H.rr noen rid o.q anledning. ti en rur ril Sandefjord f(tr i besoke Southem Actoa'
og manoskaper oln hord. dere tir gal'llotefi et hyggclig og la.erikr opphold om bordl
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Antall:
Max anlall cr 52 pdssasjerer

Bespisning:
Mat og dr;kke kan bestillcs etter Onske. PA ckre sjomannsvis kan vi anbefale erter.
kjott og llcsk eller ertesuppe Drrundstykler ellcr andre reter.

ivlaskinsjel F.cddv Johannesen led manOreNpakene. r._oro: tuistofier Eckho fi

Omvisnirg:
Fe med deg en tidligere hvalthngcr pli omvisning pe "so hernActof,l

HYor:
"Soulhem Actof' ha.r sin base ved Museumsbrygga j Sandefjoftl havn.
Interneta * !rw.hvallansstlrrreeli,ro
Bestilling: Sandefjord Reiselivsforcnins. df.33 46 05 90.

Velkommen om bord

Kildc: Hvdfangstmxsecr ved konservaror Jan Erik Ringstad. kartoteker om borat og
1ia mannskapet om bord i hvalbiten. Samler og rcdigert av Krislotrer Ecktoff.
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Av Dag Thorstensen

Nesoddbiten "Okslrld" ble bygget som dampskip i 1927 (byggcnumner 192) ved
Trondhjems Mck. Vcrksted, hvor ogsirBoroysund" ble bygget 19 ar fdligcre,
(byggenumner 133). Beten gikl iruten mellom Oslo og KnArdal/Nessel innerst i
Bundeljoden.lo gan-cer pr dag, hvcrdag som helg. Lokalfaft s!tu det i sjolartsbokcn
min. og selv om det ikke var den storc utaskjers larten, var dct for meg likevel ct
eventyr. med tol.lsc av I komme ul i dct store ukjente.

Stor og flott
"Oksvald" \ar de( andre nybygget til Bundetorden Dampskibssclskap. Helt fia
selskapet ble srif(et i 1864 hadde man bascrt seg pA brukte bilcr, med unntak av
nybygget "Nesoddcn fra 1903. Mcd Okende trafikk var dct pi tide med nyn
materiell. og siden "Oksvald" var iorslc nybygg i en tenkl sc c, fikk den navn ettcr
forste anlopssted. Oksval, visshok okscnes valplass lia gamnrclt av.

Jeg husker "Okslald bare savidl med kulldrift, for alt i l95l ble den bygget om
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Nebpp lclcd fm Tondjems l,lck. ve.kst€d i 1927,liggcr det kullfyne D/S 'Otsvald' ved
Tdlbodkricn iOslo. En tlorl og stascliB fjordbtrl. med lasterom o8 bom.lirkanten i slutesidcn
er buntrinssilnin8cn. (Udanr av Harold Lorenrzen)



Lastebet med stil
32 brygger skvafi btteD inrom pa hver rundlur, en ren lokalrule. "Oksvald" hadde i

alle ir lasleruteo klokten I I fra Oslo, og selv om det oppinnelige lastero net ble
bygget om til lugerer for maskinist 08 $kippcr i 195 1 . 08 bommen dgger ,cd. var det

likevel last av alle slag til langt opp pi 60 tallet. Malerialcr pa tvem ovcr baugen,

Olkasser, bakervarer, frukt og gronnsaker pA fordeklct, godt dckkel med
preseDninger. En hest kunne ogsA forekomme ieg har skuffel hestemOkk pi dekt!

"Oksvald" var bygget son1 en solid arbeidsbat, men likevel flott. Den
opprirrneligc klassedelinge! Iorsvnnt elterhvcrt, og l.klasse salong og rokesalong var
nAforalle. Elegansen var dcr fortsatl, med plysjsofher. utsk&ret mahogny itrapper og
fyllisger, og svin8dorer mcd rasettslipt glass.

I

Oksv.ld' i godt driv ut fjodcn, nutLen Av -50 tucne. Der nle Minlcssen pa 540 hl e! samme

iart som dcn garle damlnuskinen: heie l3 lnoll D.n gang va, det ikke noc Nor hel

havrefafi, ialllnll ikke utolcr- os Full fnrtr blc sler d forl sor mulig. Landemcrkcne er
Ko.nsilocn, Elebergrenauranten. Sjonanrsskolcn og Hovedoya. (Utlant av Reidun og lbre
Celstad)

til mobrdrift med en 54O hk Mirrlcss diesel med fasl propell, omkast og
trykkluftslan. Manovrenc ble altsa fortsa( foretatt etter maskintelegrafen, med full
stopp og ny shrt to- tre fire ganger pr llnl{dp.I og med tlt det varvel60 anlop pr dag,

ble det altsa 150 - 200 stopp og sla.rt hver cnesle dag.

Bilte, vff klinkbrgget, 105 fbt lar8. Opprinnelig var den pA 180 brt. mcn etter
ombyggingen blc ogse mye av de 6pne dekkenc bygget inn,og tomasjen gkle lil 230

brt. Passaje@ller var pe 347, uten ar dd virkct overvetres trangl.



Sjelden uheu!
Med sAmange og tette anldp lil s e blyggcr i svaflc naua, snotj uk ke og tnke. var det
beundirgslerdig ti uhell. Noen ieilmanolrringd lrr n skincn. Doen hrrde trokk i
trekaiene, enkelte rridde prcpellere jo da. det he dte. Og sclv h.r jcg v.Lr ined pi
in grunnstdting i takeheirnen ved lldjernet er lllle julatterr.

Oks\rld' h.rddc ogsi sine (fA) grunnstdininger, og den k.inskjc kralligstc kan h.t
vret en des.mhernnnsen i 1962, da den i likr briste opp i stcmurr pl Nakholmen,
en 0y iike uteffor Oslo. Biten skulle unnge nocn liskcb:rtcr ost rv Kobberraglen
llkt. og kom r'or nrl.e $rbord. Opp pi land bn dct. mcn utcD store Odeleggelser.

Utenom skitperen. \a. der nok dekkslolkcnc "trossckastcme" sonr de fleste
smlgutter !d optlru a\. der !i sto pe bryggen og hipct dc bommct p:t pelen slik at
vi kunDe lcg.s. pi. \1.! de flinke dekksfblkene traff si og si bestandig, nc(cn urnseu
avstandcn og lil. ilulrtt ble !i som sto og ve tet. Vi var flere so la oss i bamslig
trcning, og lekt. n..oddbirt med robit. Jo er vi lekle. dc(o mer lrcllsikrc blc vi.

Nesod.lbaten. \ xr k af \kje dertbr det som appelleflc nrcst lil n)nrmcr jotrbs{lkeDde

unggutterpi \eiodd.n Slikogsimed leg,dajeg sonl l5 erig slrmp cD j unimrndrg
i 1960 gikk onrb.rd Oksvald" som detnsgu( mcd lcttmatr)shyrc. 918 krcner
maneden. Gjelt oD ieg \ ir stoh da jeg kastct lrossc ldrstc grDg og haffl

60'ircne\areftrrrsikngtid,oglblkspaicdcrrnankunnc.Siogslipii'OksvaldI,
hvor ri iortsxn hrukr. ei r\ kl vaier som spring bidc i Oslo os i Knddal hvor !i 1l
naiten orer. \rliere. \ xr noe herk. stiv og uhindlerlig, os r.rr slclt ikkc ufa.lig. i.tllirll
ikke for en ueilaFrr SLft sonr safte toln nFns nrslsl(i!er slo.Ivlcn dcr !ar cDklcrc dcD
gang, og i drg h.idde \el ikke en 15 tuing tAIt lolc til i jobbc fia klokken 6 oni
morgenen til 7 tlden om krelden, hcllcr. Sclv om dct naturlicvis lar timer pii dagen

det var litl roli3ere. hle ilel lik.lel aldri tid lil dc langc pruser.

Et mannskap pa slr
Det var iklie sl.Jfi ombo i Oks\ald". Mannsknpet var ombod hele tiden. hverdag
som heligdag. men spane opp 7 liidagcr pr niincd p.g-a. ubekvem arbeistid. Ellers
var det en uolfisiell inre ordning son gilk ur pe al vi pe dckk likk l kr
ettermiddager i uken marosen mandag og iiedag, billetloren fi1tdag og lorsdag, og
jeg onsdag o-c lordag. Vi lar alltid med sistelurcn La Oskr 16.30 men eikk i l.ind
pA den bryggen vi bodde. og mine sehsagt $lle pe flr tc rurcn neste mo.gen ni.
bilen la lil.

Opprinnelig hadde baren et mannske pa 10, meD de son ble overflOdige etter
ombyggingen i -51 var an dellsmann, an fyrboter og an pike. Etter ombyggingen
besto mannskapet a\,: Skipper. billettor, to dckksmenn. maskinist, motormann og
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En ung arLikkelloiaLter og leri]nahos kla. for irossckast en sornmedag 1960. Det ble b kt
shekre. fine 4-kordele6 nxnrperros$er. ikkc grovcrc cnn at de lett l<unne hindleres. men
demed vtu de heller ikke slerkere enn at du miirLe sett. tast varsoDt og sjekke etter. Knftiee

Trisa
Jcg h.tddc oftc lolelsen a! at det \rr ffisx so,n var stefen ombord Hm drev (sa men
nrcd sin manD) cgcn nt ng irr kiosken ved siden av b)ssa. og bodde ombod hele
tidcn. Det vrr hennes birl. I)efor l hLrn ogsA beslag pi store deler av bAde

hgerrcm og ekstm lugarcr til sin varebehoklning og lia koskcD solgtc hun al1 ira
aviser og blader, ril katle, royk. sjokolade, polser og |lrller.Inntil sluucn a! 50 lrcDc
ble det solgt OL. og i srearnens tid var det ogsi vinservcdng i dc lmc sakmgcr dct
\ar bare ii ringe pl klokker, se konl pken eller trisa. Me del kunnc bli myc drikking.
biide bhnt mrnnskap og passasjerer. Derfbrtbrsvanl linsrlgct.os sn$ t og\i olsalgct.

Trisr inngikk i mannskxpet.ogkioskleien ble beialrmed i vaske og holde i ordcn
hclc onrredct i l. khsse salolrger, roykes{lon! o.1.. sal]lt de tre otliserslugarene re
grngcr i ukcn. Et strdig tilb*evendende ir itrljonsmomeri ogse tbr meg noen ir
scncrc da tcg {vanserte til billeftOr var at etter vask dekket hun lusardorkere med
r!is.r. Pocnget var at vi skulle tdkte av oss skilten.og nide den som fjemet avisene
irrr d. n.rmest vrr glirt i opplosnirg. En deilig snorje, sl.dig om linrere .

lvfunnskapt hadde ikke kosten ombord. vi kokte selv pi den paraiinlirle byssa.
NIc! trisr lagct mj.ldrg hver sondag. og som vi betalte ltl koner tor. Selv glovamre
nnn mcrdrser \ ar det m idd,rg led I 2- I 3-tiden, og gjene skiokestek eller a dre tu ge

srkcr..r.d syiskcsrot til desseft.

,10



60-erene var en tid,ncllom gammelt og nytt. men tradisjonene sro ved 1ag. SA

ogsi pe en litcn ijordbet var det tydelig klasseskille: Vi spiste i I .klasse salong:
skipper, maskinisl og billcttor ved ett bord. motormdn og dekksfolk vcd sidebordet.
Og trisa sammen med sin mann ved ct tredje. Servcringea skjeddc ogsi i dcn

rel*efo1ge. Alltid!

Skipperett
var som skipPere flesr. eD 'cldre" manD - ( "mio" skipper var rundt 50). Lang og tynn,
ogdetv slc( ingen lrh.mnsjobb han hrdde. "Oksvaldr hadde som "Boroysund"

- direke $tyrirg via kjeitinger. og et minsl like storl rnu. Forskjellen v at nttet s&)

i ibrkant. og skipperen sl) rlc selv (unntatl pe len$e strekninger). Derfor ble det myc
sveiving pA ham. og del lrr kanskje ikke sa rart bede han og de fleste andre skipperc
var sa tynnc.Tenk deg 3l anlop pa4 timcr i ett strekk! Skipperuniformcn den gang

besto av uniformslue. og son dobbeltspcnl iakke med lrc srjerner piiskkeslaget.
Nesoddbatene v.r ikke serlig utstyr! Davigasjonsnrcssig. Radar var ikke piplass

10I i 1961. og VHF kon forct j slutten av -60-arene. Dorimot var kompass, kursbok
og klokle vikti-le hjelpentidler om dka sa(e inn.

Det var skipperen som \to ansvarlig for det meste av dckksinnkjopet. Det var han

som betake ul ldnningene. annenlver fredag. Da stilte vi an etter in i hans lugar
under fbrdekkcl. og klitte(e pA en strimmel nrange kanskjc husker fra dcn gang.

Bilett r€n
trdde i styrmannslu-saren ncde pa hoveddckket. Hans viktigste jobb var a s€lgc
billetter undcrveis. ar og lil ossa pn kaiA i OsIo for avg&ng hvis det var mye folk.
Vcksleapparat brukes ikke. noen hadde myntene sorte[ i de foffkjelligc veskerom,
mens andre hadde ah i in haug. Enlelt 08 kjapl. "To voksne og tre barn til Blylaget"

- summen lar der sraks. MeD det skal jo iDnrornmes at vi hadde hScl oss en

ferdigregnei jukselapp. lileber pe inosiden av lokker ril billetl-lrommclcn, der
billeftcne stakk fargespmkende ut.

Men billettOren hadde ogsi en rekke aodre jobber. BAtene f{rrte post, og det var
hans jobb i sonere dl de forskicllige bryg8en€, og tpmme postkassen ombod hver
dag, noe som ble beBlt mcd kr 40,- pr mnd. i "Postgodt&jorelse",

Med til bilettorens jobb hode ogsi sorterinS av aviser. som ble lagr i
venleskurene pA den enkeltc brygge. Var del brygger uten passasjerer, gikt baten
kloss forbj pi saite fan, billetldi:n hadde pakket avisene til cn passende pakke eller
rull og svhj, inr: pa bry-!tsen cller ioo den ipne doren til l,cnleskurel.

Den gang fungene billettoren som besrmdn, med rang av styrmann noe som

hang igjen lia tidligere tider. Hm tok gangveien sammen fied dekksmannen, det var
han som hoppei i land dersom dekksmannen en sjelden g0ng ikle traff med tossen
og det ikke var noen pe bryggen son1 kunne legge pe. Det kunne bli noen skikLelige
tigenpraog, 08 mrnge sjanser ble tatt. Han var lrsteansvarlig, og lempet ogsi selv,
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End.schbemorgen 1962 itnketjukle gilk'Oksvald' pl lrnd si det smg pn NakholmeD.rcn
ost lor Kobbernaglen llkt. R:iren gted penr opppn flxljellerog la scg til.cLre,en siknrestrossc
i land,og gangveien rctt pI lleLlet. De 200 prssasieren. gikl iland, og o!e, Lilbrygsen pii den

andre \i'len. hlor dc blc hontel av er Oslofcr-lc (Urlint a! HaDld l-orenr^n)

fdrte passasjerstatistikken, og var dcn som overtok dcrsom skrpperen millc ned i et
nodvendig iDrcnd. Fortrinnsvis mcllom to brygger. men droyde det, gikk han like
gjerne til kai selv om det skulle v,.cre. Dcr var om d gj0r'c at alle kunoe triL til nar det
trenSt€s.

Billclloren hadde lik uniform son skipperen, men med ro \tjcDrer eller en
marincknapp pe shget-

DGkksfolkerc
bodde hcll tbrut om styrbord, i en smal lugar med iirc koyer. en lugu som ikte var
berort av ombyggingen.lnn kappa og red en smrl, hnttt leider. Noen snrale klesskap,
store skuffer under koyene, og miDdrc matskuffer under benkene.
Etter i ha blitt punet klokken 6 om morgener. var dd A ta fortpyningcr, 16rke av
benker og bord pa bAtdekket, kast trosse ved hvert anlrp, hjelpe med ghngveien. og
styre inn fra Oksval til Oslo.
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Sa \ar dcl i gi i gang med n tontme sdppel, spyle og sknbbc, inne sonr ute. Helt
i aktcrkant rv n skingangen nede pa hoveddekhet lar dct ct grcvt sluk eller
s]tlu spuns vi ilpnct undcr spylnrg. Utslippei var ljke over van linjen, og merc dc or
kun brukes ner biten la stillc, ut.D p$sasjerer. ltlen det er fbrt i glemrne nir dct
meste srar pi hodet: vi hrddc lirtl ombord pass$jerer o8 last,jes sro oppe og sryne.
akkurat ferdig med A snLr t 1ir Osk). dx cn lly foftarna tlise ko mer styrtende. I
kengningene hadde del lbisc{ iDn vann soln flonre frem og tilbake. Folk illklcl opp
og ut. Selv om del gikk aD e utnyttc Dettopp krenginserlen del til utslipp, !ardcr barc
i setle i gang A dse i bnucr som ble lkylt ned I do, deretter torkc og t(1rke og torke.
Jeg huskcr skippcrcDs komnrentar: Dene er nok noe du b.rrc gjor eD gog og du
komrner til i lruskc dctl Det stenrte, det sitter som spikret .15 ir cucrl

Fast iobb hler tirsd.ig og fredag var messingpuss. Tclcgral. doNriderc.
randeraljer, rckkverk.....

Noe av det inorsomste \xr k{nskje ir ta i mot all lasten om fbmriddagcn. Softere
bryggene. Helhik der. Tonvik der Preiteskj€r helt lbrut pe sryrbord....

Og sA. etter en n), lorlcorngrng av rlle benker og bord, litr mal i all hast, si !
det i avga g klokkcn I I til :12 anlop tur retur. Styre ut de forcte 20 nrinu[cDc til
Oksval. Og hapc at skipperen ikke oaertok nttet riktig enne, og krtrskjc lot meg fii
lcggc inDtil. Og slik ble det etterhlef, sakte, men sikkcr l.eing.

!ar bitcns tekniske probleDrloserc. rolige og lavmEllc. og dct v.tr vel {v maskinisten
jcg hortc ttrlkket lbr r'orste gang: For Gud og nonkc maskirister er irgen ting
umulig". Dcr ur allti.l maskinlblkene som old et og lagct til n(tnkoblirgene. P:L

brygge e \,1 la onr nro.n lar det ikke kontakter tbr nro 1ullak. Dcimot var del
avtale nred konmunc oS e verk at vi kunne hente stro nren vi,r cn sr(rmsljcle.r en

lang stang hlor \tl.onrledniDgen fra biten vllr l'eslet i. og dc to eller tre lederne var
bddct til hver sin krok ipasse avsrarrd. Slangen mcd ledningen ble hektet pd det
uis)lcfte ltrftstrckket til lyssrolpen pa bryggcn, og dct ble lys onrbordl

M$kinisten hodde led slder av skipperen utrdcr fordckket. Hrn brukte alLtid
unilomrsluc. men elleft liolt sett "silile kllEr. SidcD hvcr rundxtr tok cn firc rimer.
brtlct mrskiDist og motormlnn pd d lare nede og man(Jrrcrc an tinre hver.

IlolonniDne. holdt m$kirromnret i orden til en hver tid, baD smu.tc og st.lte
og drev vanlig vcdlikchold mcllon mandvreingere. Det var han som staflct opp om
rnorgenen, og dct vr hm som tok !i!te sjekk og klargjdrirg om klcldcn cucr "Vcl .

Motonn.rDncD bodde helt forut oflr bb. lled samrnc kappa som til dekksfolket.
mcn lug.trcn var mindre siden har bodde dcr alenc. Masknrtclegrafen p:i Oksvald
var skrl? og klar itonen,og skarigjemo allsto) ogs:r hc lt frem til nrotormannens
lugrr. Og det hendte laktisk at han konr srJrteDdc lo i rnrskinisten nede h.dde
sovDet. og ikke holte noen verdens ting. NIcd lirll hrt inD til Olb er det jo lreit i

-
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1969-70 var det $uu Ior Oklvald' som Ncsoddbit. Blltcn blc solgi. satt i et par
lis{rlstr osietLer ulcn sEnig hell, og ncdriggct. Dt lr'lsl syn nerctlargy cr cr slil<, og til slutl
sa.k briLen i Vollen iAsker, hvo.den liggcrlbrlsait (Utliint av H{ald I-orcnizcn)

Oppovcr i 1960 og 70 tucr. sank rralikkcn ir{ bryggene hDgs Nesoddlandets to
sidcr.E cklirilclcn gjo c dct ulimn \onit i sette ilandenprssasjerellerio med store
bircr. buss og bil ovcrbk .rcr og rncr a\ lrafikken som ni hle krn.rlisert over l ogen.
mcd rcn fergetrrfikk til Oslo. Rutene ble lnnsklelrket. bdde i lengde og hyppigher.

Oksvald vxr blitt en grnrnrel bilt, og sammen med Nesoddtangen'.
"NcsoddeD og Drohxk fn 1897. ble biirene solgt i tur o! orden efterhlert som
ru tctrxfikkcn i B undc ijordcD os pl yesls iden b le nedlagt. 'Ok slald ble fors,lkt brukt
som showboal ct par Ars lid. derctt.r blc dcD Dcdriggct, fdr dcn sok j Vrllcn i Askcr
ca 1973 og dcr ligger dcn lbflllru:

En epokc val sDarr orcr. og 29. dcs.mbcr 1988 !.tr dct dcfiDitivt sluu pi
lokrlrulcn slik dcn haddc gitl i lll ir. lvlcn hntastisk nnn! i ha deltatt hiidc vrn
passasjer li1r bamsbcn av. og s(nn mannskrt gjennom de glade 60 i ene.



Del 16

A\ Jostein Sdrerse

Langrut$kipene
Jeg har tidligen i d.Dn. anikkelserien sn.tkk.t om de tbrskjclligc fjodabdtrypene pa
Yestlandeti lrngrur.skiFrre lokalrulcsk\rene (dagruteskipcnc) og bygderutebalcnc.
For marge er rok hngNreskipene synonvmt nred de srorc skipene til Hardangcr
Sunnhordlandske Dxmpsklpsselskap og Fylkesbaarane i SogD og ljordane, som i
generastoner har lralikkcft Vestlandskldcn og de lanse fjo cnc innoler i lander.
Kxnskjc il<ke rnlh ,ri kicnt er det at ogse ENcrdige Haugesu ds Dampskihsselskab i
margc:Lr hdde lengmr.skip i rure Sralangcr Haugelund-Bergen rncd metlomsreder.

Dcuc skrl \ i se n.erncrc pl i dette avsllittcr rv Prospektko et.

45

,

II
E
E

Prospektkortet

Selskabct
Haugesunds Danplkihsselskab (HDS) ble srifret 18. scprcrnbcr 1877 med en
rksjekapit.rl pa lr 61 000.. De ileslc rksjonf,rene var narurlig nok bosinende i
Haugesund. mer der \r ogsi aksj(,nerer na bide SunDhordl{nd. Stavanser og
Ryfyll'e. En nir.d .uer stiftetsen knnnc Drnrpskibsselskabct olefta stt fo$te skip.
D/s Mandal . lei. i 187:l tla Trondhicms Mek Verksred ril Mandxl & Omegns
Drnrpskibs\elskab. Dcue skulle bli HDS' forsre langturcskip med navret
"Kdr LsL|t Det t\le srraks satt inn i rurc StxvMger-Bergen. mcd rntop av bl.a.
Haugcsund i: Koperlik. Rureoppleggct var baser pa b rundtxrcr i uken: en pA

utsiden a\ Boirno og.n nrellom Sbrd og Brcmnes.
Etter noen tr,rnrr.:Lr eiter stittelscn blc den dkoroniske sirursjonen bedre efter

1887, og nred (id.n kom tlerc nyc skip til: Dls "Kan^Ltnl' i 190,1 (ganrlc
''Kannsund' sliIt.r nr\ n IiI"Kar O,r"),Dlt 'Hdusesnd" (cx. "HankO') i 1906. D/s
''Bru ddsu tt rc\ "1:xln ) i 1944. Nl/s tn dan?s" i lg:U. l\4/s S/olD.n,,(cx.
"Suderol Vl r i l9:1. \t/s ft,,j.r" ogsn i l 95i. M/s "r" n.itsl" i 196.11968. M/s
"Kdr 6k1i.t t L9ll. \L\'lrl,grJ,,rr i 1973,Mis Sloiesanl'i 197,1or sturteligen
cnda cn N]1J H./|s.juJ' i l98l De lirc sistc lar hufiiggiende katamrraner

Haugesunds DanrpsUb\selsk b drevdct godt i maDge ir. Om flAlcn ikke var sror,
lar Selikabers skip al lrid kienr lbr stor pelitcligher og reguta ter. pe I 950 talter bte
langruten StavarrgeFl{arselund-Bergcn dclt i to nye langruler: Hrugesund Bergen
og Haugesund-Stx!aDg.r.

I alle ir herskct der et ut|reger koDknranseforhokl n1cllon H{ugesundske og
Stavangerske, nren Icnge lar det tralikkgrunnlag rok tbr bcggc sclskapene og
Hardanger Sunnhordlandske so'l ogsi trxfikk.fte de samrne iaJV.rDn . Men pit I 980-
tallet fodangte Samlc.dselsdepallea]enlct cn samordning av rulclilbudel. oq HDS



Dh 'Karmsund" ved Holbffgsbrygge! en gang mellon 1904 og 1916, slik den sA ut $om ny.

Ved ldkmGn stir en hcst med flakevo$ n'a Geoig Lund hlbretning. Og ser vigodt etter,
kar vijammer suten sc kusken oB tlisen i ferd med e stablc isbbkker i ka$en pt fordekket.
''Isa'Lund'en" sm han ble kalt pA fokcmutrne. hadde i allc ll lcvenng av is til iskassee pa

lordabfieoe. Til hdyre i bild€t kan vi clle6 se foBkip€t til llsDs 'VikinSen ', og lit anke6 pe
Vagen ligger No.den oeldskes hvitmalre "Erling Jel og lys€. opp.
Fotor Mittct & C.. Josreir Sg.en$ens samling.

mistet korsesjonen for ruten Haugesund-Bcrgen, som Bikk ljl HSD. Nir i tillegg
tralikkgrunnlaget pa ru@n Haugesund-Stavanger ogse sviktct, resulterte det i at
Selskabets sidc bal, "Frd,r8ssurl' ble solgt til Shvangerske i 1984. Haugesunds
Dampskibsselskab var dermed historie - I07 er eiler starten.

D/s "Karmsurd"
Prospcktkortet som danner grumlaget for dette avsni(c( viser Selskabels forste
nybygg, slaselige D/s "ra,,s,,rd', ved kai i Bergen. HDS hadde i mange iL fast
kaipla$!, ved Holbergsbryggen i Bergen - side om side med betene til HSD. Etrer
kigen flyttct HDs-bntene over Vigen, og likk kaiplass pi Fcstningskajen og delvis
ogsi Bradbcnken.

Dls "Kontund vn leven fta Trondhjcms Mek. Varksted i oktober 1904 som
verkstcdcts byggeor. I I 3. Opprimelig (x)m en ogsa kan s€ pe proqrektkodcl) hadde
''ra,rr.rrtr.1'brfin form broen, men i 1916 ble derne bygget igen ved Rossebo
Mek. Verksted i Haugesund. Som ny var skpet pit 253 brt.. mcd mibne



ll3.l/2119,6'. Etcr ornblggingcn i 1916 ble lonnasien 287 b . En tdple expansion
dampmaskin av rcrksl.ders libikal pi 351 ilk. gav god 1ir1.

Dcttc skiper kom lil i ti eI linst ll! i leden '. nanner 50 ir i ruiefan og deretter
8 ir so losjisklp. OS enni er det mr.ge io,r husker detre vakre skipet i ytreleden

mellom Haugesund og BerSef

D/s (dnrrr,.I lar et heldig skip. og baie to Srnger i lof et rv disse 50 trene lar
skipet xtsatt lor uheLl. ll. april l9l7 ble def pireri a\ Amerikalinjens
"Drnmenslord \ ed kal I Sla\ anser Skadene lar sroF og skrpet nfiue lillgelig pa

verkslcd. I desenber 1911 ble ,(.r,?nr,,/ skadet lnder allierr fllangrcp pA

Vikdiord led Bomlo E(er nodtprfiig rcparasioir ble ru(er g.lenopptall.

Dh "trd,,rsrr.I' tbrtsarte so 1oI i de torste etterkriglirene. mer da den nfe,
storc lvli s S/.,/,ie, ble leven. gikk ",(l,/nynl i opplag I augusr i95-1. I nolember
sanrme er Ne den solgi ril Hxugesund Sildolje & Fodennelfabrik A./s ril bruk som
losjr- og omlxilingsfano_v under storsildfisket. Nytt navn ble D/s --Sto, 

o) 3Ebben .

I sildesesongen januar-mars gikk den emi for egen maskin Nndt orr p:r

Yestlandskysten, men lA ellers i opplag i Haugesund. I t96l var det imidleilid slufi.
og i iuni gikk ganie "Kamsund" den tunge veien tll Brd. Anda i Stavarger og
skj erehenneme der.

Prospektko et Del 15 fra siste nr. Bildet fra denne artikkelen ble veldig lite -
derfor b Ilger Yi bildet om igier red.

\
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Atlanterhavets blfr bflnd
Av Eivind Blikstad

Da Hjalmar Andersen sartc sin lcrdcnsrekord pir l0 000 meter skolrcr mcd 16.12.6
pi Hamar i 1952, rroddc cn hcl nasjor at rekolden lar uslelig. Tida cr hlitt en del av
norsk histoie sch om den til slutt ble lnnhenier. Skrur \i klokka tilb.rke dl 1907 i
England og sicr:l dagcr og l9 ti,ner. da snakker !i on1 cn likc lcgendarisk rekord, en
rekord som sto i 22 er 14 lenger enD tl'er ril Hjallis. D.t var den rida
atlanterhavsda percn lvlaurctanir" brukte mellom Ergl.rrd og USA.

Og det skal sies: Konkuranscn om ir hrdet raskeste l).rssasjersklp olcrAthnteren
\dr lJr': hJrdek <nri il l: o. .irpp. J ", r,., t I

"lrlstest Ocean Senice in the lYorld h.t dct i .n reklrnre tor redericr Cunard. cn
av giganene imen passasjerlralik pi Jc \ju ha\ lrx lEio trl lE97 domincr. de
trdfikken fullsterdlg nrelloln dcn gdnlc og nye \erder. B.re e ble sradig \r(1rr. o!

rlytende luksus: Bitene var ikke ba.e et syn

Oesil rc]ilamcplakarene var minnelerdige.
Foto: Tlu HaDscns slnrlng.

l"skere. England, scl,"bcsultct here
over alle ha!. !ar iullstendig oppslukt
av de lo o ene "dorst" og 't{skest".
Komfbrten kunnc inridletid vare sir

som sA lbr passasicrcnc. Chrrles
Dickens koln med lolgcndc uttalelse
etter en tur "overthere": Jcg fOlcr mcg
soln en sJiraffl en blomslerportc.

"Baltic" og "Scotir" var to av dc
skipere som i dcnnc pcriodenkunne
smykke scg mcd "Atlanterh.rveh bli
bind". cllcr "Bluc Rihbon' sonr var
symbolet pA at sktrct var den raskeste
ransarlinlisle hrkorn:n I 1897

innehadde Cunad begge rckordcnc.
Rederie! hadde bAde den slorsl. og

Men si begynle lyskeme A raslc
med a*erkiettingene.-^mbisjoncn \rr
i bli en stomrakt ossi til vanns.I 1897

ble vidunderskipcl'Kaiscr Wilhclm
derGrosse" sjosaltog varslct cn n] tid
med superlirjeskip". Keiseren var
verdens stOrste linieskip os sin
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stlrrelse til tross. skipet iikk tilnavnet "den allantiske grelhound" etlcr A ha senkel
falsrckorden lil 5 dager og 20 timer. Bide design og konfb tok seg opp. i h!er1
fallforelopig.

Ni hadde tyskerne fitt snaken pd suksess. Engelskrnennene likte dirlig e tape,
men i 1900 n:rdde 'landskampen" et lalrnel, sett th Cu ards side. Da snappet

"Deutschlard rekorden og hadde den i seks er. Men sldpel is1el visshok heh
ubeskivellg ulder roppfaJt og ble ingen publik msla\,o tl. Dct horcr lor dvrig mcd
til histoien at Kaisei snnk ulenibrAliika under 1. ve enstrig.

Slik kan vi holde pa i del lange oS derbrede. Engelsmennenc pustct lcttct ul mcd
"Mauretania tiam iil sommeren 1929. Da gil* bander lilbakc til "Brcnrcn" og
Tyskland. Kjente ,ekordsetiere vxr ''Normandje og "Queen Mary"ffi den siste

ordentlige rekorden ble satt i 1957. Der var "United Statej'som klappet til kai ercr
3 drger og I0 timer.

Men ett bilde fra 50-ta11et siuerklisoet pA ne himen. Dellaren mandag i Skien
i 1958. mandag betydde "Filmaviser" denom rnan hadde 50 ore. Dct haddc man.
Nlot o!\ gjennom lenetet kom "Ile de France", el av de aller flottcslc skipcnc i den
tranlrdaniiike hislorien. Ne skxlle den hugges opp e(er i lra \':ert i tjcncstc sidcn
t921.

Snipp, snapp. snute - se var bitene nte.Ingen b:it kunne hamle opp nred dc ryc
flyene. Men d$nmene orn 'irnerikabetene" er ibr rnange like levende som 16.32.6.

riLl
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Dampskibspostens lesere imponerer s€dig med storc kunnskapr om faflpyer. I
forigc nr. av bladet spute vi om en anig konstmksjon av et skip, som pe en mae var
hengslet-

Trond Melby pa Skames kjent€ til dcne merkeliSe fenomenet og sendte oss en

kopi fra boka "History of shipt' av Peler Kemp. Her ler vi forklaring pa det mesle.

Marye takk for opplysningen€.
Red.

De gamle seilskuiene i tle innbod ikkc lil s€rlig eksperimenlcnng. HeIt avlengigc
som de var av av var og vind som fiemkomstnliddel. miittc dc ha en mer eller mildrs
tradisjonell skmgfbnn for i kunne komrne fremovcr. og en mer eller mindrc

radisjonell seilioring fol 6 kunne tc e vindkftften og uhyfte den til fremdrifl.
Setvsagt lar skipskonstruktorene, jnncn visse grenser. fric til i fbrsoke a fo$edrc
utfrretsen ved i endrc undervannsskrog€l. ved e oke/endre forholdel mellom lengde

og bredde. eler ved A lorandre seilforingcn. Mel1 i hovedsak var det likevel saNne
typc skip.

Men da dampmaskincn kom ombord. kunne jo et skip ge i alle reminger
uavhengis av v;nden, og en dampmaskin kombinert med jemskmg, gorde dr

konstuktorene fikk lan$ flere mulighclcr lil a eksperimentere mcd spesielle skip til
spesielle fomil. Ikke alle ble vellykkclc, og mange ble ekstremt merkelige.

En av de merkeligste farkoslene v.rr en kullbAt. konstrue.t for krllf-rakt langs O(-
kysrefl av England, ftIt Newcasde til t-ondon. Fanoyet ble byggel i Blackwall ved

Thcmsen i 1863. Det likk navnet Colnd.ral, og rederiet var regishcn som Jointed

Ship Company. Konstruktorens troskyldige ide var i bygge et skip med likhe6trekk
fratogct,medlokomotivogto vogner .Nirskipclvtu tullastetmedkull,skulledel
kobles liaen'vogn" ihvilkcn sonlhelsthavn som trengte kul1. De tommc vognene

skulle bli hentet og s,tmmcnlobiet igien p, rcturen opp til Newcastlc.
ldeen var jo spennende og full rv mulighcter hlis den kunnc settes ut i livcl.

Corne./or. skulle lastes med kull for trc forskiellige destinasjoncr, oS levere med cl
minimum av tidstap i fo old ril trddisjoncllc skip. Disse mattc jo ligge og lentc lil
alt kullet var loss€t, for de fonsafie til nestc havn-

Skpet ble b),gget mcd tre sepaote skrogseksjoner. fortundct med enorme

hengsler, stik ar hve. enkeh scksjon kunne bevcgc scg uavhengig av dc andre i stor
sjo. Maskinen var ph.sert i dcr akre seksjonen. slik al denne skjov dc andre fbran
scg. Hver erkelt s€ksjon var forsyot med masl og seil, slik at de ogsa kunne fortsette
pa cgenhend etter at de var kobler fra.

Crrrsclo/ ble tes.et pi Themseo. Meningcfl var at fanolet skullc ga oppover
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"adnne.hr"
clvcn og koble fra de to skogseksjonene slik ltt de kurrne seile til havn pi egen]lerd.
McD piiprlredagen ldr det tilleldigvis vindstillc, se scksjoneneble isredet fortoyd nl
to bdycr. rncns mrskinseksjonen lbltsattc oppovcr clven. Der snudde den, plukkel
opp de to boyctorttyde skro-lseksjonene med stor suksess. og rcturnerte til

Imidlcnid det soln er mulig piThemscn utcn sjd og vjnd. er ikle nodvendiglis
mulig pit ipent hav og i tung sjo FdollosDingen kunne kanskje hart mulighelen 1il
e overleve i iror sjq dersom del xrclukkcDdc hadde vst belegelser reu lorfra cllcr
aktenfrx, selv oln ogsi deite hadde salL hcngslinscn p, en skikkeiig prOve. Mcn
rulling sideveis var noe helt annet. og det !ff jo utclukket at alle skrogseksjonene
villc rLrllc icvnt som in. Dermed ville hengslene rykc som fyNtikker, uansert hlor
solide de blc lagcl- Ogse konstrukoren irnsi efterhvcrr ar detre farO\er ikke ville
greie pAkjenningcnc, og i,iktisk kom xldri Co,,../o/ ses ut pi haver i det hele tatt.

5l
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Av Dag Thonicnscn
...da Oslo var havncby, og det i vandrc langs kaiene ga opplevelser for liten og stor.
Her kunne du folge lossingen av gronne bananer, cognac pi lrefat, appelsiDkasser,
kull, stel, mrskinva.er og mye. mye annel. Dcl \,ar lyder og lukter, og det var lett A

dromme seg bort. til Australia, Amerika cllcr Kobcnhavn. Eller kanskje bare en tur
ut fjordeD til Asker eler Nesodden?

Bildet er tatt i 1955 eller -56 tia Skanscn vod Akershus festning, der man hadde
flott oveNikr over ale fjordbatene og borl til Akcrs Mek. Ve*sred hvor vi ser de1

ligger flere skip ti1 reparasjon og utrustfling. Dcl var tider det. Idag er omrAdet bli1t
tilAkcr Brygge. med Ollektere og lystbater.

Litt.:cmere, pe UtstikkerA og B (klag Ridhusbryggc I og 2) ser vifem garrle
NcsoddbAter: "Nesoddtangen ' og helt nyc "Plinscn' (som var hvitmalt kun det fO te

drituereo. D/S "Fjellstrand ' (med ro mastcr. og som €nne ikke var solgt til Hellas),
og "Oksvald" og "Nesodden', lastct mcd mrterialer over baugen. At bitene alt har
snudd, betyr at de le klare for i linnc del daglige i eme kapplopet ul Ijorden.Idag
er hele dette orlradet ovenall a! chancrbiter av ymse slag, og Nesoddfergene (ikkc
bater!) er flyrter bod lil Aker Bry-qtsc.

Den lille trebryggen i forennncn cr idas revet.
Legg ogsa merke til den livligc aktivilclcn pe kaia i fotsrunnen - lasleruten til

Sorlandet med flere ukentlige avgangcr. Dcl cr hcr "Boroysund" og "St),rbjgm" har
sin f.rste plass i dag.

uNtr*i

Husker du den gang . . .



Ny bOk: Kirkeskip i Norge, - AusrAgder

Forfatter, dykker og modellbyggeren Oivind Johansen tar
for seg kirkeskipene i dc forskjellige kirkcnc i Au( Agder
fylke. Sv€n lile er skevet om kirkeskip i Norge. eter det
jeg kienner lil. Riktignok i Norsk sjofartsmuseums erbok
fra 1995. linncr vi en fyldig artikkcl om delte emner, mcd
en kon ovcrsikt over de flcsle av landets krkeskip. Jeg
syntes dct cr flott at Oivind Johan!€n har gatt grundig
tilverks i sitt hjernfylke og fitt historien rundt disse
skipene og symbolene mellom 1() permer Meate afldre
fylker kommc ctterl Det er nok en storjohb a la faft pA et
slikt prosiekt. Noen av kirkeskipcnc cr veldokumenieftc,
mens med andrc er ofte stofi:et uprcsisl 08 ofte en svart vaDskelig oppgave e kommc
til buDns i. Ikke alle de nevenyttigc modellbyggeme opp gjennom tidene, har vert
flinkc nok til t legge ned el skriv i ikipets skog. som forteller senerc gencrasjoner
ah om nettopp dette faftOyet og hvordan det kom til kirken. For det var vcl &i€me
slik rt prester og menighcten skjelden hadde sdrlig greie pa skip og sjOlart.

I sin forord skriver forfatteren aa ideen til dcnne boka kom til ved at hans yngste
datlcr sanS i et bamekor ; Grimstad kirkc. I denne knken henger dcl cn stor
sku(cm(xlell av tuIlriggereD "Culdregn". Han undrct seg over deone tradisjoncn og
sat(c i gang et pravat innsamlingsdbeid, bede av sknffig og fotogransk matcriale.
om dcllc fcnomenet med seilskulcr i kirken.

Tcksten i boka er stofi sett i tre deler. En prcscDtasjon av de fo kjelligc kirkcne,
symbolikken og historien rundt kirkeskipct, byggmesteren og givercn til dette o8

&ierne Doe om det orginale faltoyet sonl cngrng seilte rxndt pA havet. Mtn18e av disse
skipene berer en dk mffitim historie og oltc er modellene byggel av fagfolk som har
forsokt i &jdre alt se korekt som mulig. Mcn det er vel ikke a lcgge skjul pA at
cnkelte skip ikke er s€rtig vellykketog holdcr langt fra museumskvalitct. Forfatteren
av bokr kommer ogsa inn pe at opp &jeonom arcrc har kirkeskipene blilt rcparert,
m€n dcllc arbeadet er ikke alldd blin u bn mcd den nodvendige rcspkt og
fagkunnskap.

Oivind Jobans€n har levert et solid stykke arbeid med dennc boka og bidrar e
belyse denne dclen av verc maritime tradisjoner, om kirku\kipeDes bakgruon. bade
historisk, ktustnerisk og handverksmcssig i sin del av landet.
Bokomhlen var ved Tbor Hansen

Oivind Johansen: Kirkeskip i Norge - Aust-Agd€r.
Utgitt av Filadetfiamcnighetetr, Eidehavn.
K6n bestilles fra: Svcn Magne Walle, tlfr 370 30 391.
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Ny bOk: Rute og lr.rkrctrirter iAusr Agdcr

I denne boka kan vi lese om de mange lokalrutebelenc
pA Sdrlaode(, om dc store kystruteskipene mellom Oslo
og Bergen og siluasjonsbilder fra livet om bord og pA de

mangc &nlopsledene. Narmere 250 fhrtoyer blir
prcscnrcn i lekst og bilder, trolhste slitcrc s()m sorgct for
opprettholdels€n av livet langs dennc dclcn av ky\ten.

I en lang periode- fra de fprste hjuldampcmc kom. til
.icmbllne. fly, busser og biler ovenok. var dissc skipene
cn viktig del av hvedagen. Boka er et hyggclig note
mcd svunnende tider og gr oss forsleelse av hva de

mangc smi og store fatoyene betydde. JeS syntes boka
er unik, lbrdi den favner oyer sa mye. lklie bffe dc

cnkcllc skips historie. nlen det forlelles ogse ta rciser fulle av sol. sjo og sonmcr.-
Men det er ogsi mange dystre sider mcd krig. uver. grunnstotninger og dramaLiske

forlis.
Kronen pa verket nAr det g.iclder de omtalte bat€ne er vcl dct vakre

dampskipei Dronningen". ottc kall "den hvile svane". Et forstcklasses
passasjeNkip med klipperbaug og mcd sitl yachdignende skrog, ble hun bcundrct og
snakket om langs rysten.

Hendelser fra kigen kan vi ogsa lcsc om. slik som kapriogetr av "Galtcsund" og
"Trcmosund". Den fgrste med stor sulscss, den aDdre med forfedelse. Tyskc lly
oppdaget romlingen og skipel blc scnkct og alle ombord omkom.

Ogsa vesle "Pele"s livshistorie krn vi lese om i boka.lhele 77 Ar holdt don vcsle

balen det gaende mcd e Fakte prss*sjerer til og fra 6yene utenlor ArcndAL Dr broen

fia fastlandel hI Tromlya var ferdig i 196l var "Pelle'\ dager som icryc over.- Men

som sikkert mange kjcnner til, ble deone vesle dampbeten sturcn pi Norsk
Vereranskbsklub. Veteranskibsklubhen kjdpte Pelle" i 1964 og var eier av bitcn til
1972.

PA for"iden av boka ser vi "Bjorcn", cn gammel vetemn byggel ved Alcrs mck.
Vcrksted i 1867 og som herndeles cr i dnft pi Byglandsfjorden som en hyggelig
turistattraksjon-

Dc( rna ha v:ert et mgysornmelig innsamlingsrrbeid av verdifull his(orisk
marcricll. mcd mengder av illustrasjoner og kildcslotr. Boka er virkelig lesverdig og

ieg tl1)r allc med interesse for bater og sjolhrl vil finne mye e glede seg over.
Bokomtalcn var ver Thor Hansen
Utgltt ay Fllndelfiamenighetu Eydehavn.
Redaktrr; Slend Magrc WaUe, tlf.370 30 391.
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I Ar f.yller "Skibladnel' 150 tu. Vi dnsker "Mjlrsas hvitc svanc" lykke til i
jubileumsarer og de neste 150 arenel

Dampskibsposten gnsker sine lesere og alle gammebelentusiaster en k.ig god

Foto: AS Oplandske Dampskibsselskap-
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