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Redaktoren har ordet
Ilepcr allc har hru en kjempellott sonnner og kar ta med
scg mange go.lc sommernrirner inn ihostmorket. Alle slags
bircr hff vtrt flittig brukt og tblkene om bord har vel tAft
ladet opp batteriene fram mot en ny vann ersdd.
\ar reg.e'LI( n: '.ir. vrrr.,n,\ip. r.rk.r.1; o!.a fi
fblkene om bord.. Del cr viklig ar dct fuDgcrer i alle ledd
s1il( at fartoyene kan vrere opctative. Dcttc mcd rckuttcring
til de gamle ta]toyerre er en viktig sak, da mrngc av
fartoyvernerene er pensjorisler eller D.ernrcr scg styggfort.
Riktignok har en del pensjorister god tid, rncn dct mi ikkc bli slik rt giennom
snittsalderen lbr folk som steller med vetemrNkip, pker pr lrrl

Nordhordland Veteranbatlag komrncr pe nytt mcd cD n) flott krlender med
bilder av kiente og kjan skip. Dcn nyc bokr "D/S Oster, dampen som ikkje ville
doy" er Ljernpcflotl, sii her er det g I im rende julegavetips enien ti1 seg sjOl eller andrc.

"Ostcl' skulle jo etter alle naturlover v€It til spiker for lengst. Det er ikke lart al
man kan bli glad i en slik hnt som har vert gjennon sA mye og overlevdl Gratulerel

Sa til cD annen hiit som ogsi har opplevd mye.... Vi vil fe drske KNM "Hitra"
vclkommcD i ve.e sprlter. Venneforeningen rundt fnrloyet Onsker a knytte seg til
Dampskibspostcn. Ogsl dene faftOyet har bevist at det nyner Forst tiden fra
I.Iigsarene, som er lull av historid s(,n oscr av tappcrhet og krmp. ibrsvarsvjlje og
Iellesskap, rnen ogse i nycrc tid da det vir kelig roynet pii... Et halvsurtet gammelt
marnrcfirtdy blc rcddel og er nir fol1 tilbake til sjtt opprinnelige utseerde og er nA i
tipf topp stand. Nir kan "Hitra" fortsalt seile rurdt e brlelle rye generasjoner om
shetlxndsgjengens heltemot og sjomannskap og ikke nirst dcrcs ublryligc

Til de som har til:ang til en datamaskr, vil jeg anbetale i se pe:

httpr//www.nvsk.no/dNstei/oversik dpoindex.html.
Her linner nraD myc i ercssmt lesning henter fra Dampskibspostens spalter helt

fia slarter av. (Dampskibsposlcn nrl 1972.) Det er loryen Ilangor som tar seg av
klubbens $,cb sidc. Nl holde. han pe med i lage komplett oversikterom alt som har
stett i bladet opp gjennom tidere.

For e nevre noe: OveBikt over artiklcr. ovchikt ovcr frrtljyc. og fartr.rlvem.
artitler over lartoyer som ihovcdsakikkc cksisterc leDger, iDk luder forliste skip. om
mennesker, lederafikler og bokomlalc.

Stor takk og honndr til Jlrrgen for ficmr.igendc arbcidc I

Ihor Hanser)



Nytt fra D/S "BOROYSUND"
Tekn o! foto Drs Thorsteirsen

Som nevnt forigc gang i D/S-posten, hapct vi at dekkene, som Hardanger
Fanoyvernsenter la om, ble ferdige til s€songslart. Og det ble de mcd ct skik!
Dckksleggeme forsvant til Nordheimsund. og sammc c(ermidddag gikl forslc lur:
t>n iirlige sikkefietsturen til Husbergdya. hvor vi selter vclsesflate pe vannet, og

&iennomeer det som er 5 gjennomga av bAlen sikkerhetsutstyr, bramteori, slukking,
hav$i, evakuering m.,n. Nyft ni var b€rbare VHF til fletene, og som helst allc pA

J.kl. men i.llftll flicirr, r(, .Ial kunne hruke.
Det er 1n8en tvil om at disse Arlge &jennomgungcnc er viktige. men de cr alltid

brre hovedrepetisjoncD flrr sesongstarl- isesolrgcn blir det mer almirncligc ovelser,
hvis vi kan si det slik.

Ellers har det ikke v:Drt nocn prcblenarbeider av s,erlig an - dugDadene har gAfl

sin vantc gang. ned vanlig oppussing og klatdoring: I maskinen har det blitr rensct

oppog fjemct pos pa pds med gam'nel oljcgulle fia bunnen. det cr blitt renset ()8 feid
inne i fyryangcnc, og det er blitt stppt cn dcl nye rister som er litl rynnere eno dc
gam,e- Dermcd erdel et hip om noe mcr kullbesparende lyring. oS sA hngt serdissc
ristene ut til A fungere som forvertet.

Pi dekk har sryrckjettingen blift gan skikkelig over ved at deksler er demontcrct.
nrstbankcr og malr, og alt er smun opp. ogsl rattsoylen. En skikkelig Jobb som ikke
er blitl giorl pe veldig, veldig lcnge! Iffipirerende e sc hvordan enkelle gyver pi en

omst€ndclis, men hoyst nodvendig oppgave.

Aldri fcrdig
Dcn kjenDrgjernnrg vi som &iver med grmmcldanp kan sH fast, er at na aldri blir
t'erdigl Dekkcnc er nylagt og oljet. mcn sl n de andre dekkcnc olles, eller nocn

skott m{lcs. cller bendslinger i ltag og lanl lbrnyes. eller bhkkcr oljes, eller dorcr
skrapes og oljes.lydster skiftes og punrper overhales......

Derc cr jo noe alle vet. men dcrl'or er det ogse viklig e vare kl r ovcr al

vedlikehold og reparasjoner er en kortinuerlig prosess som ALDRT slutter for
lhrtoyet trekker ;ilt sisle sukk- Ogdet er nc(opp dette siste sukket vi som driver med

gamlc bater vil sende se laDgr frem i tid som mulig. Derfbr me hver og cn som har
lyst til i ta vare pa kystkuhurcD, og vare en del av dcn, della i a$eidene. Vi cr alle
fonikicllige. og vi kan ikke krcvc at alle skal vttrc fasfolk pa yedlikehold- Mcn del
cr viktig at alle &ior det dc kan, og blir det ikke alltkl h€ll bra nok. sn er dcr ialllill
bedrc enn ibr nan begyntc. Dermed har vi komnrct ct lile steg videre. Mcn samtidiS

cr dcr viktig at man ikkc bcgynner pA tirg uten rt man er blilt enige om det. slik at
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Aktiv trenlngl Vire.s holcdOvehe innc b,annnukki g. lirrcdDing. ll:Lrcurset( og vrtrlig
{kkffhetsgjennomgang blc som sedlanlig li)rcrnu pe Hrsh.r.gola. Her Slr vi i rur o! orde
bs pA fltunm.nc med dodsforakl

man illc kommer i toniljkr pii noen ln,ire. Nliu foeng - og nrltl pnske er rr
medlemnrer og m.tDnskiper mi delta pl snre egne f,emkser. ikke vrrc redd fbr a

prdve scg, nten samtidig ha evnen lil t !e og lie arbeider e(er mtikrariske
prinsipp.r Vi mi !a:re ntange som holder it \ernevcrdiS skip vcd like. iltc noen lt

Ny femirsklnssing
Ni klargidrcs det fbr en del verk5tedarbeider. De vikligsre arbeidcne er A forcra en
d€l slilutbedrioger ; akterpeakcn, en ny bunnplate under BB baksr. nye kjeleboher og
eD lenge etlerleng@l utbed ng aI roykopptakel. D€$e, blander nred en rckke andrc
mindrc oppgavcr samtkhrgiorins lbr ny fem'Arsklassing, hvordet nd lbretas eD del
konlroller og sertifiseringcr. Eior at lcrkstedsoppholdet fbrt blir kostban-

Det ri velge verksted er ikke alltid en lett oppgavc. Del er cnkek og grcir e B, ril
Drammen. so,n er flart, hvor vi cr kjenl. og har vart si mange gan8er for Men ikte
miust for cn klubb som oss. er dct yiktig li fil mest mulig ut av hver kooe, si med
god krcnekurs samtidig som kostmdenc er lavere, hle ogsi Gotenius verft i Coteborg
tbrespurt. Det cr nen ig dctte verkslcdet gode, gamle "Bohuslen" brukcl Og siden
dc har va( svert lbmyd. og verkstedet har llng erfariDg med vcreunfanoyer.
anbefalte dc oss i u.dcrr6ke. Slik stoa er ni. ser det ut til at det blir i ge dji ganske
sir snari- For odens skyld. on noen skulle rcnke i dc rctte barer: Riksantikvarcn cr
for€spurt om eveduelle innvendingerom a tareparasjoncr utenlands. men det var dct
ikke selv om kompelansen ideelt sctt burde blitt ivarelau her til lands.

"Borpysund" blir not liSgende pi verksted t;l utpe se.virteren. mcn vi trenger



Sna,15iste hina p. dekksverker. og kun fire dager ie.jen flrr rbrsic tur IIcrblirbekhona fukkel
finL over de lapere natere. mens beken renncr lcd og dctter tltreltryen.

ogsa noen ukereller mlneder pl oss til klargiOring for sesongstart. tkl(e minst er det

viktig at eI par ar dekkene blir etterdrevet og bekct. Mcn vi har et lyst syn pd

tilvrrelse.ogserturentilNordnorgesommeren2008somc.gulrcthengendeloran

En tlott sommcr!
Sommeren her pa Ostlandet har voft allc tidcrs. bide lult og vann har vert aldeles

perfbkt. SeilinsssesongcD IikcdrD, mcd 32 vanlige charterturer Enkelte av dissc har

v:ef speslelt hlggelige bryllupx og andre "feiredager", og det ser ut som om privatc

si smelt begi,nner A fA oynene opp for en litt annerlcdcs nrarkering.
I tillegg hadde vi 3 passasierturcr i Vejle (se Sommefuren annct sted i b]adeo,

medlenNtur ril Oscarsborg fesnirg, representasjonstur og iipnc turcr tll Bygdoy i
s,tmnrbcid med Norsk Sjofartsmuseeum. Alt i 

^lt 
en gaDskc lrektisk sesong, men

alts! morsorn og hyggelig.
Alle vi som har deltatt. enten det er fysisk om bord pi dugnader, lruktet i rrider

pe hnd, ellerv€lt med som nodvendige minnskapcr alle skal vi ha litt €re for it ha

fitt del hele dl A gli. For det ligger et ston arbeid bak. Og ikkc minst skal vi te*e litt
pt dem som har petart seg ansvaret ved A fyre opp og holdc fyrcn vedlike mellom
turene. Et kullfy(drmpskib blir liksom litl annertedes i drive enn et motorskiP, hvor
det bare er i pumpe inn ljtt ddvstoffog v pi slaiJaltet en halvtime for avgog. En
kulllyt kjele mn fyrcs jevnr og trutt for x1 fu(en (tykkel) ikke skal bli bote. og

"noen" mA ned I legge nrn skulTcr nrcd krll tned bare timers mellomrom. Dcfor blir
det i lopet av sesongen mrnge lurcl ombord fbr vere ryrbolere noe {ndrc kanskie

ikke er klar over Fdr n:rl
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Det er deiligt at v&re norsk - i Danmark!

PA somnrrtur med "tlrrOfsund "

Teksl og foto Dag 1'hontcDsen

Flcrc gangcr hnr "BO(rysud" blirt invitefl ril Vejle. rit dantpstcvnet sonr {rrangercs
hver annct ir Aldri hal det passct. Det hrr v.ert fo i !i sk llc tit K stiansand. riJ
Bergen. til f lensbury cller.... Mcn denoc gxng passer der. (ianske ftrt rit og med. og
vi la Sladclig ut tia Oslo alt den 30. juni.

Cluising i sdlle vEr
Siden vi ikkc gikk fOr kl. 1800. var det greir i sroppe at( i Honen. og begynne pent
og forsiktig. M{n skaljo liksomvcnne seg 1ilah, ogdcl vargodl e avstutte rien fonte
dagen med cn god middag. og feiriog av Oles fodsetsdag mcd ham mcdbraglc
hvalnottkakcr fra Halvorsens Conditori. Sometpluss denne kvetden bte det affargcrr
fyrverkcrikonsen av Marinemusikken i Horten. Flott srart pir $ommercnj

Dagcn etter kryss€t vi fjorden over ril Crebbeslad. et hyggelig sted pir
s\€nskckyslen. Vicruisel i nydelig var, noe som innbod rilon lir avslapp€r tivsfArsct
en stakkct stund. Der erjo fcne o3se! Se innaskj:ers et srykkc sydover med inntasr
badestopp f$r vi gikk over ril Skl8en - fortsaft sm;ke vargudcne og lor oss kun fa
svake pustcr av vind i bevegelsc.

Sot i maten
I Skagcn l[ vi midt i havna eller skrl vi heller si midl i snrordyer] fra sdndag
kveld til tirsdng morgen. Med hyggclige resrau.anter og srcder der sA absotutt gar an
a smake pihavctsdanske delikatesscr, eller lcske sine srrupcr- bade inne og ute. Der
tok hcller ikke lange stundcn for de forste mannskapene blc setr syktcnde onrk-ing,
med et urforskendc uttrykk i dynene.

NA er io Skager. som atte vct, ei seilcrcldorado med hvi(c bAter og dnto seil Og
at en kullfyf bAt l,rn skapc problcnrcr i sa mite er noc vi fbrsttu og noe vi nrft
fo oldc oss til. F.eks. ved A fyre varsonrt og iklc mer enn .tdvendig. Mer ar en sv.rk
royk ute tia khir skullc EjOre ar cn utespiscnde gjesr pi en av rcstauranlene cr par
hundre metcr lenger inne klaget over sot i maren, og forlangc oss lagt der peppern
gror - dct var kanskje hl pi kanlen. Havneberjenrene kom iallfalt ombord. og
beskjeden vi fikI var klar: Vi fikk v?ersegod slutle I lyre umiddclban - e crs ma e
vi fl)4rc. Mcn skulle viflytte. si mitte viio ryre!Derforhadde vieSentlig ikke dnet
a &jorc enn A slutte fyringen. og ikke begynne for ril natten. noen timer t-gr vi Iikelel
skulle ga.

ll



vcl tbrtoyd i EbelLon. n,ne pn neganen "lylland s museum$rn:ide, hvis baugspryd mgcr

Lang tul til Ebeltoft
Turens lengsie strekk v pA rundt I I timer fra Skagen til EbelLoft hvor vi b].a.

sku1le besoke den laDdsatte og istandsatle f.egattc. "Jylla.d'- Fortsalt 1in1 ver, med
liten eller lrgcn sjo, barc dnvnrg og dcn bcvcgelse et failO) skal ha. Maskinen luslet
og gikk, kull blc skuilct inD og aske t{i1mt Lr1, og etterhverl itle vi ogsA begynne pA

kullsek-kene pi dekk. Litt smirgreier l,lc utforr pii dekk ogsA, dct er alhid litt i ta seg

til for den som har lyst. l-.eks. vdr det opptil flere son1 svirgte bitde ruslskrapc og
nmieryensel. Det er alltd noe a Ciore, og det er alllid noen som gjor det selv om vi
denne gang slilte ganske sterkt rent oppussingsmessig. og kunne ia det 1,, mer med

Innseilingen iil Ebeltoft lar hyggelig og ganske lang. og sI^rt ble !i mott av eD a!
fregattens rcpresentanter i folm av en skoyte som skulle losc oss dcl siste strekl(et.

leg vet at ver skipper Magne Hanscn iLke gledcl scg til dcn liste innseilingen. svert
trangt so det var men det gikk flnt som det alltid Sior oS med et velkjeDt knirk
h vi til kai barc noen li meter uienlbr 'Jyl1and", inne pi nuseumsonridet. Gr{tis
k.ripl.tss likk vi ogsi, nrol a1 vi holdl ipent skib noen timer dagen etter. En aktivitet
vi synes bffe er hlggelig.

Orlogsfartoyet "Jylland"
Jyllrnd" var dcr sisle tmdisionelle, danske odogsfartgy i tle (eik pn eik), sjosatt

1860- Dct gikk med et u allav aer, hele 35.000 kubiktfoi eik l Og vikan bnre renke
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Stevnet i Vejle, hvor darlpskibene l, Iinet opp, k1r for avgdg. Nsmcn ,,Wat,. 
sa

"Alerandra', 'Bg.Oysund' .g "Bohu$Un . 'skielskdr,' ti dessvelre pt den andrc siden. Fori)
Else Ellila.

oss hvilket arbcid der var e bygge cr slikr skrog, med daridens verktoy som sku e
forme n.F lommer tykk hudplank pa ditu spanrer med en rekre avsn;ende. grove
eikckryss i hveri cnesre spantefakk.

"Jylland" er rigget som en remastet fullrigger. og furte 2100 kvm seit. Maks fart
for scil var l2 knop, men der var danrpm$kinen sonl vu hovedftemdrift. ,,Jylt,rnd,,

var altse er maskiniano) med \cil. og tun I egner ! rn,l e er,,\ er ranle ,rrekkite dir
sc)h. Ma\kjnen var en losylindrer. Ii8g€nd; tavrrykksma\kin som urvikter rlt|(r
indikenc HK (.()0 nominelle). og med et ku forbruk pe t,8 tonn pr timc var farten
pr maskin 1l knop. Bunl€Bkapasiteten (248 tonn) hotdt tit 2 l/2 dogn. Som en
kuriositetkan vi ta mcd ar fanoyer trengre innpA en halv kilometcr pa a vcnde.

Fartdyet har en skroglengdc pa 7l meter, bredde l3 melcr, og et dypgecnde innpi
6 nrerer Dct J.emenrel rvekrenr er pA 2456 ronn. op med en \runo regrsren,,nnr;e
pA 1502 ronn var det er ganske sron skib.

Del var og cr - ro ratt, direktefon til roret med r.osscr om en vinne. Vanligvis
v4r det nok med an rormann, men i hardr ver hadde har cn eller ro
"blindrorg,engere" pa rarct bak seg. De sA ingen tjnS der nede bak de hoye rekkene,
styrle kun e(e. kompNs, scilforing 08 sticrner Beserningen vff p6 ca 430 mann. os
!rsrtn,,k.kal ogsi vir long Harkon. den gang prin, CJrt. hr t? ,r;
marincutalannelse om bord som kadett.

Men i 1907, etter bare 47 ar i tjenesre. var ianoyet blitt umodeme- og etter a ha
hatt noe forskjclliSe "ljenesre", bl.a. som vandrerhjem for skoleba t?r ()8 undcr

l0
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Hlggelige trelT
Det var dcrft)r lill synd A li)rldc Ebclroli. med dcn largc slcimnolo, ed "Jyllrnd ,

og med den veldig hlggelige gamleby. hvor mar gi og g:i og sladig sc noc nltt i de

skakke uhnurte bindirgs\erkshusene. Men det var jo VejLe soDr var nr:rlet. og ctter
bare noen rimer oler grunt vann Getier du Boroysund' pi hoykant, vil den Dcstcn

overalt rage godt opp over vonflaten) seg vi nrn p:i halna. In industriharD. sanskc
si beg.edelig. med kalkstov hvor eDn du sDuddc dcg. Hritc lorr!trykk bidc oler og
under dckk gjorde at vi ianl del likc godr e spllc kaia.

MeD cucrhvc.l som dc ar(hc fartdycnc kom. og arrDgcmentet lokste, fbrsvant
ogsii bcgrcdclighctcn. Ettcrhvcrl blc helc hivna 1_!ll .r! \,eteranskib, ganrle og
hyggeligc ktcnDmgcr som passasjcrdanp.rcn' Bohuslan . den drmke lokalbeten
"Skjelskof'. den tyike saloDdampfer Alexandria og ishrltcrcn wrl" som de

liktigste (for oss). Men det var tlere andre, og dei ble god tid til befrring ombord og

til i verc med pA tur
En svefi si hyggelig tur med Alerandra . en llke hyggelig tu med danskc lillc

Skjelskor . Men lordag gjorde vi Sjengjeld. dr ble "rlle samlct ombord i
Boro)sund" til vin !i kan vel nesten si tr{disjonelle norskc aiLcn, mcd (rl og

dram. spekemar. rr)kehks og alt annct godt v:rr ganrlc byssc, mcd HjOrdis og Magnar
i spissen kunnc oppdrivc. Jcg lct ikkc h\or nrange soDnncrturer Magnar Kistiansen

som er pensjonert stuert frr Hurtigrurcn har v:ert nrcd oss, og slall pe tbr lir
velvere i den kullfyne byssa, men det er ikke fii.'lakk iallfnll for god m.tt, om jcg
ikkc har sagl dcl ldrll

Mcn si giorde svenske Bohusltu giers.jeld dager etter i Greni, med en

ulbrglernInelig middag ornbod i ei llott fhrtoy. Og det var kanskje da ideen onr at

"Bodysund skulle snuse litt pa Gotenius Varv i Gotebo,3 (se " Nyu fr{ Boroysund ).
Et klnn be!is pA at forbrodning og forsdstring nesren alltid hrrer fruktcr.

Damp p6 sjo og damp p6 land
Ni var det ikke bare pa sjoen al dampen spilte opp - ogsi pa land var den sir absoltrtt

til stede. F.cks. i iorm a! ct log mcd kullllrt damplokornoli\,. og soar sto og prustet

like utenfo viir kaiphss, kl{ til flerc rL istmdcr p:t dcn bkalc ternba e. Det var
dampveivalser, det var biler med d.impnxnor (\isstc du at del er lbrskjell pi
dampmaskm og d.impmotor? Ikkc icg hcllcr, nrcn ni letjeg det. takket v.ere en viis
beryeDscr son vct ncstcn .rll om dct ncste).

Ilcr mcst kuriosc var \cl oppiinnerer som hadde brgget sln egen

11

2.verdenskrig. ble vrnket av Jylland'srrt itorrdokk iEtcltoir. rcd.ict a! lirksolnse
det nOdvendige i i t.r lare pi skip for ettelrideD. ED kjempeinnsats fia bedc del

offentlige oe det frivillige har re$rltcrl ict unikt skipsmuscun, lrvor du altsA g:r

ombord og lirkclis sc hvordm dcl vtu i lcve pt og ddve el mainefarto), lbr 150 ir



For n,rker\ pA Ko\tcr og avslutLende middag (lako i srllcnde sounervEr og god stemning.
BB livbnL Iisgcrpn s.jden.

dampgra,nmofon. tkke noc slon og klumpete. men ganske nctte $cier t tillegg
fungerte den, 08 spilte gnmle 78-plater se det vlll. en flyd.

Dc aller ilesle fartdycne pe sEvnct hadde oSse sine "forpliktelser" i lorm av
enkelte passasicrturcr. Se ogse vi, mcd tre fire forholdsvis korte turer.
BillettinDtekten gikk ril arrangoren, s(nn en motytelse tbr at vi tikk ma[ge tonn kull
gratis. mens innrcken av byssls get tilfali oss. Allid hyggclig med slike turc( bvor
folk cr inEressefl, de graler og spor. og synes vi gjor en god iobb med a h vare pi
den n1!rc skibshisbrie.

Se mens noen var iSjen som mannskaper pe urene. tok andre seg iri. entcn det var
i snuse ndt pA alt som forcgikt pi kaienc, vrErc med andre beGr pa tur, ellcr
lb vinne for seg selv noen timcr et ellcr anncl sted opp i bycn.

Nesa hiemorer
Soodag var dct hele over, og tidlig mandag morgcD var det bunkring. Kullhandlcren
og hans trock var der alleredc forklokken 7 -en uk srelig rid dageD e(er et srevne.
TilsjerAjeld rarjobben laskt rjolt: S&k!e,ntcn sikkei harvi gjennon de siste irencs
erfaring hn oss mer stovfri og cfekliv buntrinS: Et svsed r$r tftes ned i

l:
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bakseepnnrgen og lcstcs til daviten over. Med stor mck cller k.anbil l0ftes hver
enkeltslorsekk (1000 kih) {ip|. hnnnen ipnes, oskulleire renncrpcnt og stovfrittned
i bakser pi et hiht minult. Stovfritt fordi vi pi forherd rdr"e/ kullcne liu. Se. nir
bnksen mot lard er full, kan vi lclgc onr v i bruker ganrlemite med lrillebtucllcr tu
l0 nrjnulter pa i snu bAten, og brukc 4jret ogsn der Noen sekker pi lb ekket, og !i
var klar for hjemturen

forste stopp nordover var Grcni. hvor vl lii i skipshuggerhamen sarnnen med
"Bohushn", og si rar det tirsdag rxkc vcien opp til Marstrard, ed en herlig scilas i
flott var (fbrlsatt) orcl Kruegat. Og mens maskinen s\dsjct sinc slenrple., tegnet
,msleloppene iire bucr fit hi1lxnelen. Som i Skagen fikk !i ogsl i Mdrstrand plass
heh in e i lral,na, idccll plassedng rett utenfbr brde loalettcr og vanntyliing. men
altsi samnren rned scilbitene. Men vi var varsomne, og plagcr irgen med royk o-s

sot.... Marslrand er i{) cL fkrtt sted. med en ganmrel borg, og m}e li se, !:r her lir vi

Se bar det lllol Lysekil, ettcr cn fin tur inmski.trs (den slenske lcstkysren ?/
flott). Problemei var at i Llsckil var det i!(e vann A fe. Riktignok var t.rDkcDc virc
fulle da !i torlor Marstrand. men nir det heller ikte er vann i li pi Koster som vrr
ncstc sropp?? Et enkelt regnestykke over ib$ruk av L,iide kjeleyann og byssetank
a!&jorde sakeD: Vi er forsiktige, og htu mcr enn nok vam ril i komme til Oslo xten
I gir torn.

Dct var fra flere mannskaper sterkt dlskc otn is:r S{)renkanalen. nren skipper Magne
yar ikkc likc bcgcistret. Men eder noer ieleibnsamlalcr mcd brcvlkten i kanalen. og
euer rl Magnc tclLc fri knappene fire fen ganger, ble dct k.tDalcn likcvel. N-l er del
lcrr i li)rsd Magnes nrotvilje ntu vi tenter pi at ansv.trct ligger pi ham soln skipper
"Tl0ri,ysund" er i denne sammenheng stor. den ertunet manovrerbar, kanalen v.lr
trang. det kydde a\ bilcr. og dct ! jkke store klaringer hverken til lmd, lil
leDdervelk eller rndre bAlel Mcn rllc 1{)k he.syn (eller karskJe de vissre lrven som
var stelkest). se det oppsti ikkc problcmcr av noen flt. Og var noen usikt. sa gjordc
et tung! srgt i lldyta vei i velhngr. Borrsctt fra for noen kuer pi bete, sonr lrodde
fl!,ylcs(rtct v{r et slag! brurstbrdl - der de kom t.rvcnde etter oss.

Kalalcn blc blgget i l9l0 Lene. som e beskyrtct lcd i fttrhold til det vf,rutsatte
Sotc ha! utenlor. mellom Smogen og Eilllbackr. KanalcD hctcr cgentlig Sote krnal.
den er.1.8 km lans (2.6 n.m.) larg, rncn likk ikke den effekt man Onsker, lbrdi
leituansport althadde begynt e olcrta eD god del fra sjgverts transport. Ganske tidlig
ble derfor Sotenkanalen cD bcsklite!led nesten utelukkende ibrlr-nlafloycr Men dc1

vil leg barr ha sagt cn times roftOrn gternom Sotenkamlen pi et gammclt
dampskib er la gt mcr efcktivt enn all verdens tueningsirstituttl

Uarsett: TaLk 1br opplclclsen. det er sii mye morsom erc i gl lr.tDgc strnd cnn
lan$ urpA.
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I{oster
Barc navnet lyder av sommer og sol. og Ko$er cr noe for seg selv. Et par bilfrie,
bcbodde oyer (No og Sor-Koster), og et urall rv smaoycr oS skjar srrodd omking.
Hyppig bedorbnrdelse med Strgmsl.td, og sA h.lrjo Koster vert norsk en gang i lar
nsre lb.tid. Vi burde kanskje ta oycne tilbake, men vi er jo godt i gang tror det
minsl er like mangc Dordmcnn som svensker hcr, ialifall sommentid.

Noen rullende timer gjordc det forholdsvis stille ombord, men pA ettermiddageo
IrcdaS lot vi ankerel ge i buklcn vi har ligSet sA nnmge ganger fpr, og det ble liv og
rorc i&jen.

Ut med BB livbel behorig dopt i ljor til "Manha" av den saffne beryenscr som
ncvnt tidligcre. Arsaken til Davnet kan vi la ligge. Men poenget var at den gamle
trebalen cr fulh u! trrukbar, men ettcr ett ir i krybbene, er del bchov for iitt rrurning.
Ogdrgen etter var baten - omikkc reit. se i lfall sipJ-ss tetr arden finr kunne blukcs
til stnndhugg bide herog der

Mangc leide rykler, og dr() i ikke sluttet orden innovcr Oya, for sA og mote de sonr
dro ru dt med "Mrttha". pi en rest4urant i Rostersund hvor klubben spanderte
bli$kjell lunch son t*k lbr innsatsen. Biaskjellene var sv:r'n godc, det samme var

LOrdag kveld var tmdisionell avsluhingsnriddag, i flort oB varmt sonncfr'rr. Vi
iikk til og med besok av Bohuslans !!badu. (som vi ble kjent med i Veilc), og som
dro nocn anige. ()8 dellis ukjente sjgnannsviser - naekklusivtfor oss.

Men sondag l,ardethelcover, rask marsi ($vis vikan si9knop er raskl) inn
lil Oslo. etter en svert sA hyggelig lLn, godl virr Sodt badevanu. og sA lidl vites ingcn
uoverenstemmelscr av nocn an.

Takk alle sammen ior cn flott tur!

1,1
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P& tur med en 150 ar gamme ldame

Men deI er ahsi rad a bote pa ukunnskap, og Vetemnslibsklubbens fbrmann. Lajla
Andresen, haddc al( lidlig pa veren hatt konlakt med kateinen ombord. Harald Peter

Rasmussen, for A fe etr hyggelig tur for veteranskibsklubbens aktive
manskaper/medlcmmer med familie. De giorde avtale om a. vi skulle bli med pa
skibets forste sesongtut lordag 27 mai, til subsidiert p.is. Vi er jo liksom brfdrc i
inden..-.

Ellclhvelt som drtoen n:ennet seg. ble det imidlertid litt usikkert om tuien ble noc

av. Det srore spO$milel var nenrlig om snosmcllingen i fjellene villc gi vann nok til
at Mjosas hvite svane ville flyle. Helt til det sistc var dette et epent sporsmal - men

sA gikk dct al(sa 8reit.

T

Teksl og foto Dag Thorst€nsen

Ni er vel ikke :rkkural 'gameldampcn' ukjent for de flelte av oss, men vi me mcd

skam erkjennc N dct ikle var mangc lir Norsk veteranskibsklub som hadde h{dde
reist med 'Skibludner" - verdens eldstc hiuldamper i d;ft lidligere.

Forvenhin$fulle akdve fra 'BdrdysuDd' og "Styrbjrm' klarc fl bussen il "Skihladna' en

flott lorjrg i mai.

I't
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Messi'18 og mahognl - og lats ogjordbftr. en eod kombirasjon i ctr flou rulone pA ent50 er

Navnet "Skibladner" cr en avlcdning av det norronc Stidbladnn.
fruktbarhetsgudcns Froys skib, rom kuonc seib pa bede land og pi sjo. Skiene
(bordgangene) kunnc blades (lcgges sammen). og skibc( puues i lorruncn xelv om
dagens "Skjbladner , med sine 165 fot, er litt lor stort.

Opp med v€teranbuss
Al cn reise skal ta lilt lid likk vi erlare pi en hyggclig mite. da vi ble fraktet tia
Akershuskai 6l Gjovik mcd en gammcl dobbeltdekkct buss. Over 50 passasjerer ble
kn skje i rncste laget lbr bussen, del gikk greit pa flatmark, men i oprcverbakkcnc
slet den ganie svrft tungt. Men busscn var fiyggelig, og fe en slik lorholdsvis rclig
lur fir man tid til I snakke litt. og ie seg omkring. Vi hrdde dessuten medbragt bide
iprl og vilt!

Nummer firc i r€kken
,\lt lru I 840 var dct dampskibsh afikk pa Mjosa. med dcn I 00 fot langc "Jcm barden",
klinketiGlasgow og satt s.tmmeniMirne. Men behovct vdr stort, og Doe senerc kom
"DronningcD". og i 1852 ble dct kontrahcrt lo skib till lredampskibel
"FcrdesmaDnen"- byggct ved Aler. og stihkibcl "Skibladner", by$et i Motala i
Sverige i 1856. og fiak(ct i seksjoncr frem til mon(crin8 i Eidsvold. I.orst sjoveicn.
deretter cd jernbaDe. Da hadde fhrt,rlct gronr sklog og rosal o\,crbygg. to loddre(c
sko,stei0er og en liten dckkssaiong aktcr.

l6
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Peden tidcn-til 1887 var det altse firc fa(Oyer i drift pa Mjosa. itillcgg (il en

rekke andrc mindre bate. Trafikken var altsi slor. i forhold til i dag men sA var ogsa
jembancn kun i sin spede bamdom-

Allerede i lttB8 va. skibct underlagr en langsom ombygningsprosess fbr A

tilpasses det okende gods og passasjerbehover. Det ble en 20 fors iorlcngclse. derble
ny mrskin og nye kjeler samtidig som det kun ble in hellende skorstcin - slik vi ser
idag. Ovcrbygniogerr b1e betraktelig s!On'c. skrogctble gratt og overbyggcl hviI Og
det b1e monterl nntsl og lastebom pA fodekket.

I mellomkrigstidcn ble skibet onbygget og tilpassct flcre ganger fbr $ dekkc
turistener hehov. og bade akierdeklet 08 noe a! fordektet ble innebySSet og
innlemmet i dckkshuset.

I 1937 sank skibet under vintercpplag (dcr skjedde osse i 1967), mcn begge
gangcr hadde man guts til e beve bitcn og scne den i stand igien.

Dcrmed er "Skibladner" bliu vc.dcns cldste hjuldampe. i dritr, mcD der har
selvsagt kostct. I 1968 ble skibet definert som Norges forste fan0yvemp()sjckl, og
fta i992 blc dct lorctatt omfattende hislorisk dokumentasion samtidig som ct sLorre

artikvarisk restrurcringsarbeid ble satt i gang i regi av Hardanger Fa(oyverrsentcl

Laks os.iordh{er
Vel o'nbord viljo balinteresserte stikke nesll si borli del meste. oSsA til den gamle.
horisontalc maskintelegrafetr og det $ore mcssingmtleL Pa spOrsmal om A fa prove

t'7
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Veteranstibskluhhcns lomann Laik Andrc\cn olcH'ekker kapleinen pi 'Skibl dncl', Ilarald
Peter Rasmusscrl. ct bilde av 'Boroy$'nd". o! Iakk$ lbrhygselig lur
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08 etter konrst I Iamar batker 'Mj{,ras tvite slane' elegunt ut jgie foren ny tur.

styringen var dcl ikkc nei i noen nrunn, meD pa spOrsmel h vol vi skulle styre. v.tr i k ke
det sA noye. "Hcr er plass og vann nok, ta en stor sving dul"

For den maskininteresserte var dct naturlg a dukkc ned i skibers indre, og selv om
de gamb fyrgangcne for kull ble skiftet ut til fordel for oljefyr e[er I . verdcnskriS,
er den gan e maskinen fm 1888 slill going selv om cnkcke deler mturligvis cr

Ellcrs er vel "Skibladner" ensbetydcndc med laks ogjordberforde fleste, s.i ogsi
tor oss denne flo(e solskinrende lordagcn i mai. Se etLcr cn nysgjerig rundc dc
fleste steder ombord. ble vi installerl i den hyggelige spisc$alongen, og fikk crlAr!
det vi toddc: Kvaliteten pe bidc h,t, salonger, mannskap og ikte minst middasen.

Og pA Hamar sto bede den gamle buss og €n tidligere sa akdv Ccorg.Iersen na
brantrmesrcr i Hamar - og venlct pl oss.

Takk for oss. vi kommer gjcrne i&jen, til el gam,neli skib som na ogsi er
blitt fredetl

Bygd: 1856 (150 ir i ir!)
Lengde: 165 fol (forlengot mcd 20 fo| i 1880)

Dypsiender 5.6 fot
M6kin: Trippel elcpfsion pe 606 hk, rcd oljctyrt kjele
Msfalt i2 knop v/ 42 o/min.

Fredet av Riks&ntikvenjuni 2006
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Rundreise med MiS <<Lofoten>>

Bli med pA en fantastisk rundreise Bergen-Kirkenes-Bergen
med hurtigruteskipet <Lofoten>.

Avgang Bergen fredag 23, mars 2007 kl22.3O
Ankomst Bergen tirsdag 3. april 2007 kl 14.30

<Loli)tcn, cr cr ! rkkci sk ip brgd j I g{i.l ti Akels Mek. verksred i Oslo. Skipel
lilhorle opprinncllg Vcstcmalcns Danipskiblselskab IVDS) pi :iiokmarkfts. mer er

idag en del r! HLrr(igruteD Crou!,\SA. <t-ototen, fikk status som (verrevei.Lig
skip" av Rlksanlikvar'en i 2001. Skipct bli! tru ut rv ordjnNrr hu|tigiutetart jnpril

2007, oe hv{ som da vil skje
med skipet, er pi det
nirv,rrende tidspunki ikke
avklan. Ta insen sjanser -
dette kan kanskje vale slste
mxlighet fbr en skikkelig
hnrtigruteopplevelse med

Norsk VeteraNkibsklub
har tidligere atTangert err

rekke turer med dette
klassiske hurtigruteskipet,
men det er ogse mange andre

€isende soln foretreklier i rerse med .Lohnen" Pernncrsrid cr dct dcrli)r olic ilcrc
p ssasjerer o,n bord pi [olble " enn pi de \lu]i nrodcrnc skipcDc. Dct cr all.rc.lc
nd hegrcnset lugafk pasitet ig.ten si deterviktig ircscrvcrc plass \i lo som mulis.
l']risen for denne l'antxsriske flrndxnen !a 11 d!1gn er avhcngig a! lugarkltcgori, Drcn

cn lrDlig hrgar trtcn dusj og toxlelt koster I 17:17 per perso . En o nrrr uN,eldig
lugrr med d ust os to.tlctt kostcr I I I l l. Dr som bcstiller for 15. norcmbcr 2006 far
2000 kroner i rnbntl. PcNoncr undcr l6 itr eller ovel 67 lir yuerligere ml trer
Pris.n inkludcrer reise lurar og helpensjor Bergel Kirkenes Bergen. Erertuelle
utflukter er ikke lnkludert.

For mer inlbmasjon eller booking, ta kontakt mcd:
Eivind Lande, Asaveie l B, 0362 Oslo

'lelefon 22,16 96 80 priv, 926 62 717 mob, 982 02 783 jobb
e post el@ra.no
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Da man i jmi, var i farvanner rundt Porsgmnn, falt der seg nrturlig i avlegge chels
.cdaktor Hansen e1 besok

At han bor i en maritimt inDrcdet leilighet, mcd tsikt over Porsgrunnsclva. har
modelverksled i samme bygg hvor det er bitvcrksted. rctr ved en n1tuina og har
seilbit (sanlmet1 mcd fiuen) det komplefterer dct mlrnre tilsrritr.

Eitel solid si(;,mxDnskost (lvieneft4jd) blc icg inviteft med for e nrspiscre bAt

Lt lyst og trivelig ve*stcd, naturligvis Ined utsikt over Porsgrnnnselvaj preger av
oden og med den store modcllcn av "Blucher" godt pabegym.

Han har bygget alte ba[ypcr, fra robater trl store "oceanda.rpere', men har en
forkj.Lrlighet for seiifariraycr Man lnA vEre talmodig, noyaktig og ha sans lbr de
mange og sma dehljcr for i fulrorc et nodellprosjckt.

Som si mange andre, begynte Ihor allercde i guttedagene Irred de cnkleste
byggesell, dct var &ierne balsa - ae som va. materialet.

Mens vi andre ga oss lned e! par lorsok. foftsatre Thor utvikllngen ncd stadig

Tckst og itor Erik Steer

Dampskib\postc.s rcdaktdr Ihor Hansen. i arheid pa "Blnchealnodellen.

Redacteuren, en anonym sliter!

1
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Fn modellve*stcdci i Porgrunn. Manee lo$I clliee f rOyer pi beddnrgen.

s$ire og mer komplekse modeller. til han i dag holder pA med overnevnte modell av
" Blticher".

Interessen tbr det maritjme ble vakt gtennom en far som hadde vart sjomann.
senere tjeneste fa Kongeskilet og dykking Med dykklngen kom interessen tbr vrak
og historien i forbindelse med forlis og skjpenes fonid.

Ved flere aniedninger har lhor v€ft medseiler pA tuIrisgelen "Sorldndef'og
brxker sin egen seilbal nar anledninsen byr seg.

Adskillig hyllcn1eter med marilim littcralur, !itner onr bcsok hos mange
bokhaDdlerc og antikvariaier . Som hos oss andrc betofilc, c. lcl dissc kiop gjo i
Iull cnighel med en bedre ha1vdel... l

I sin yrkesaktive tilviErelse var det TA (Telemarksavisa) som not godt av hans

kunnskaper som reprotekn iker Med stadig sroffe krav til ellbktivitet og et evig mas

om deadline . valgte Thor n gi seg. mens han enni hadde anledning til A hoppe av .

Dette har Dampskibsposlen hatl glede av og ikke minst ham selv med modeil

Selv om redaktorcn ikke likcr det , me jcg lorlcllc at han nttcr slor anseelse i
Todellb)r!er lrer.eru! hdr .; eo"..'E.i \ I,lertri.er

Mens vi dndrc har flere rdt oss pe dugnads kvelder og &jeme har noc! ii
diskutere med , viljeg tro at rcdaktorjobbe! innnnellom er en uiN post.

Uansett takk for eD hyggclig dag i Dcdrc Telcnarks vassdragct og Ukkc til med
modell proslekter og chcfsrcdrctcur cnrbcdct-

21
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TeksL/li)1o: Oivxr Konslevoll

En hcklisk 08 allsidig sesongeri ferd,ned iavsluttes. Kun noen fe oppdrag gJenstir
Dcl har vertet mll A reduscre antalllurclnoe de sistc Arene, mcn dct ervanskcliB.

lbr CRANVIN cr bide ettcrlpu( og popul,!r
Selv om D/S OSTER etter hven cr komnet i operativ pass!.sjerdrili og tar flere

turer enn tidligere- mcrkcs dette litc pi ettenpor*len erer CRANVIN. Dcn holder

OgsA tjordibirtene BRUVIK og MIDI'HORDLANI) har hatl god en god scsong.
Dct samrre gjclder ATL@Y som konnncr ned fra Fkno nA og da for i hjelpe til ii tr

Fjordabetenc har en stcrk posision i Bergen. Ny felles lo-so er med pi i
tydelieIijore fartoyene cndc hedre.

Noen lerre oppdrag cr det blitt i ir, mens inntjcningen har \,an nrinst likc god som
tidligcr1j.

To turer til Stavanger val spcsielt gode in.tekstmcssig, "gladmatlcsrivalen og

Del g(xle verel dcnne sornrncrcn har bidratt til godt pi-ssas.jerbclcgg. 3450
passasjercr har reist mcd Di 64 turcr l)ette gir 54 plssasjercr i &jennomsritt, som
tilsvarer et bclegS pa 67,5%.

l)e ap c turene til Bftndasund, Esfcvcrog Lyg..r hAr hau bcdre belegg eDn;fjor
Sp€siell tor\dagstureflc til Esp€yer cr hlitt sikre suksesser

Turcnc fordeler scg over lbrskjellige katgo.ier og vis.r et stoa mangfold. De
fbrdcler seg slik: KulruranaDgemenr / lcstivaler - t8. Apne pa$asjenurer 16.

Skolelurer 8. Turer for orgarrisrsjoner / lag 7. Bryllufsturer - 5.
Familic.rrangement - 3.

Medlcms/mamskapslurer - 3.

Noen hrydepu*ter
Det kan vlcre vanskclie A pekc pa $esongens hoydepunktcr, de vil gicme oppleves
lblskjelliS.

En minneve ig ofplevelsc lar Va p-konserten pA l:sl]ev€r. hvor Vamp bruktc
GRANVINS aklcdekk sonr scene lbr ct fullsatt publikunr pA kaicn. Dette liktc
Vamp-nrusikemc svcrt godl og fantasertc om Vestlandstunre med CRANVIN nesle
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Bildct er tau 12 august i forbindelse ,ned Kystsogcvckcnc !5 Langy, !e vestsiden av Soh?.
''Cran!i!'og B.uvik'vtu rihtede. Largoy lnr el av dampskipstolpone 'Brrroycund"

rrafiklcdc . da den her ''Skjergdd og eil* irure fta 1923 ril 1925.

sommer. D€t blir nok ikke \anskelig ed mannskap til deone tumeen, hvis deD blir
av. Flere har meldt seg.

Gledmatfestivalcn i Stavanger
Gladmatfestivalen ; Stavingcr siste hclgcn i juli var eo sardeles flott og
inDtektsbringende opplevelse- I ar yar en veteranbedestival lagt inn i den inige

Her var v; i godt selskap med ATLOY. ITRUVIK. MIDTHORDLAND,
ROGALAND. GAMLE SAI-IEN. RISKAFJORD ll. OSCAR II, HLNDVAAG I og
NAKK.

Fra onsdag ti1lordag vardetsmekk lullt ltngs allc kaiene rundi Vagen i Stavang€r,
mcd rcstauranttelt og smaksboder. Ogsi om bord i bitcnc var det servering av qrn og
vaI

Om bord serverte vispesialiteterfra ORANVINS gamle ledistrikt: Brwasteik m.
tlatbrdd. "Fenalircapatio" besreende av lammemr tia Fykse, Hardangetrolsc,
ruccolasalat. ramslokspurre fia Oysrese og pa toppen vellagret revet gcilosl fra
Granvin. Romme og flatbrod lrone ogsi ril. Dette ble anbefalt svelt rcd rned

Hardangersider fra Ulvik.
Alt gikk unna som varm vetebrod. Spc$icll Hardangcrsideren ble popular Den

mittc vi rasjonere med, sa vi hadde tilalle dltgenc.
Restaun6jonsgjengen me spesielt framheves pi Shvogefluren.
Fr.'dagcn ble bateoe sendt i forskjellige rerninger Vi havnct i Forsand ved innlopet

til Lysefjorden i lag med CAMI-E SAL'1EN oe OSCAR II. Lprdagen var det felles
lur i nox ver til Preikestolen i Lysefjordcn. Allc bitene fulle av passasjerer og gql

2l



stemning. Vi leidc inn cn lokal spillemann, som bidro til den gode stcmningen. Pe

aklcrdekkel vardet slik stemning ogjubelda vi Ia rilkai i StavADger euerendt tur. ar

de1 smitlet ril fblkemassene p, land-

Hvor CRANVIN H fortoyd pi vestsiden i V:lgen var dct spesielt livlig. Inne pi
kaien var dct ei stort restaumntteli med tcngende gladmusikk og hekl mor hckk H
MIDTHORDLANI), hvol Hun8ry Johr spilte bl es tillanglpAnatt. Ene kvelden blc
oreklokker fra mrskincn tall i bruk for i dempe nusikkcn noc da begge orkesre
spilte samlidig.

Oljemessen i Stavsnger.
For forste gang var GRANVIN leid inn trl oljemcssen j Sravanger 21. - 24. augfst.
Her var rlle de andrc vesilandskc fjordabater og voteranskD ogsA ril stede.

Fjordabitutflut{t€r
'lb ltllcs tjordabalLrttlukter har vefl arrangelr. 2. pinscdag gikk turer til Brkkasund
i Auslcvoll i lag nrcd BRUVIK, OSTIIR os MlDI'HORI)LAND.

Soodag 10. seplcmber var dc! tallcs tur til Modalen lor GRANVIN. OSTER og
BRUVIK. Vld disse anledningene dukicr del ogsi opp cI sl(,t anlAll fl(rte

Ogsi pe Torgdagen 10. juni var det godr oppmolc av fjordabircr I lillegg til
CRANVIN hAdde blde OSTER, BRUVIK og MII)TFIORDLAND rLrler i. distriktet
og inn ril Berlen. Ogsi M/F SKANEVIK var r;t srcde.

Bondcr i Bld'n.
Dette crblilt er erliS alranSemcnt, som ogs:i involverer Eordabi!€ne. CiRANVIN var
p, Lofthus og lastet frukt som skutle lil Bergen. Undervcis ble det giort salgsstopp i
Sveio, BonIo. t'itjar, Tysnes og Ausrcvo]r Apnins av l'estivrlen vur innscilins pn
vegen fredae 8. septembcr av CRANVIN i lag med Hurtiguteskipet LOI.OTEN.
OSTER H alleredc til kai og ventet. S IORD sknlle viet med, men vtlr ilke he]1 k lar.

By..Ad, Landbrukssjef og Fylkesordforer tok i mot cpler og bar dem ril scenen hvor
det hele ble oifisiell Apne!.

21

Rolling Stones

RollinS Stones konserlcn i Beryrn I \eptrmb€r skapl. norc dkoDomiske
ringv irknnrger. SA ogsi lbr GRANVIN. I 5 mirurtcr etier det \ ar kjcnr ar konse,lcn
!,nr fly(ct fra 6. jn i til l. seprcmber tikle( det inn oppdras lia er lirma som ville
larme otp lil korscten om bord i CRANVIN.

Knlturnatt
Arets siste kulturarrangement vi deltok pa vrr "Kuliumatt" som bie anangen i
llergcn senl m lredagskveldcn 15. september I rckordvafirl seplcmber',er invite(e



0pDsummcrtug
Som der irenrg:! rv o!.nsthende er det gjeme kulturarangcmcnlcDc som gir oss de

mxmeverdige opplevelsene lnvitxsjorcr til ii dcltr fi kultuLtrrangenrcllt og
iestivaler oker hvert dr. si nran mii prioritere. Nlen ogin aDdre tincr gn godc mjnDc.
og opplevelser, dette gielder bide bedriftsturer lamilieturer eller irpne iLner fldtc
natuopple! clscr. Ii)mdydc passrsiercrog iI)nsalsvillige, rivelige mannskaper gidr at
folk sliu gratis fii. lir cttcr irr for at GR NVIN skal kunnc seilc.

I-n Driftsgruppc bcstirendc a! Nim. Liv. KrIi May, Ciirnud, Wollert oS Oyvin
sorgcr Ior bookirrg. bema ning, souventbehokhing, proviantering og fakrurering.
lvlig1Jr .o:e- b'Jr de..,l .iCe..r,o''J.\ ''r'

Neues mi ogsi de som gtor en stor dugnxdsinnsats &ienDon hele vintcrcD ior
al GRANVIN skal v€re seilingsklar til viiren. I)e siste inene har ikke mirst Odd

Josle og gielger pA Stord giort ei dLuabelig innsats. assisteft rv Kur, Jrn og
Oddvar fra Berge /Os.

Nylt sol/rcgnscil har vi liiu hgcr o!.r aktrdckkel Detle i mer tidsriktig ntforelse
og stoffenn dct andrc. En viss diskusion har dcl vrrl rundl detle seilet. men flertallet
meDcr dcltc cr cn dyd av Dedvcndighet med hensyn tll passisjerene.

GRANVIN er tuvilert A vltte lil stede ved irsmoret fbr N F F i Bergen. Dette blir
ctr lin alslur nrg pe sesongerr.
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Bilder fra 6rets seilsesong M/S "Granvin"
Tekst/Ioto Harald Sltre

Gtu dettc bra? Malgc pasasjerer cr skepriskc nir den Lunge Kule$ejdkanaten ru\sees Men
kapEin pe denne rurcn, MrLi. Oyotavn har full tonrrol. Her e.,Cunvin.,Di vei ria srorn
til EspevEr !i sin lasrc iosdag\tur

i
tl

Felles f.lordabetdflukt til Batklsund i Austcvoll 2. pinsedag. Her tcAeer D/S ,Os1c1.. til pi

26
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Dcn felles tordabitutfluklcn Austevoll2. pinsedag er blitt cD poluld, Lu. PA turen itu var

T.re Nil\en hillefidr om bord i 'Cran!in".

-1- Ei

MS Ghnrin" pi tur fra EelAcn nl Sunnhordland en fin og vtum somine, das. Her er der sloP!
i Brandasurd. Matros Asbipr lrtne slAr av en prat med nocn pensjonisLer so har tatt tuEn
ned pn danlskilskalcn.
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FJORDA Araxr

STEAMERS
OF THE F.|OROS

28

E
Ny fjordabitlogo
Tcksribto: Oivin KonSlevoll

Etter initianv fra Bergen kommune og Stifretsen Srarsraad Lehmkuhl ble
ijordabitlagene og tordabiteiemc i Bcrgen invirert rit et samarbeid for e urvikte
fi ordabAtene som turistprodukt.

Statsraad Lehnkuhl har pusset opp lokaliteEnc de har i Skur 7 pA Bmdbenken
med rcpresentativ avgangshall og billcttskanke. Fjordabetene ble iovireltti1 a kunnc
bruke disse f:lsilitclcne i torbindels€ mcd pa\enrasjon av batene, og forhandssatg av
turbillctter

Hercrogsa oppgitt teleibnnummer som kan ringes i forbindelsc med sporsndlog
bcstilling.

Det som korkre( cr kom,net ut av samralenc og samarbcidet sA lang cr ar dcr ble
utarbeidct en ny fellcs logo, tegnerav Sverre Mo. som ogse taget bSoen som er blifi
brukit vcd Nordsteam festivdenc i Bergen. ln8oen viser cn damskipsskorsrein med
Bryggcn i bakgrunnen. Over srir del "Fjordabahrd'og under stir der 

.,Steamers of
the Eords". Denne logoen cr na blirt btukt bide i lbrbindelse ncd annonsering,
plalate( trykldne rv brosjyrer og billetrer

Fclles brosjy.e ble lager og !rykkcr. I denne prcsentere$ de ipne turene CRANVIN
har til Brandasund og Espevet srndagstluenc OSTER og GRAN\rIN g6r til
Lyngheisenteret og sondagsrurenc BRUVK gar rundr Osteroy. Dcn tblles
Modal\ruren l0 $ptember prcsenhrLs ogsj i brosjyren.

Foruten turenc prescntercs lagene og faroycne BRUVIK, MIDTHORDLAND.
SK-ANEVIK. OSTER, STORD Og GRANVIN,

Na skal sesoDgens erfaringer evaloeres. Der vil bti diskutert en mulig utvidclse av
lurprogrurunet og samarbeidet {ordabitene imellom. Markedsforing og samarbeid
er stikkord skal man lykkc$. DeLte gjelder helt sikkeft ogsi for oss som drivcr med
veteraNkip og fjordabiiter.



0

F.r-A t E.Nrtqr.{Er_,Ni}*

ffi24{)7w
"Fjordabetkalenderen 2007 er nl til salgs igicn, denne gangen med mer

enn 36 fotos. Dette vil v.Ere den pe 'ektc julepresang til alle, som

interesserer seg lbr den aller nermeste lbrtidcn v6r!
Kan bestilles hos:

Vigdis Markussen, pi tli.56 35 0l 21, e-mail:
vigdis.markussen@c2i.net,

eller Tor BjOrgaas, pa f. 56 35 41 82, e-mail: tjobjoe@online.no
Prisen er kr. 100, .+ porlo
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Per Jon Od6en

D/s OSTER
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Boka ko.rer kr. 290.-. + polo og kan besLilles hos:vrgdis Marlussen. rtf.56 35 0l 21.
Tor Bjorgaas. dL 56 J-s 4l 82.



KNM "Hita ere( av trc fanoyer Den KongeligNorskc Mar;ne fikk fra USAhrrst€n
1943. til bruk i dcn viktigc lrafikken mcllom Shctland og Norge de sisle krigsirene.
De andre var "Hessa 08 "Vigm".

Frrtoyslypen var opprinnclig konstruert som kysubitjager for den ameriknnske
marirc allercde i 1917. Under sistc verdcnskrig ble de1 byggct 438 slorl selt lil(e
fartoyer- bare lin modifiscrl. De ble alle byggel pa sivib batbyggerier i USA som
lkkc var opptatt nred anncn krigsindustri. Mange ar disse blc overirrrt til andr€
allicne lnnd. for cksempcl fikk Russiand 78 og Frankrike 50. Trc slike ubetja8erc
havne! hos den norske spesialavdelingcn "Shetlands&jengen". Av samtljge fanoy.r
som ble byglet.r del kuu sju iglen. KNM "Hito" er det encsre i siD oppinnellge
venijon. som marinefart,,ty med orginal bevcpning. Hun er i tillcgg det eoestc

ordirare marinef loy Norge har igjen etlcr sistc verdelskig.
I hcnhold ril St(,rringsmcldnrg nr. 169 av 1984 85 tilhorcr fadoyet formelt

Marincmusect. men hun skalvare stasjonertpa HMkonsvcm i Bergen. KNM "Hitra"

Ni tol8er 6 hilder $m viscr "llilra , ien soryeliC foni(ning. Et ston restaurcrngsrhcid kan

la tilhos Onns Rtuhyegc.i pi Siord

Shetlandsbussen KNM "Hitra"

rii;lF*-;...-

:]I

ct slJkkr levcnd€ norsk krigshistoric

:



skal i sommerhalvSrei seile for e b€soke byer og tensteder Om bord kall nan beskrc
en ulstillin8 som fofleller nye generasjoncr om frigtodngskampen oe sheilandsfarten
under sisle verdenshig.

32

Nordsjgtrafikkctr
I lopel dv iDvasjonsaret i940 scilte et treftitalls fiskefafoyer av foNkjcllige Oper og
storrelscr over Nordsj,ren lra Norge. Sommcren 1940 evakucrtc de 100 bdtiske
soldater som hadde deltatt i Norge. og mer enn 200 sivilc llyktninger som ville
for6elte tiigioringskampen i alliert tjcneste. Tyskeme trodde i begynnelsen dette var
vanlige fiskelal1lryer og lot dem scile. Ja, enkelG betcr tok sogar flere 1ur.r mellom
Norge og Shctland i lopel av sommeren og hOsten l9zl0.

Denne illegalc farten fiki( briliskc militfre myndigheter hore om. I novemb€r
sammc er bb den britiske majoren L.H. Mitchell sendl til Shetland- Hans oppgave
var e oryanisere disse fartoyenes turer. Planen lar a sende agenter, sabotorer og
matericll til Norge og flyktninger den andii leien. Allerede lillc julafteD 1940 ble
M/S "Vit{" beordrel til Nordhordland lbr A herte flykningcr. FartOyet retumerte til
Shetllnd l. juledag etteNellykker oppdrag. Skoyrermiikken ble inrensiverL utover
i1941. Pa Shetla.d fikk fartoyene ctter hvert navnel "The Shetland Buses", pe norsk
"sh€tlandsbusscne".

I begynnelscn vr varfartoybesctning€ne sivile, orgaDiwrt som eo sivil ilmgulrr
gruppe under engelsk komnando mcd base pe Lunna Vo€, et dde eed nord pi
Shcdand. Stedet blc valgt for A hemmcligholde \,lrksornhctcn best mulig. Men i 1942
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ble hasen llyttct ti1 Scalloway p.g.a. slipp og verkstedsfaseliteteDe der.
''Shetlandsgjengcn" blc ni oEariserl som e halvniliior gruppe. I 1943 gitk
gruppe ngcn inD i Dcn Kongelige Norske Madre so spesialenhet. RNNSU (Royal
NorwcgiaD Naval Special Unit).

Etter en stund ble tyskeme oppmerksonme pi den illegale nordsjotrafikkcn. De
sauc inn betydelige lxfl - og marinestyrker for A oveNike NordsjocD og aktuelle
stcdcl skrryrene anlop. De brukt ogsa norske Mzister t A infilnere fiskermiljocne
langs vestlaDdsklslen, i hAp om A fi sloppet kortaktnettet i r\orge. l'elavigtragedicn
lar en grufull konsekves rv denne virksornheten. De saktegiende og svakt
bevepnete skoytene h^dde lite i (illc opp mot dcn lyske krigsmakten.
Vedoftoldene i Nodsjoen disse vintrcnc var dirlige og gjorde toktene enda

Vinlercn 19,12 ,13 ble tapene av personell og maieriell sn store 
^t 

dc milit:ere
.ryndigheter bestemte seg lor i stoppe trafikken. Hele l0 fd.loyer,44
beschilgnnedlemnrr og tner el1n 60 sivile gikt tapt den virteren.

Nye fartoler
Utover v:iren or io,nmeren 1943 prolde nran I skaifc til \cic nrer egnede,

hurtiggeerde og bedre bereprere farto],er i Stofbritannia. men man frDt ingcn slike.
Delte problemer korn sjefef lorde anrerikanske flntestykene iLurop.t admml Harold
R. 'Befty'lilaft. for orc. Hnn nrente bety.lDiDgcD av nordsjotraiiknen. og det

infomasjonsnettet den otfretlholdt. \rr s!aLrt !iktig lordi virksonheten skatlet de
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allierte inlormasior om tyske flatebeveSelser laDgs norskckystcn. Derkn henvendlc
han seg lil presidenl Roosevcll tbr i tA tilhtelse til ,1 overlevere 3 \tk 112 fots
kyeubrtjagere lil den norske spesialavdelingcn pa Shedand. Allerede i augusl l94l
hle rc fltltoter fiakter ovcr til Rosnearh i SkotLland.

Her ble de modiiisen og klaryjort tbr sin nyc ienettc. og Sheriandsgiengen ' ble
pa korl tid lan opp ; a opcrere dem. Den 26.oktober 19.1i heine de rorsk lommando
og fikk navnene 'Hessa", "Hitr.r" og 'Vigra". Allerede samnre dag seilb fn(oyene
til baien i Scalloway lbr i fonse$e oppleringen. -Hit.a \ar den forslc som kom i
opc.atil tieneslc. Hun seille til Skorf,esundet pe Sunnmorc den 17. novembcr med
agenter og milit&rt utstyr og retumcne dagen ete.

Etter at dissc fartoycne kom i bruk, ble tjenestc! adskillig mer e cfttiy. Av totalt
115 tokt lilNorgc utfotu "Hiua" 45, "Vigra"4l og Hessa" 29.98 tokr varvellykkel
Med disse fanoycne gikk ingcn menneskeliv IapI. oS de maierielle skadene var
mininrale. Fra I91l ril frigjoringen 8. mai 1945 herrtel "Shellandsbtrssene" l73
livstruendc flykhinger fra Norye, ilandsatte I 92 agenter og frakrct 383 ronn militan
materiell tilNorge.

Ett€r krigen
Etter krigen ble de tre srolte fartriyene brukt en peiodc i kystoppsynei og kysrvakt,
med slAsjor i Marvika, Kristiansnnd- I 1953 gikk de i opplag i Marvika. og her blc
de avhcndet i 1959. AIle tartoyene ble solgt til sivile organisasjoner for kr 1,-. KNM
"Vigra" og KNM 'Hcssa" ble fOftt overtatt av siospei.lere. nren nA or de lapt for

l4

d+f

tt

'/
I



alltid. KNM "Hitrr" hle flft
oveilatt a, Croltholmen
sjosuttskole ved Brevik. Der ld
hun i boye i tre Ar, brukt til
opplering av ungdom i

sjomannskap. men aldri seil
med. Hun bie dercuer solgt til
private og skulle bygges om til
lys$at, men prosjektet b1e gitt
opp. Til slutt havnet fartoyet i
marinebyen Karlskrora i
Sveige. Her skxlle den roffke
eieren sette inn to lokomotiv'
motorcr hver pa 3000 hk. DeEe

ble aidri gjon, fori mellomtiden
hadde noen Apnet bunnvenlilene
pi fhrroyet sa det sank- Barc
Ibrskipet val synlig over vanner.

I l98l hL:'Hira' n'nnJ red
en ren og skjar lilfeldighet. D.r
kan vi takke e. uheldig russisk
ubitkaplcin lo. Da russcme
grunnnorte sin ubir ved
Karlskrona dette eret. tiltrakk
del seg en enorm mediainleresse. Ved et Tv-imslag kunne man se baxgenpA "Hita",
og via en artikkel i avisa Far:o1ann likk sieter for rnanDemuscct, konrmandorkaplein
S. Moen, grcic pi dettc.

Han kontaktet "Hitra"s gamle skipsjei Irgvald Eidsteim. og sarnmen reiste de til
Karlskrona for 6 fA bekreftet at det rirkelig vaf "var" "Hira" som 16 der
Oppdagelsen av "Hjtra' ble rappode,l tjl GeDeElinspekioren for Sjoforsvaret,
Kontrcadmirxl Grimstvedt.

HaD ncdsattc cn arbcidsgruppc. "Hira"s VcDncforering. som skulle arbcidc for e

fef toyel hicm ii mdel reslaurc.t. Man skjorE snart rt"Hitra" hadde mange vcnncr
Penger ble sanrlet jDn. og oEinaldeler og utstyi kom fr{ fjem og ntrr. til og nred hcll
fraHatraii.

I i983 ble "Hlffa" hevet, safi pe en ieker og slept lie til Norge. Hun kom til
Omas BAlbyggeri pe Stord. Gunnar Oma hadde pititt seg erestaurcrc fh11oyel tilbake
tilsinoppri nelige lorfahing. Ca. halvpa en av resiaLrrcdngsutgiftene ble sannet inr
fta pnvaiperconer, lbreninger og nrsdtusjoner resten kom inr ed stor hjelp fta
masklnverkstedet pe Haakonsvem og bevilgninger over fbnva$budsjettet.

8. mai 1987, pe dagen 42 ir efter kigens slutt. ble lartoyet overlevert fra vedter
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trl Oercralinspektoren for
Siotbrsvaret. Ni var KNM
"Hitra" igien bliu et
nmrin€f:rtdy, selv om hun i
ftcmliden skulle vere et

KNM "Hitn" har etter
rcsraureringen besokt Scallo-
$,"iy pa Shelland tre ganger. I
1997 besokte hun ogsl
Kadskrona.

Hrrari og nyc motorer
Lnder et rokt i Oslofiordemo
hosten 1999 havare(e begge
ho!ednroorene. og "Hit.a"
m:rtte slete\ til Hrakonsvenl.
Det ble kor\sranEn onrfrticndc
rkad.r pe begge nrororer- noc
som ville koslc Sanske )e ii
rcparerc - uten at maD haddc
garalticr for motorenes Yidere

Forsv.rels overkoDxnando vurdere A seu iartoyet pa land pA No sjdlartsmusee!
i]'elnvag. }.0r jul ; 1999 ga! ;midlertid Generalinspektorcn 1b. S,oforsvaret tillatelse
dl A selte ion nyc motorc under forutsetning av at nodvcndige midlcr bte anskaffet
uteoom Sjldibrslarets budsjett. Venocforeningen Shctlandsbussens Vcnocr pelok rcg
denne oppgaver.

Det ble gilt pcngcr fra bl.a. banker, foreringer. rcderier, instutisjoncr og
privatpcrsoner Hovedsponsor ble MTU, Motoren und 'Iurbinen Union i
l.'riedrichaftn. De fbr..ro KNM "Hi(ra" 2 trye motorcr vcdarlagsirhl. Motorene er av

type MTU !V 183 TE 72 h\rcr pA 550 HK. Sponsede midler b1e brukt til innkjdp av
gir og ril monteing/lilpassnrg av motorcne.

Dcn 30. juli 2000 blc KNM "Hitr, slept til Oma Slip & Mek. Verksted, I-ejrvit
pa Stord, dcr installasjonen og lilpassingon ble megct fa8mcssig utfon. Den 9.

november ble fartoyet overtatl fra verksEdet ()8 scilt til Hralonsvern. Marsjturten
ble milt til 15,2 knop, som var Onskel

24. november 2000 inviterte sjefen for Vcstlandske Sjoforsvarsdisrikt
hovedsponsorerc om bord iKNM "Hitra" iBcrgeDog med en liteD turpe Bytorden
ble thrtdyet erklrEn "OJ,rativl" igicn. Forhipendigvis vil na KNM "HiLra'. med nyc

motorer kunne seile try8t ; mange ir hngs kysten

I
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KNM 'Hitra" i dag. eI seilende nuseun. Foto: Magne.itjefr

KNM Hitra hd i 2006 gietrmDfdrt tokt til f/lgende byer / tetrsted€r:
24 28 april Beryetr Sjdvet*anpmge i llordaland
26 a!rl] tlr til Hjellestad med represem&ter lra NSSR
2. nai KleppestO S.lovetttanp.
3. mai Os Sjovetttanp
4. mai Bgnrlo (Sasvee) Siovetdramp.
5. mai Leifl,k (Stod) Sjovettkanp
8. mai Ho)ange, fe, in^ ". 8. mai
lomaiTre$fjor.Vtleland Ungdomskoler/operlskip
11.mai Tomljorden/Helldd Skoler/opentskip
12.mi Midsund opeff skip
13.mai Ikomes opent skip
15.{7. rnai Alesnrd Skoler/opent skip
25. mai Arendal Btumesse
29. mai Smdcfiole opent skip
30-:11. mai Horten skoler/openr skip
l-2.juni Halden olent ski!
3. jmi l.rre.lrikstad o!cn! ski!
5. juni Oslo o!er! ski!
6. juri Dalmen openr skip
8 l0.juni Oslo o!e!! skip. tur tiloscarsborg
17 18. junl Norheltrsund Betnesse
8oJ8.r Dalc.sunLlord Dal\li.'ddar.'r
I2. august Stavang i Sunnto Unifomens dag
18 20. algtrsl Sddde SaDdaDedaganc
26 27. august Holmeknappen Kysrsoseveke
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Litt ekstra opplysninger om Prospektkortet

Trkker Jostein Sorensen for historien om D/s "Midtho.dland" og Midthordlandske
d/s. Et selskap som minner m€g om lykkelig barndom med bitreiscr "pe lander" fra
Bcter ellerOs med M/s "Midthordland" og "Lonningdal1". Det vrr min gode vcnn
Anders Klre Engeviks store drom A skivc historien om D€l Midthordlandske
Dampskipstelkab A.S men som han dessverrc aldri fikk tid til pfl grun, rv flerc ir
med sykdom lrrr han dode sl rh for tidlig 6/1.2006 bare 60 rir gammel. Jeg h^r ikke
ull pa hvor mange timer og kafiekopper jcg har h.n hicmme hos Anders K6re i
En&javik i Fusa. Han var en utommelig klde nar dcr Sialdt A forteuc om
Midthodlandske og r Lrtetratikken i Bj0rnefjorden. Mcd hans fotellerevncr kunnc du
leve deg inn i svunne tider. Jeg kunnc aldri sc o-q lesr meg met i srmlingcn hans av
bilder og skrlfllige kilder otu Midrhordlcndske. et selskap forfulSr av uhe[ 08
motSang. Jostein skrivcr om konkuransen mcd HSD og den lar roil

Pe Tysnes konkurrcrte M;dthordlandskc med H S D. Slagct sto om VAge.

Selskapcne undcrbod hver.ndre pi liaki og i sepremtrer 1890 kun .cjordc H S D nt
herefter var all passagertralik mellom Bergcn og \i.l-ee Srrtir. Dcue lane til \Arcn
l89l.TysnesfikkoppleveeDrafikutenlikc.sitar:'Herhar.rldrig!€retsaAnrange
tilreiscndes paa Tysnrs. soln nu i disse 5 Maancder \'o. holdt pra at blive til er

turistccntrum. Engelske I-ordcr og ame.ikanrke \,Iillionercr tro leg ikke hcr var saa
mange rf, men "Splintci og Zigoyncre var her i Mcngdevis. OS det erjo et slass
Turister det ogse- vel l . Fo lk rodde fra bide Hardangcr og Stord til Tysnes for a reis.
gratis. Pi vrrpancn I89l hle man enig om ltlles takster fia Vage for detlc stet pii
lrkoromicn til bcgge sclskapcne. Stdden onr Vigc fortsatu til 1961, n1cn ikke sir

drasrisk. Mgc fikk MDS ny cksp€disjonsplass i 1923. Kristotbr Johnsen bygde ny
kal og satt opp bulikk. Pa husveggen blc det salt opp skilt tucd to MDS flngg oe
VAACU i midten. Dctte blc ljerner i t961 da HSD overtok selskapel og bire byuer

kai. I mai i er (2006) ble skiltet

&ienfunnel pi lot'ler i butikken
som i dag er pub og kalles
"Mandclhusef. Skilte( har vi na
restaurcrl og dct hengcr pA snr
garnle plass. ur mot kaien. Vi
(undenegnede og innehaveme)

har ogsa pla er om A lage

billedutslilling om batenc ()8

MidtfiordlaDdske i lokaleflc til

Si til 'Midthorlands" fbrlis.
D/S "Midthordland". 15. april 1934
Foto A.K Engeviks samling
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Det er nok rett at skoNteinen
kom under vaon men baugen
ble sderde oppover land mot
seilmerker. Derte ilolse bikler
tra Anders Kire Engeviks
sa ling.

Biter ble hevet i septenber
193,1 men ble kondemnerl og
solgt til opphuggning hos Brdr.
AndaistavangerAssuranse-;ts+I==i!+--n. j:'::.:-?=,+=ai.:t:.:.:
sururcn pe k 37.500 var ille I,US -Mid1hordland... 3l.jannd 19.19.

nok dl a betale selskapets gjeld Foio A.K.Eneeviks saDtnrs
pA kull til Kullko p:rgniet.
Siste utvei for a betjene glelden var A selge flaggskipet Dh "Solstand"- Betetr kostet
ny i 1899 kri 83.000, nA ble den solgt lbr kr: 25.000 til Lnrdaas-Masfjorden
Dampskbsselskab. :jiste tur i var 28.desember 1934. Del var med sory folk tok
avskjed med 'Solstlard". lJanl]ar i935 skiftel bAten navn til D/s"Lygm" og var i
ru1e1hrt helt til 1969. Na var det matriellkrise og M/s"Lonnjngdal l" ble leiet for a ga

sammen lned "Fusa". Deire ble langtidsleie "Lonningdal I" ble gAer e son leieskip
like til hirstcD 1959. Dcn 6.dcscnrber 1947 blc nyc "Midthordland" ovcrleve.l. Det
ble holdt mxDge fine taler blant.tnDet av Direklorcn i KullkompagDict af I87l som
var rksjonar i M D S og de s)n lorlanslc salg av "Solskan.l" i 1935 . Da ha var
Iedig lok fabikkeier BeIg fra Os ordet og sa hOyt ut over den feslsbnne lbnamling
:"Eg e lykkelig fbr at denne baten drives pa sohr, so kan du sitte der med de

fbrbannede kullene dine."
Gudmor ved dApen av nye "Midthordland" i 1947 vat Lisen Kjelland Haug lia

Tysncs sonr ogsi fikk v3erc gudmor i 1994 nir biten likk silt gamle navn tilbake. Hnn
foftalte at i 19,17 fikk hun ikte vare med pi Jonlruturen, det betydde ulykke i ha
klinnfolk med. HlLn t.ddeuttalttil ledelsen iMDS :Det kommertil ir gi dette skipet
ille. og det gjorde der.

Den 30. jmu[ I 949 blnste biten p, land i slonn ved SuDdvo. og srnk dclvis. Hun
konraklet ledelsen dagen dcl]Je og utalt : "I-Iva var deticg sa.". "Midrhordland" mitte
slepes heh lil Nederland lor repcrasjoD

For ordens skyLd. liun vxr med pit jomfrulurcn lrrrdag 27 august I 994 .

MDS hadde ogsA en lcrge som ble leveft i I 948, M[ "Fusr" som tok I0 bilel:
Pi grxnn a\ tonnastcmangel miitte de stadig vekk leie irn skip og dette tok pi

Si til slutl. ke.oen ar Dampskibsposten fortelle meg om M/S Lonnirgdal I"
flyter lremdcles?. I boken Fjodabnten ar Dag Bakka jr. stij det at den ble solgt til
Hroar Hansen i Drmmen i 1977.

Vemlig hilsen - Ame Tledt 5680 Tysncs Tlf 95 8l :18 57
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Prospektkortet Dcl l7

Tekst: Jostein Sorenscn

Jcg vet i alle fall om minst En person (en viss styrmann...... .) som nok konuner til
a b[ bcgeistret ovcr at verdens eldste enni eksisterende cruiseskip "endctig" btir
presentc( i dcnoe aftikkclserien. Vakre M/Y "Srelh Polarjs" lia 1927 - en gang Det
Bergenske Dampsk ibssclrkabs (BDS) stolte flaggsup (for ikke A si flr8gskipeti hele
Norges cruiseflAle) forljener rbsolLrtt en narmere presentNjon ogsi i
Dampskibspostens spaltcr De tristc hendclrene i beglnnelsen av septembcr i er, da
"Stella Polaris" sank under slep fra hpan, har ikke gjoft .n slik presentasjon mi.dL€
aktuell..........

Tirrisme
Dcn gryendc runsnen langs Norges kyster forsvant fon \.d uthuddct av l.
verdenskrie. Men noetr ar etter fr€{ten i 1918 begynte (de enni pcnsesrerke) turistene
i vendc lilbake. S.lrlig velbcslitt amcrikanerc lor se! rilrrekkr d\ 'ihe Fi(,rdJ'os
'lheMidnight Sun". Problemet var bare at norske rcderiernangl.r eSncr ronnasjc for
ir ta imot disse \,crdersvanlc millionercne fra det store ulland. Ingen redericr hadde
rene crui*skip ii skilte med. For vcrderskrigen var dcr de mans. lanciorcnde
passasjerskipene (flerc av HurtiFu&skipefle inklusi\.e) sonr. crer cn onriarende
virpuss, ble oppgraden til "Touristkib€" for noen hektirk. rommermined.r OIic
hvitmatte. med blanlpusser messing, nyoljct leak og spir hvile solscil og
rckkepr€senninger var de et vakket skue. Rcsten av 6ret 5eiltc de. ribbel for all
stafihsje, i lang( mindre glamorose rrrcr For turistcn anno 1900 lar dissc skipcne
tiltiedsstillende nok, mer lbr eucrkrigstidens turister holdt de ikke lnil.

Bergenrkes mekrige dirckrfi Kristolcr lphnkuhl( Sktsraaden') vari firrslningen
noc motvillig til a ta opp igjen luristtrafiktcn, da han mente at seiskapet ikke hdde
nocn passendc bet a lette inn. Mcn ettcr flerc megct vellykkede Nordftappcruise med
D/S "lrma" ( 1905) sommercn 1920, bcstemtc direlisJoncn i BDS seg omsider fbr A

provc seg pe rendyrkct cruiselan. Pe .yaret 1921 bte siledcs det tidligcre ryske
cruiscskipet "Mcteor" (190:l) innkjopt fra Engiand, som hadde lalt skipet sonr
krigsbylre. Etter on -auendc 

oppussing og modemiscring ved vcrkstedet pa L*seve8
var D/Y 'Meteol klar for sitt fOrste cru ise, med avgarg fra Nc|castle 1 1 . j Lrni 1 922.

En Srjerne blir til
Baset prdc godc erlaringer med bide "Irma" ()8 "Met€oi' i cruisefa-rt, inngikkBDS
4. augusr 1925 kontral( med AB Cdravcrken om bygging av el helt nytt cruiseskip-
ct skip som like til denne dag har v:!fl cn legcnde ()mspunnel av en nesten mytisk
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Det erblitl lagcl en rekkc tb6kjclLiee prospektkon nrcd SrelliR,ltdt opp ajcmon dJene

bade undcr.o$k og svenst ilagg. Noen iv koncnc viscr'Slella" nor lpcnt hav, slik so pA

dette lollei tia urdl I 930. mens andrc viser skipct i Dotsk eller uren hndsk h!vr.
Foto: K.K. Josrein Sr,renscns sanni!3

lrrdag 11. september 1926 ble skiper sjosat som verksteders byggcnr 400 og
dopt "Saella hlAris" av gudmor Dri? lahnfuhl, BDS dircktqtens datlef, Etter
utrustniog og terdiggioring kurne Det Bereenske Dampskiblrelskab overta sitt nye,
vakre flaggskip 24. fcbruar 1927 - en maned f6r nden. Skipet - eiler yachten val
pir 5209 b., haddc clipperbaug os baugspryd, os maxc 360,5/50/30'. To 8

sy lindrede Bunnci$tcr & Wain dieselmotor€r pA sammcn 5250 bhk gav med letthct
det slanke skipct en fart pA 17,5 knop.

"Stella', som hun kom til : hete pii foikemunnc, hadde et interior som glitrct av
tinish og kvalitet i bade materialvalg og haDdvcrksmessig udorclsL. En samtidig
beskrivelsc av ;nnredning og ubustning foneller Pd broen, son et dpen, skintvr d"t
i hhnlkwsset l?s$ing og teak- Under btudekl<et ei A dekket, hvot ni livb,iter er
a btugt ho at.l*se er ulst)rrt ne.l motor).I-cngq aktet er ni passasjerlu\ater aA Nel

\r tnosjonsutide. Bllekket ?t st?det lor manB. ar liLlesonfidene.
PtoDtenad?rlekket Ak tinK, me h.t kar nan oElA finn Vcra dtth Cul?, Snoknry
RLlan] or M sic Salan. Et nekk ed, pd C-dekket, et den sbre spisesale (GraLl
Dnlh? Roon . so t ho plass til214 tje$et. En stor stjerne, som besttu ae 150

forskjelliz raaedL l.tnpet, prftlu sulens tak. Pd C-dekket lndes ogsd lere
passa\jerluzaat. \erli! oppsiktstekketule etlre delu* luga,ct. hver uio ned sitt
spesielle tesld?: Dk tuq i. loniete, pdt?trc oB bjctk. bnset aktedot disse fmes
barberlonemineer. l?q.bntor og an(1ru fucilitetet. PA D. os Eakkket frnnes ogsd
pariasjerlugdre. .ios ik\e sd luksurios! Mm de ttulLigere ente. Mannskapet er
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tiklcltfircsnsr hrydrct\ tloe lkt geft enn passasj?tlusott e, nen ikke desto ni%lft
n.d pen kwblei,B oB utsr,-r*nn,8. (Oversalt lra engelsk).

I ct turprogranr fi'aen rv de l'orste cruisescsongone tir viyttcrligerc beskrivelse &v

"Stella"s kvaliretcr: 'Dtt skibet kun { udRtetJot'200 passag?rer, blt det god pl.tdt
for enh?t at beteqe sig- L ga'e e cr s1orc o! ntmnelig., eDbet d?t11 fotslnt
ned kol!1t ar wmn rin lentle M tL. Hvt p'rtsaeet hat lht klftsktb. Det e, ikke kbier
sont pda ?ldrc skibe, pn Iri\taaet e \erye- Otlr hwr rens frtule! cn lcselanrye.
yentilasjol:istst!, eter 1ar1env, s.ktlisk lLtli ti|,res hekte ud?nha. Strk.,tsene er
ll)s$elig? tst).ft nal notunp ko,ttotl. Det li\des et bibliotek ned skondn.]i//iskag
cng?lsk litteratuit Et utlnetk?t o*ester b rar til Ajeste es nrlefialdning- Der .t
l]a.sketi o'tt bord lor de pisen.l$ toi. Det ltdes da,i.- oe hen"lrisot,Iotosral, tcge,
ru.liotelegrurt$ tu.0)t bonl i Stella PaLui! lndes ikke sat e et kullrtdr ellcr
nbehateliehder vd iidtagelse ar knl Jor nnskinene. Skihet biy?t n.nlia vel
dieselnotorcr ot al koking, bdking osr. sker wd clektisitet. KjOkkcnet og
betjeniB?n er so t i et lotstuklasses hotel i lan.l."

Rke a undrcs olerat li)rfatlcren av Bergcnskes I00 iIs jubileumsbok lakonisk s lir
fast De, er lt?pp( oensifittc b)gqet et v*t?rc .r1?". Og prislappen? Kr
4 682 511.-.

Cruisefarl i Norgc - og internasjonalt
To dager etter overleveringeo lorlol "Slella Polarii G6tebor-s med kLlrls lbr
Middelhaver og cruisefan der I iEne som fulgte var geme seilingsmonstere( som
f6lger:

.lanuar - mai: Middelhavscruisc med utgangspunlt i Monaco
Jun i - juli: Nor dkapp- og Svalbardcruise, ofte nred Bcrgen

som utganSspunkl
Alrgust - sepiember: Cruise 1il de nordiske hovcdsreder
Sepiember okrober: Middelhavscruise
November desembei Dokling og vedlikchold.

Prisene fol et 20-dngers cruise var de lgNte Arene kr. 1470, lbr en Dc Luxe Suire.
men klarte man seg med en innlcrdig dobbelluSar var priscn k 560,-.

Sio irjrste vnkelig langc tor gjode "Steltt'i 1929 - ct 106 dagers cruise fra
Middelhavet til O$en. med julafren i Hong Kong som et hoydepunkt. Siden tulgte
ilere langcruise. bade dl Ne$, York og Stillehavsoyene. Alle steder ble Stella
Polaris" - havenes dronning - mottatt med begcistring og bcundring, og skipet
oppnedde raskt en sterk posisjor i det irtem.Njonale cruiscmarkedet pA grunn av sin
uovertrulne sMe og amosferc. Og passasjcrene strommct til.

Ituig og ftcd
Da 2. verdeDskig brot ut l. september 1939 hadde Det Bcrgenskc Dampskibssclskab
skip i fat bede utc og hjcmme. Den store rsikkerhcten som krigsutbruddet skapte.
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tikk selskapets ledelse til I ta visse fo oldsrcglcr Dc nycne og mest verditulle
skipene ble tatl ut av ffte og lagt opp pt "trygge" stedel Seledes gikk "Vega" (1938),

"Venuj' (1931) og 'Siella Polads" i opplag inne i Osteffjodcn, nrcns "Ariadne"
(1930), "Leda" (1920) og "Jupiter" (1916) ble lagl opp drdre steder. Dissc skipene
blc i fdlsle omgang e$tattet med eld.e ronnasje.

DaNorge ble okLupert av tyskerne 9. Uril 1940 befant 29 a! Bergenskes ldall46
skip seg i hiemllge farvam - noen i opplag, andre i kystfarr. Og der gikk ikke mangc

dagene og ukene for tyskerne begynre e reklirc€ noNke skip ril siDe egne formelfor
korrere eller lenge iid. N4/Y 'Ste1la Poladi' ble rekviref flere ganger gjen.om hclc
kngen. og tia 1. september 1943 seilre den under tysk flagg og med tysk mannskap.

Da krigcn slutlei 8. mai 1945 var "Stella pa vei fra Skjomen ril Trondheim. FoTBDS
fikk skipet tilbakclcvcrl, seille det en lid lbr det britiske Ministry of War Transport
\.rn ral.pon.kip r^r l] g,l:r rge lr" Mo rRJr.r.

Dct skipel son Bergenske iglen kunne ovena i Oslo 7. november 1945 minnet lile
om dcn hvite dmnningen fia for kigen. Tyske e hadde giort det de kunne for i
ramponcrc dct vakre intedoiet. Det ensang sA skinnende hvite skoget var grimalt oe
dekket av rLrst. Baugsp{,del var vekke. 'Slella Polaris" se n€flnest ut sorn et vrak.
Men m$kiDenc var fortsalt i god stand. og Bergenskes dircksjon besluttet i sette

skipet i stand. Kontmklen gikk tll det samme verflei som i sin tid hadde bygget
"Ste11a '. og I ,1. novenrber I 945 kom lrun igjcn Lil Giilavcrken. Vel et halvt Ar senere,

1. juni 1946. kunne Beryen,jke iEjeD ovcrta "Stclla Polaris" i tipplopp stand. Veltet
hadde iiofi et fremrageDde arbcidc. og dct var nestcn som et nytt skip.
Passasjerk.rpasitercD v.u ne redusert til 189, nen de slo$te nyvinnirgene var nok et

nyu ventilasjonlslstcm og cr topp modeme navigasjonsulstyr pi broen som na ble
lukket igjcn. En hclt ny Da,.. .Sa7a, var ogsa konmet til. Men det hadde kostet:

siuttegningen kom pi mcr cnn dcl i sin 1id lradde kostet A bygge skipet.

Etter overleveringen gikk "S tella PoltuiJ' rcll til US,^. lbr cruisefart i Karibien. Og

ide forste etterkigsirene ble det lomnercruise bidc LilNordkapp, Vestlandsfloldene
og de nordiske hovedsieder. Om vinteren var det ston sett USA. Kribicn og Sfi-
Amedka som var faitsonnide| I 1951 foretok "Stellt' sin fin ste.jordomseihrg ctter
krigen. 'Stella Polaris' var fortsau en popular damc, mc. bl.a. nye
bemanniigsregler fra 1949 gjorde det vanskelig e fii til rcgningssvtuende drift.
''Stelh I'olaris" val blitt for dyr i drift. BDS avercfte dcrfor skipet lbr salg enne

rie.s jordomseilingen pdgikk og pi virparerr 1951 ble det gjort kjent a1 M,'Y
'Si:lli Polaris var solgt til Rederi AB Clipper iMdmd. med ovc{agclse i
i.::.,l.<r lfter jordomseihrgen ble det tid ti1 nok et Nordkappcruise og lre
hosi.rui.: ir! En-qland til Middelhavet tgr "Stella" kom til Bergen for siste grng
uDder dri iridii-ionsrike BDS-flagger 13. oktober 1951.

TiI Sre.ige - og de.€tter Japan
Etter at en del kunsrgierstander med stor affeksjonsverdi var tiitt i laDd (disse var



"Stella Poldii_ i Naroyio.der

Foto: Jostein Sdrensens

jkkc iDkludcrt i salgcl). gik]( "Stella Polaris til Gdtebory for dokking og
overlevering lil sine nye cicre.

Undcr Clippcr LnEs skorstensmcrk€ og nrcd det svenske flagget i heldcn var
''Srclla" foflsau rett oltc i se langs norskekysten. iden tidligere hjembyer og ved
Nordkapp. Ellcrs var dct cruisefarl i Middelhavet og i Karibien.

M/Y 'Stclla l,olads ble tatt godt varc pi av Clrpper Lirc, og gennomgikk pi
l95G og 60-trllel sladige oppgraderingcr for A holde nitt mcd de nyestc SOLAS
krrvene. Som en fdl8e av dene blc passasierrallet gr{dvis reduscrt, mens
rnannskapslallet ikke kunne reduseres j sxmme grad. Og i l96S var sklpct \ed leis
cnde som sci lcnde tudstsk ip. Clipper Li e hadde komDret ti1 sxnnne konklusion so r
D(r Ber:errk( trJn pskin-el.k.,b :(,lr riJliScre.

2.]. oklobcr 1969 blc Stella Polaris" se rolgt til The Irtemarional House I-td. i
n)kyo for Js850 000, . 5 doger scnere lant flagSskilict sted i Lisboa. og Stclla" sarrc

kursen mot Japan til er liv som Uyronde hotcll ved byen Kisho Nishiura, undcr
navnet "Scandin.tvia'. Mcn ti1 lross for navneendringcn, prydcr fortsa( det
hederskronte gamle navnot haugen. P8a. lapanske skattercgler mitlc de nye eicme
fjeme de to slorc propellcrc for a kunnc klassifiscre henne s)m blgnirg" og ikle et
skip.

I over 30 er E "Stella dcr som et populaert og ctter hvert nosmlgisk hot€lltiibud,
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som ogse flere nordmenn og svensker &tennom ireDc har besokt. I de senerc ir ble
sehe hotolldriften innstilt, mens restauRntdriften blc opprettholdl.

Til Bergen nok en garg?
Vircn 2005 b1e det kjent dt de Dlv.clcDdc japanske eieme onsket i selge gmle
"Stella Polaris", som nihdr status s(,n vcrdens eldste eksisterende cruiseskip. Blandt
dc lreller fi interessete kjoperne som meldle seri{rs interesse for skipet. var ogs! en

g ppe bersensere hvor bl.a. Chess griiDder og investor ldal vollu/t var tungt rrne.

Eltcr besiktigelse ombord og samlrle. med selger ble det lagt inn bud pA "Stelln
Polads", os hapet om a fi "Srella" hjem igjen til Bcrgcn son flytende hotellski! ble
r, r. De're .rrlle hlr nfien Ti lrll i\ er rhr-1.'r.

Til stor ergrelse klarte en grlLppering fra Jomlruoyene e snappe skipet rett for
ncsen pA bersenserne. og "Stella polaris" syltes ugjcnkallclig lapt for Bergen. Men
si viste der seg at kjopeme iktr e stod ved sitt bud, og "Stel]a" ble pa ny hgt ut for
salg. Blandt inieressenteDe denne gang v.tr del $ en annen gruppe bergensere som
jobber iherdir lbr i fi lind om skipet. Mcn lil hrss for henvendelser til over l0 av

de rikeste investorene i Norge, til statsmiDisleren og andre. mofte entusiasteDe litcn
forsdelse for sin bOnn om hjelp til e redde et slykke rnik norsk sjofartshisiorie. !n
heller hah,hjefei hoidning lia Bergens politiler og hxvncmyndigheter mht. kaiplass

eller annen tllirdsstillende beliggenhet. gjorde ikke fohepnnrgene slorre. Faren for
at "Stella Polaris" skulle bli solgt for opphugging vrr overlrcngende.

Sic transit gloria mundi
I ellevte time dukket det imidlertid opp cn svensk investor som 1a inn et bud pa

skipet, og i febNar i ir ble "Srclla Polads" solgt til selsk.rpet Petro Fasr AB i
Bromnu i Sverigc, som ville bruke skpet som tlytende rcstaurant i Stockholm.

23. august 2006 kunne nettsredct Maritlme Matle$ opplyse at "Stella" nA ble

klarsjofi for A forlate sin "opplagshavn" dc siste 37 irere. Landfo$indelsene blc
kuttct, gargway'en fjenet og forbercdelser til slcpet iveftsalt. Efter en lhen

seremoni tondag 31- augusr b1e "Stellr' truet u1 i apcnl iarvann og fikk pt nytt
kjolstripe etler seg. Fredag 1. septemberkl.22:10 lokal 1id, fikk l idlertid japansft

kysrvakt meldins o al "Stella Polaris" tok inn vann og var begyd e fa shgside.
''Slelia" ble sa tauet inn til ennarliggende havn. men cttd ar slagsiden bare Okte. ble

skiper kl. 01:10 tauet ut igjen. Lordag 2. scplcmbcr k]. 02:00 forsvanl havenes

d.nfning i dypet, ve1 3 km ut fra kysten. Sjcldcn har \el odene Sic Tra sit Cbria
.1fu 

'nll 
harr stelkere mening............

' S,etla Polaris" hat.lagl seg pent og pyntelig til ro pA vel 76 meten dyp. Japans

Llinak \ar inidlerlid rask ule med kav om hevirrg for eventuell dokksettins eller
sediins i dlpere fhrvann. Na ligger deD videre skjcbnen i hendene pA

forsiknnsssel.kap€t: lil skipetbli hevei - og vil itilfelle de.tlderstegne skroget rele

den pakjrnningenl En er i alle fall sikkert: Siste linje er cnne ikke skevet om

Verdens \:rli'esre Skip.



'tekst Johannes Osrvold

Takk til Oivin Konglevoll forunikkclen \edlateDde om StavcDes" i nr. 76 av
Dafipskibsposten. Jeg er se enig. Men likevel mAje! konieerc lht. Jeg vet om et par

nlesclskaper som er eldrc enn Fylkesbalane. Oplandske dampskipsselskap blei
stiflct i 1852 fbkk "Skibladnef og Ferdesmnnden levet i 1856. Det Slavongerske

Dampskibsrelskab lckk 'Ryfylkei leve( i 1855. I si;te nurtuner nv Skipet er
Suodhitschkapct i Kristiansund fra 1870 Arcne Norges eldslc, men de me nok stillc

Dct finnes ogsi eldre bevane ruteskip pa Norskekysten. "Riskafjord"Il er bySget
; t864. Etler noe turbulente bamdr i Svcrige under seks forskjellige navn, kom den
til Fredrikshald i 1883 som "Olava og har fra 1927 geo Honmersak StavanSer
som "Risk.rfjord"It. Forsr som damp. men fra 1952 til 1996 som motordrevel
sjobuss

"Oscai'[ b]ci bygget i 1885 og gikk i rutc Sandnes Stavanger like 1il 1952 og i
mange ar ogsa pa Hogsfjord og Lyscfjord. Etter mange 6r som lastebet er den nA

forsokt tilbatcfort til et tidligere utsecnde. dessvcrre noksa mislykket. mcn
Hardaogcr Farloyr€msentcr har utarbcidet rye restaureringsplaner sir det cr hap om

"Hans(ccn" vrr bygger som forskningskip i 1866. men gikk som rutebat fra
Steinkjer tra 1897. og som "Haarek" for Helgelandske fra 1899 ril 1952.

''Sravenes" ble; be@mr lerdcn ovcr soft filmstjerne i filrnen Sons oI Norway .

Der spillte den rollcn som
garn,neldrmp med hog skorsteir.
mcn med dieseldunk tydclig hdrbar
pa lydsporet. Etter fi lminnspillingen
skulle "Stavencs" pa verkrted for a
fjerne skorstenren og fe osteklokka
fta molorskrpstida tilbake. Men da
sa kaptcinen nei:- "Stavenes" er
finere med hog skorslein, den styrer
bedre og soter mindre.

"Ha.sreen" har ogse v€n
iilms(jerne. I filmen 'Jeg er
Dina"hadde den rollen som "ltins
Custav"
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Lin onr dampskip.straf,ikken p6 kysten av
Mpre og Roinsddl

hspireft {v Joneln Sdrensens 
-'l'ostkorrct" olngamle danpsk\r som lr bundetkyst

Norge srmrnm i genensjone, h{r btukt tarkene mine jDn pi dc ganne dampbitene

"solskjel ' og "K!emes", ja. (r8 flerc mcd dem. fbl her er det ct rikhold materiale i
Ose av. Men dct cr spesielt disse to skipcDc ieg husker sonr guttungc, da de kom

fbssende inD Sergsu der pi VeihdmcD. Srno1a. FOr det ble hyggct kai, le batene

olpa]rkrel hcr: Hanmond Ramsli vnn arbeidet for sanrvirkehgct, Up e ut med

foringsb:rten "Rrgge " tbr A hente varcr og passasjerer. dette v{r ct hilydepunkt for
lolk flelr.

RagnrrUlstcil1d11. har skrevet boken :" Om sa,nfedsel iMorc ogRomsdal" del

1, har undcrtlltel "Som sbttel i vcv". NIOre og Romsdal lylkcsbAlar 1920- 1995

Denne boka bruker ieg som oppsltgs\crk. Jeg har ogsi fttt godc opplysninger om

bitene fra Olc Tondcr og Johar Skarsleg, begge Kristiansund. samt fra Kristiansund

Folkebibiiotek v/ ADnc Marit Huse og fr{ Idar Myklebust fra }iord 1, som ogsA var

se snill d sen de meg ct cksemplsr av j ubi lcunsboker MRF l92i) I 995.

Fra segl til royk og damp
Dct er fortalt at ein dag for vel 150 tr siden stod ei kone trygt pi land og sig ein bit
kome fossandc nrn seglleia, mot viDdcn. Beten var uvanleg hog pe vannet og piska

sjOen rilskum pe beCCe sider S,atr0yk valt opp orei hoy skorstch og hang som en

umiielig hestehalc vassreit bakover. Konn vtu ikkje aieire der ho slod. Der var vinre

ved sida og det samla flcire etterkvart. ungdonr og ganne folk son haddc rygger av

stelc[er et langt li] ved Arene. BeGn varkornen inn motneset. han dreia a! og heldt

ftanr inn fjorden. Fossedurcn fra skovlehjula kom tilbake med vinden os rlyken la

scg hrigl oppe i 1iene.

Det var ikkje tvil om kla dc hadde sett og hoyrt: "Troste og bere"! roPte kona.
''Delrc e bespottelse. Kolre pe sjoen og sette sky pit himmelen, det e'i spottc Gud".

Deue var hjulbeten "Nodkap", den forste rutcbiten pa Morekysten. "Nordkap'
13r del fgrste dampskipet \om var bygd i Nogc, i Hoten i 1840, men det mifte
.:-ilar o\ er til England for ii fA nistallert maskinen.

I l!g+ hle det startet et nyft lokalrederi "Kvemes og Grip Dampskipslag" med

form:l a dri\e rutefaa pi Svanviken, Averoya og Grip. Det ble kontrahcJl en

pli=lne Jmper ved Aker mek. Verksted. Skipet fikk navnet "Kvemes" og ble

leven ira \er{i€del l9/7 1895.

Beten ior..j den forne dden av kaptein Ole R. Gaarder, cn eldre sejlskutekaptein.

Han ble i I 896 a\ losr a! kaprein Knut Alnes, som i I 899 gil* over som styrmann til

11

A! Kristoflcr Eckhoft.
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Krisriansund Damp-
skipsrelskap og etter-
l'olger var Enotr Aspaas.
I{an fdne "Kvarmes" el
rhs rid inntil han i 1900
hle avldst rv hror
Herman, som sro om
bord til 1906 dnhatr ble

forer av den nyc
"Kvcrnes" rom han
hentct i Kristiansand
mek. Verksted i 1906.

Detlc skipct var storre og
huftigere cnn det grmle
oB blc en av MRFS beste

k)kalbitei Gamle
"Kvames" blc omdgpt
til Orei".

D.S: "Kvemea' blc
olerLan tra Kvtemcs og
Grip Danpskipsselskap i
1920. Danrpskiper bie i
lg59 solgt til n)rall
Strom. K stiansund og
Reidar Berg. T()ndhcim.

Bilde a! bna p. srDle D/S Kven1.s'

Her kommerer liten oversikl over de forste dampskipsselskrpene og dampbitene pit
Nordmore i tiden 1856 1887/1891.
Redcr: Ko.sul Nicolay H. Knuron, l1156 - l89l
Hjulbtu4n D/S 'Nordm6a', i rute lm IE5?. larlisre 1863.

Prcpellskipet D/S "Chislimsud". bygd ved.^kes mek. Verksred xv jem i 11i65, I l7 bn.. 105

fot. i rutc fE 1865 - 9l.
"Nicolay H. Knutzor". bygd i Sverige i 1881, imljopt lit83. 157 bn. I rure lli8l - 87.
'' Chisrian$nd blc overfoa ril Christiansund Dampsklpssehltap i I 891.

Redcdatsct Nils RasmN Pmlius. R.B. Parclius og Chr. Johnsen 186G1887 l89l

''Morcjarlcn" hygd i 1866,80 tot, i rute 1866'91.
''GaDger Rolf', bySd 1866, 12 L ba. Passdsjeruntatl. 220. i rute 1877-91.
''Sr.rsrid RiddeNold ', bygd 1 1i77.21) l brt Passasjerantlll 298. i nlle 1 890-91 .

"Nordm{rre", by8d i 1890. l80bn. ll'l for aDrall passas.ierer 240. i rut€ 1890-91

Alle disse rirc skip€le .sikk j I 891 oler ril CllrisLiansund Danrpskrlssel skap.
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D/S 'Kvsmes i rula Kistiansund Isfjorden ved Storkai! i Molde i 1927. Framlo "Kva eJ

liSB D/S "Eira' FoLo Wilse/ No.st Foltenuseum

D/S"Lvuernes"
Bygd !e.lAkerMck ve*sled i 1995 tbr Kvames og CriP Ddmpskibsclstab

Solgt i 1906, drrederiel fikk en ny hh ntd sammc naw, fren skevct K!emes".

Etter salget |ikl den navrct 'C.ei".
Drev se Ixnge perloder nicd lidkLeldt og slcPiq langs kystcD.

D/S"Grci ' lom like fOr 1920 rilbake lil NordD,orkysten i rutcta Knsliansund Meisingset

Sumadal i regi av Bondencs Drdpsklpslag. Denne ten ble olprettholdr btue I I ar
Solgt til uhlein Dampskitslag, sorn va. det eneste rcdeict som det nvc M{rre lrvlkes

Rnteselslap ikke fikk nocn oveflakelsesavtale med ved etablcrnrgen i 1920. D/S "Gei" ble

siledcs en lei konhrcnt tbr der nye fylkesredenet imtil fart,rveL ble innlc i 1929' for

derettor i bli nlnkjopt i 191 I .

IVIRF eide D/S "GrEi liim dl I94E.
Dereller ble dei solgL ril Fosnavig, hlor danpmasknrc. lre talt ut og dicselmotor inNatt.

Ddrble noe ombysdog bflkt til tiske og liaL{. tanskjc med som hjeiP under fiste. Siden sngl
til el .n.lelsla8 Kristierond. som etter ganske koit tld $olgte den til Bptlo! den. hvor dc! ble

hl:dnehorende i mange Ar Her blc blten biukt tll sandfiakting nndcr siennreisinSc! av

Krisdansurd. Solet igjcn tilKjJrnisen hvor den hovedsakelig ble brukl sonr leklet
D S"Grei kom tilbate lil KJisnansund i 1985 soD rEsuurenngsobjckl, os ble eid a! en

sdnelic. \a frtk dcn lilbake sitt gamle ndvn . D/S"Kvemet
DS'K\am.i ble nnder denne nden ogre trdeid til lilminnsPillingetr av Knur Hmsunds

Beten sd1, under sL.p I 2002 utenk Krisliarsnnd. Det eneste som var lilblke var



Seilskutepris

"Boy Lslic pn tokt underfulte seil

S€ilskuteprisen pe kr. 50.000.- som Ctuistiania Seilskuleklubb gn ut, gikl i 2005 til
Forcningcn S/K Boy Lcslie, Arcndal.

Boy hslie er en engclsk kuller sorn kom til Norge i 1939 oe er pa 69 for med en
seilforing pA 363 kvm.

Bade under navnct "Ekstrand" ()8 navnet "Boy Leslie ' har scilkutteren nA i mange
Ar v&tt et levcnde kulturminne og hal gtedet mange.

Seilskuteprisen gis ril foreninger og andre som bevarer seilskuter og bruker den
aklivt i arbeid for bam og unee.

Seilskuteprisen 2005 er en anerkjennelse av dct slore arbeid Foreningen Boy
Leslie hr giort for seilkulteren Boy l,eslie, og bn*en av skuta i artcid for bam og
unge i samarbeid med Risoy Folkehoyskole.

Seilsknteprisen 2007
Fbr sciiskuteprisen som gis ut i 2007 cr thsten for soknad satt ril l.rud sanmc lr

Prisen er pe kr.50.000,- med diplom.
l-or rrelmcrc inibrmrsjon: www.seilskuteklubben.no

Med vernlig iilsen
Styret i Chri\tianir Seilskuttklubh

Sven H. ItOstgrird
Fofmdnn
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"Ekstrand" og den gamle eieren

On je! ikkc kienner "Boy Leslie" s:t godt. blejeg svre( godt kienrmed dcn tidligerc
eierer. fialteskipper og hederskarcn Oyvind llansen. I hans eje blc skuta kall
"Eksrand", etter hvor hun h6ne hjcmme. nrr Staihelle pl Tclemarkskystcn.

For mange 5r siden fikk ieg et tips av en bckjenl, at jeg borde !A kontakt med

Oyvind, fordi han sikked hadde myc 6 fbrtelle og samlldiS vise Ineg. - En dag sto
jeg ulenfor dora til hans hjem og fikk bli med Oyvind opp i 2- ctasje. Detjcg fikk sc
gjorde meg nrrmest millos. Over hundre skipsmodeller av jakrcr, galeascr. kuttere.
losskoyter, rcdningskoyter med mer var plassert er sagr over alr.

Jcg likt ogsi bli nedpi bua. hvor alle disse rmi mesterverkene ble til. Pralen gikk
leit og vi kom iDn pe godc lamlc dager tbr Oyviod. da han i over 30 ir var
fEkGmaDn mcd "Ekstrand" lan8s ktsrcn. Det rkullc bli mangc besdk av meg i bua
til Oyvind opp gjennom Arcne. Hans hisbrier fra livet om bord og opple!'clser pA

sjoeD var spennendc A lyue til. SmAskutcnrilioet og den daglige dort kunne nok v€re
nrvelig lr. slre'rd.:r. rren og.i l'xrlr! o; .lrt.om.

Ittyc mifie gr{r€s
''Boy Leslie" hlc bygget iEngland i l9ll, tbr i drivc seihiling i Nordsjrcn- Da
drnrpdrilten innlok den engclske fiskcllilc . b1e sknfu ove,J]odig. Som si mmge

seihralere ble hun solgt til
Norge og endte i

Kristiansand i 1939. Oyvind
ovcnok skulr koa dd ettcr og
sclv om hun var solid os i
g(xl stand. var det mye som

mitte gores, for hun kunne
gjdrc nyrte for seg som
fi.rkrcfarroy. lrorst skullc rlr
unldvendig utslyr fjernes og
del var en hel del. - "Boy
Leslie" hadde donkey-kjclc.
kullboks og en innredning
akter for seks mmn. Noe av

det som kostet mest sv€(c
"Eksrtund pi n tncr hos Hanscn&Amtzen ca. 1960. var I fe ut flerc lonn mcd
Fon): Arvid Art7ctr ilrnsrlpt balla$t. Vcd hjelp rv



biiLfsntenc i SOgne gikk nran lOs pA dette med
hammer oS meisel, fordi det skula haddc av
bareevne lrengies IrA 1il las1.

Batantene puslet med sA mye. De bdde i
sk{ytenc sine som rommct ah de eidc av
unger, bikkjer, husgcrAd og skllImel. Men
Oyviod haddc ikle et vondl ord e si om
bitfantcne i Sogne. De var til stor hjelp i en
svert arbeidskevcnde periodc. Sa fikl
"EksEand", som hun na skulle bcte. inslallen
c."Rapp'lnolor. 45 solide hester hadde dcn og
veide 5 tonn- Priscn pa vidundcret var hele
9.000 k.onel

E

'ridligerc tiakl.skipper os Eier av

Xystfart M/K 'Eks'i-and" Ovtind Hansen

De! var ikke alltid likc hyggctis ' vare FoLo:Thor Fllnsen

fmklcmano. Det kunne v.rre en turg jobb med laDge dager, samtidig lom dct var
viklig I holde sa lile mannskap soln n lig. Det hadde setvsagl noe mcd Okonomi A

giorc. Skut& gikk med 2-3 mann og lasta var mangfoldig.
Soda fra Heroya ved Porsgru n. lossa i Moss, glass til Heist&d og Grimsld os!.

Den beste lasta var nok korn. rcnslig, e*clt og grcit- Konret blc sluppct ned i rommcr
og sugd opp ved lossingeo.

Om hostcn og virtere var det o11c ,nye tike og mgkkaver. Radar itntes ikke, sA

man mete slob pa kbkka. kompassel. kanetog ikke minsr pe seg sjol. Selv om fana
gikl uten alvorligc uhell i llle disse fuene, iendte det al det kunne v€re narc pA.

ED gang holdl det pe:rgi riktiB galt i taka. Plu tselig hsdde dc! dukkct opp cn mork
skygge og for man filk &ion noe. passe(c det et ston skip kloss ved skuresidenl

Ellers var iscn en sxn0 plage. "Ekstftnd" vrr sknrp i baugen nrcd en helt rert
lbrstevn og det var stadig en fare for e scue seg fast pa vinerstid. Snotykke kunne
ogsi skape vanskeligheter og selte kjeppcr i hjulcl for hjemkorn sten- ED gang li sktrta
8 daSer vrdasl i l-yngor og stadig vnr Oyvind oppe pe h€ia for a se om varet leuet
og ferden kuo.c fonsctte,

Pensjonisttiden
Alt har en ende. Alderen krevde sitt og selv onr Oyvind alllid har vtrl.t voldsom til 6

arbeidc, ryltct det ikke lengera konkurrerer med den stdige Okende trailcrtralilken.
En Sammel najring med kystens frakteltrn tbsvant sakte mcn siklelt.

Oyvirdjobbet eD periode pe birtbyggeriet til Hansen&Amtzen som var hans n6re

E(er del ble del modellbygging fbr fuul, for a eidslysten var fortsatt pe lopp.
Ha visste rilminsr detalj€ hvordan fartoyene skulle v&re ettcr rlle erene i kysrt'aitcD-
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Oyvind Hansen pA

av "Eksmnd."

I gr ysniDgeo stanet han opp med sine inodellprosjekler Ettcr en id kom lysel pA i
kidkkenet. Da vissE han atkona Mossa var virkcn, og at flokosten snfl1 v klar Sl
bar det ned pi bua i&jen fraDl til middag. Oln kvclden tok hrn gjeme fram litl renslig
,rbeid og sa( i stua i sydde scil eller filte til sme blokker eller jornftuer pA

sabngbordet cllcr pe verrndaen i kvcldsola.

Oyvind e. ne borte. men gamle 'Ekstrand". nA "Boy Leslie igjcn, seiler videre og
det cr alt grunn til A tro at skula vil la mange gode lr lbran seg.

"Ekstrand'7'Boy Lesli€"s videre liY.
For e f:r mcd resten rv historien sakser vi litt fr.t skutas hjcmmeside:

SeDcrc kjopte fyrvokier Otlo Tdnnesen Ira KristiansaD.l henoe, og ville byggc
skulaom til hushitt. Han fbrslod snafi at dcllc villebli et mcget dyn og lidkevendc

Det var derlbr ingcn (ore bctenkligherer frx hans sidc da entusiaster tia
Arcndal dukkct opp hoslcn 1979 og lillc kjope skutr. I Arendal ble det dannet et
Partsrcderi som skulle sl; lbr ansurcl ned ir ta vare pe "Bksirand . t.orcnnrgen
Pinsredericl Arendai hrr siden 1979 med telmodi8het og pengenrrngcl holdr
sk[tx operaliv og samtidig tilbakciort henne til sitt orgina]c urseende. Etter en

storre restaurcrirrg i 1994 til 96 ble det bcdutlet at skuta skullc li sitt
opprinneligc navD tilbakc. Forennrgen skjftet santidiSe navn til "t.orcnin-len
scilkutteren "Boy Leslie"som besdr dcsslerre tu! av noerr fl persorer som brukte
nryc xv sin ftilid pi e la v.tre pA skuta-

In avtale mcd Risdy folkchoyskole har gjort at "Boy Leslie"ogsi blir brukt av

e cvcnc utenom scilsesongen. I vinterhalvlrcl har skolcn og dens clc ver snsvrr lirr
\knlr. Forenin8cns okononricr piretr veiog selv orn dct er et stykkc igen. ernok
d.nnc seilskulcprisen en sktr hyl.lei ril nrbeidel son] er blin rijort oe cn

l rrminirnsproytnins fbr den !idere seilascn
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Losen Ulabrand

Mange har sikkert rcgisteri Uhbrand- monomentet pi sin lerd langsvestlbld kysten.
Dette monumentalc steinmorumentet er laget av Hans Holmcn (1878 1958) tia
Hedrum i Vestfold. Holmen dcbuterte med ct maleri pA Statens kunstutstilling i I q)2.
Siden blc han serlig kjent som pottrettmalcr fOr han cttcr forsre !,crdenskdg gikk mer
og nrer over d1a arbeide i stcir.

Men det var Ulabrand vi tar for oss dcnne gangen, norsk helt og desperado. Han
elskel havet, brenncvin og bam, og hatel OvriSheten og politiel i s;n $rdelcshet. Han
var en utrolig perion og Hans Holmen har laget en slrtte av han som rulcr pi mer

Losen
Andcn Jakob Johansson (1815'81) fta Tjglliog i Vcstfold skulle bli en av ritr samtids
mcsl kjente pcrsoner i Norge. Men dct rar undcr navnet Ul.tbrand han skulle fe sin
plass i historicD. Utalligc er berctningene on hvordan han berget mannskap og
lMoyer under fodold hvor andre loser ikkc tok sjanscn pe A gA ut. Hvor mangc
hundre menncsker han rcdd€t li" dcn visse dod. vites ikko, men tallct va. hoyi.

Ulabrand var foffesten 1() helt ulikcpersooer. Han varcnklere A ha mcd 5 &iOre rir
han gikk pa saltvrnn enn nirr han gikl( pI brenncvir. Havnct har pi rangel i Larvik,
noc han giordc titt og oftc, var 101 trte. Han drakk seg gicme aldelcs kraklsk og
skrcmte vetlet av folk lned lrusler om drap og lemlesting- Politilblk fikk s?erlig
unngielde. og Ostlandsposten bruIle stadig notiser om "cn grovbundet los" som
undergravdc folks respekt for lovcn ledit l!righeten iklc viget a gripe inn. Mcn en
da8 gikk UlabrAnd tbr langt.

Polilivold
Pii en a! Larviks ma.ge skjenlcstuer gikk Ulabmnd bcrserk. H.rn ble si hn1{l rt
politiel mettc gripe inn. ]b poliribetjenter li)rsokte. Dc hle knailer ncd for de r{kk I
si noe som helst. Uhhrand veilct nedover mot bryega i fullt rnsen med forfolseme
etter seg. Han kom seg opp i bsbeten og bcgynte a (). Men tbrfolgcme var flcrc (E
de hallc inDpi. Da begynre dcl a blSse opp og dermed varudhllet gitt. Politiet g, opp
i del samme de si at Ulab nd heiste sciler pa lossk0yta. McD gradvis t ktc vinden i
styrkc og byers befotkning likk anner i tenle pa. Larviks storste bark vr nemlig
venlcl inD dennc oktobemaltcn. Del samlet seg ettcr hven en stor meonskcmengde
nedc pi bryggi. OstlaDdsposlen do fast at del blc den veIslc stormnaila i manns
ninnc. Brlken kom ikhe og nran tiyklet det vente.
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Tjolling Saogforcnin-q fikk HrDs Holmcn lil a lage Ulabmndmonrmentet i 1932.

Dcl har er tantastisk beligSenhet rctt ovcDfor der) gamle losstasjonen i UIa hvor !er
kanskie ypperste sjdmann i seilsktrtetida haddc base lia I8,ll til sin dod.

Tar du luren. gararterer ri at dtr vil likc dcr du scr bide a! steh og hav.

Hls loiuAoM st,"\l\'rvoi D, soGNEF,toRD,
S U N N H ORD LA Ji D, HA UG ES U l{D, ST,1 11 NG E R,

,IYI,LAND I)(J IIADODD
Itle li,lgi.r dci h.ix lil d.i kom lrA vcrard i a hiuso i I 9.11,

Kien.orn kngii NIidJclha\.c( oe lanes kr"sten av \!n
Aliika Til.pnlxgr Sh..nicss..mbyeeineogei langtenei.

-1oyo til Damskibspostens Ieser€!

BOKA EAR I.I7 SIDER, MED 180 BiLDD FR,l DI1I UI,IKE SKI?A SI
IIISTORItr]. UTSALSPRISf,N ER 325.. I'Ot<-{ I(NN BDSTTLI,AST FRI
mw.fcrjekioskcn.noANTENvLAE-IoST: ska,trevik@f€rjel,gct.no ELLER
P,{ TELEFON 90155067, FAX s619r965.

Det er ikke ma.ge monunen ler i Norge som hir c. bclia

Triu'nf
Onr nrorgcDeD dagen eller
begyntc rllc kbkkene i Lanik
A kinre Inn flordcn kom den

savnede barken og klokkcDc

spredde den godc DyhctcD.

Brygga var llaft r! folk d.t

barker la til. lil rors sn)

Ulabland. Det sies rt dc to
betjentene han hadde sliitt lcd.
sto pi brySga d! hrD gikk i

lind. De lot hln rii
Historiene om Ulabrand c.

nange og fargerike. Mcn
haret gir og havct tri 28.

nolember l88l onrkonr han

under er storn sannnen nrcd

sin yngste solrn og sin krsgutt
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