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Nytt fra Norsk veteranskibsklub

Vi lar sjanscn pa a onske alle gode veteranskipsvcDncr ct Godt Nytt Ar selv om dette
nummcr av Dampskibsposten kommer lirrst i iibruar.

Vi ser fram til et nytt aktivt Ar lbr allc som cr glad i veteranskip og som brxker
mye tid og kefter pa 5 ta vare allc dc flottc vcteranskipene som finnes rundt onfting
i Norges land og som bidrar lil i la v}rc pn ver kystkr tur

NORDSTf,AM 2OO7

I Iclgcn I 0 I 2 august 2007 skal flere av oss ft glcdcn itv og motes pa N ordsleam 2007
i Gotcborg, arranget av Sdlskapet Angbercn. Vi i Norsk Veteranskipsklub er meger
glad for at svenskene ieien har tatpe seg ansvarcl for i anangere et nyft Nordsteam i
Svcrige. Siste gangen for dem var i 1994. Dcr varjo som kjent Dansk Veteranskibsk-
lub. Sailskapet Angbiten og Norsk Vetcranskibsk lub som stadet med A anangere slike
nordiske treff for dampbiter Del lorstcmotct var iGoteborg i 1976 og siden der gang
har det gatt pe omgang blanr de trc nordiskc land for Bergen i anledning kxlturbyen
2000 affangerte et stofl og vcllykkcl Nordstcam 2000 . Suksessen ble gjenlai i 2005
med over 40 deltakende Iartoycr. Bcggc gangene i Bergen deltok S/S Bolruslen"
med stor sxksees. Pi grunn a! ivslandcn. og de apne havstrekninger har der ikke
vart anled ing lbr S/ S "Skjclskol' fr. I)rnmark A delta pa Vestlandel. Del er derlbr
viktig fora opprettholdc dc godc liDjcnc Drellom denordiske land al vi allemerer son1

afiangsrer I Goteborg vil ogsii damtbitcr fra Stockholm-omridet deira.. noe som
sefter en ekslr3 spiss pe arrangcmcntct. I skrivende stund har vi fit hformasjon o
at flere veteranbiter fra Norgc, fia Ost-, Sor og Vestiandet vil de1ta. Vi ser lianl ril i
tretemangc rv dcrc iGoteborg 2007, og vibenltter santidig anlcdningcn tili onskc
vire slenskc vcnncr i Slilskapet Angbaten lykke til lned lbrbcrcdclscnc. D.r cr slikc
vetemntrell'som blant annet gir oss alle ekstra inspirasjon til ri jobbc yiderc med \rir
hobby- Og ikkc mnrst det n reffe likesinnede og bvgge nyc rclasioner pa t\crs av
batene gir lreflcnc cn ckstra dimensjon Vi gleder ossl

D/S "BOROYSUND"
I sisle nunmer av Dampskibsposten ble det nevnt a1 vi vurdefle i seile ril Gotcborg
br e fi ull'on dc nodvcndige reparasjoner og palegg fta Sjofartsdirekloratet. Skipct
ble seilt lil Gol.borg Cotenius Varv i slutten a,r seplember 2006 og ho sidcn v.et
dcr Dct vrrcn meget fin seilas med el irnlaslisk hoslv:er og blikkstillc vann. Ior allc
soln var mcd pe turcn ble det en Iin avslutning pA en meget lcllyklct scilnrgsscsong.
\fivilbcnyttcanledningendlatakkeBengtCremonese.skipperpiS/S"Bohuslin.
som kom ombord rett uterfor Stromstad og ble med som kteDtmanD ncdovcr Bohus
liinkystcn. En kystsom denne gangen til lbrskjell lia sommercn 2006 varncstcn frifor
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smabaler, til tross for llott v.tr. Seilasen gjcnnom Solen knalcn ble ganskc rnncrledes
enn sisl, ncn like ffott o ikkc enda fier spcktakular.

BengtCrcmonese har sammen med PaulJohansson mnskinsjefpe S/S 'Bohuslan"
ogsl vErt neget nfig lbr oss i forbindelsc mcdden da8ligc kontakten mclk)m vc.k-
stedel og osr i klubben.

I skrivcnde stund har D/ S"Boroysund" kommet rt a! dr)kken og liggcrtilka,ved
verkslcdct for a la ullbrl de nodvendigc arbeidene pi kiclc og maskin.

Siofatsdirekloratct harvartpi inspcksjon oggodkjcnt de arbeidcnc sorn er ullort
i lbrbindelse med 5- irsklassingen til varen. Delic var de avhengig a\ a se pA nlens
bllcn 6 i dokk. D€l vil si sjekk av prcpcllakslingen. sjckk av alle bunn\cnriler kon-
troll og sjckk al, ankcrkjcttingen, samt rcparasjon av (fc sm; 'piiting"skadcr i skrog-
plalenc. cn rett unde. kjclcn og to sme under maskinen. Ilcr er det sveisct inn srne feit.
Hele bumen er sandble$ noe som var mcget nodvendig. Skipet har ne I':itt skikkelig
grunning og bunnslollbchandling. SkLrtcsiden er ogse malt sort. A1le arbcidcne. som
til ne cr utfsrl er gjofl pa en meget tilfrcdsstillende mAtc. Vi er megcr fornoyd med
utfsrclscI og koniaklcn med verksledct. I tillegg er vi godt fomsyd mcd kostnadene,
del s(r ut som vi filr mye for pengenc. noe som selvfolgeliS ogsi er cn viktig faktor

Dct er forehn cn tull inspeksjo, llv et Nolsk Vcrhas-godkjeDr fima. Rapporen
anbclitler at alle rsykrorene skiftes ut forjubileunslurcn til Nord- Norge i 2008, da
rmngc av rorene har mer eor 3m,'n t.lringer pe ror som opprimelig skal v€re 5 mn1.

Kiclcn for 6vrig cr i god stand, noe som bade er godt og betryggendc it vite pe en snarl
100lr gammel "dame". Styret har vcdtatt a skine allc rorene ni samtidig. sor skiper
liggcrpa verksled. Dct vilbli utfon av samme firma som &iorde dlsvarcnde arbeid pi
S/S " Bohuslan" lbr ct par ar siden.

PA gmnn av dcnne ekstratobbcn vel vi i skrivcnde stund ikle nar skipet kan i.iles
tilbake til oslo- vi hiper at D/S "Boroysund" i hvcrr fall er lilbakc i Oslo for paske.

I tillegg 1il utskifting av kiclcrorene er verkstedet i gang mcd en ston(' r.par-
asjon av rrykopptakel, repamsjon av hoylrykkslciden. reparasjon a! dEn nor. rah-
vannspumpcn, samt en del andre mindre arbcider pe maskincn. Milet nr,:d ir allc
disse ad)eidcrc i maskiner gis hsy pr,orilct ni, e. at skipcl skal lere i utnrcrkrr tek-
nisk siand. niir ssknaden om fartstillatelse (il Nord-Norgc i 2008 scndc; Siolins-dr-

D/S " STYRBJORN"
D/S " Sodjom" ligger pa siD faste plass vcd Nordre Akershuskai. noc \ i alle selter
stor pris pi. Ikke minst na som D/S Boroysund" er pa verksted. Dcl .r mange grunner
fordel. Forsl og fremst lbrdivikan se en avslutning pa mangc nrs nedlendig srillelig
ging ved Drammen Skipsrq,arasjofl. Dcr blc det utfon storc og Dod!endiSe stalarbci
de( inklLrdcrt nyleggingav hoveddekket. V scren endel Fordcr andre sahardet v&rt
veldig hyggclig i hosr/vintre ha et skip vcd kai, som \i har ku.n.t holde konraklen
med. Styrbjomgiengen har trofast han dugnadcr hrer rirsdagsk\cld lned besok lm
frere a! de som vanligvis gisr dugnadsjobb pii DlS Boroysund .



Dette har vaft cn fiD anlcdnnrg til n miksc de to niljoene enda bedre sammei.
Og den tredjc, og rncgct hyggcligc grunncn, cr at vi ogsA i ar hadde et skip for ver
julegrantcDning. Kltrbbcn har sotn kjenl i llere ir hatt en tradisjon med a inviterc allc
medlcmmcr r! klubbcn til t verc med pejulegranlenning pe D/S 'Boroysund", nrk

luderlseNering avlulcgrol mcdmandclog glogg rell for jul. Dette er en tradislon som

medlemmene h r satt stor pris pe. Julcrccl blir lcn1 ved at alle xnisont svnger "Du
gronne glitrende tre . Stcmningsfullt, sclv om dct ikkc alltid lyder like vakkert. Men
vi slmger rnedde ste,nmervihar. Iarvilvispcsiclt lakkc Roy Uhlcn Ibrd han ordnet
julegoten for oss. Den smakte fortrefelig.

Det gienstir noen fa arbeider om bord for l)/S "Slyrbjom" cr klar lbr proletur
til veren, og den endelig giennomgangcn av Sjofansdircktoralcl. Melel er at skipet
igien far et scftifikat. og dct inncn mcdio mai miincd. Sotn tidligere nevnt er der fast

dugnad pa skipct hlcr tirsdag og dct cr nnFncrcndc A sc licmmolet, uansefi ver og
foreforhold. Alle ser ne fram tilat s.tifikatcl cr pii plass, og at D/S "Styrbjom igjen
kan fyres opp og seile utover Os lo{ ordcn. Nordstcam 2007 cr dcl slore mAlet. da skal

skipel besoke byen der hun ble byggct for sDan 100 nr sidcn!

JUBILEUMSTTJREN 2OO8

D/S "Boroysund blir som kj ent I00 ar sommeren 2008. Slyrct har ncdsatl cn komitei
so1n er godt i gang med planleggingen av turen. Dcl blir cn b mlncders seilas med

start 20.junifra Oslo og retur 17. august. Pe turcn cr mi lct i bcsokc Bergen distrikte!.
seile skipets gamle ruter !a.rl lare med pa d fei.c cD anncn ganlnrcl dame DIS Os-

ter" som ogsa ryller 100 nr i 2008. Vider€ skal !i innom lire lenner i Langevig tur a

besoke D/S 'Thorolf. demest sciler vi til Loforcn os Vcsrcr,lcn IIer skai !i vEre i
catre ukerfore kunnc ha lid tiln bcsoke ma.gc a\ de gamle rurene lil Boroysund".
Vi skal ogsa for forstc gang i klubbcns hinoric seile inn Trondheimsllorden for e

besoke byen der skiper for 100 ars sidcn haddc subela\loping vcd Trondhenn Me-
kaniske Verksted. Der blir ston!

Etter Trondheim seiler li direkre ril Sta\anger hvor dct skal anangcrcs Nord
steam 2008 i anledning at b-ven er \ alg som kulturby:008. Se seilcr vi hic,n til Oslo
lbrhapentligvis full av opplevelserl

Deue blir et stort administratilt og okonomisk lofi for klubben samt for skip og
mannsk3p. Mendet erogsa en utrolig inspirasjon og et stolt milformange av oss. Vi
aor det blir en sior opplevelse for alle og ! i hnper n mole veteranbetmilj ocr laDgs hclc
kysten, kystlag, og andre museumsnriljoer l)ette for at vi sammcn kan scltc fokus
pe bevaring av gaml€ veteranbeter og andre samferdselsmiljoer, og ikke nrinst ivarc
lakclsc a! en unik maritim kystkultur

\4 haper e se mange av dere i forbindelse med jubileumsturen. men for det vcl
mo( i Gsleborg 20071.

7



D/S "Stord I" - siste thse i glenoppbyggingen

Tekt og foto: Harrld Selr€
''Srord" ble Icvcrt lia Laxclaag Maskin' & Jernskibsbyggeri ril IISD den 21. apnl
t913.

376 BRT.4:.4 m. Laxcvaag trippelmaskin 470 IHK. Ombyggct og iorlengci med
3,3 m. i 1931.l6-i BRT. Ombyggel lil motordrifl i I94s. 2 Paxman Ricardo dicsclmo-
torer pe lils. 1000 BHK. Solgt i august 1969 til Oslo Kreds a! Dd Bla Kors. "O. T.

Moe." Losjiskip iOslo. Ovcratt av Norsk Veteranskibsklub. Vidcrsolg:te tilVclcun
skipslagel Fiordabatetr i 1982. R€staurcn med dampmaskin fta cngclsk kysllankbat,
C 609 ( F). Tolalskadd av brann 20. mai | 987 efler nocn fr ukers provedrift. Nyc rcs

hurering pebcgyn. I august 2005 kunnc "Stord l" igjcn ga for egcn maskin. Ovcrfort
lil Stiftelsen D/S 'Stord I". hosten 2006.

Etter snArt 20 Ar med rcstaurering ctlcr brannen. cr "Stord l" n{ inne i sin sistc fase

med sj€noppbyssinsen - innredningarbeidene. I skrivende stund gjores "Siord I" klar
for turen lil Hardanger Farto,'vernscntcr i Norheimsund.

Etter dcn forste lurcn for egen dampmaskin undcr Nordsteam 2005, har "Sl(,rd l"
tiggel vcd kai i Bergcn hvordet vidcrc arbeid har foregatt, d€lvis pA dugnad og dclvis
som verkstcdarbeid. En skadet syljnder skapte storre problemcr i fremdnlien a! ar-
beidel i maskinrommcr cnn fsrsl antatt. Dette har bl.a. medlon ar turen til Hardarger
Fanoyvcmscnter ble ca.6 maneder forsinkel. Mcn den siste provcturen pe By ljordcn
ijanuar viste at alt iungcrre. Unntall lysmaskinen som harproblcncr med a lercrc nok
strom sclv ctter ombygging til kilercimdrift. Men dct probl€mcl arb€ides det ncd og
vil trolig v€re lssl snan-

Sclv om det har v.id forsirkelscr i fremdriftcn. har det va:rt god aktivilel onr bord.

Der mcst synlige er innredoingcn a\, skipperlugaren somblc utfo( av Hardangcr Far-

toyvcmsenter vercn 2006 mens skipet n i Bcrgen. I tillegg cr det uif6n onrbygging
av salonghuset slik at dette tidsmessig samsvarcr b€dre med skipets oyrige ckrt.rior..
Ellers cr det ulfofl m god del arbcid bide pa og under dekl av den faste dugnidsgjen-
geq sclv om disse skulle onske al dc var noen flcre A fordete opp8alene med.

Pa det administrative plan ha. det gett myc tid med tl a fil alle formalilctcne pa
plass slik at Stitclscn kunne fomelt etablercs; Sodkjenning av vcdtekler. registr€ring
hos Stift€lsesrilslmel m.rl

Vcd Hardangcr Fanoyvemscnte. skal sabnghuset innredcs mcd I. plass roke- og
damesalong, samt nedgang og nedgangstrapp til L plass salong pa ho\eddckkct. Del
crplanlagt at dctte arbeidet skalv€re fcrdig tilpiske.

D.t €r margc som na ventct pe e te sc "Stord l" under damp igjeL Vr $cr frem
lil varen og den forste turen rt I{arda0gerEordcn. Sliftelsen D S Srord I" lcggcr opp
lil at skipet s!.at E ct begrenscl passaslersenifikat til viren slik ar der kan liscs frem,
sant delta pA enkclte afiaogemcnt pA Vestlandcl til somnleren.

S
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Kdre T.ule har ftll kontroll mcd al sylirde,en
blir forskriftsmcssis renarerl.
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'lyplsk Nils ul Skxlsrad. Dct cr ikkc lid lil i
slilte til arbeid\kler nlr noe skal g@s om
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John Rebnor har ail gtunn til i hcisc flagscl,
bidc for scgseh og reslen av dugnadsgiengen.

Sad alle andre son h bidrdt til ar "Stord I'
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tlcnnund I lansen har ikke har lrilidsuoble er
elter han har fl)1tet 1ia Oslo til Bcrycn. Han cr
sverl scnt.al i sjennoprbysginge. av maskin-



John RordvikharhaLtansvaretfordetelektiske
uleggel ombord. I tiuegg har han ovcrhalr og
satt i stud 70 lysvenrilcr iskuresiden.

Er ho ikke onbord pe cranvin", sA nnncr du
hupA "Sftd L MagN LundharoveBikt over

\

lkkc noo n si pA arbeidct som Eardanser larroyvehsente. har urfon. Her fta
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En strilende hssttur
- med "Nordstjcrtretr" og'l,ofotctr" - Eergen Rorvil tur r$ur
Kan en hunigrutenrr i slulicn av oklober bli en flon opplcvelsel Ja, nir cn stot 0n
gjeng pa 57. i alderen 4 77. de aller flcste til dels al(tive medlcnnner i Veteran-

skipslager tlordabiten. Nordhordland Vcleranbillag, Nolsk Vetcranskibsklub og
AILOYS Venner drar i lag.

Og ikke minst nsr skipcnc heter liordsljemen og Lofoten.ogkapteine[eheer
Scllcvold og Oten ik.

Dct si.s at miljo og omgi\elser pavirkcr oss menncsk,rr. Ofilserer og nrannskaper

pe dc b skipcne pi\ irkes rydeligris i po\ili\ leia\ oDrgi\clsenR dEjobbcr i. Der er
med :irolthcl og i\'cr de dri\ cI disse skipcnc. Detle merk$ bAde pa gic\tftiher imole-
kommcnhet og ikke rninst kraliretenpe maten.

VidrofraBergcn brsdagskveld. Eter avgang samlct vioss akterul lora iDforntre
om h\,a sonr skullc skje pa turen. varc medbmgte musikanter Eyolf. Hikon og Jan

IIclgc pa lreklspill. girrr og ruba fikI ngger opp rnslrumentene og snan !ar ilernnin
gcn meB€igod.

tirokosten blc ficdag morgcn inntatt over et rolig og stille Sladthrv.
t Alesund sto cn veteranbuss fra 1960-laUcl klar pA kaien for A ta de som villc,

med pa bessk lil Sunnmsre Muscum De restercndc valgte i spascrc rundt i fuesunds

ErterAlesund holdt Eivind Lhnde fra Riksantikvaren, som ogs{ var med pA lurcn,
lysbilde-tbredrag i roykesalongcn om Hurtigrurcns historie. Da vi var sa mange, dchc
yi oss i lo. Den gruppen som ikkc var pe lbrc&ag. fikk i puljcr omvisning pa brocD

og i maskincn.
I Trondhcim var vi invitcfi til omvisning om bord i scildampskipel "Ilansteen"

fra1866,vcrdcnsenesteilillslagogkjentfrafilmen"JegcrDina.Elimponcrcnde
fan6y, med blant annet Kong Osca.ll! privatc porselensloalctt inlakl. For vi gikk om
bord i"Hansrccn'fikkvi servc( kalTe og kakcr i medlen$lokslcnc p, Foserka,a. Kan
skje en seildamplur med Harslccn" ville va:rt cn cksklusiv opplcvc,se e h rundrcisc
passasjcrcr f,t oppLeve onr sommeren. nir mar ligger i Trondheim pe nordgecnde'l PA

''Hansrcc'n s vegne ble det k)vd a ta godt i mot "Boroysund" ner den kommcr pi 1 00
ars j ubilcumsferd lilTrondhcim i 2008.

44 6r sid€n "St. Svithun"
Verel innbod til a vare u1c pit "Nordsrjcmcns" innbydendc tcakdekk. Elter dcn litt
kjedelige Tmndhcimstoden. bcgynte vi pe dcn flotie leia nordovcr Trondelag.rkys

ten, forbi KjeungskjEr tr, Lyssyru,det. giennoD Stokksuodel, forbi t uholmsrdsa og
ut pa en egct vcnnlig Fol1a. Mcr vennlig cun for noyaklig 44 rir sid€n, da pe dcnrc
datoen og d!'nnc timen valglc "St. Svithun" lcil kurs og lbrlistc ved Nordoyanc lyr.
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''Canlc skrogetcr vErbett ogslctl ...'synge. Boknakrra om de BMlc. gode huniSruteskibenc.
Hs M/S Nordsljcme inn til kai i Slolvdr, senvialcren 2006. Kan du lelkc loc flonere

Dettc ble nevnt da vi alle 57 \,ar samlel til lclles 3 rctters middag i spisesalen. Som

bordvers ble avsungel 3. vcrs i Johanncs Klcppcvils Hutigruterang. som avrlutlcs
med: "Sto er kurscn mot Rorvik, Noreg, du hngsirakte lci." Det ble skAh lin dc som

haddc lau iniriarivd ril turen og for "Nordsljcmcn", som vi snarl skrllc forlate. Som

avslutDingpa bordseret sang vi hele Huaigntesangen.
Elter nriddagen samlel vi oss i roykesalongen fomt til kaflc og avcc. Kaplcin

Sellcvold takket oss lbr li,lgel. og for at vi hadde bidlatl mcd god stcmning og god

omsctdng om bord. Og for danscmusiklcr, som han haddc bcn)'llct scg av el par

gangcr.

Vi ankom Rsrvik i rutc og ganske snart kunn€ vi se lysene Sa Lotblcn" komole
ut lr morkel Dct \ar blill lor&g l'\el,l kl. ) L l<.

AIe gutters oNkc: A kjer€ hrannbtl!
Om bord i"Lofolcn" fohc vi oss straks b6do hjemmcog velkommcu.Alt vnrgiortklar
for ii ta i n1ot oss. Vi ble lllle geleider inn i roykcsalongcn forul. I en trekasse. som ma

!?erc likc gammelsom "Lofolcrl".le navnclislcog nskkclkonklar. I stedct for n sd en

halvtimc iko ircsepsjoncn. rar dci gjort pit 5 minutt€rii fordele lugarertilalle 57. tit-
ter avgang sarnlct vi oss i den koscligc barsalorgen aktcrul. l)e1ble cn ncg€r trivclig
lordagskleld ned dans, at,sang og gode historicr Kaplcin Oteflik kom brk og onsket

oss hjenelig velkomm€n om hord.
Vel 4 timer ett€r lyskcrne var sovnct. gikk de siste blanl oss til k6ys.
Sondagc var gri og fiuslrig. nren del gjordc ihgenling. "Loliten" har hjemmeko-
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Kjcmp€god o_q e, smulc vemodi8 $mning var der d! mulitantene dro i gans _$ c ll mecr
again.. forpensjoncn karteh Sellevold pi "Nordsl.lemen (sinclde i forgrumen ). og som nA

seligesalonger, ogmnngeav oss benytlel anledningcn tilabesoke broenog nuskinen.
Maskinrommel pe "Lofoten" cr som en katedml mcd sin saklcgAendc Aker-bygdc
Burmeislcr & Wainrnaskin. lmponerendc at maskincn har giitt 240 000 timer og i
folge chiclcn glatl grir 240 000 til.

Eivind Land€ holdt denne dagen lbrcdrag om Ilurtigutcn og reiselir med blant
aDnet flollc bilder fi".r sllltrne lider Som p, nord holdl Eivind Lande ogsn forcdrag pn
cng€lsk og lysk for dc utenlandske rurdreisepassasjerere- Vi lot ogsi rundreisepas
sasjercrc fii del i opnlevelsen vi haddc planlagt i Kristiansund. Kristianslod Brann,
vesen har en imponrrende samling \ctcranb6nnbiler. og har imrcdct brannmuscum
i brannstasjoner Dc stike pi kaier mdl to r! \ctcmnbmnnbilene og to mannskaps,
vogler og fi_aktel mange a! oss opp lil brannstasloncn.

Deandrcgikkdc fi minuttencopp tilshsjonen.I stasjoncn ble det scrve( kafleog
rebrod tilaU€, og id€n spesialinnredcrc baren mcd ombygger brannstcnder som olkran
kuDne man leske sc8 

'ned 
hcrlig farol. AUe ble tatt i ptljcrpa omlisring i mu$cct og

opp i slungetemct for A se pi utsiken oler Kflstiansund. Veteranbilcne kjsrrc oss ned
i&ien ril "l,ofolen". for en cngelsk rundreisepassasjer var det noe av det storstc han
haddc opplevd, dct e kjsrc en British Leyland brannbil fra 1925 mcd kompakle hjul
fra brannstasjoncn i KJistiansund og ned til "LofoteD". som droyct et kvancr med
avgangcn. Brannvcsenet lorhngle ingcnting fm e ta i mot oss. men vi overaktc k.
1 000.-, lom de sattc sva stor pris pA. Som takk og avskjedshi lseo blc det lm rekken
pe 'Lolbtcn" ropt 3 Sanger "hu(a ' for Krisliansund brannvcsen.

Kanskjebesok hos Kristiansund brannvesen kan leggcs inn somcn landopplcvelse
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Liu av en opplcvck n bli henlet pe taia i K-ristirnslnd av en 80argamclbrannbil. og kjt
opp fil bhnnslasjonen for omvisning. AnikLrlforfatGren hclt til holre med el lill sali8 smil

tbr Hurtigrutc?assasjerer (Uder Nordjledm i Bcrgen i 2005 fraktet Hunigruten lo av
vetemnbrBnnbilcnc rrr retur K risliansund - Bcrgcrl)

Siste dag inn mol Bergen ble kanskjc turcns hoydepuok. I nydclig hosttar ble

det valgt en rutc. som ingen av oss r€isendc hsdde opplevd for. m€n som 'Lotbten'
har ben),ttet pi sinc Vcstlandscruise. I stedet for Slcinsundet gikk "t"ofolcn Krak-
hcllesunder. lorbr Solcih.'rn \eJ Ervindvrk. forhi Sl,tcq(hamn og Ded gjcnnL,nr Anne-
landssxndet og utpA Fcnsflorden ved Mongstadrnlcggct. Vrdere gjeMom Rorgc!or.
Bolinoystraumen og undcr Nordhordlands-brocn og sistc slrekLet inn Uyl'lordcn til
Ilurtigffetermjnalen, prcsis i rute kl.14.30. I)et var svairt lbm6yde og takkncmlige
passasjerersom gikk i land de8le dagen.

llvr nA?
[ncsk malun i begeret er at lkjcbncn for de lo skapene syncs utiss. j\'lan har ikko hatt

is i mager ril a satse videE pe "Lolbrens" sommercruisc. Telmodigheten til a \ cnlc pe

dc okonomiske resultatenc har manglet lil tross for ovc$trornrnende rilbakcmcldingcr
som har kommet fra aU€ som har rcisl med. Det er synd. Dcr tar gieme noc lid a inn-
arbcide nye produkter pi markcdel. K-anskje sme justcnngn kan gi bedrc rcsullal.
Idcen noen har; 5 la "Lofotcn" ta passasjerer med fra folkeiette og velstacndc Oslo-
omrAdet run& kysten, med anl6p av byer sonr Fredrikstad. Arendal og KrislirDsand,
og via Stavanger, Hardangcr og Bergen til Sogncfrorden med "UNFISCO-ljorden '
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Er av dc munge uangc surd i dd vsrlandrke skjerge.d Lofolen"s non. Suletode,hril
sko*leid er malt i s)l8cns far8c $rt for monlcring a! dd nye loSocn.

NEroyqorden, for cndcstasjon i FIim, er den rette og bor Esves ut. I samarb€id mcd
NSB kan passasjercr bnnees via Flimsbanen og Berg.'nsbanen lilbakc lil Oslo eller
Bergcn, eli€r det ryllcs pe med nye tilreisende. dersom man da ikke vclger A ta sjo
reisen t/r "Lofotcns" vemestatus. kvdlitetsstempelct gilt av Riksantikveren, burdc
man cvne i ma*ed$iore bedre.

Minst eil av skipcnc "Nordstjemen" cllcr "Lofoten", cllcrhelst beggc, burde man

beholdc som enesdendc nisjeproduh i Hunigruten. De to klassikeme nungler nye-
batencs lulsus og komfoa, men gir for mange en amerledcs og bedre rqiscopplevelse.

A sti pi brovingen (u inleressatrl folgc med ner betene gnr tl kai. i springetr eller
ved hjelp av ankcrcl. cller pa nedersic del& nesten kunne m i kaien cllcr sjoen. er
opplevelscr som nyebetefle ikke kan gi. Som vi opplevdc siste dagen mcd 'Loforetr".

kan denne i kaft av sirl storrelse gi oss hclt spesiell€ naturupplevelser Kvalitet kan
absolutt miiles i andre ting cnn luksus og komlbr!.

Narman drar pa ferie i inn ogutland, oppsokelman giemo det sonr er€ktc ognos-
talgisk. "Lolbten" oe "Nordslemen" er slikc opplevelser. Polcnsialet dissc skipene

O-l,vin Konglevol l. Hurtigrurcyenn
Bilder: Anne K. Alm Thorslensen
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Atloy ved dampskipskaia pir llyllestad i august I942

Teksr: LcilJorgen Akse

Undcr arbeid ned eir lokalhistorisk heie dukka det i samband mcd ei,r anikkel om
hcndingar under andrc vcrdskrig opp gamlc foto som \ iser Atlov led dampskipskaia
pA llyllestad in i A[ordcn iYrc Sogn. Dci to bileta fti augusr 19.12 erskara lilvcic
av kriFshistorikar Kjcll Ragnar Bergc og fotogmf var Gerhan S(ihn. ein rysk soldar
som var stasjonen i Ilyllcstad noke manadcr hausten 1941. I rillcgg til ar han haddc
lblografiapparat var han ogse ein flitlig brcvskrivar, sA det gjekk mange feltpostbrcv
lil $milicn heime i Dilsscldorf. Av disse g6rdcr liam at det varl c t la se8 ril ithrida,
neneilav hogdepunkta varnar"dampeo kon: Nar rutebeten kom gickk vialltidtil
kaia slik sorn bygdetblkcl for i sja kva deD hadde med seg, og lbr oss var det alltid e

venlc ipost-. Ved slolac tlanspofiarnylla lyskarane eigne betar. mcn rilpermisjons,
og l.'n(..lere iser og p, \r n) rra dei ogsA rur,rha rcn.

Den tyske oklupasjonsmakta bygdc opp sterke feshingsverk i Ytre Sogn, ogsir
i omradet rundl kaicn fn Hyllestad dcr dcl var soldattbrlegnirga( bur*ersanlegg og
kanonstillingar Alt i april I 940 fekk Iblkct pi Hyllestad folstc folinS med kigen. Dcn
nonke.iagaren Troll og torpedobiteo Snogg \ tr l0. april 1940 bcordra t il Sogneljor-

Dampskipsraia pd Hyll6tad ein.ugusrdog i 1942. FSF sin rutcbal N4S Arloj h li$ril.og
ti?mlb. baugen ligg cin skyssbft fra Sortx,vAg. Dcl va eit lile hosdepunh nar "da rpetr kom.
og pA l(!ia har del samla ss bAdc bygdcfolk og tyskc $ldat&. Pn dampstipskaia drci! ogsa
Itans H Systad og Torkcl Lolaod prcduksjon 08 sal a! knor $m rar '-d.i\ srotLa l il bilar mcd
ktrotl-gcocrator under krigen Prcduksjonen skjcdde pn ci clchrisk sg i inne cndcn a! ckspe,
disjo$bygningen. mcdan lagerel a! knon vsr ibygringfr pa ursida

'lil hogrc Langcbua som tysk!tufc nyna rilhger tur bygn ingsmaterialar. ogein gor18l'ckl
kaia hard medfan da en rysk lransponskip dundra inn ikaia. Exer knsen blci kalomrlldet uxi-
dn, ekspsdisjonsbySningo kond ir1n. og knon-lagerer pa u$ida crstatta ar eil nytl b)88.

Foro: Ce.h11 \..1, . url rr rr Kjell.l{udnr- Rc'Bc.
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Eil gli t ned pi dckkct til ALloy ved Hyllesl.d kai i auglst 19,12. Pi den eine sid. N lasre

rinsjcf hdr del reisande lyske sold.tarc sanla scg Tyskarane nytta dei no6kc nrt.biitane ril

f. m,.jo a op .cn-rcic .c,.,{ I L..n lini '' ir',rlo ..

roro:Cc ,al1 si,hn. tlAnt av Kjell RaSrdBc.gc.

den tur e ta seg av to tysk okkupcrte marinefartoy som la ut mnrc. Ettcr lrelningar
slima Troll og Snogs tidlis orn morsoner 1. ai 1m A{orden. Snosg goymde ses

under den brate Katlcnova mcdanTroll rok segfortull fat inn Hyllcstadfiorden og la

scg vcd dampskipskaia. Irollvarcit stort l-arr6y.69,2 meter lang medein Trippcl Exp.

kollifl maskin pe 7.500 IHK. toppfart 27 knop. Svari kol$yk fte dei fire skorstcinane

litg ljukk over {orden og skremde opp link. A! lilkl tbr tyske fly vart alle ihusa rundr
darnFkipskaie evakuete.

Hyllcslad vart oppretta sonr sloppcstad rundl 1870 og det \ar soknepr€stcn. Bing.
som gjorde opptakt til at Hyll€stad skullc Ii rulestopp. Sjoh,om Hyllestad langr lii
var av dei stt rste stoppestadanc til FSF lned omsyr til tal pa reisande og godsnengde
se var del eir rikt uhal av varer som lrl1 lasla og lossa over kaia. Med "Olcrsigl ovcr

Codsttuliken med Nordre Bergenhus Amts Danpskibe i Aaret 1887" sonr kjeldc linn
viat d€t dcttc ercl lart ekspedert og lastafylgiandc ul fra dampskipskaia pa H-vllestad:

3 heslar. 37 slor1t. 16 sekker korn & mjol, 208lonncl sild & tisk, 571 kilo s,ner. l8
kilo ost. 953 kilo andre fetevarer og 18 tonner porcter Dcttc gir nok eit godt bilde av

den tids neringsverksemd pe hnd og sjo i bysdcnc rundr Hyllestad{orden. I mcir
enn 90 nr haddc dcnne stoppestaden anlop av FSF sinc fartoy i rure til og fra Bergen

og mellom bygdene i Ytre Sogn og Sunn{ord. Atloy gickk lid om anna i desse rutenc

bide for. undcr og eller krigen. I 1964 vart stoppcstadcn pe Hyllestad awikla og

trafikken ovcrlort til Sorbovag ei god rnil lengr€ utc i A ljorden.

t1



tlrs,\tloy ved Hyucstad kaiLruleg i 1991, etter at bdBn lar \elehnl-al1oy.
foto: Hans Bcrgc. ulEnl av Kjcll-Rasnar tsergc.

Som veleranfartoy har Atloy flei.c gonger vorc innom den gamle dampskipskaia
pa Hylloslad. Undenegs til Forbundct Kysten sitt landsstemne iKalvag sommarcn
2005 viljd ogs6 Boroysund og Sryrblonr denne tidligare stoppestadcn og ei1 foto lii
besokct pryda framsida av Dampskilsposte, nr 7J 1/2006. Ei sanuniikning mcllo
dess€ nyarc bileta og dct gamle av Allay ved kai i I 942 viser at dct har gatt samc ve-
gen m€d dampskipskaia pi Hyllestad som med mangc andre nedlagde stoppenadar.
ibrfallet tck lett overhand.
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Bom)sund og Styrbj,rm ved dcn gamle dampslipskaia pA Hyllcslad el[m.rcn 2005-



PROSPEKTKORTET Dcl 18

Av.Jostein Sorensen

Mange av kystens gamle slitere fikk et sA hry liv i rurefarlen at de opplevde A bli
bide ombygge!. modemisert og forlenget flere ganger Ofie tiemslod dc nrcd ridcn
i en ganske annerledes skabelon ent1 den dasen kompanillagget blc hcist fi, forstc
gang. Foross postkortsamlere kan detseledes v:ere veldlg spennendc og irrcrcssantii
dokxme tere et skips ulvikling gjenno postkon fra forskjellige ridsepokcr I skipcts

E$ av disse skipene var DA "Vesteraalen" som giennom sift 50 engc li\ i k)st .

turisr- og hutigrutefat b1e bAde ombyggel og modemisert flere gang exer hlcrt som
bruksonnede og tidens kavgjorde detpekevel. De io prcspcklkort€ne I eg prcscnlcr
er her, viser ]tterpunl(tene i "Vesteraalen"s ulviklingi "as built" i l89l som kombnrcn
passasjer- og godsnleskip og siik dcn s, nt som hurtigrutcskip pi I930 tallel.

Dampskibel "Vestcmalen" var byggct vcd Akcrs Mek V€rksted i Oslo, og ble
lcvcrt i lanuar 1891 til Vcstcraalcns Dampskibssclskab (Vl)S) pn Stokmarknes. Dct
var pli 621brt.. mcd cn lcngdc p, 168'. Imaskinrommet stod en trippel expansion
dampmaskin pi 500 ihk. som gdv cn rutcfan p.t vcl l0 knop. Som ett ar de forste
ski|cnc pi kystcn var dct dcssulcn utstyt med elektrisk lys. selv om parafinianrpene
ibnsall miltc gjorc nytcn undcr stillcliggc. "Vcstcraalen" var ogsA det forste norskc
kystskip som var utstyt mcd kjolcrom fo.transpot av ferskfisk.

Skipet var ment for ruten Tromso-LotbieD. Vesterilen-Bergen, men allerede 2 li
ar senere skulle det bli legendarisk som det forste skipet i Hultigluten. Vestera ske.

med sin dynamiske og uredde leder Richard Widr, hadde klan det ingen a! de andre
store ruterederiene hadde drsmt om, nemlig A E kontrakt med Staten pA den aller
fsrste hxrtigruteseilingen, sonl skxlle gemelom Trondhenn og Ilarmlerlest oln !in-
teren og mellom Trondheim og Tromso om sommeren, en gang ukenllig hrer vei

Straks nyheten om kontraktstildelingen b1e kjent, ble "Vesteraalen" sendt lil Ierk-
sted i Bergen for n bli oppgrade.t til sin nye status som hurtigruteskip. Her ble det
bl.a. innredet flere lusarer og en stoffe postlugar. Sondag 2. juli lE93 gled s:1 D/s
"Vesteraalen" ui fra Bratton i Trondheln i den forste Hu isroule lned Richard Wirh
selv som forer Etterflten sL'ulle skipet anlope Rorvik. Bronnoy. Sarldncssiocn, Bodo.
Svolvar. Lodingen. Hsrslad. Tromso. SkicNoy og nrcd ankomst Ilimmcr fcst onsdag
5. juli kl. 0,1:00. Den nye rulen ble selr pn som cn sto. bcgivcDhcl langs kystcn. og
ved hvert anlop ble "Vesteraalcn" nrollatt mcd vaicndc llagg, Icstsalutt. homrnusikk
og laler. Ekstra feslivitas ble det naturlig nok da skipct kom til rurcns cndcpunkt
Ham erLst e halv tim€ 1or den oppsattc ruleplmcnl Og dct i en rutc $m aldri
for var provetl Kaptein With hadde klart brasenel lkkelarrarderbleiubcl sclvom
klol,ten altsi viste halv fire om narten. . . ......
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I forbndehe med Hurtigrutcns 100 iE.jubilcum i 1993 ut-qav Poslvcrkct cn rckkc posd(ort med

hurtig.ulcnrotivcr. *enrplelmed der spesielle moli\\remreler enn var lager I .nledning jubile
msturen 2. jrli l 99l. Dctt. kotct liser D s -Vcsi.Ealcn 

slik dcn sA ul som ny.

IOTO: POSTMUSEFIT. JOSTEIN SORENSENS SA\'lLlN(l

Hurtigrutcn bcvistc raskl sin eksistensberettigelse og arel etter. i 1894. innbod
Statcn rcdcricne Det Bergenske DanDskibsselskab (BDS) og Det No.denieldske
Danpskibsselskab (NFDS) med i Hurti$uteseilingene. Dette trekkel var ikke videre
popul&t blandt nordlendingene og i VDS, som mcnte al 'slorsclskapan" ni kom og
skumnet floten av det Vestemalske hadde opparbeidct. Dcl skullc cnne gA mange Ar

for det ble harmoniske forhold meuom Vesteraalens l)ampskibsselskab og dc 1o andrc

D/s 'Vesteraalen ' fortsatte i Hurtigruten frem til 1909. da VDS fikk ovcrlcvcn
den mye stoffe D/s "Richard With" Hutigrutens til da slorste og mest stasclig skip.

"Vesteraalen" hadde da foretatt 800 rundtrrer uten uhell av noc slag. I1911tildelt€
Stortinget den 5. hunigrutekontraktcn tilVDS, og D/s "Vcstcraxlcn" kom penyt inn
i Hutigruten.

I september 1912 ble "Vesteraalen" avlost av nykommeren "F;nmarkcn", mcn

kom inn igjen allerede i 1914 da Hurtigruten ble forlenget til Bergen i so. og Kirkcncs
i nord. Ellers ble "Vesteraalen" etter hvert et populaert skip i sommerturistnLtc mcl
lom Trondhein og Nordhpp, i tillegg ti1 mer Eosaisk rutefad mellom Bergen og
Nordnorge.

Men helt lii lor uhell ble heller ikke D/s "Vesteraalen". I desember I 9 I 3 grunns&rttc

skipel ved Valdemxnd og sarl( Detble imidlertid hevet og siept hele den langc vcicn
til Akers Mek. Vaerksted for reparasjon. Delte ble en meget omfattende alT.Lrc. All
overbygning ble ljemel, maskineriel ble rEundig overhalt og forbedret, ny kjcl blc
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Ilrler de, slorc os omfattende ooby8gnrgcn i I914 blc Vcslcraalen" seede slik ut dganske
annci skip enn red levoingcD i Il9l.
F(XO: MIITET JOSTEIN SORENSFNS SAMLIh\C.

inslalleri og hclc innredningen nxxlcmiserl. Derettcr ble ny bro og nyc og s@re
dekkshus montcn, et flott promcnadedekk ko'n til ()g nye master ble riggcl. Som

konen pi verkcl fikl( "Vesteraalen" cn ny, slor o8 imponcrende skorstein. Tonnasjen

var nA 6ket til682 bn. og D/s "Vest€raalcn" liemstod pA alle miter som et helt nyn og
modcme skip da d€t sommeren l9l4 kunnc gieninntre i Hurtigrukn.

Frcm til 1920-tallcl lradde D/s Vestcraalcn" hatt hvitmalt skrog. Vakkert A sc til,
men akk si upraktisk vedlikeholdsmessiS. PA 1920{allel ble derfor skoget sortmrlt
slik sonr de andrc hurtigrtrteskipene.

I 1932, ved leveringcn a\, D/s Lofotcn". vflr gaml€ "Vesteraalen" ved veis cndc

som hsr hxrtigruteskip. Heretter blc dct kuu sporadiske opptredener som avlos-

niDgsskip Dar andre a! VDS hutiSmtcr tar pe verksied. Det var situasjonen 9. .rpril
1940. da "V€steraalcn" vikarierte for "Lolbteo". Denne skjcbnedagen E D/s "Vcsl-
eraalcn" i Trondheim i nordgiende Hurtigrutc. og ble liggende hcr til situasjonen blc
mer avklarl og ruten kunnc kornme i Sang i8icn.

l l 94l. cuer torpederingcn av "Richard With" ved Rolvsoy, ble Hunig len kortct
inn til Tromss. med "\'estemalc." i en forlengel rutc mellom Tmmso og llarnmerfest.

Dene var farlig faflann, for sovjetiske ubeter var stadig i akivitet hcr og 17. okto-
ber. utcnlbrNuvsyeg. ble skipel lruffet av €n hrpedo irolig avfyrt av ubnt€o SC-402
"Srclbov". Torpedoen traffbabord midtskips og brakk skipet ito. Ilopetav,lminun
var "Vcsrcraalen" forsvunDcl i dlpet. Av nrann$kapet pa 22 overlcvde 6, mens barc I

av dc 39 passasjerene kom lia del. Trag€dicn rystet hele landet.
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Av Dag R.Vasdal.

I mangeerharcn vctcranskute liggel lilkaip, Borgestad ntllom Skien og Porsgunn.
Siste reis lroddc mange. men der tok dc fcil.

lior eD tid sidcn dukket beten opp pri Skienselra igien. trygl assisten av slcpcbiitcn
"Maar". PA skipribrua sto Amold Nommc. skutas nye eier. lor a lolge sjsreisen li"nr lil
Hjellebrygga i Skicn der baten skal tilbnngc \inreren.

I hstefart
Nomme er godl kjenl om bord: Til virerr er det -10 ir siden han monstrct pe beten som
kaptein. fra gikk dcn i lastefan i Skiens\nssdraget. De 63 llr gamle s!,rmamen cr
ellen frillblods sjomann med l0 ,rs hnstid pn verdenshavcnc. Ne har has sagl lakk
for seg i ulenriksfart. og gitt i land. dog ikkc uten kontakl rncd sjomannslivet. Forom
sommercn cr Nomnre kaptein pe luristbalcno "Victoria" og "H enrik lbsen" l tillcgg cr
han mangehrig Icdcr i Skien Sjomandslorcning. Og fta nri sv kaptein pe egen skutc.

Jeg kj6ptc biilcn i host. Planenc cr a bringe den mesl muligtilbaketil lastebAl som
deo var lortcllcr Amold \omme.

Sjofsrtshistori€
Skura er lok|l sjofartshislorie:
Dcn vrr den siste laslebilcn i or-
din&r drlft i Telemarkn kanrlcn.
os holdt det gaende lran til 1985.

Dettc cr en svrert gammel biil mcd
mangc navn opp gjennom 5rcnc.
Bitcn ble kontrahen som dct
hctcr - bestilh av Lundelangcns
Bryggcri hos Aker mek. Verkslcd
i hovcd{hden i lR70

Ogst passasjerer
I Inder navnei "Lundel3ngcn" gikk
betcn de forsle erene i passasjcr-

trifikk pa Telemarkskanalen. I

I 903 ble den tbrlenget mcd I 4 fot
til 82,7 fot. 50 6r senere- i 1953-
blc bArcn bygd om til e lsre gods.

T hkt nred eierskiftene scillc
Kaplein pA egen skulc:A.nold Nomme (61) harkiopr
en l16 ergnrnmelbAr ir,l restau.crc dcn.

1)

Nytt liv for gamle D/S "Lundetangen"



veteran, "D.len " ble bygd hosAkcrmck. i(hlo i 1870. Den var den sisre ordinEre lasteblten
i ordinor drit i Tclcmdkskamler

den under stadig nye navn- "Gvan", "Ilotodden", "Dalen". sa igien Lundetangen'
og 1il sist atter "Dalen"- elnavn den nye eieren akter a beholde.

Scileriglen: SlepebAlen "Maai'assislete da den ganrle billen atler seilte pl Skienselva etter
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gamle "Lundetangetr", rA "Dalen"

Bjldct her cr tatt for Skien i 1 886 bnnt ned lil grunnen. D/S t.undctlngcD ' ligger vcd bryg8a
fotoi l hor Hansens samlins.

24

Telemarksvassdragets sliter

Kanalbitene "Victoria" og "Henrik Ibsen har lang fatstid pa vamveiene i Tele-

Dissc to gamle tidligere dampbatene mr mye oppmcrksomhet i sommerhaivere!
ner de liakie. turistene opp slusene nesren inn i hj!'rtct av Sor Norge. Men fa tenker
pa bAGn vi scr p, bildct og soDr tuktisk er en av Norges eldstc flytcnde fa(oy. Den
lbrtiener hcdcr og rre og stor takk, for vel utfort inns s i lylkct.

I 1870lot LuDdetangen bryggeri i Skien bygge ct nyu skip vedAker Mek. Verksted
og 6kk navnet sitt oppkalt etterfirmaet. Det blc cl kornbinert laste og passasjerskip pa
l9 kom. lester(datidens meleeifiel ca.40nrl.). Lengden var68,7 fot, l5,l fot bred oEr

5,1 fot dypgaende. Maskinen ydel 15 nhk og gjorde 8 knop pa I bnne kull i timen.
Navnet minner om ol i allfall lokalt, og dct er ikke sA galr. Meningen med bAten

var nok iforste rekke i frakte sine csnc varcr, nren den ble brukttil litt av hvert annet
ogsA. Bl.a. gikk den i en periodc Skicn Kragero. I)er gikk den to ganger i uka og
nar den gikk fra Skien oln morgenen, haddc dcn med rykende ferske brod, samt mel,
melkeprodukter og selvsagl ol. Senere skullc bei€n bli fast inventar pa vannveiene i
Telemark, med forskellige eiere sonr sladig fant pli nye na\n pA bAten. I fleng kanjeg
nevne "Lund€tangcn", "Gvarv".'\otodden. "Dalen , nok engang "Lundctangcn" og
ni pA nylt "Dalcn".

l,angt liv
De kunne vEre seige de gamle dampbAtcnc. Tenk "Lundetangen" ble bygget 20 ar
frr den kjente seilskuta Skom\,3ei', som Ibrovrig ble hugget opp i 1921, og da var
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Den ganle Tcl.nmrksbrle-a r 1890 irene. Bitene er fn ve$lre Lundeiangen" {senere
''Dalcn'), hnrnd - og -'\ or,l't,i Foto:TLo. Husens samitug.

io damlbnlen bare en ungdonl. Skipct virr i fan lcngc for bybranncn i Skien og ]€ngc
lirr nocn i hele tatl hadde bcgvnt ii tcnkc p:i bil i dctle landct. Ettcr som tid€n gikk
bcgynlc dct a \rimle rled bilcr clrcr vcicnc og lclcmarksbitene fikk problemcl ED

konrmunikasjon i toml a! barcr n,n dampct lia brygge til brygge og kunne by pn dc
linesle naturscererier i eI a\ landels \,3krcstc innlandslarvann var ikkc nok i dcnnc
samledselskonhrrransen som nA oppsto. En ctLcr cn fbrsvant biitcnc lia distriklcl og
bar€ 'Yicroria og gamlc Lund.langen" ble i&Ien.

''l-undetangcn \ar na blitt forlenget fatt nytt na\n og i 1953 eldte den opp som
ren lastebnt m€d diei.lmotor Det er &ierne slikai bruksorrider og tide s kav skaper
forandringer ogsd nar det 

-stelder 
biter.

l,astcbAtcn ,Dalctr"

Mangc hardc tak skullc d.I bli for veteranbaten, skipper og matros i arene liamover
Dcn storc krafiulbyggingcn i lbkkc krevde sitt Cement fia Dalen Poftland ved Ure-
vik og til Dalcn. Maskindclcr. nrcn ogslL korn fra Kviteseid til kornsiloen pi Bole ved

Skien, gtodning fra Hydro \ed Porsgrunn til bygdene og mye annet last llkk plass i
rommet i Ar e er Ar

Vi vandrer raskt gjennom 1970 irene, se legges "Dal!'n" opp ved llellebrygga i
Skien, der den har lastet og losser i flere menneskealdre. Derble dcn liggende tlst og
sti1le lenge. Et par nye eiere iorsokle seg, 1'or ganieskippcrcn ,\mold Nolrxnc ktople
biten hoslen 2006 og som nd erkaptempA egen skulc.

Hva fremtiden vil bringe blir det spennende e se. lner vi fer hape at de to veter-
anene. bnten og den nye eieren Er det trivelig og stellerpent med hverardre, ardene
begge nemer seg pensJonistalderen.
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"Victory",- mote med britenes nasj onalstolthet

verdens cldste skip som fortsatl er undcr militar kommando

Noe som icg har stor glcdc av. er a bcsoke sjofartsmuseer og spcnncnde vel bclarte
historiskc tartoyer. lin noen ar sidcn besoktejeg Portsmouth i lingland, hvor britenes
nasjonalstokhei "Viclory" liggcr i tordokk Jeg likk eD enestitcnde a.ledning til n

Dot cr sus av historie ove. skipsna\,net ',Viclory". fraggskiper til Lord Nelson.
som crblitt et av vcrdcns mest bcromte skip gicrDorr alle tidcr. Med dette skipet tilin
tetgiordc han den frunsk-spanske flillen ved Trafalgar 21. oktobcr 1805 og avveiget
Napoleon$ invasjonslrussel mot England. Hatr og hans skip har for alltid skrcvel sift
nam med store bokstavcr i verdenshistorien.

HMS "Victory'erct hleskip av forst klasse. mcd tre masier og femd€kk hvorav

Den drg i dag kan skipet beundrcs i sin tondokk pa havncn i Poriimoulh. Den
kneisendc riggen. reklcn av katronpon!'r og d€t prakllhlle aktcrgalle.iet mcd vinduer
ril admiralcn og skipsofliserer€s kahyue( gir er overveldendo innhykk av hva de
britiske skipsbyggemc kunne pr€stcrc pe denne tidcn.

P, besok ombord
For cn dcl lrtilbakc likkjeg en eDcstAende mulighet ril a se skipcr og hsrc on hvordnn
mennosker levdc og arbeidet ombord og om mannen som gjorde at Napolcon miftc
finnc nye midlerlilii forsoke:r vinDe England.

Al 'Victory" var et verdcnskjenr og popula-rl reisemiil skjonte jeg snart. da icg
fikk se mengden av menneskcr som ventet tilmodig pe a bli sluppet ombord. Vi kom
inn puljevis. ogjeg mi siics ble noe skuffct, ilde av dcr jeg 6kk sc, men al dct hele
gikk tbr fon for m€g - noc bort imot amcrikansk tempo. Dessuten hadde omviscren
en dialekt som min skoleengclsk hadde storc vanskelighclcl med i 1li fordoyd. Mc'n
jeg haddc lirU forsrAclsc for at dct var midt iturirtrcsongen og hvis alle yar like sporrc
lystenc som meg, villc det ra lang rid og ende mcd tuUstendig kaos undcr de trangc
forholdonc som er pa skipet.

I)a rundenvar sluu spurte jeg om tillatelse A vandre litt rund pa egenllnd. Til det
ble jcg anbefalt a sMkke med vaklsjefbn. Jeg blc vist til hans lugar. hilsle og la ut aL

jeg var kommet dcn lange vegcn fia Norge, haddc 6tt et reiscslipend hjcmmefra. drcv
pn mcd modellbygging og haddc hundrevis av spolsmal son jeg ikkc hadde fatt svar
pa i lopct av den halvc limen omvisningen va(c. VaktsjelClcmentson var en virkelig
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hyggelig mann og han bx mcg komme
lilbake kl. 18. Da var det stillc og ro
lig ombord og vifikk se hva hm kunDc

Nocn tnncr senere satt vi igien og
pratcl onr tingjeg hadde pa hjeitet. Heh
uventel banket det pA dma og dcr sto

skipets kaptein Lieutenant Commander
C. P Addis. Han blc lbflalt at del var
en norsk giest onbord y)m var meget
interesserl i skipet. Ll. C. C. P. Addis
ga uttrykt for at han var c'n stor norges
venn og sv8d interesserl i modcllbyg
ging. sa etter atjeg hadde v:cfl pe cn
ny mndtur overalt pe skil,ct mcd Mr.
Clementson, villc dct glcdc han meget
om j€g ville vrrc hrns sjesi senere pa

kvelden.....

Trang€ forhold
Vi vandrct ncd i skipets indre som he1-

ler ikkc vanligvis er lil&iengelig. Tett
i tett E spantcnc ncstcn uten mellom-
rom, og dcn digrc kjolen pa 16,5 me-

''Victott"s stolte b.u8pdrti (,9 en del av dggcn

ters lengde var voksne saker. Dcn blc lagt i 1756 og skipet var under bygging i seks
nr lkke bare fordi maa gikk onrslcndig og grundig ti1\eks. men liemlbr alt, ar alle
viktige konslxksjonsdelcr mlitl. lufttores ett ar etter de var rjllbnncr. At skipet ble
sv€t kostban kan man lell skjonnc ner det gikk med en hel skog pe ca.2.500 ciketrer
for a fe detbyggel og nred slikc dirncDsjoner sorr oppril 72 cm lykkc cikcsidcr iskro-
get. Den totale lengden er pi 120 nrctcr, bredden er l2 meter og dyptgncndc nesten 7
meter. Nar skipel var lastet har dcl hau ct dep lasemenl pa omlag 4.000 tonn.

Fomcn pn skroget er klumpete og iklc akkurat cgnet til a skjare vinnet lcu nic'n
likcvcl kom det opp i ca. l0 knops fart tnkkct vrrc dcl kolossale seilar€alet.

vi vandret opp leidere og konr opp pe nedre dekk som er det t\4igstc bndc i kon
stn]kslon og beskyh g. IIcr cr trctti 12 punds kanoner plasscrt. Jcg kom til a stotte
meg til en a\ dem og oppdager det var en kopi. Pi sporsmiilct hvorfor de var laget
av tre. fikk jeg lil svar al hver av de originale veier ca. trc n)nn og der var for i spare
det gamle skrogct av dcn cnorme vekten av de lil sammcn 104 klnonene, at en del er
reprodusert nryaklig i lrc. Jcg provde a forestille lneg hlordan tilsranden ma ha vlErt
her under kamp. (Noc icg scncre skulle fi giengitt i Madam Tussands vokskabinett i

l.ondon). Lavt. transt og morkt og med et oredovende lcvcn Dir kanonene spydde
rokogild i store mcngdcr lramre del av dekket hadde en 1av tommcrvcggsom fanger
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opp det mestc av vanoet og solcn som
fulgte med nAr ankcrtrosscne kom inn
giennom anker-klyssenc- Hcr holdl
"husdyrenc" til, gciterog griscr, og bte
derfor kall kr,/bbcn. Om dagcn fi&k de
spascre frilt omkring.

"vicrory"s 6vre fordekk lar d. mmiB.s om' Det dagligc lirer om bord hadde nok
iidc.llersrme en ar karoDaden.. som rar cr siu ru.;ncmessige p.cg. stik som tivet
fryklct vapn.bscgrct rilbruk pi kon hold.^De dl allc ddcr har vEn pe ct marinefanoy.
hk ladcL ded !n mcnrd. lhi b\luler o! frkI: --:. -: 'j -'--..: - Arskillg rid gikk med rrl rrhnanov(r
lorstJclre ot, okcnarocl lnut(me .

g ddglg o\cl\er med [anonct"erskN.
cnfehakel og gevErer [1 slikl fanoy

mitte til enhver tid kunnc manovreres presisr og raskt, for det ksnne ha slor beryd-
ning om det skulle bli seicr eller nederlag i en trefning. Tonen ombord kunnc verc rA

og brul5l og tor mange var dcr rene lid€lsen i komrne ombord pa et slikt farroy. Pa

denno tiden besro engod del av mannskapcl av mcnn som var hentel ut av ll'ngslcne.
tvikomme vcnshus eller ljeflret med makt vcd brutale razziaer, uten hcnsyn lil arbeid
ellcr familier. Ileller ikke besetninger pi handelsfarloyer i rom sjo kume vrere hclt
trygge. Dcl var nok ikke len a holde stlr pA slike mcnn og marinen btukle dmsliske
midlerfore oplrcttholde disipl inen ornbord. Dft mildcst€ slralfen var pisking og sclv
denne kostet mang en hardhaus livct. t:n annen lbrm lbr strallvar e "kysse kjolsvi
net". Denne strallen bcsto i at den domtc ble bundet frst mcd tau og deretter tukkel
undcr kjolcn frd den cne skulesidcn lil d.n andrc og rcvet opp av skiellcne som hadde
fe(et seg lil bunnen. Det hendtc ar noeoovcrlevde dein. behandlingm. Dc som var
dsmt til doden og hengl opp i renokken til skrcui og dvaNcl for de andre. var de som
hadde pmvd seg pa mytteri cller lngt hnnd pa cn offiser En-kekc sjomenn vissre in-
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Livet ombord
Dc ffeslc malrosenc hcngte sine
hcngeknycr pA nedre og midtre kanon

dck-k og boforholdenc na ha van helt
for,lerdelig mcd koyen€ sine si ner
hvcran.lre al dc Ie som sardiner i boks-

Det var ikke le menn som trengtcs
ti1 flaten. "Viclory" hadde cl mannskap
pA ca. 850 matroser, ollisercr og mari
ne{)ldater De var stucl sanrnen u.der
ufattelige forhold melk'm kanooer, tau-
verk. seil og proviant. Skipct var ofte
i siocn i mened\is. kosren !.'r elendis,
yanDet rrillent og de saniterc forhold-
enc helr ubeskri\elig.



gen amen mate A unndra scg dct trmen-

neskelige livet ombo.d pii cr slikl skip
enn a kasrc scg fia nlasrcroppen eller ta
sitt livpe cn anncn m,le.

t,ord Nelson
Nelson kjcmpcr ikke bare mor fienden,

rnen ogsa m€nncnc som var mskct i
sammen til tjenestc ombord. Og sA

dyklis var denne siohelterr at han klartc
e skape disiplin og gi dc riharkcdc
karene mot. tro. rillil. bcgcislring og
sjomannskap os an&c cgcnskapcr som

skal til for i rnrnc ct sioslag.

Vikomtilstcdct hvorNclson dodc i
seierens stund Hcr tok Clcmcnlson av

scg lua og fortalle atdetvaren gammel

og fasl lradisjon en honnor og hyll-
est til den n]esr ererike engelske ad-
miralcn. Neison \ar et geni pi mange
mitcr ikl(e minst taktisk. Ved Trafalgar
fulgtc han sirt insrinkt og gjettet seg til
motstandemes planer og la opp sin tak

Lord Nclson ( l75E 1805) er den nesr a.es
rile brniske addnaler glennom tidcnc. IIa.
skaptc cn cgcn glans .imdl seg selv og sitt skip
led iL virne der esl beromtc av allc sjoslas:
Traftlg .

tikk pe grunnlag a\ delte. Dermed var
han island lil a utkjempe historiens best forbc.cdtc og kjcnte sloslag med presisjon og
sikkcrhct. Foranledning$ bar han sin gallaunifonn medallc dckorasionene og var et

Lett synlig m.l lor skarpsky(ene som var plasse( i riggen pii dcl n:cmrcsle franske

skipet. Kanskic hxn haddc cn lbfttanelse om at doden ville rarnmc hitD, og at han var
fe.dig mcd sin li!soppgr\e?

Jeg undrct meg pa h\ ordm de hkkbmkt han hjem? Han blcjo bcgravcri England
og det var cn lang sjoreise. Forst inn ti1 Gibraltar for nodvcndigc rcparasjoner og sA

hjcm lilPorlsmouth. So kjentharspriten bevarcndcc!nc, si Lord Nelsons I ik ble

plassc.t i en brenn\ instonnel

Vi passetc dc1 digre doble rattet som fire mann kunne leggc krcficnc lil i sry'ringen

av skipet. Det orignulc blc skurL vckk under slaget og man matte riggc 1il cn nddsty-
ring. I det hele tatt ma Victory" ha va.rt cl sorgelig skxe etter del helvete av rok. ild
og kuler den var i&iennom og da roykcn lar drcvel bort, var det splinlret og blodfic
kket med halvpaden av riggcn og nrastcnc skutt borl elter a ha ledet sin kobnDc av

skip siennom den fransk spanskc linic.
Den siste delen av nnrdturcD glkk o!.'I akterdekket, som tradisjonclt var lbrb€-

holdt oflisereneogvidcrctilNclsonsoppholdsrom,spiselugar. sovelugarogkaplein-
ens kvarter Her lar dct hrksurios. mcn likevel noktemt med store kanoncr surrct bak
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HMS Victory ' yar en \ ikrig cnhct i .n mckrig flAtc son dominefle de slore ha!. Den das i das
kan denc bcronrtc lnrjcskipct bcundres i sin lordokk i havncn i Potsmouth. hvor dct ligeer
hryr ogma$i!t og l.tt r!nlig pd lang avstand.

vnrduene. Her var der skoll som kunnc lcmcs i en fa]1 nar skipet ble klar&iort for

Over oss ruvet den enomre riggcn. Dc gamle mastene av tre, b1e i tul og orden
skiftet ut med stel. lbr a spare \ckt og vedlikehold og gammelt tauverk ble erstattel

[ngelskmennene har sans tbr radisjoncr og dct er beundringsverdig pe hvilken
rnrrc Jrnn( Ei;znrcn a\ er ,\ip bl'r huldr I {dnd.

Vnr rundrur onrbord pA dei eldsie skipet i tjcncslc i Royal Navy var over og kap,
teinen ventet, men visitten hos han komncr ikkc denne hislorien ved.

Sent pA kvelden stojeg igjen ensom pi brysga jeg dromte meg aldeles bort og
matte le inni meg. Del hele varjo son cn drom A ff en siik anledning ril 6 bla i for-
tiden.
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skuta het Dunbovne

Tekst: Eivind Bliksrad Foto: Per-Eirik Hekkelstmnd

og a\ )
T ols grunn

fil Porsqrunn
Fram til 1908 hadde Dunboyne den sammc kaplcin O Neill. Han giftet seg i l89log

I
ll

I

Midt i Stockholm liggcr flrllriggcrcn al Chapman fotoyd v€d Skeppsholmcn.I dag er
scilskuta kjenl som verdens kanskjc ,incstc vandrerhjem. Men under et annet navn i
cn anncn 1id. hsrte der hjemme i I'orsgrunn.

Historien om afChapman. alias C. D. Kcnncdy og Dunborne. startet iden lillc
engelske sjofartsbyen Whilchavcn i 1885. Skipsverftet (Whitehaven Nerv Shipbuild
in9 hadde pa dettc tidspunklet gir tonl lbr oppdrag. Tidene var derlige. mcn vcrlicl
tok er pokersjansc 08 bc-qynte. bygge cn seilskute ijem pa om lag 1sfi) tonn- I Iaper
var at det skullc dukke opp e'n kjoper underveis, og etter tre ar ble dcl nyc skipct slo-
satt i mars 1888. (Dunboyne, ble navnct etter elva Boyne som renncr ut i havcl ved
Dublin.

Ordel (dun, er g€lisk og betyr bakkctopp. Og rcdcrict Chades E. Marin & Co i
Dublin var lbmsyd med kjopet.

t.

,.
t

Landemerke: ldag €r "afChapman ctr !! Sk).kholms mestpopulEre sc\crdi8hcrcr.
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rorrandling; I I 9 I 5 blc Dunbo) nc solgt o8 omdofl til c. D. Kenncdy. Da siL hun slit ut. Mod-
ellen .r utstilll pa &gens .f Cbapme.

parcl fikl scks bam. Firc a! dcm blc iodt om bord med kapteinen somjor&nor Bon-
setl lia en megel kort pcriodc le\de lamilicD sammcn pa dekket og i salongen. Men i
1908 hadde skipcts;rskc eierc ikte rlid rilA sitte mcd nrllnggercn. Tidcne varderlige,
mcn eh bud ble lagt inn pa skipet.

Det va! skipsreder LeifGunderscn i Porsgrunn som likl tilslagcl. Hah sendtc en

av sine kapreincr OIc LaFcn Hamrc fra KIager6, ovcr lil Falmouth for e la oler
Jomlhturcn fo. den nyc kaptcinen gikk til Sydncy. IiLr€D vade i9l dogn. Sencre
skullcdethli mangeog lange rcaser for Dunbo),ft. Gundersc beholdt navnet pe shrts
og Dunboync var cn velsen gicsl i havnene pe flerc kontinenter. Men alle ting har
som kjcnl sin pris. ogsa skip. I l9l5 solgte Gundersen skipcl liderc til [mil Knutsen
i Lillcsand.

Til Sverige
Det rok ikkc lang tid for Knutscn solglc- Denne gangcn bar det tilGcteborg hvorskipcl
ble omdopl tilG. D. Kennedy og salt im som Tmnsallantics nye skol€slip. Mcntidcn
haddc lspt fia seilskipenc. I I 9:i fikk nktignok C. D. Kennody forletrgct sin karrierc.
Da blc hun solgt tilKongliga Ijbran for kroner 128.500. Hun fikI ogsa siu sistc navn:
afchapman. Men 27. septcmber 1934 var det dcfnitivl slult. Det cndte med ar byen
Slockholm kjopte skinet for den ncte sum av kroDer 5.000. Skef,psholmen blc fast
landligge, og oppussing blc finesiert mcd penger fru by og stat. 24. april 1949 blc
gamlc Dunboyne Apnet somvandrerhjem. I protokollcne ser vi at gi€srenc dissc erenc
har kommct iia over 100 nasjoner og den forste m;llionen med gjestsr ble passen i
1984. Rundt 42.000 ovemafiinger i ercl er cr lbrmidabelt lall. Mcn sporsmAld er om
hvordan del vil gA i liamtida.
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llssten ligger pl r eni nedr' \.d Skeppsholmcn. Vi har cD avtale mcd Catharina Hard
al Sege6lad. Hun har han slif'cr som arbcidsplass sidcn 1985.

- Vi m6 ha mcd Jann. tnrb.rg. Han er dcn som kan batetr best. Deter han som har

van ansvarlig for \ edlikchold siden I 992.
Bn saker at afchapman.r lerdens (vrkestevandrerhjem,. Det hjelperogsa godt

pa at skipet har (lerdars hyggeligste) oppassere. Og etter nocn i iedende runder

der det blant anncr kom tranr al Catharin! hadd€ seih med det noBke skolcskipet
(S6rlandcrJ,. ble \ i mliren mcd under dekk. Helt oed. bar del, seks meter undcr vann

lilkjslsvincl.
Da blc landkrabblne tra Telcmark lbrbausct. Vi befant oss i en stcinursom minnet

mcrom Urdbsun enn bunnen a! cl skip.
Jannc Engberg heisr.'opp ct tullrig8et smil. - Tenk ar all dcnne ballaslcn na

brhnpcntlig skal beres ur.

Han si ook dc norsle sNrsmalstegncnc ogla kjalt tilatafchapman nit var i en si
darlig befahing ar skiper nrAte rdalrcnoveres-

Ballasr M6se ronn m.d ballasr (slein)me oemes ner skipel skal reslaurercs. Midtpd bildel

Alvorlig situesj on
Cathsdna af Scgerstad - og Chapnun - lortalte hclc historien mens vi ble geleidet ul
og inn av lugarcr. bysse og cr utallaDdrc rom.

- De sisae Arcne har \ i bare hatt m;dtcr lil a forch de mest dl(ll(le reparasjoner, men

ne gAr det ikkc lenger Dcr er be\ilgct 65 nlillioner liloppussing, men del eren slund
siden, Vitrcnger en noc slone sum.

Dc to ser IA bverandrc
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Sdtalcr Carharina Hard afSegsntad og Jannc Engberg crde to som hardct dagligc alsvarcl
for for "vandrdrhcmnea .

- vi ma vel kunnc si at al det er pA ride at my.digherene nl setter opp fartcn.2T.juni
kommcr Tall Ship Racc hitlil bycn. Da borjo vert cger skip ligge klar1. Engberg fallcr
in os mener s1 iobben cr prosickten iil e ta I0 milneder Sa dRt er bare lida os v€icn.

Sist€ rels
Afchapman cr na a\hEngiga\ at Slockholm og Srer;gc \ irtehg bre. sinc hrirD \ nrger
overprosjeklct med,i beholdc henne som minnesmer\c. Skipcl savner sidesrykke. At
modcme mennesker boklavclig ralt kan entrc leidercn rett inn i et stykke hislorie,
og atlpiilil kunnc ov€nraue der. se del ercne$dende. Det vil vere for galt hvis verket

som ble pebegynt i Whjt€haven i 1885 skal
forlise i et hav av rust og nelne bord. I sa fall
hap€r vi al nl Segcrsted og Engbeg heiscr
rjoftrvedaggel Jolly Rog.r 08 sctter kurs
firr Porsgrunn. slcder hvor Dunboyne i sin
tid soktc hvile mcllom snre seilaser

l

PSI I dct blad€l gar i trykten kommcr en
flaskepost seilende fra Stockholnr. Ek-
strabevilgning pa l5 millioner Sor a1 af
Chapman na seiler inn ismulere farvann.

t

Hot.llrcm: Dc gamle luSarcne e! blnl ris
liseog cttctuakretc olcmarinssplassc
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KNM "Hitra" som modellprosjekt

Av Trond Melbye

Modellen a\ Hitra ble pibcgynr, cller cn rundc mcd sok cltcr tcgnrgcr. Jcg kom
1il slufl i kontakt nrcd Kap./loIn. Maskinsjef Johan Fredrik Alden v:iren 2003. En
nrvitasjon fta Aldcn hostcn samme er ombord i Hitra ble flrllklafi Alden guidet meg
rundt og holdt ct liott forcdrag om Hitra, en dag.jcg aldri glemmer Ilet har vat
mrnge besok etler de(e lbr:l tadclalicnc bildcr ombord.

Modellen er spantet opp med 4 mm finer delte er sri klcdd med I nrm liner d]
skogsider. Det ble t'elt inn 2x4 mm lister i spanten€, dette fbr i ha noe A sklole finer-
platene ri1 skogsidene pi i lengderetning.'n. Til dekkel blc dcl la$ er underdekl< av
finer i n$tt med epoksy. delle ble ogsi bruktpi spanlog skrogsidcr.

Dckkcl ble lagl som pe orginalcn mcd 2xi mm furuliste. Etter en tid rned sparkling
ogpussing, blc skrog og dckk lakkeft gratt iog medat modelien skal se ut som under
Shetlandstiden. Etter dette begynte jeg med dekksutstyr. Jeg bestilte forst byggesett
dv 6 pundercn og 20 mm Oerlicon kanonen fia Deans Marin i England. Dette ble en
nktig ncdtu! for dissc gikk rett i sopla. pga. Dreget d.irlig kvalitet. Deretter ble det,t
hyggc allc krnoncnc sclv. Hor ble dct brukt messing og styrenplart sonr materiale.
Ovcrbyggcr (slyrhus) blc byggcl opp av I mm fincr + slyrcnp last. Dcltc skal innrcdcs.
Rcstdr a! utsyrcl $m rckkcslottcr og nocn smitiDg kommer pi plass cttcr hvcft.

Detre er status !A modeUer ar Hitra i dag. des 1006
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tsildel visclBolbrr os ka$eLler rilgmorr.rc.

Bcgynner egenllig a se cn cndc pi prosjektet. Modell.n byggcs i skala lr25 som

surlisk nrcdell. Lengde ! 37cm. br. 2l cnr. Det er til na brukt ca. 600 timer pa nrod€l
lcn. Bildcr av der ferdige m(xlcllcn kommer e\1. i et senerc nr. av Dampskibsposten.
Jcg yil gieme m alslunc lncd cn stor lakl til -qutten. ombord pa KNM Hitra- Ln
ck$ra lakkrilmister Hitra himscll kaptJloln iohnn lrcdnkAlden. Er besok ombord
cr{ anbefale.
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DiS "Turisten" mot et nytt livpa ver

Hos Hansen og Amtsen kommcr det stadig inn "nye" prcsjcktcr som skal reFareres el-
ler restaureres. Talket va:rc at vi har fln vcre med pi mange spennendc prosjekrct
hai vi etlcr hven l':irl slore kunnskaper. spcsiclt om gamle rekdkker, forrcllcl Gcir

Klinking av gamle stAlbeler erdcl nok ikke mange som beherskcr i dag. men hos

oss har vi ovcrfort denne spesialkompclansen fra de eldre mcdarbcidcme lil den yngre
gmerasjoncn. Nen av de pa rundl 80 erjobbcr fonsan. A E Ek i faearbcidcre til var
vi*somher er iklc lctt. Vi soker etrer Mobclsnckker - Grovsnekler Mckaniker og
onskeross allsidigc og fingememme lbll.

D/S "TuristeD"
lxt mest omtattcDde oppdraget de har n{ cr restaurcring av en gammcl danpbet. D/S
"Turistcn" H pi bunnen a! IlaldcnvassdraSet i over l0 er, na ligger restene i halleo
p, Ek$nand for gjenoppbygging. - Dettc er et stort prosjckt. forteller Geir Amlzen,
- mcn det er spennende og innc holder mye hisloric. Betcn er 26 meter lang og ble
byggcr p, Nylad Mek. iChrisriania. I 1887 ble den sau i trsfikk i Haldenvassdragel.
Bntcn hadde 8 rnams besching. var senifisen for 143 pes.sa\je. og ble drelq med
drmpmaskin og kullryn kjclc.

sj6erttng i 2009?
I 1997 |ok hkale invesrorcr iniriativ til A heve. restaurerc og E dampskipet "Turisteo"
godkjent for passasjenralikk ihcle Haldenvassdra-qet. Skipctskalse langl det ermulig
settes isanrme sland som \cd KonS Haakon Vll s rcisc pa kanalen i 1909. Meld cr
A A beten ferdig i 2009. fonellerCeir I lrhar aftcidd skutt fan. men myc gicnnsiAr.

Vi regner med 35-40.000
adeidstimer Nar skrogcl
cr klart gjenstar mye arbcid
mcd innrcdnins, msbel-
snekring osY Dampmaskin-
en som skal inn sdr for tidcn
pa Teknisk Muscum og hele
jobbcn skal si€res ihht an-
tikvariskc rclningslinjer slik
at fatu ycl kan ff sin plass

pe RiksantikvaEns Iiste

over lemcvcrdigc fart6y.
Sveisilg er ubu Dl n vmclcrdig bat. Her er del bsr. klinl'
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Rj ukanbanen o g Tinnsj o-fergene

Dc bar v.rn posi e. men bare under forut-
setning at dc nod\endige midtene fslger

Aluit behov: Fergene "Storegua' (b ildeo
og "Amnonia" Iekker og RrukanbaD

ens sviller ratner opp. Venneforcnnrgctr
soker na fulkeskommunen om pcngcr lil ..Storcgur'. norgcs srorsle nrnsj6latoy.
vedlikehold. Ioto: larle Pederscn. Foto: Thor Ilanscns samling.

il

Tinn: Rjukan og Tinnosbanens venner sier fergene "Storegut" og "Ammonia' nii har

lilr vannlckkasi er og at 480 sviller er i ferd med e rahe opp. For .lE 3 85 0 koner skal

dc klarc iiholdc lbrlauct i stakk.
Rjukan og Tinnosbancns Venner har ne sokl TelL'mark iilkeskomnune om penger

til I bcrgc bidc Rjukanbanen og tergene pi Tinnsjoen. For i vedlikeholde alt sam'
nen er del lidligere regnet ur at der \ ilkoste 50 millioner koner Stoneforeningen for
bevadng av aansporteren Notodden Rjukan mener de skal klare a hindre detvidere
fbrfall med 483 850 koner.

Retneropp
Dette er penger forcningcn rrenger umiddelbart. og dc trcngcr 115 000 d] e la eks-
perter gienromga cn 450 timers leknisk og amik\ rri\k sjcnnomgang a! lergene. . Til
inntjop og legging av 480 nyc s\illcr p. strelningcD Rjukan Mal lrcnger de 202

400 koner penger som Bancteknisk har lbrlangr lbr i sjorejobben. Den endelige
avgiorelsen om hva som nlegj6res mcdbikne og banen blir rkke ratt 1orny eiererpi
plass i 2008, men vcnncforcniigen mener ar der da er i-or ienr. Stilies for eksempel

ikke de 480 svillcnc (av 25 000) ut, kan man ikte lenger klore iLifnes.ende nraskiner

i forbindelse m€d vcdlikchold.
lndustriarbeidemuseet pn Vcmork cr spun om a overa an\\ aler rin Rr ukan banen.
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Verdensarv med Tinn sj o-fergene
A\ Knul Heggenes
Telenmrk fylkeskonmunes hoveduivalg lbr kx1tur og identilet mener at Riukanbanen

bo. v6rc ct nasionalt anslar Dc slollcr Rjukans soknad ii konimc mcd pi LI.,IESCOS

Men riksantiklar r.\ils iuarst€in bekrefter at del ikke er aktuelt a fore opp Rjukan
pa den forelopigc lcrdcnsarlisten Norge skal oversende til UNESCO ijanuar, slik
kommunen haddc htpcl piL.

Dct cr fonsart .n dcl arbeid som gjenstnr for vi kan rurdere om Rjukan har de

unikc klalitetene i !erdeDssdrnmcnhcng som skal ti1 for e bli vurdcrt sonr kandidat.
Vj vil sc namere pa h\a som cr dct unikc mcd Rjukan m.ilt opp mot likncndc stcdcr
rundt i lcrden. Riksantikurcn o klar pn at cn evcntuell opprustning og turistdrift
av Rjukanbancn mcd Tnrnsjo feF

sene apenban vil ,!!rke Rjukans
kandidatur.

Banen og fer-sene erjo noe av
de1 unike med indusir ih istorien
pe Rjukar. Ans\arer tbr en slik
opprusting ligger helt klan pA et
regionalt nive. \ ihar ikke nridler
til drift av slik. nruseale arlegg.
Skal det forsokes lonel opp pA et D/S "Gansta' hadde korespondanse med to8 som

hoyere niva. mn Telemark even- sitk bidc Dcd til Notoddcn og opp til Riukar ller
tuel t. kontakr me.t srarsriide. sei vi skipel ved kai pl Tinnoset. som var endestas-

si$ M2nrein i en lomnenrrr jon lbrjenbanen. Iokalbatene og fe€ene. Foto: TlDr
la 'r_"d ' r'L

vcrd.nsaN: Tnusio icrgcDc. som dmpdrcvnc ]lmtnonia . d unikc i vcrdcnsmnicnhcng.
og bar !&re el nasjonall anliggende, nener utlalgel Arkivfoto: Helge Songe.
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Bilfergen M/F Oisang
- landcls rldsle bilferge i ordiner fcrgelralikk:

Teksl og tblo lrine Marcussen

Bilfereen "Oisang' ble byggcr i 1950 vcd Emanuel \ lo.n & Sonn pi Moen ved Rissr.
Denne bilfergen er av tre og har hele tidcn gam iordincr,irgerrankk mcllom Oysang
og Risor. lngen annen bilferge her i landel har rrafikkcn en og sammc LrBeshkniog
sammcnhengendc i sa lang tid. ljanoyet har ur\ilsomr sror \crncvcrdi bedc lokalt
og rcgionalt og cr u erlagt Riksantikvaren. Fanolcr cr oera inrcrcssa i nasjonal
sammcnheng, da slike sma lrefergcr har vart i bruk mange srcdcr r Norge. mcn fl er
bevan. Bilfergen "oisang"ljrenoriginalbat.liklil l-ctans'- fr Solrn, men LcvanS"
cr ombyggcl. Feryen er j dag seiifiserl lbr 4 bilcr og 60 pasru't.rcr og er pd 48 fot.
llicren er Osrrc Sondelcd og Rissr Fjordrulcr A/S. med lilholdi.rcd ncttopp i Risor

Alle som har tatt turcn til Risor pa Sorlandet. kan ikte unns:r r.. r hr\ nebild€t den
ch{rmerendc bilfergeD "Oisang". som mirnsvrerer scg inn m.ll,rn l\.thirrr'r og gumle
lrcsjekter innc ved Risor havn. I sonnncr tok jeg turen om br,r,l og h[' k]cnt med
daglig ledcr og sBTeformann i sclskapcl skipsforcr \ils Pcdcr \rJ\!s srnrt skips-
forcrlmatros Rune Cjcrnes. Skipsforer€n invilene meg opp i jI\ rht.Ll unrlcr o\ crlhr-
rcn og gr mcg ct intcr€ssan! innblikk i hislorien rundt bar(-n. Brllir:!.n lir h.lc rrden

i innelukkct lbrvann fm Risor havn lil Lille Danmark pe Risd\r. ri'r d.n cr lienlme
vcd Oysang De fastlandct. bvor de to nrannskapenc bor Dcrliir \rr d.r \iktig i vil€
nlr siste fergc giklq og ikkc ta dennc. dajeg clleE mrrte slomr .llcr h.Ilcr rilbakc til
Risar igjen... Turister fastboende og meg selv gikk alle tbmd\d. r land eller turcn
med klcnodiet "Oisang". Ikle fikk icg lov til il betale llr turen h.ller. sidcnjeg skull€
IaSc rcportarjc for Dampskibspostcn.

I 1986 fi kk "oisang" installen ny motor ( I 75 hk Scania) og | 1994 blc skrog og
ovcrbygS gjcnstand for omfafle.dc reparasjoner. Kondemocnng!ipokclscl hviltc over
biten, brdc glunnet illsinr tsmnersopp, som haddc kiem.\ cd r r I I ir rctl, og galvaniske
stromninSer som tilsammcn giordc stygge skader pii trererk og ,netall. Rundt rcgnet
3 millioner koncr koslet dcl i fl '?isarg" i rure igicn- Kostnaden ble nogenlunde
likl fordcl( mellom Riksantikvareq de folkevalgle i Risor kommune og Aust'Agd.'r
fylkeskommune. AIlc dektsbjclkene og slore dcler a\ Iinrdekkct med cik ur mot
sidene. cr ogsA nrlt. Over halvparten av garneringen. en del av baugparticl. 80% av
deklGovcrbySget, noc fribord og 65lopcmetermrd spanl mltte ogi8 lbmycs. Alt dettc
i overensstcmnrelsc med R iksanlikvar og Skipskonrroll.

Et slorl antall fcrgeruler cr lagl ncd i Norge de siste arenc. Tunnclcr og biocr
har bundcl samfunnet sammcn og ikkc nlnst lbrkonct rcisetid mcllom hndsdelcr og

.10



Billirsen M/F Olsary pe vci inn Risor havn. On sommc.cn d dct t angr om plasser om bord

Skipsforcr sjA\eg lar en liten pusr i sommers,len, 6ss han vcntcr pi ruteulgang. Bllfergen
kdn u 4 biler oB 60 pa$asjerer

I
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'tetnisl scn tan d.n 48 for large Ois.ng ' gA bc88e veier, md grunnet dcr smolc sundet og
lavc vanasreds reJ oMs. ma brkr rygge r land i8jcn.

slorrc bycr. Noen steder vil dct uldri vere okonomisk berekmfl i A elshtte en ferge-
rurc mcd cn tunnel eller en bro. Siik cr dct i Risor. der landets eldstc bilfcrgc cr byggct
i re og cr Fcmdeles i drift. Berurcnc i qordene ved Risor har eksistcn sidcn bcg)-n-
nclscn av I qoo-tallet- -'Oisang 

' ctcrfulgle fergene 'Dux", "Rap" og 'Nor".
Teknisk seit kan bilfcrgcn gA begge veier men sidcD innbpct til Olsang rr \eldig

grunt med bare vr mklaringunder kjsl. ma debilcnc som kjoro om hord. rygge i land.
Fergen fraker arlig iundr 2:.000 passasjerer. hvor dc to \ iktisstc kunde_lruppene er
skolebarn om host. linlcr og vir sann turisler i sommersesonscn. Fastboende tfu
25% i prisavslag. En bilier kostcr for ovrig kr.ll om sommer.D. kr 15 ellers i Aret. I
tillcgg til a vaere et traosponmiddcl for gamm.log ung. erden Lanskjc velse mye en
insdtusjon mcd dens t.adis.ionsrike lbrankring i oarm il-r{rer

Matt€ bilfergen ' Oisang tonscltc a bli bc\an tbr enenid.n. for denne tAten er
i aller hoyeste gmd en del a! 1rr fclles kuhumn. Riidr er ktcnt for fusornekken,
Brarmleme! Slangholmen. Kaneller Sol.idca og 'Oisang". Uten "Oisang" ville
Risor verl som cn ganske alminnelig sorlandsb). h\ is den ble dette vikigehavncbil-
del farligerc-
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Nordkapp og Polarlys

Nodlapp og Pollrh . i 

' 
il ho\ rc )

Eg fekk lyst li s.nd..ir plrbildc a! ein lill spesiell situsjon: To hunigmteskip side

om sidc med same kuN.
Det cr hunigrur.sk rp:l Nordkapp" og "Polarlys'som blci bygde lerdig samtidig;

"Nordkapp" ved Kleren Verft og "Polarlys" ved Ulstein Verft. Dcgge verfta er i Ul
steiDvft pa Sunnnsre og ligg bene nokrc kil()ncter tre kvarandrc. Dci var ferdige i

1996. Verfta haddc skipsdap same daa.

Bilda mine cr lrl ein lilles provetur ellcr visninsstur pa Sulaqordcn. Es folede
skipa med min lcslc skjarranlsjeep. Det var vinler og bitkaldt i o[)cn bal Men lyset
og veret var pcrfekl tbr foiografering. synlcst eg. No har eg filmskanner som gier
at eg kan digitalisere lyshilda fr, film nrcd godt resultat- Linjene og dimensjonane
er aanleis enn pa dci glnrle dampskipa i dcnnc kystruta. Men slik som dei ftamstar
pe desse bilda, syncst eg dei er verdige arvtakrrnr. Skipa er pa litt ovcr 11.000 BT.
Makslkt vel 18 knop. Klclen Verll fekk etter kvart !1or crlariDg med A byggc hurtig-
ruteskjp- Deibygde 08 MS Nordnorge" og "Finnmarken"-

Mcd vcnlee helsing
Akscl Knulsen
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Hva jeg mitte mene om "Stavenes"...

A! JorEen BaDgor

Oivin Konglevoll bekymrcr scg i Dampskibsposrcn nr. 76 for at icg kan ha kom-
met lil a $are d€ som har cngasjert seg i arbeidcl med a rekonstrucrc "Stavenes"som
dampskip.
NA. dcl er jo ikl(e sa mangc- Hadde llere engasjcn ieg i derre arbcidct. i stedet ior a

bare pralc om det, kunne jcg kanskje ha beske! er 
- 

Sta\ cnes son noc annct enn det
vrakelbetcncr.Oguansetttrorjcgikkedetosonlharhol.lt'Sta\en.s,lvtcndcde
siste ti arenc lar seg bersre av sant da hadde de neppe holdt ut sa lenge som dc han
Dessuten kahc jo Halstein Ese seh "Sta\ enes for "eil oppmila vra,( i Darnpskib!
posten fi 75.

Dc som har lest artikkclcn mirr p, Norsk Velcranskibskhbs web-sidcr om Vest-
landsbktet til "Borotrsund" og "Styrbjorn i2005, vilviie atjeg i ct par setningerhar
bcskrcvet "Stavenes" som ct vrak uren utsiklcr 1il a foradres til hoc 8nnet, .leg skulle
tro det ville vale ALp€nban at dette er observasjoncr av betetrs titsrand. og ikke uttrykh
formine meninger om htonidr "Stavems" ercl meningsfyit prosjekt.

Mcningsryh eller ikke. prosjcktet engasjerer mcg ikke. og jeg er ikkc interessen i
a dclla inocn polenrikk om dcr. N,rjeg na svarer pe Olains inrlegg. cr dct tordi han
harkommcl med feilaktige pesknder. og tillagt mcg mcnin8erjeg ikle hargiu unrykk
ior. Ulcn dcttc villejeg aldri ha skrever noe iurlegg om "Stav€nes". H,!ajcg har konl
mclrncdcrsom sagt obslnasjonel Jeg lrar ikkc dornt prosjektet hlerkcD nord og ned
cller i noen ann€n rctning. Om Oyvin vclgcr it kalle tomne, rustnc rkrog med rattent
dekk og litt resler av overbygdng lbr noc annet em vrak, skal ikkcjcg legge meg opp
i det. A diskuterc \crnantikk har aldri opptatt meg noe syndcrlig. Og hva prosjektets
frontid angar, mi man kunne tillale scg ii vare litt skeptisk nAr dct ctter femtetr ar
fon$at besk ives som "i {anfasen .

Oyvins reaksjon pA anikkclen min (Delcn dct riktes til handlcr om Nordsteam,
oger se, si utelukkende posila! tilarrangemcnrcr- [ noenff semingcr beskrives beter
i innseilingen, dcriblant et par om 'Slavcncs". som har f:x Oyvin ril a reagere.)
som jo pa ingcn mite er noe innlegg om "Stavenes"-prosjcktcl, overrasket meg. Da
"Stavencs" hle invitert til e dclt$ pii motet - og.jeg har slett ingen innvendingcr mot
ddt, tvcrl imol - ma det ha \"crt fordi man ville ha rcaksjoner pt prosjektet. Og da

skjonncr jcg ikke at man kan lillntc seg A bli fbrruemcl ovcr en beskivelse som dcn
jeg har kommct med. Man undres ovcr responsen pa "Slavcncs"' deltagels€. nar min
lille bemerkninE lortiener et innlegs n[ k, sid€r Da sl,-ulle man i ,ll€ fall kunne for-
vente en lorklaring pe hvorforjeg lar tcil. men det meste av Oyvins innlsgg erjo bare
en bekeflelse av dct jeg har sa$.
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"Sla\enes.'pa B)llorder elter d ha bhl slelt 1ia SoSretlordcn.

En lingt fra meningslos opplevelse
Jcg sitcrcr fra Oyvins i,nlcgg:"Mcns dct for Jmgcn opplcvdcs m.'ningslosl da STYR-
BJORN bukscrlc STAVENES til kai vcd Tollbodkaicn. var dct lbr liere av de tiem-
mottc cn spcsicll stund da STAVINES igjcD In forroyd vcd kaicn den isA mange
nr haddc som ulgmgspunkl ibr sine lurcr i tule med las( og passasjerer til Sogn og

La lneg lbielle om da ieg lbr lilt over ti ir siden tok mire fsrste forsiklige skitl
inn i fartoyvcnct. Jcg har lokst opp mcd hytlc i iannkanlcn og hrr hall egen seilbAt

siden jeg var syv ,r garnnrcl. sn laDl til siocn crjcg. \,Icn siore batcr og arbcid om

bord pa dem var nreg ganske frernmcd. Ln k\cld bankctjcg d dorcD til sakmgcn pe
''Slyrbjor '. hvorjeg st.aks ble ensket \elkornrncD. og salt i arbcid. S.j.ldcn haricg
mott en sa sanrmensveiset og samtidig rcnnlig og:tpcD gj.ng. mcd ct pilgangsnnn som
pe ingen metc stod i stil mcd rustcD og ritcn dc omsa scg mcd. Dct var sollig Erik
Stccn, Simon Wcsthcin og Te{e B.Jeren som rededer mine lorsle, klsnele skitt, og

icg cr evig taLrnenlig for moltagelsen jeg fikk. Disse tre har samnen med noen fi
rndrc stlu pi i lo og cl halvl tiar lbr al et vrak av en tubeidsbet som aldri har hatt noen
\tor appell blant folk frest, og som det ikkc har intcrcssctdcn tidligcrc cicrcn. LKAB,
a hldra det minste til, skulle ha en sjanse til a overleve. Kod tid etter at bAtcn kom til
O\lo. hl. hlnr fonist bon til Bjonika. fordi Halnevesenet mente hun var for skjcm
m.ndr a hr \.d Ridhusplassen o-a det sier jkke sa lite med tankepa andrc ting som
har ligg.r dc. S.l\ glcd i.g over pn "Boroysund . men "Stlrbjorr' &jorg.n fortsahc
trofast a bankq rusr fa pldtcr soDr ikke bcstod av rnn.t enn rusl, og :i oljc dckk sonr

iklc lar riiet ljnn r.rrc. Stadis mittc lckkasjcr i skrogct pluggcs igjcn, og dc levde
hclc tidcn i lrykl lbr dt is.D ncstc !into skullc alslLruc prcsjcklcl lbr godt. Fcmlcn er
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''Stalencs' pe Byljord.n

hadde de hold! pa dajeg rnotte dcm, og enda f'em er 6l holdt de ut fsr Riksantikvsren
laltct intcresse for prosjektct. og skmgreparasjonen. kunne begynne.

I2005, s€ks og ly!e er cter st Norsk Vcteranskibsklub over(ok Slyrbjom". gikk
beOD igien for cgen maskin. Mcstepanen av skoSel cr nytl. og alt annet e. plukket
fra hverandre og sall samnren igien. I Bergcn den sonrrneren, samme dag som "Slord
r" gikk provetur for Nordsleam. gikk "Sryrbjom" ut for a hentc 'Stavencs" inn fm
Byqordcn. For fonue gang pa fgIfi ar skulle slepebaten iAien brukcs til dct hun var
bygget for buksere en ordentlig bat inn til kai. Dcn Iorste bdten i fartolvemct jeg
var engasjert i var bragr tilbake lil livel. Ogjcg skulle va.'re nrcd, dct var min frrrste
tur med "Strbjom . Ornbord var Simon og Tcrje ([rik var mcd ddlige.e pe turcn).
Sjrnon, ni atti Argammel.lol imot lrossenc som jeg kaslet over fra "Stavencs".
Tro m€9, Oyvin, det var ikke en situasjon jcg opplevdc som meninlslos-
Jeg unneralle som er cngasjert i faftoyvemct denne opplevelsen. dd A m opplcve al cn
bet cn har cngasjert leg i blir levcndc igjen - ikkc minst Halstein lise og Kristen Kna-
genhje}n, som &iennom fcmren irharklartAholde drommen om "Slavenes ' Ievcnde.
Innsats.n deres fortje&'r respcld. I lva angar dc som stod pe Tollbodkaien i Bergen, og
syntes det var en spesicll slund da de si "Slavenes" der, se k nne dc kanskje ha ha(
dcnne opplevelsen otlere om de ogsi engasjcrte seg i beon i dcn traurige hlerdagen.

"Stavenes" €rjo knspt €nestiend€
Mcsteparten av Oyvins innlegg handler om mangel pA fartoyvcrnmilio i Sogn samt
FSFS og andrcs mangel pi forstielsc. Dette er det svan lite jeg kan gjore noe mcd.
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''tlulh oE 
-Slavenei 

,i)r iruseilingen til Nordst€a6" 2005

m€n jeg undrcr nr.g jo litl over krilikken mot et rederi som har klan scg i nesten
halvantrei aihundrc i den samme trafikken. Man skulle lro dc har en viss anclse om
hw de driver rncd. Person lig s)mes jeg de ombygde bilfergcnc deres er gemalc, uten
at det har me med sak.n n glDrc. Forresten s[ fikk "Stavenes"-prosjeket el bidrag pA

200.000 k av FSr (se Dampskibsposten nr. 33) da del ble shrtet opp, og dct er mye
mer enn dc fleste prosjekLcr har fatt av sinc tidligere rcderier At " rl6y" nA slppet
a seilc mcd en sort strek i skorstenen kunne man velgc e se pA som cl komplimenl til
hvordan bAten bltdreYcl. fSF er ille det enestercdcnetsom har v,':n skeptisketil at
andrc skal seil€ m€d fargcne deres. ogjeg tviler pe ,t noen andre har hatt noe i nar-
helen av de utfordringenc folkel pa mincsveipe.en "M3I4 Alta" har hatt.

Oyvin har heh retl i ar "Sta\ enei kan blibat iejen, ncn e bruke "Ostcr" og "Stord
1" for a grunngi defie. blir eucr min mening a sette siluasjonen pA hodel- Disse to
prosjektene liscr tvert imot hlorfor "Stavcncs"-prosjeklel ikkc vil lykkes (snnn som
det ser ut nA). Helt siden dc! organiserle farto).v€mel bcgynte med Norsk Veteran-
skibsklub og "Pelle" foroverfirni ar sidcn. harvi set at det ermenncskersom erd€n
viktigste ressunen i fano).r'€mel. ikkc peflger Pcnger er trrodvendig, men de kommcr
forst nar et solid grunnlag er dauner et niljo som viser at dcl kan forvalte b6t og
skonomi. Og hvorfor ikk€l Staten, vcd Riksarlikvale", er som alh ardre inveslorer
- dc vil vite at de Ilr noc igjen fbr pcngene de bidrir med. De er iklc ute etter al-
kasmjng i form av pengcr. men vil vite 0l det de bevilger faktjsk kofimcrtiln],tte for
kommendc generasjoncr i form av eksistcrcnd€ l-ultunninner

"Oslcr" og "Stord l" har blitt flotte biiLlcr. og d€t er mcd begeistringjcg har svelget

l7

4!



g fTE-

''Slavenes ved Tollbod}aien i Bergen

min egcn skepsis til al ildsjclenc skulle lyklcs mcd dcm. Forst. gangjcg st "Oster"
var i 1998. da vi bcsskle Bjonvik med "Bsroysund". og hadJc Os!.4's noyrc fes-
lel pe skorstencn- ved siden av "BoroysuM"s egen. Pa "Camle Oilei s akterdekk
hu$kerjeg atjcg snakkct mcd flcre av ildsjelcne. og fikk sporsmalcr. Du som sciler
pe bal med kullryring, orn du skulle bygge en ny bet. og haddc \ilgel mell{)nr kuu
og olje. hva villc du ha valSl? ' Ulcn a lenke mcg om svanc jeg "oL e . Jcg har ncppe
no( ansvar for hvodan del ble. med del cr morsomt a rcnkc pr. Laoie(jeg stod der
p6 kaicn, og sa en pen, liten lastcbAt, som dct var vnnskeliS a tro Lll skulle kunne bli
dnmpbAt bare fordi mcn entusiastcr ville dct. Men cnosiaslers \rljesttrkc skal man
ikkc underwrdere. Jeg erglad foratjeg iok feil. Selv om der \irkel,g laren pen,lilcn
lastebAt...

Og "Stord l"? Iit utbrcnt vrak. men myc arbeid var gjofl da jcg f$rslc ganS si
baten. Jeg var ikke i tvil om at dcn ville bli operativ igien. skjont dct har skjcdd myc
tidligerc ennjeg trodde d€t ville. At man8c av dc sammc follenc byggel opp b6teD for
anncn gang, det cr fanlastisk.

Og det samme har skjedd mcd "l lansteen", "Bjorcn . Srjcmen" og flerc motoF
oB seilfadoyer. Vi vet alle at del lar seg giorc e hge bir om man har nocn rcster Men
de! er ingcn aulomatikk i dei, og dct skal lcldig myc ril. som !i har scn med Kong
Oscai'. Alvcrsund . "Hovdingen . 'lnland . 'K!amei'. "Juno'. "FEm'. "Hcklin-
gen" og '"TiDnsj6" - alle bofie ne (bonse( fm in. som ruster opp pa hnd) - og som
vi ser med "Slavencs". "Va:rdalcn". Turisrcn". Hl'aler". "Pelle". Oscarsbrrg l"og
andre baler som er i er cller aonci sl:ldium av gjenoppbygging. ellcr har slagnen. 56
lcnSe "Stavenes" ikkeharer miljo av mcnneskerrundt seg oe da rncnerjeg ikkc barc

amatorcr. som de flcste av oss er, mcn ogsl lolk som lirktisk har greie pe ba! noe bedc
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' Oster" og "Slord l" har kan jeg ikke se noen fremtid for prosjektct. Men sa bnge
vmkel blir bcvart. cr mulighelen dcr. en eller anncn gan8.

Frrtoyvcmmidler mA brukcs riktig
Jcg shcrer Oivin i&ien: II.r pA vestlandcr cr man vafll mcd molviod og oile stor av-

stand til bevilgerde myndigheter
Man gir ikke opp for man absohrllme."
Jeg har slor fbrsliclse for at vcstlendinger kan fole del tungt A bo sA laryt fra del

senEale Oslland. mcn la meg barc fr nevfle at "Styrbjom' i omlrcnt t).r'e ar H lcm
minultcrs grnge fra Riksanrikvarcns konlorcr ulcn at del fonc til noen fortgang i bc
vilgniDgene. Og lil dcl med e gi opp de var nok a,ncnstedsfra allc dc som har sviklcl
"Stavenes".
Fsrjeg begynner a rrrkc altbr positiv til 'Stavenes.'-prosjektet skulle det komme
ril , skjc at bAren blir operari\ meos jeg cnnt tilhorer dcnnc sture, vil .ieg snske bateo

vclkommen forursarr ar fi.ansieringcn av den ikke har gatt pe bekoslning av vikti-
gcre prosjeker Med Boroysund". "Kysten l" og de rckonslruerte "Oslcr" og "Stord

I" har vini fire dampdrer ne lokalbAter av nestcn samme type. Del cr fullstendig men

ingslosl om statliSe fano)lemmidler skal brukcs tilA bygge enda cn (med del mcncr
jeg ikke at prosjckret i seg sel! cr medngslost. lokah kan det sikkcn ha stor bctyd
ning skjom lokalbetblkningcn lil,)enbart ikkc har innsett del enni...). nir det ennA cr
mange fartoylypcr som ikke er godt nok reprcscnrer (og det er neppc Riksantikvarcns
oppgave a frernmc turisnrafililt i Sognetorden)- og apropos d6t, man har underlig nok
rydeligvis bare lafl'Tansq'. ogsa cx !SF. en glimrcnde representant for Iokalbeter
fra m i&eo av forrigc irhundr€. barc gi ut av veteranbltfl iten igjen, ulcn at jeg fiar hort
ctt ord om hvilken lragedie dil cr.

Oivin ncvncr slepebaren lluth . sa jeg bcnytter anledningcn lil 6 juble ovcr at

Mten blir tatt vare pe. Sa lengc dcr skjer kan man hape al hun cn gang kommer lilbake
til hicmbycn sin. Beren eroppkah eter el a\r de mange smii fotene i Fredrikstad, som

i sin tid bcsk),ttet landet mol s!cnskene.

Til slud skullejeg gieme ha slutet mcg lil Oivins avslutninS, menjeg me ft lov
til a prolesrcrc; "Stavenes" er ikkc i naerhclcn av a \€re dcl cldste bevarte rutcfar
loyet vi har, s€lv mcd det forbehold at del er vcd kysten. Man skal ikkc lenger enn til
Stavanger for A Iinnc "Riskaljord . som er torli er cldre. Demesl har vi "Hansteen"
fia I 866, ogsi mcd en lang tid som mtebel bak s.x. Sa har vi "Paraf'. I 868r "Pelle".
1882;"Alfcn". 1883;"Oscar II .1885:-V.Drdaler", l89li "Hvaler". 1892; og "Os-
carsborg I". I 904, som i alle fall formelt cksisterer. Enkcltc av diss€ har riklig]tok ikke
storrc siflnse til a bli op$ative igjen enn "Sravenes" har. men ingeo av dcm cr mer
heplosc hcller

Jeg vil avslu(e med e onskc alle som slitcr med haplosc prosjekler lykke lil.jcg.
Om der ikke alltid blirbtu a! dct. sa b,ir del i allc fallmange erfaringer som kunrc
blitttil nytte om noen hadde lyrct til dem.
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NYE BOKER
A! lhor Hsnscn

Bokhoritco har b!-dd pi mangc spennendc marilimc bokex Dampskibsposten
blir lest av bilintcrcsserte og dct har enkclte lbrlng olpdaget og sendt boker til
rcdaktoren forbokomtnleri blad€t. Hcrcr et knippc bok€rsom rnbetnles ogsom
sikkert vil intcrcssere marge.

F!relull f€rd pA Sunnmorskyslen
l-odotter OIc M. Ellcliscn
lbrlag: Del norrke samhscl. Oslo.
160 sider. ISBN l0: 82-5ll 6789-6

I dcnne boken kan vi lesc om dramaliskc hen-
delser pa sjoen, med lumske skjar, dramatikl,
mannsmot og lrag.'dier SunnmaEkyslen lia
Svinoya 8,r til Slorholmen fyr har storhavct
kloss pi og delle havstykkel har ct rykle om i
verc ct av de vcrstc langs hclc norskekystcn.

Ner naturkreflene tar overhand or dct ingen spsk
for liskcrc, fmklemenn cller andrc sjrfarcnde i
de(e orffedc1. Det er mange sterkc historier i

boken, - nocn gang€r gikk det frykt€lig gall.
men ogsa lyklelige historier hlor mennesker blc reddel ut fia ha!ec fa\ nuk.

Et cksempel pa dette var dcn skroplige 6 I ar gan e kvinnen Bell} \louat- som drcv
alcn{ 

' 
ularel lra Sherland og hle berpet r lund i fiEre,tcinene lifl norJ fi! {lenrnd

H istorienc i boka spenncr fra "gullskipct" "Art€rcndanl som lbrliste ved Rundc
i 1725. I 1972 skulle dette rkipct eiore tre dykkere sva-rt lykklige. som kunne ose opp
bottcr fuu€ a! gull og solvmyntcr fra havcts bunn. Det siste forlisel !i kan lese om
skjeddc i 1992. Dcl270 meler laDge malmrkipet "Arisan motte sill skjcbne idet
samn1e omridei som "gullskipel" 267 er ettel

Tross ny teknologi pn sjo og tand kan vi aldri hc lt frigiore oss fm uhell og ulyk ker

til sjoss.

rorfatteren lbnjener ros lbr a ha samlct alle diss€ hisloriene. dcr mennesker oftc
blc sma mot dc cnorme naturkreftene.
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cnorme slaSskipcl Tirpitz. Med sinc mer enn 50000 tonn og en lengde pA 253,6 nctcr,
vardenne gigaDtcn det storste kr;gskip byggct i Europa.

Det er Midt-Troms Museum som stAr bak srcrverket "Tirpitz Hillers sisrc shg-
skip.

Forlhltcrne til bokcn cr konservabr vL.d museet, KjctilAkmog defl kjcntc danske
Tirpilzog Bismarck ekspeten Jolm Asmussen. Disse to har funnet h\,emndre og kom-
bine sill .norme kildemateriale tii lrn Ron bok med cn me.gde spemcndc bilder og
illustrasjoncr. Mange av disse eraldri lidligcre publisen. Dcr er blitt foretau inlcniuer
tued ovcrlcvcnde og veteraner fra den lidcn, da del gialdt for cn hver pris e le slas$ki-
pet senkei. Dctte med a ft dcltageme selv i lalc levendegor k,ken og gior den spcn-

'rende 
og ekrtra lerdilirll. for det tynnes ul i rc*kene a! de gamlc lereranene fti-

'l'irpitz blc sto\rn med pomp og prakt dcn l. april l9l9 \cd Kriegsmrrine Utrli
i Wilhemsha\en. Til stede \ ar Hitler og mcngdcr av ho)r{icDdc nazisrer. I siu korte
liv skulle skipet tilbringe mestepanen a\ ridon i norske llorder. Skiper bandt enorme
allicrlc rcssurser lil nordomnidene. Frykicn for hla dcnne kjempen kunne stellc i
stand var stor, spesiellt mot konloienc fra Enlhnd ril Nlurmansk pii Kolahalv6ya.
Angrcpcnc pl Tirpitz var mange og mannrkapcne \ issrc aldri nir nesrc fly kom med
bombelaslcnc sine. Skipet ble en konsranr skrrcskile og man kan godt tbrsti rt ogs,
tyskeme haddo lidelse, til den lA kantret !ed ll.kor-a uren tbr Tromso. En armada pi l2
tunSe briliske bombefly ay 1],F cn Lancasrer haddc lordnel inn o\3r Tromso og skip€r
tullastet med Tallboybomber. Dene skulle bli sluren for kjcmpen og mangc tyrke
maridemenn. Opp mol l0O0 av mannskapct blc innesperrcl da skipel vellcr oB for de
allcr flcstc var det ingcn vei ut.

I bok€n 6nDer vi Uster med navn pl alle de lhlnc i kampene run& den mekrigc
lrigsmaskin€n Tirpilz. Leseme av bokcn fir ei godl inntrykk avhvilkct cnormr lanDy
detle var, om livet ombord pi Nordens ensomme dlonDiDg" og hernes skjcbne.

Demc bokcn ma vEre dcn mest onrlattcnd€ som er utgitt om Tirpitz nocnsinne.
takket verc cngasjerte forfaftere og ny tilgang til arkiver og bildemateriell.

Tirpitz

5t

NY BOK
Ttrpltz Hitlcrs siste slagskip
Forl?tterer John Asmussen og KjetilAka.
Utgitl av: Midt-Troms museum.
368 sider ISBN 82-996934 I 1

Del virker som krigslitterarur cr i vinden som aldri for
Mange bskcr har i den senerc tiden kommcl ut om de[e
temael og dci ,r'iser ar bedc unge og gamlc har stor inter,
esse for hva som hendte under krisen og skjcbnen ril de
som risikeac li\ og helse pi begge sider

Nylig ble del ulgitt en pm(tbok som oinhandlcr det
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NORSKE
SKIP

Uitjoumalisten og fbrfaucrcn Jon \Yirrge
har visr a ha er godl grct pii nrurititne
errDer. NA har han skcvct bokcn Nor-
skc skip.- en kavalkade ovcr vdr m:rrilinrc
utliklmg i rundt ll00 dr I lnr nn)dcrne
hvcrdrs cr {tcr viktig a se tiltrake p:i nocn
a! tioncrcnc i vnr sjofatshistorie 0cD1-

lig skipcD.. og skipene er da ogsA bok s

sentrale tema. Forfatleren har el \rnnL og
n.En forhoLd ti1 skip og sio, som har sx

5l

Norske skip
Forfauer: Jon Winge
Fo.lag: Schibsred

318 sider ISBN l0:82-516-2I I l-9

It

;d

si( preg pa de1 han har skrevcl. I forordet pipeker han at Norge er en havnasjon og
vare skp og sjofolk la grunnlagcr for kukurspredning og d.'n vclstandsutviklingen vi
har ftx her i landel.

Pa rekke og md blir lcsemc presenten for slip vi kan vrrc stolte a!. Vi kan lese om
vikingskipene, om del I'orstc dampskipci 'Constirulionen". hvor tor.rvng forfaitcren
kommer nrcd et lite hjeriesuklt.- --Tcnk o'n vi kunne tatl vare pi henni'! Dcn gamlc
hjulbaten er iklte alene i den sammcnhcngen. Man f:ir lyst til a b iankcnc vandre...
Ior egen regring kunncjcg tcnkc mcg i tilfoye... Tenk o "SkomvEi hadde liSget
fortoyd pA ehra vcd Porsgrunn redhus. El bilde i boka Ia j cg spesielt merke til, netiopp
av den engang sl stolte skuta Skomvsr" son havari\l iVahariso i 1908.

El1cr ct voldsomt uver fikk skura nlycjulirg mcd meste av riggen borte. Bildet er
el ovcrbcviscndc vitnesbyrd pa hror slrabasiost og farefull skipsfarten kunne vert.
meo ogse en bckrcftclse pA fremragende norsk sjrrnunDskap.

Dene med e ta varc pi grmlc frmoyer har oppsdll i nycrc rid og hcldigvis kan !i
glede oss over utviklingen. Nocn kjcntc og kjare skip. som er vel bevart og yrn blir
pres€ntert i boken er "Skibladncl. 'ltam". rvs 'Norge , nen ogsi mindrc kjcntc
skip for tblk fles1, sorn Stord". "Hestmanden . MiF "Folgctonn" medff. firsin vel
fo(jenteomtalc. Ogsn vAre re Siem evendc scilskip hlir presentet i tekst og bilder

Utvalgc'l i boka er gion i samarbeid mcd Norsk Sjofartsmuseum ved iorskdngsled-
cr Berd Kolh-eit Da \€t vi retl og sleu at dcl laghistoriske og det hele har \en i de
besre hcndcl PEktboken fonjener en hedersplass i bokhyllene ti, sjofartsinteressene.
Den kan herved anbcfalcs pe det besG.

I



NY BOK
Skip - 5000 Ar med mrritimt rventyr
Forla1ler: Bian La!ery
Forlag:Pegasus Forlag AS, Oslo.
4oo sider. ISBN 82 ,142 0016 2

Opphavet til den imponerende boken
Skip 5000 Armedmaritimt eventyr er Bri
an Lrvcry, konseNator ved National Mar-
ilnnMuscnm, G.eenwich, t-ondon. Den er
ne ovcrsan til norsk og utgitt av Pegasus
Ibrlag i sitmarbcid medNorsk Sjofartsmu-
scum. Musccts direktor Jan-Borge Tjader
har skrevet forordet og forskringsleder
Uard Kolltveit har vlert 1aglig ridgilcr
ogsi for deme praltlirllc boka.

La det vlere sagt lned cn gang: Dette er blitl en impoDerende bok og mi ,"e1

overga det meste som er utgill orr vcrdcns skipshislorie. Boken er bade infoffrali\ og
underholdene, men liemibr alt cn vakkc. bok, ikke rninst pi grunn av det utmerkede
billedmateriale. Del er en stor oppg.t!c it plasserc 5000 ars utvikling av biten mellom
to penner. Den ne ut\ ikli gen som ga nlcnDcskcr bclcge lsesfi ihet og e\ne ti l a frakte
gods. samle frde og handle med andre. Dct cr !cl hcllcr ing.n tilf.ldighel at sivilisas-
jonen rykket fianr parallelr med stol-aflcns tckniskc ut\ ikling I denne boken kan man
folge utviklinge os osc ct lcll a! opplr-sninger. helr l'ra den forsle rilhugde rolntner
stokk€n og fram tii aromubatcn og dagens superskip sdn Queen !tl]r] 2. dcr storste.
lengsle, hoyestc og brcdestc passaijerskip noensinne \ed le\er gi2001.

Boken Skip er irndch i iurc spcsi!lkatitler ioln behandler hven sil't onrrrdc:Ut
viklingen av beGn. Sjomem pii ha\ct. Europeisk etspansjon. Seilskutetiden. Damp-
kraftens tidsalder Seilskutelidens sisre dagcr.. \'crdcnskrigene. Den globale tidsal-

Uatrselt hviLken emne man er interessefl i. lil rnrn i denne innbydende og lekre
boken, finne $klige og ullmligc op ysninger i populer fofln og med over 1600 il-
luslrasioncr mcd cncstiiende kvalitet.

,^1t dcrtc bidrar sitt til i skape el sjeldent pmkt!erk ogjcg synrcs dct hclc er mester-
lig utlbmrcl pe allc mnter.
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Ubitkrig. Tyskc ubltmrnrskrpcr I no$ke
frru!nn 194Gt945
Forfatter: Svein Aagc Knudsen
Iorlag: DANOR Forlag 2006.
288 side. ISBN 97882-91I l7-68-3.

tyske ubetenc og mannskapene slasjoncrt i Norge? Hadde de del noc s.Erlig bedre'l
Neppel Detlc var en type kig med m ahcnrutiver. fordi man sjeldcn ble sArel. Enten
overlcvdc man ellers se dode nao. Et slykke ut i kigen snudds krigslykkea seg ibr
dc tyske ubatene,- fta a lare krigsseilernes versle marcrilt til selv e bI det jagcdc
blttet. I siste del av krigcn \istc de selv at sjanscnc va. sma for A overleve ct tokt,
som gjeme ble kalt 'himmclfartskommando". Av 39 000 tyske ubaherm blc 30 000
igjen pe havet. Ner der glcldcr \ ,re omrAder mislct run& 4500 ma.Ill1 livel undcr tokl
som startet i Norge. Dissc ungdommene i Hillers krig cr det knapt ook skevet el ord
om i her til lands. Dene har forfatlcren SveiD Aage Knudscn Dn tatt for seg i boken
"Uba*rig". tyske ubatmannskapcr i norske farvaon 1940 1945.

El imponcr€nde stl kke arbeid cr lagt ned i denn€ boken!
Na er den endelig hcr norsk udidel ulgavc av Deutsche U-Boote vor Noscgen

1940-19.15 som blc omtalt iDa pskibsposlcn (Nr 74l,/2005)
''Ubetkng", som ble lanse ibegynDclscn a! desember2006. er dcn forste boken

somomhandlerdcn tyske ubitniarinen iNorgc under2. verdenskrig. Den crossn unik
ved at t'orfatteren i lillcgg til beskrivelseD ev kamphandlingene ogs6 gir ct srrdcles
dctaljet innb1il,t i ubehannskrpcnes dagligliv. IIvr bmkte de tiden til. ner de ikkc
vrr pa tokt, og hvilke liitrdsintcrcsser hadde de'l Sistc kapittel belyser nonnaliscF
ingen mellom Norge og VcsGTyskland etter kigen. Bokcn henvender seg til leserc
med irteresse fbr mililerhistorie. men ogsl vcl sii mye til alle som er opptall a! hv.r
som skjcl mcd mennesker i krig. Bokcn nrncholder €t stofl anlall fotografer totalt
275 bildcr og illustrasjoner mangc aldri puhlis€rt tidligere. Forfatte.en. Slein Aage
Knudsen. crhistoriker og arbeider som [orstcarl(ivar ved Hordaland fylkesarki!.

Mye hinil ukjcnt stoff behandles i bokcn, for €ksempet ar del sommcrcn 1944
mislyktes el nofsk Mosquito-nranoskap a scnkc dcn tyrke ubaten U 861 urcflfor Fc.d-
je. Uberen var a! samm. type og fone s.mmc last som ubaten U 861 som mcd sin
kvikksolvlast urgior cn mitotrussel derdcn liggerpi bunnen iFedjeosen.

Sleh nd!€ Inudsm

n6ff uifianrG PfrImilrtrfiuim
t9L-1l|5

I

5.1

NY BOK
UBflTHRIG

It

Mangc lrar sett ubAtfilmen 'Dss bool" (ubiten).
soln cr lnget etter en ronran av Lothcr- (iunler
Buchheiln. Her fir vi oppleve krigcn i hs\d)pet.
hvor unge lyskc menn forfdrl av oazip()pnganda.
fer oppleve ubatkrigens helvete. Men hla nrcd de



U-863 bla .ryrcpel a! m(xqunony mcd norsk mnnskup om bord. Foto: Fra botfl.
Utdrag fr! bokm:
''Den20.juli 1944 forlot U 863 ubAlsloucpunktet i Bergcn pA vci ut pa n)4t tokt. Ogs{
U 863 var a! ryT,en IX D2 - sammc typc uhAt som U 861 (Ocstc,) og U 864 (Woll-
ram). Del gikk ikke lang rid br dramatikkcn startet. Pa bildcl s.y vi ubiten uienfor
Fedje idct dcn blirangrepetav dcl norske Mosquito-mannskapct loltnant RolfLeirhc
og kvanermescr Nils Skjclangcr fra 333 squadrcncn. Ubeten fikk bare letterc skadcr
og kunne seile yiderc lil Trondhcim der den ankom dagen etter. Kommandantcn om
bord, Dietrich von der Esch. tar godt kjent i norskc farva 1 da han tidligerc hadde

ven kommanda pa U 586 som rilhonc I l. uMrffotilje i Bergen. Na gjordc han s€g
klar til langfafl- Han skulle til Det lemc dsrcn ()8 hadde b€stemr seg for a bryte ut i
Atlanterfiavet grennom Danmarksstredcl. Dtn :6. juli forlot ubAten T.ondhcim. [tter
b mineder i sjoetr b€finncr U 863 seg i Sor-Arlanrcrcn utenfor Recife (Pemambuco)
lsngs ostkysteD ay Bmsil. Ah hadde gan grcit sn langt. men na var det slutt pe lykkcn.
Ubaten ble se*et 29. scptcmb€r av to amerilanskc fly av typen Lib€rarcr som haddc
latt av fra baseo sin pA Ascension."

II

D€n ridligcrc tlske krigsDaskincn U 995 ble no6l trigshy c og blc en im i opeEri! tj.ncsl.
iDcnNorsle Mdine i ti nrundernalnel KNM Klurl . I da8 ligger den $m er uikt mus.om
i Labft nord for KieL Folo: rh bokcn.
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Beturadresse:
Postbok8 1287 Vika,
N-0111 Oslo
Tll,t 22 41 70 41

Den dampdrevere "Ammonia" pe Tinosj&n er unik i verdenssammenheng.
Foto: Helg€ Songe.


