D/S "Stord 1” ved Marineholmen i Bergen en fin hestdag i 2006.
Foto: Harald Satre.
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Nytt fra Norsk veteranskibsklub

Av Laila Andresen
Vi tar sjansen pé 4 enske alle gode veteranskipsvenner et Godt Nytt Ar selv om dette
nummer av Dampskibsposten kommer forst i fcbruar,

Vi ser fram til et nytt aktivt ar for alle som er glad i veteranskip og som bruker
mye tid og krefter pa 4 ta vare alle de flotte veteranskipene som finnes rundt omkring
i Norges land og som bidrar til 4 ta varc pd var kystkultur,

NORDSTEAM 2007

Helgen 10-12 august 2007 skal flere av oss fa gleden av og mates pa Nordsteam 2007
i Goteborg, arrangert av Silskapet Angbaten. Vi i Norsk Veteranskipsklub er meget
glad for at svenskene igjen har tatt pa seg ansvaret for 4 arrangere et nytt Nordsteam i
Sverige. Siste gangen for dem var 1 1994. Det var jo som kjent Dansk Veteranskibsk-
lub, Silskapet Angbéten og Norsk Veteranskibsklub som startet med & arrangere slike
nordiske treff for dampbater. Det forste motet var i Geteborg i 1976 og siden den gang
har det gatt pd omgang blant de tre nordiske land fer Bergen i anledning kulturbyen
2000 arrangerte et stort og vellykket Nordsteam 2000 . Suksessen ble gjentatt i 2005
med over 40 deltakende [artoyer. Begge gangene i Bergen deltok S/S “Bohuslidn™
med stor suksees. P4 grunn av avstanden, og de dpne havstrekninger, har det ikke
veart anledning for S/ S "Skjelskenr” fra Danmark 4 delta pd Vestlandet. Det er derfor
viktig for d opprettholde de gode linjene mellom de nordiske land at vi alternerer som
arrangerer. 1 Geteborg vil ogsa dampbiter fra Stockholm-omradet delta., noe som
setter en ekstra spiss pa arrangementet. I skrivende stund har vi fitt informasjon om
at flere veteranbater fra Norge, fra Ost-, Ser og Vestlandet vil delta. Vi ser fram til 4
treffe mange av dere i Gateborg 2007, og vi benytter samtidig anledningen til 4 enske
vire svenske venner i Silskapet Angbaten lykke til med forberedelsene. Det er slike
veterantrefl som blant annet gir oss alle ekstra inspirasjon (il & jobbe videre med var
hobby. Og ikke minst det & treffe likesinnede og bygge nye relasjoner pa tvers av
batene gir treflfence en ckstra dimensjon. Vi gleder oss!

D/S "BOROYSUND”

I siste nummer av Dampskibsposten ble det nevnt at vi vurderte a seile til Geteborg
for & fa utfert de nadvendige reparasjoner og palegg fra Sjefartsdirektoratel. Skipet
ble seilt til Gateborg — Gotenius Varv 1 slutten av seplember 2006 og har siden veert
der. Det var en meget fin seilas med et fantastisk hestvaer og blikkstille vann. For alle
som var med pé turen ble det en fin avslutning péd en meget vellykket seilingssesong.
Vi vil benytte anledningen til 4 takke Bengt Cremonese, skipper pi S/S ™ Bohuslin”,
som kom ombord rett utenfor Stremstad og ble med som kjentmann nedover Bohus-
linkysten. En kyst som denne gangen til forskjell fra sommeren 2006 var nesten fri for
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D/S "Bargysund” far kjerlig pleie pa Gotenius Varv i Geteborg dnne vinteren.
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smabater, til tross for flott veer. Seilasen gjennom Soten kanalen ble ganske annerledes
enn sist, men like flott om ikke enda mer spektakulzr.

Bengt Cremonese har sammen med Paul Johansson maskinsjef pa S/S "Bohuslén™
ogsd vart meget nyttig for oss i forbindelse med den daglige kontakten mellom verk-
stedet og oss 1 klubben.

[ skrivende stund har D/ S "Bereysund™ kommet ut av dokken og ligger til kai ved
verkstedct for a fa utfort de nedvendige arbeidene pa kjcle og maskin.

Sjofartsdirektoratet har vert pa inspeksjon og godkjent de arbeidene som er utfert
i forbindelse med 5- arsklassingen til varen. Dette var de avhengig av a se pa mens
biten ld i dokk. Det vil si sjekk av propellakslingen, sjekk av alle bunnventiler, kon-
troll og sjekk av ankerkjettingen, samt reparasjon av tre sma “pitting” skader i skrog-
platene, en rett under kjclen og to sma under maskinen. Her er det sveisct inn sma felt.
Hele bunnen er sandblst noe som var meget nadvendig. Skipet har na fatt skikkelig
grunning og bunnstoffbehandling. Skutesiden er ogsa malt sort. Alle arbeidene, som
til nd er utfort, er gjort pi en meget tilfredsstillende mate. Vi er meget fornoyd med
utferelsen og kontakten med verkstedet. I tillegg er vi godt forneyd med kostnadene,
det ser ut som vi far mye for pengenc. noe som selvfolgelig ogsa er en viktig faktor.

Det er foretatt en full inspeksjon av et Norsk Veritas-godkjent firma. Rapporten
anbefaler at alle reykrorene skiftes ut for jubileumsturen til Nord- Norge i 2008, da
mange av rerene har mer enn 3mm tweringer pa rer som opprinnelig skal vere 5 mm.
Kjelen for avrig er i god stand, noe som béde er godt og betryggende a vite pd en snart
100 ar gammel “dame”. Styret har vedtatt a skifte alle rorene na samtidig, som skipet
ligger pa verksted. Det vil bli utfert av samme firma som gjorde tilsvarende arbeid pa
S/S ™ Bohuslan” for et par ar siden.

Pi grunn av denne ekstra jobben vet vi i skrivende stund ikke nar skipet kan seiles
tilbake til Oslo. Vi haper at D/S "Boeroysund™ i hvert fall er tilbake 1 Oslo for paske.

[ tillegg til utskifting av kjclerorene er verkstedet i gang med en storre repar-
asjon av reykopptaket, reparasjon av heytrykksleiden, reparasjon av den store salt-
vannspumpen, samt en del andre mindre arbeider pa maskinen. Malet med at alle
disse arbeidene i maskinen gis hoy prioritet n, er at skipet skal vere i utmerket tek-
nisk stand, nar seknaden om fartstillatelse til Nord-Norge i 2008 sendes Sjofarts-di-
rcktoratet.

D/S ” STYRBJORN”

D/S ™ Styrbjarn™ ligger pa sin faste plass ved Nordre Akershuskai. noe vi alle setter
stor pris pa. Ikke minst na som D/S "Boeroysund” er pa verksted. Det er mange grunner
for det. Forst og fremst fordi vi kan se en avslutning pa mange ars nodvendig stillelig-
ging ved Drammen Skipsreparasjon. Der ble det utfert store og nodvendige stilarbei-
der, inkludert nylegging av hoveddekkel. Vi ser en ende! For det andre s har det vert
veldig hyggelig i hest/vinter 4 ha et skip ved kai, som vi har kunnet holde kontakten
med. Styrbjerngjengen har trofast hatt dugnader hver tirsdagskveld med besek fra
flere av de som vanligvis gjer dugnadsjobb pa D/S "Bereysund™.
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Dette har veert en fin anledning il & mikse de to miljeene enda bedre sammen.
Og den tredje, og meget hyggelige grunnen, er at vi ogsd i ar hadde et skip for vér
julegrantenning. Klubben har som kjent 1 flere ar hatt en tradisjon med 4 invitere allc
medlemmer av klubben (il 4 veere med pa julegrantenning pa D/S "Bereysund”, ink-
ludert servering av julegrat med mandel og glegg rett for jul. Dette er en tradigjon som
medlemmene har satt stor pris pa. Juletreet blir tent ved at alle unisont synger "Du
grenne glitrende tre”. Stemningsfullt, selv om det ikke alltid lyder like vakkert. Men
vi synger med de stemmer vi har. [ ar vil vi spesielt takke Roy Uhlen for at han ordnet
julegreten for oss. Den smakte fortreffelig.

Det gjenstir noen fi arbeider om bord for D/S Styrbjern™ er klar for prevetur
til véren, og den endelig gjennomgangen av Sjafartsdircktoratet. Malet er at skipet
igjen far et sertifikat, og det innen medio mai méaned. Som tidligere nevnt er det fast
dugnad pi skipet hver tirsdag og det er imponerende a se [remmetet, vansett ver og
fareforhold. Alle ser nd fram til at sertifikatet cr pa plass, og at D/S "Styrbjern” igjen
kan fyres opp og seile utover Oslofjorden. Nordstcam 2007 cr det store malet, da skal
skipet beseke byen der hun ble bygget for snart 100 &r siden!

JUBILEUMSTUREN 2008

D/S "Beraysund” blir som kjent 100 ar sommeren 2008. Styret har nedsall en komitee
som er godt i gang med planleggingen av turen. Det blir en to maneders seilas med
start 20. juni fra Oslo og retur 17, august.. Pa turen er malet a besoke Bergen distriktet,
seile skipets gamle ruter samt veere med pa a feire en annen gammel dame D/S "Os-
ter” som ogsa fyller 100 ari 2008. Videre skal vi innom vare venner i Langevag for a
beseke D/S “Thorolf”, dernest seiler vi til Lofoten og Vesteralen. Her skal vi veere 1
ca tre uker for 4 kunne ha tid til 4 beseke mange av de gamle rutene til "Bereysund”.
Vi skal ogsa for forste gang 1 klubbens historie seile inn Trondheimsfjorden for a
beseke byen der skipet for 100 ars siden hadde stabelavleping ved Trondheim Me-
kaniske Verksted. Det blir stort!

Etter Trondheim seiler vi direkte til Stavanger hvor det skal arrangeres Nord-
steam 2008 1 anledning at byen er valgt som kulturby 2008. Sa seiler vi hjem til Oslo
forhapentligvis full av opplevelser!

Dette blir et stort administrativt og ekonomisk loft for klubben samt for skip og
mannskap. Men det er ogsa en utrolig inspirasjon og et stort mal for mange av oss. Vi
tror det blir en stor opplevelse for alle og vi haper & mote veteranbatmiljeer langs hele
kysten, kystlag, og andre museumsmiljoer. Dette for at vi sammen kan sctte fokus
pé bevaring av gamle veteranbater og andre samferdselsmiljoer, og ikke minst ivare-
takclse av en unik maritim kystkultur

Vi haper a se mange av dere i forbindelse med jubileumsturen, men far det vel
matl 1 Gateborg 2007!.




D/S ”Stord I”” — siste fase 1 gjenoppbyggingen

Tekst og foto: Harald Stre
“Stord” ble levert fra Laxevaag Maskin- & Jernskibsbyggeri til HSD den 21. april
1913.

376 BRT. 42.4 m. Laxevaag trippelmaskin 470 THK. Ombygget og forlenget med
3,3 m.11931. 465 BRT. Ombygget til motordrift i 1949. 2 Paxman Ricardo dieselmo-
torer pa tils. 1000 BHK. Solgt i august 1969 til Oslo Kreds av Det Bla Kors. 0. T.
Moe.” Losjiskip i Oslo. Overtatt av Norsk Veteranskibsklub. Vidersolgte til Veteran-
skipslaget Fjordabaten i 1982. Restaurert med dampmaskin fra engelsk kysttankbit,
C 609 (F). Totalskadd av brann 20. mai 1987 etter nocn fa ukers provedrift. Nye res-
taurering pabegyn. | august 2005 kunne “Stord [ igjen ga for egen maskin. Overfort
til Stiftelsen D/S “Stord 1", hasten 2006.

Etter snart 20 ar med restaurering ctter brannen, er ’Stord I né inne i sin sistc fase
med gjenoppbyggingen — innredningarbeidene. I skrivende stund gjeres "Stord I'"” klar
for turen til Hardanger Farteyvernsenter i Norheimsund.

Etter den forste turen for egen dampmaskin under Nordsteam 2005, har "Stord 17
ligget ved kai i Bergen hvor det videre arbeid har foregitt, delvis pi dugnad og delvis
som verkstedarbeid. En skadet sylinder skapte storre problemer i fremdriften av ar-
beidet 1 maskinrommet enn ferst antatt. Dette har bl.a. medfert at turen til Hardanger
Fartayvernsenter ble ca. 6 maneder forsinket. Men den siste preveturen pa Byfjorden
i januar viste at alt fungerte. Unntatt lysmaskinen som har problemer med a levere nok
strom selv etter ombygging til kilercimdrift. Men det problemet arbeides det med og
vil trolig veere lost snart.

Selv om det har veert forsinkelser i fremdrifien, har det vart god aktivitet om bord.
Det mest synlige er innredningen av skipperlugaren som ble utfort av Hardanger Far-
teyvernsenter varen 2006 mens skipet 14 i Bergen. | tillegg er det utfort ombygging
av salonghuset slik at dette tidsmessig samsvarer bedre med skipets ovrige cksterior..
Ellers er det utfert en god del arbeid bide pa og under dekk av den faste dugnadsgjen-
gen, sclv om disse skulle onske at de var noen flere 4 fordele oppgavene med.

Pa det administrative plan har det gatt mye tid med til & fa alle formalitetene pa
plass slik at Stiftelsen kunne formelt etableres; godkjenning av vedtekter. registrering
hos Stiftelsestilsynet m.v.

Ved Hardanger Fartoyvernsenter skal salonghuset innredes med 1. plass roke- og
damesalong, samt nedgang og nedgangstrapp til 1. plass salong pa hoveddckket. Det
er planlagt at dette arbeidet skal vare ferdig til paske.

Det er mange som nd ventet pa & fa se “Stord [ under damp igjen. Vi ser frem
til varen og den ferste turen ut Hardangerfjorden. Stiftelsen D/S "Stord I"” legger opp
til at skipet skal fa et begrenset passasjersertifikat til varen slik at det kan vises frem,
samt delta pa enkelte arrangement pa Vestlandet til sommeren.
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John Rebnor har all grunn til & heise flagget,
bade for seg selv og resten av dugnadsgjengen.
Samt alle andre som har bidratt til at "Stord I"
igjen er under damp.

Hermund Hansen har ikke hatt fritdsproblemer
etter han har flyttet fra Oslo til Bergen. Han er
sveart sentral 1 gjennoppbyggingen av maskin-
eriel.

Kére Taule har full kontroll med at sylinderen
blir forskriftsmessig reparert.

Typisk Nils W. Skulstad, Det er ikke tid til 4
skifte til arbeidskler nar noe skal gjores om-
bord.




skipperlugaren.

John Bordvik har hatt ansvaret for det elektriske
anleggel ombord. I tillegg har han overhalt og
satt 1 stand 70 lysventiler i skutesiden.

lkke noe & si pd arbeidet som Hardanger Farteyvernsenter har utfort. Her fra

et

Er han ikke ombord pa “Granvin”

, $& finner du
han pa “Stord I, Magne Lund har oversikt over
det meste.

Vi treffes
om bord i
D/S cStord I7.
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En stralende hosttur

—med "Nordstjernen™ og "Lofoten” — Bergen — Rorvik tur retur

Kan en hurtigrutetur i slutten av oktober bli en flott opplevelse? Ja, nir en stor, fin
gjeng pa 57, 1 alderen 4 — 77, de aller fleste til dels aktive medlemmer i Veteran-
skipslaget Fjordabiten, Nordhordland Veteranbatlag, Norsk Veteranskibsklub og
ATL@Ys Venner drar i lag.

Og ikke minst nar skipene heter “"Nordstjernen™ og "Lofoten”, og kapteinene heter
Sellevold og Otervik.

Det sies at milje og omgivelser pavirker oss mennesker. Offiserer og mannskaper
pa de to skipene pavirkes tydeligvis 1 positiv lei av omgivelsene de jobber i. Det er
med stolthet og iver de driver disse skipene. Dette merkes bade pa gjestirihet, imote-
kommenhet og ikke minst kvaliteten pa maten.

Vi dro fra Bergen torsdags kveld. Etter avgang samlet vi oss akterut for & informere
om hva som skulle skje pa turen. Vare medbragte musikanter Eyolf, Hakon og Jan
Helge pa trekkspill, gitar og tuba fikk rigget opp instrumentene og snart var stemnin-
gen meget god.

Frokosten ble fredag morgen inntatt over et rolig og stille Stadthav.

| Alesund sto en veteranbuss fra 1960-tallet klar p& kaien for d ta de som ville,
med pé besek til Sunnmere Muscum. De resterende valgte & spasere rundt i Alesunds
sentrum.

Etter Alesund holdt Eivind Lande fra Riksantikvaren, som ogséd var med pé turen,
lysbilde-foredrag i roykesalongen om Hurtigrutens historie. Da vi var s mange, delte
vi 0ss i to. Den gruppen som ikke var pa foredrag, fikk i puljer omvisning pa broen
og i maskinen.

[ Trondheim var vi invitert til omvisning om bord 1 seildampskipet "Hansteen”
fra 1866, verdens eneste i sitt slag og kjent fra filmen "Jeg er Dina”. Et imponerende
fartoy, med blant annet Kong Oscar [I's private porselenstoalett intakt. Fer vi gikk om
bord i "Hansteen” fikk vi servert kaffe og kaker i medlemslokalene pi Fosenkaia. Kan-
skje en seildamptur med "Hansteen” ville vart en cksklusiv opplevelse & la rundreise-
passasjerer fa oppleve om sommeren, ndr man ligger i Trondheim pd nordgiende? Pa
“Hansteen™s vegne ble det lovet 4 ta godt i mot "Beraysund” nar den kommer pé 100
ars jubilcumsferd til Trondheim i 2008.

44 ér siden “St. Svithun™

Varet innbed til 4 veere ute pa "Nordstjernens” innbydende teakdekk. Etter den litt
kjedelige Trondheimsfjorden, begynte vi p4 den flotte leia nordover Trendelagskys-
ten, forbi Kjeungskjer fyr, Lysoysundet, gjennom Stokksundet, forbi Buholmsrasa og
ut pd en meget vennlig Folla. Mer vennlig enn for noyaktig 44 ar siden, da pa denne
datoen og denne timen valgte "St. Svithun” feil kurs og forliste ved Nordeyane fyr.




“Gamle skroget cr vierbett og slett.....” synger Boknakara om de gamle, gode hurtigruteskibenc.
Her M/S “Nordstjernen™ inn 6l kai i Svolvaer, senvinteren 2006, Kan du tenke noc flottere
syn?

Dette ble nevnt da vi alle 57 var samlet til felles 3 retters middag i spisesalen. Som
bordvers ble avsunget 3. vers 1 Johannes Kleppeviks Hurtigrutesang, som avsluttes
med: "Ste er kursen mot Rorvik, Noreg, du langstrakte lei.” Det ble skalt for de som
hadde tatt initiativet til turen og for "Nordstjernen”, som vi snart skulle forlate. Som
avslutning pa bordsetet sang vi hele Hurtigrutesangen.

Etter middagen samlet vi oss i reykesalongen forut til kaffc og avec. Kaptein
Sellevold takket oss for fulgel, og for at vi hadde bidratt med god stemning og god
omsetning om bord. Og for dansemusikken, som han hadde benyttet seg av et par
ganger.

Vi ankom Rervik i rute og ganske snart kunne vi se lysene fra "Lofoten” komme
ut fra morket. Det var blitt lerdag kveld kl. 21.15,

Alle gutters onske: A kjore brannbil!

Om bord i "Lofoten™ folte vi oss straks bade hjemme og velkommen. Alt var gjort klar
for 4 ta 1 mot oss. Vi ble alle geleidet inn i roykesalongen forut. T en trekasse, som ma
vaere like gammel som “Lofoten™, 13 navneliste og nokkelkort klar. [ stedet for d sta en
halvtime i ko i resepsjonen, var det gjort pi 5 minutter a fordele lugarer til alle 57. Et-
ter avgang samlet vi oss 1 den kosclige barsalongen akierut. Det ble en meget trivelig
lerdagskveld med dans, allsang og gode historier. Kaptein Otervik kom bak og ensket
oss hjertelig velkommen om bord.

Vel 4 timer etter tyskerne var sovnet, gikk de siste blant oss til keys.

Sondagen var gri og hustrig, men det gjorde ingenting. “Lofoten™ har hjemmeko-
—_—
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Kjempegod - og en smule vemodig - stemning var det da musikantene dro 1 gang “We'll meet
again...” for pensjonert kaptein Sellevold pa “Nordstjernen™ (sittende i forgrunnen), og som na
skulle i land

selige salonger, og mange av oss benyttet anledningen til a beseke broen og maskinen.
Maskinrommet pa "Lofoten™ ¢r som en katedral med sin saktegdende Aker-bygde
Burmeister & Wain-maskin. Imponerende at maskinen har gétt 240 000 timer og 1
folge chicfen glatt gar 240 000 til.

Eivind Lande holdt denne dagen foredrag om Hurtigruten og reiseliv, med blant
annet flotte bilder fra svunne tider. Som pa nord holdt Eivind Lande ogsa foredrag pa
engelsk og tysk for de utenlandske rundreisepassasjerene. Vi lot ogsa rundreisepas-
sasjerenc fi del 1 opplevelsen vi hadde planlagt 1 Kristiansund. Kristiansund Brann-
vesen har en imponerende samling veteranbrannbiler, og har innredet brannmuseum
i brannstasjonen. De stilte pa kaien med to av veteranbrannbilene og to mannskaps-
vogner og fraktet mange av oss opp til brannstasjonen.

De andre gikk de fa minutiene opp til stasjonen. I stagjonen ble det servert kaffe og
tebrad til alle, og i den spesialinnredete baren med ombygget brannstender som olkran
kunne man leske seg med herlig fatel. Alle ble tatt i puljer pa omvisning i musect og
opp i slangetarncet for & se pa utsikten over Kristiansund. Veteranbilene kjorte oss ned
igjen til "Lofoten™. For en engelsk rundreisepassasjer var det noe av det storste han
hadde opplevd, det & kjere en British Leyland brannbil fra 1925 med kompakte hjul
fra brannstasjonen i Kristiansund og ned til “Lofoten™, som dreyet et kvarter med
avgangen. Brannvesenet forlangte ingenting for a ta i mot oss, men vi overrakte kr.
1000.-, som de satte svaert stor pris pa. Som takk og avskjedshilsen ble det fra rekken
pa “Lofoten” ropt 3 ganger “hurra™ for Kristiansund brannvesen.

Kanskje besak hos Kristiansund brannvesen kan legges inn som en landopplevelse
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Litt av en opplevelse a bli hentet pa kaia i Kristiansund av en 80 ar gammel brannbil. og kjert

opp til brannstasjonen for omvisning. Artikkelforfatteren helt til hayre, med et litt salig smil
om munnen.

for Hurtigrutepassasjerer. (Under Nordsteam i Bergen 1 2005 fraktet Hurtigruten to av
veteranbrannbilene tur retur Kristiansund — Bergen.)

Siste dag inn mot Bergen ble kanskje turens haydepunkt. 1 nydelig hostver ble
det valgt en rute, som ingen av oss reisende hadde opplevd for, men som "Lofoten™
har benyttet pi sinc Vestlandscruise. | stedet for Steinsundet gikk “Lofoten™ Krak-
hellesundet, forbi Soleibotn ved Eivindvik, forbi Skjerjchamn og ned gjennom Anne-
landssundet og ut pi Fensfjorden ved Mongstadanlegget. Videre gjennom Rongever,
Bogneystraumen og under Nordhordlands-broen og siste strekket inn Byfjorden til
Hurtigruteterminalen, presis 1 rute kl.14.30. Det var sveert forneyde og takknemlige
passasjerer som gikk i land denne dagen.

Hva na?

Encste malurt i begeret er at skjebnen for de to skipene synes uviss. Man har ikke hatt
is i magen til & satse videre pa “Lofotens” sommercruise. Talmodigheten til & vente pa
dc okonomiske resultatene har manglet, til tross for overstrommende tilbakemeldinger
som har kommet fra alle som har reist med. Det er synd. Det tar gjerne noe tid 4 inn-
arbeide nye produkter pd markedet. Kanskje sma justeringer kan gi bedre resultat,
Ideen noen har; & la "Lofoten™ ta passasjerer med fra folketette og velstaende Oslo-
omradet rundt kysten, med anlep av byer som Fredrikstad, Arendal og Kristiansand,
og via Stavanger, Hardanger og Bergen til Sognefjorden med "UNESCO-fjorden™

14




Et av de mange trange sund i den vestlandske skjergard. “Lofoten”s flotte gule/rode/hvite
skorstein er malt i sorgens farge — sort — for montering av den nye logoen.

Nezroyfjorden, for endestasjon i Flam, er den rette og ber preves ut. | samarbeid med
NSB kan passasjerer bringes via Flimsbanen og Bergensbanen tilbake til Oslo eller
Bergen, eller det fylles pi med nye tilreisende, dersom man da ikke velger a ta sjo-
reisen t/r. "Lofotens” vernestatus, kvaliletsstempelet gitt av Riksantikvaren, burde
man evne & markedsfore bedre.

Minst ett av skipene "Nordstjernen” eller "Lofoten”, eller helst begge, burde man
beholde som enestiende nisjeprodukt i Hurtigruten. De to klassikerne mangler nye-
batenes luksus og komfort, men gir for mange en annerledes og bedre reiscopplevelse.
A sti pa brovingen og interessant folge med ndr bitene gér til kai, i springen eller
ved hjelp av ankeret, cller pd nederste dekk nesten kunne ta 1 kaien eller sjoen, er
opplevelser som nyebitene ikke kan gi. Som vi opplevde siste dagen med “Lofoten”,
kan denne i kraft av sin sterrelse gi oss helt spesielle naturopplevelser. Kvalitet kan
absolutt méles i andre ting enn luksus og komfort.

Nar man drar pd feric i inn og utland, oppseker man gjerne det som er ekte og nos-
talgisk. "Lofoten™ og “Nordstjernen™ er slike opplevelser. Potensialet disse skipene
har, vil bare oke.

Qyvin Konglevoll, Hurtigrutevenn
Bilder: Anne K. Alm Thorstensen
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Atlpy ved dampskipskaia pa Hyllestad i august 1942

Tekst: Leil Jaorgen Akse

Under arbeid med eit lokalhistorisk hefte dukka det i samband med ein artikkel om
hendingar under andre verdskrig opp gamle foto som viser Atloy ved dampskipskaia
péa Hyllestad insti Afjorden i Ytre Sogn. Dei to bileta fra august 1942 er skaffa til veie
av krigshistorikar Kjell-Ragnar Berge og fotograf var Gerhart Sohn, ein tysk soldat
som var stasjonert 1 Hyllestad nokre ménader hausten 1942. T tillegg til at han haddc
fotografiapparat var han ogsa ein flittig brevskrivar, sé det gjekk mange feltpostbrey
til familicn heime i Diisseldorf. Av disse gér det fram at det var lite a ta seg til i fritida,
men eil av hogdepunkta var nir "dampen’ kom: - Nar rutebaten kom gjekk vi alltid til
kaia slik som bygdefolket for 4 sja kva den hadde med seg, og for oss var det alltid &
vente ph post -, Ved sterre transportar nylta tyskarane eigne bétar, men til permisjons-
og tenestereiser og post nytta dei ogsd rutebiiten,

Den tyske okkupasjonsmakta bygde opp sterke festningsverk i Ytre Sogn, ogsi
i omradet rundt kaien pa Hyllestad der det var soldatforlegningar, bunkersanlegg og
kanonstillingar. Alt 1 april 1940 fekk folket pa Hyllestad forste foling med krigen. Den
norske jagaren Troll og torpedobaten Snogg vart 30, april 1940 beordra til Sognefjor-

Dampskipskaia pa Hyllestad ein augustdag i 1942. FSF sin rutebat M/S “Atloy™ har lagt til. og
framfor baugen ligg ein skyssbit frd Sorbovag. Det var eit lite hogdepunkt nar “dampen™ kom,
og pa kaia har det samla seg bade bygdefolk og tyske soldatar. Pa dampskipskaia dreiv ogsd
Hans H Systad og Torkel Loland produksjon og sal av knott som var “drivstoffer” ul bilar med
knott-gencrator under krigen. Produksjonen skjedde pa ci clckirisk sag i inste enden av ckspe-
disjonsbygningen, medan lageret av knott var i bygningen pé utsida.

Til hagre Langebua som tyskarane nytta til lager for bygningsmaterialar. og ein gong fekk
kaia hard medfart d eit tysk transportskip dundra inn i kaia. Etter krigen blei kaiomradet utvi-
da, ekspedisjonsbygningen korta inn, og knott-lageret pi utsida erstatta av eit nylt bygg.

Foto: Gerhart Shn, utlant av Kjell-Ragnar Berge.
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Eit glimt ned pa dekket til "Atlay™ ved Hyllestad kai i august 1942, Pé den eine sida av laste-
vinsjen har dei reisande tyske soldatane samla seg. Tyskarane nytta dei norske rutebatane til
permisjons- og tenestereiser, og til sending av [elipost.

Foto: Gerhart Sihn, utlant av Kjell-Ragnar Berge.

den for 4 ta seg av to tysk-okkuperte marinefartey som la ut miner. Etter trefhingar
stima Troll og Snogg tidlig om morgonen 1. mai inn Afjorden, Snegg goymde seg
under den bratte Katlenova medan Troll tok seg for full fart inn Hyllestadfjorden og la
seg ved dampskipskaia. Troll var cit stort fartey, 69,2 meter lang med ein Trippel Exp.
kolfyrt maskin pa 7.500 IHK, toppfart 27 knop. Svart kolreyk frd dei fire skorsteinane
lag tjukk over fjorden og skremde opp folk. Av [rykt for tyske fly vart alle i husa rundt
dampskipskaien evakuerte.

Hyllestad vart oppretta som stoppestad rundt 1870 og det var soknepresten, Bing,
som gjorde opptakt til at Hyllestad skulle fd rutestopp. Sjelv om Hyllestad langt fra
var av dei sterste stoppestadanc til FSF med omsyn til tal pa reisande og godsmengde
sd var det eit rikt utval av varer som vart lasta og lossa over kaia. Med "Oversigt over
Godstrafiken med Nordre Bergenhus Amts Dampskibe 1 Aaret 1887 som kjelde finn
vi at det dette dret vart ekspedert og lasta fylgjande ut fra dampskipskaia pa Hyllestad:
3 hestar, 37 storfe, 16 sekker korn & mjel, 208 tanner sild & fisk, 573 kilo smer, 18
kilo ost, 953 kilo andre fetevarer og 18 tenner poteter. Dette gir nok eit godt bilde av
den tids nwringsverksemd pi land og sje i bygdene rundt Hyllestadfjorden. I meir
enn 90 &r hadde denne stoppestaden anlep av FSF sine fartoy 1 rute til og fra Bergen
og mellom bygdene i Yire Sogn og Sunnfjord. Atley gjekk tid om anna i desse rutene
bide for, under og etter krigen. I 1964 vart stoppestaden pa Hyllestad avvikla og
trafikken overfort (il Serbevéag ei god mil lengre ute i Afjorden.
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M/S "Atloy™ ved Hyllestad kai truleg i 1991, etter at baten var veteranfartoy.
Foto: Hans Berge, utlant av Kjell-Ragnar Berge.

Som veteranfartey har Atloy fleire gonger vore innom den gamle dampskipskaia
pa Hyllestad. Undervegs il Forbundet Kysten sitt landsstemne 1 Kalvig sommaren
2005 vitja ogsi Bareysund og Styrbjern denne tidligare stoppestaden og eit foto (ra
besoket pryda framsida av Dampskipsposten nr 75 1/2006. Ei samanlikning mellom
desse nyare bileta og det gamle av Atloy ved kai i 1942 viser at det har gatt same ve-
gen med dampskipskaia pa Hyllestad som med mange andre nedlagde stoppestadar,
forfallet tck lett overhand.

Borsysund og Styrbjern ved den gamle dampskipskaia pa Hyllestad sommaren 2005,
Foto: Jorgen Bangor.
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PROSPEKTKORTET oas

Av Jostein Sarensen

Mange av kystens gamle slitere fikk et sa lang liv i rutefarten at de opplevde a bli
bade ombygget, modernisert og forlenget flere ganger. Ofte fremstod de med tiden
i en ganske annerledes skabelon enn den dagen kompaniflagget ble heist for forste
gang. For oss postkortsamlere kan det sdledes vaere veldig spennende og interessant &
dokumentere et skips utvikling gjennom postkort fra forskjellige tidsepoker 1 skipets
historie.

Ett av disse skipene var D/s ”Vesteraalen™ som gjennom sitt 50 drige liv i kyst-,
turist- og hurtigrutefart ble bide ombygget og modernisert flere gang etter hvert som
bruksomrade og tidens krav gjorde det pakrevet. De to prospektkortene jeg presenter-
er her, viser ytterpunktene 1 "Vesteraalen”s utvikling; "as built” 1 1891 som kombinert
passasjer- og godsruteskip og slik den sa ut som hurtigruteskip pa 1930-tallet.

Dampskibet "Vesteraalen™ var bygget ved Akers Mek. Verksted i Oslo, og ble
levert i januar 1891 til Vesteraalens Dampskibsselskab (VDS) pa Stokmarknes. Det
var pa 623 brt., med cn lengde pa 168°. [ maskinrommet stod en trippel expansion
dampmaskin pa 500 ihk. som gav en rutefart pa vel 10 knop. Som ett av de forste
skipene péd kysten var det dessuten utstyrt med elektrisk lys, selv om parafinlampene
fortsatt mitte gjere nytten under stilleligge. “Vesteraalen™ var ogsé det forste norske
kystskip som var utstyrt med kjelerom for transport av fersk fisk.

Skipet var ment for ruten Tromse-Lofoten/Vesterdlen-Bergen, men allerede 2 2
ar senere skulle det bli legendarisk som det forste skipet i Hurtigruten. Vesteraalske,
med sin dynamiske og uredde leder Richard With, hadde klart det ingen av de andre
store ruterederiene hadde dremt om, nemlig 4 f3 kontrakt med Staten pa den aller
ferste hurtigruteseilingen, som skulle gd mellom Trondheim og Hammerfest om vin-
teren og mellom Trondheim og Tromsa om sommeren, en gang ukentlig hver vei.

Straks nyheten om kontraktstildelingen ble kjent, ble *Vesteraalen™ sendt til verk-
sted i Bergen for a bli oppgradert til sin nye status som hurtigruteskip. Her ble det
bl.a. innredet flere lugarer og en sterre postlugar. Sendag 2. juli 1893 gled si D/s
"Vesteraalen™ ut fra Brattera i Trondheim i den ferste Hurtigroute med Richard With
selv som ferer. Etter ruten skulle skipet anlape Rervik, Brannay, Sandnessjoen, Bodg,
Svolvar, Ladingen, Harstad, Tromse, Skjervey og med ankomst Hammerfest onsdag
5. juli kl. 04:00. Den nye ruten ble sett pa som en stor begivenhet langs kysten, og
ved hvert anlep ble "Vesteraalen™ mollatt med vaiende flagg, festsalutt, hommusikk
og taler. Ekstra festivitas ble det naturlig nok da skipet kom til rutens endepunkt
Hammerfest — en halv time for den oppsatte ruteplanen! Og det i en rute som aldri
for var prevet! Kaptein With hadde klart brasene! Ikke rart at det ble jubel - selv om
klokken altsd viste halv fire om natten.........
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I forbindelse med Hurtigrutens 100 ars jubileum i 1993 utgav Postverket en rekke postkort med
hurtigrutemotiver, stemplet med det spesielle motivstempelet som var laget 1 anledning jubile-
umsturen 2. juli 1993, Dette kortet viser D/s "Vesteraalen™ slik den s ut som ny.

FOTO: POSTMUSEET. JOSTEIN SORENSENS SAMLING.

Hurtigruten beviste raskt sin eksistensberettigelse og aret etter, i 1894, innbed
Staten rederiene Det Bergenske Dampskibsselskab (BDS) og Det Nordenfjeldske
Dampskibsselskab (NFDS) med 1 Hurtigruteseilingene. Dette trekket var ikke videre
populart blandt nordlendingene og i VDS, som mente at “storselskapan” na kom og
skummet flaten av det Vesteraalske hadde opparbeidet. Det skulle enné gi mange ar
for det ble harmoniske forhold mellom Vesteraalens Dampskibsselskab og de to andre
rederiene.

Di/s "Vesteraalen” forfsatte i Hurtigruten frem til 1909, da VDS fikk overlevert
den mye sterre D/s "Richard With” — Hurtigrutens til da sterste og mest stasclig skip.
“Vesteraalen” hadde da foretatt 800 rundturer uten uhell av noe slag. T 1911 tildelte
Stortinget den 5. hurtigrutekontrakten til VDS, og D/s "Vesteraalen™ kom pd nytt inn
i Hurtigruten.

I september 1912 ble "Vesteraalen™ avlest av nykommeren “"Finmarken”, men
kom inn igjen allerede 1 1914 da Hurtigruten ble forlenget til Bergen i sor og Kirkenes
i nord. Ellers ble “Vesteraalen™ etter hvert et populert skip i sommerturistrute mel-
lom Trondheim og Nordkapp, i tillegg til mer prosaisk rutefart mellom Bergen og
Nordnorge.

Men hell {11 for uhell ble heller ikke D/s " Vesteraalen™. [ desember 1913 grunnstatte
skipet ved Valdersund og sank. Det ble imidlertid hevet og slept hele den lange veien
til Akers Mek. Varksted for reparasjon. Dette ble en meget omfattende affere. All
overbygning ble fjernet, maskineriet ble grundig overhalt og forbedret, ny kjel ble
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Etter den store og omfatiende ombyggingen i 1914 ble "Vesteraalen™ seende slik ut - et ganske
annet skip enn ved leveringen i 1891.
FOTO: MITTET. JOSTEIN SORENSENS SAMLING.

installert og hele innredningen modernisert. Deretter ble ny bro og nye og stoerre
dekkshus montert, et flott promenadedekk kom til og nye master ble rigget. Som
kronen pa verket fikk "Vesteraalen™ en ny, stor og imponerende skorstein. Tonnasjen
var na oket til 682 brt, og D/s "Vesteraalen™ fremstod pa alle mater som et helt nytt og
moderne skip da det sommeren 1914 kunne gjeninntre i Hurtigruten.

Frem til 1920-tallet hadde D/s "Vesteraalen™ hatt hvitmalt skrog. Vakkert 4 se til,
men akk s& upraktisk vedlikeholdsmessig. Pé 1920-tallet ble derfor skroget sortmalt
slik som de andre hurtigruteskipene.

[ 1932, ved leveringen av D/s "Lofoten”, var gamle “Vesteraalen” ved veis ende
som fast hurtigruteskip. Heretter ble det kun sporadiske opptredener som avlos-
ningsskip nar andre av VDS’ hurtigruter var pa verksted. Det var situasjonen 9. april
1940, da “Vesteraalen™ vikarierte for “Lofoten™. Denne skjebnedagen 1a D/s "Vest-
eraalen” i Trondheim i nordgdende Hurtigrute, og ble liggende her til situasjonen ble
mer avklart og ruten kunne komme i gang igjen.

| 1941, etter torpederingen av “Richard With” ved Rolvsey, ble Hurtigruten kortet
inn til Tromse. med ~Vesteraalen™ 1 en forlenget rute mellom Tromse og Hammerfest.
Dette var farlig farvann, for sovjetiske ubdter var stadig i aktivitet her. Og 17. okto-
ber, utenfor Nuvsvdg, ble skipet truffet av en torpedo trolig avfyrt av ubaten SC-402
"Stolbov”. Torpedoen traff babord midtskips og brakk skipet i to. 1lepet av %2 minutt
var "Vesteraalen” forsvunnet i dypet. Av mannskapet pd 22 overlevde 6, mens bare |
av de 39 passasjerene kom [ra det. Tragedien rystet hele landet.
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Nytt liv for gamle D/S ”Lundetangen™

Av Dag R.Vasdal.

I mange ar har en veteranskute ligget til kai pa Borgestad mellom Skien og Porsgrunn.
Siste reis trodde mange. men der tok de feil.

For en tid siden dukket baten opp pa Skienselva igjen. trygt assistert av slepebaten
“Maar”. P skipsbrua sto Arnold Nomme, skutas nye eier, for a folge sjoreisen fram til
Hjellebrygga i Skien der baten skal tilbringe vinteren.

I lastefart
Nomme er godt kjent om bord: Til varen er det 40 ar siden han menstret pa baten som
kaptein. Da gikk den i lastefart i Skiensvassdraget. Den 63 ar gamle styrmannen er
ellers fullblods sjemann med 20 ars fartstid pa verdenshavene. Na har han sagt takk
for seg i utenriksfart, og gétt i land, dog ikke uten kontakt med sjomannslivet. For om
sommeren er Nomme kaptein pd turistbatene "Victoria” og "Henrik Ibsen™ I tillegg cr
han mangedrig leder i Skien Sjemandsforening. Og fra nd av kaptein pa egen skulc.
Jeg kjople baten i host. Planene cr a bringe den mest mulig tilbake til lastebat som
den var, forteller Arnold Nomme.

Sjefartshistorie

Skuta er lokal sjofartshistorie:
Den var den siste lastebaten 1 or-
dinwer drift i Telemarks- kanalen,
og holdt det giende fram til 1985,
Dette er en svaert gammel bat med
mange navn opp gjennom arene.
Baten ble kontrahert som det
heter — bestillt av Lundetangens
Bryggeri hos Aker mek. Verksted
1 hovedstaden i 1870.

Ogsi passasjerer

Under navnet "Lundetangen” gikk
baten de ferste arene 1 passasjer-
trafikk pd Telemarkskanalen. |
1903 ble den forlenget med 14 fot
til 82,7 fot. 50 ar senere- i 1953-
Kaptein pd egen skute: Arnold Nomme (63) har kjept  ble béten bygd om til & fore gods.
en 136 ar gammel bit for & restaurcre den. T takt med eierskiftene scilte
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Veteran: "Dalen 7 ble bygd hos Aker mek. 1 Oslo 1 1870. Den var den siste ordinre lastebaten
1 ordiner drift 1 Telemarkskanalen.

den under stadig nye navn- "Gvarv”, "Notodden”, "Dalen™. s igjen "Lundetangen”™
og (il sist atter "Dalen™- et navn den nye eieren akter &4 beholde.

Seiler igjen: Slepebaten "Maar™ assisterte da den gamle baten atter seilte pa Skienselva etter
mange ar i opplag.
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Telemarksvassdragets sliter

— gamle "Lundetangen™, na "Dalen”
Av Thor Hansen

Kanalbatene "Victoria” og "Henrik Ibsen™ har lang fartstid pd vannveiene i Tele-
mark.

Disse to gamle tidligere dampbatene far mye oppmerksomhet i sommerhalviret,
nér de frakter turistene opp slusene nesten inn i hjertet av Ser-Norge.- Men fa tenker
pé béten vi ser pa bildet og som faktisk er en av Norges eldste flytende fartoy. Den
fortjener heder og ere og stor takk, for vel utfort innsats i fylket.

11870 lot Lundetangen bryggeri i Skien bygge et nytt skip ved Aker Mek. Verksted
og fikk navnet sitt oppkalt etter firmaet. Det ble et kombinert laste og passasjerskip pa
19 kom. lzster (datidens maleenhet-ca. 40nrt.). Lengden var 68,7 fot, 15,1 fot bred og
5,1 fot dypgaende. Maskinen ydet 15 nhk og gjorde 8 knop pé 1 tenne kull i timen.

Navnet minner om el 1 allfall lokalt, og det er ikke sd galt. Meningen med béten
var nok i ferste rekke & frakte sine egne varer, men den ble brukt til litt av hvert annet
ogsd, Bl.a. gikk den i en periode Skien — Kragere. Der gikk den to ganger i uka og
nar den gikk fra Skien om morgenen, hadde den med rykende ferske bred, samt mel,
melkeprodukter og selvsagt ol. Senere skulle béten bli fast inventar pd vannveiene i
Telemark, med forskellige eiere som stadig fant pd nye navn pa béten. I fleng kan jeg
nevne "Lundetangen”, “Gvarv”, "Notodden, "Dalen”, nok engang “Lundetangen”™ og
na pa nytt "Dalen”,

Langt liv
De kunne vare seige de gamle dampbétene. Tenk “Lundetangen™ ble bygget 20 ar
for den kjente seilskuta "Skomvar”, som forevrig ble hugget opp i 1924, og da var

Bildet her er tatt for Skien i 1886 brant ned til grunnen. /S "Lundetangen™ ligger ved brygga.
Foto: Thor Hansens samling.
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Den gamle Telemarksbrygga 1 1890 arene. Batene er fra venstre "Lundetangen™ (senere
"Dalen”), "Inland” og "Nordsje™ Foto: Thor Hansens samling.

jo dampbaten bare en ungdom. Skipet var 1 fart lenge for bybrannen i Skien og lenge
for noen 1 hele tatt hadde begynt a tenke pa bil i dette landet. Etter som tiden gikk
begynte det a vrimle med biler etter veiene og telemarksbatene fikk problemer. En
kommunikasjon 1 form av bater som dampet fra brygge til brygge og kunne by pa de
fineste naturscenerier i et av landets vakreste innlandsfarvann var ikke nok i denne
samferdselskonkurransen som na oppsto. En etter en forsvant batene fra distriktet og
bare "Victoria” og gamle "Lundetangen” ble igjen.

“Lundetangen” var na blitt forlenget, fatt nytt navn og i 1953 endte den opp som
ren lastebat med dieselmotor. Det er gjerne slik at bruksomrader og tidens krav skaper
forandringer ogsa nar det gjelder bater.

Lastebaten ”Dalen”
Mange harde tak skulle det bli for veteranbaten, skipper og matros i arene framover.
Den store kraftutbyggingen i Tokke krevde sitt. Cement fra Dalen Portland ved Bre-
vik og til Dalen. Maskindeler, men ogsi korn fra Kviteseid til kornsiloen pa Bele ved
Skien, gjedning fra Hydro ved Porsgrunn til bygdene og mye annet last fikk plass i
rommet i ar etter ar.

Vi vandrer raskt gjennom 1970 drene, sa legges “Dalen” opp ved Hjellebrygga 1
Skien, der den har lastet og losset i flere menneskealdre. Der ble den liggende tyst og
stille lenge. Et par nye eiere forsekte seg, for gamleskipperen Amold Nomme kjopte
baten hesten 2006 og som ni er kaptein pi egen skute.

Hva fremtiden vil bringe blir det spennende a se, men vi far hipe at de to veter-
anene, biten og den nye eieren far det trivelig og steller pent med hverandre, nir de na
begge n@rmer seg pensjonistalderen.
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“Victory”,- mete med britenes nasjonalstolthet

— verdens eldste skip som fortsatt er under militzer kommando

Av Thor Hansen.

Noe som jeg har stor glede av, er d besoke sjefartsmuseer og spennende vel bevarte
historiske fartayer. For noen ar siden besekte jeg Portsmouth i England, hvor britenes
nasjonalstolthet "Victory™ ligger i terrdokk. Jeg fikk en enestiende anledning til &
bese skipet.

Det er sus av historie over skipsnavnet "Victory”, flaggskipet til Lord Nelson,
som cr blitt et av verdens mest beromte skip gjennom alle tider. Med dette skipet tilin-
tetgjorde han den fransk-spanske fliten ved Trafalgar 21. oktober 1805 og avverget
Napoleons invasjonstrussel mot England. Han og hans skip har for alltid skrevet sine
navn med store bokstaver i verdenshistorien.

HMS "Victory™ er et linjeskip av farst klasse, med tre master og fem dekk hvorav
tre er kanondekk.

Den dag 1 dag kan skipet beundres 1 sin terrdokk pa havnen i Portsmouth. Den
kneisende riggen, rekken av kanonporter og det praktfulle aktergalleriet med vinduer
til admiralen og skipsoffiserenes kahytter, gir et overveldende inntrykk av hva de
britiske skipsbyggerne kunne prestere pa denne tiden.

Pa besok ombord

For en del ar tilbake fikk jeg en encstiende mulighet til 4 se skipet og here om hvordan
mennesker levde og arbeidet ombord og om mannen som gjorde at Napoleon matte
finne nye midler til 4 forseke & vinne England.

At "Victory™ var et verdenskjent og populart reisemdl skjonte jeg snart, da jeg
fikk se mengden av mennesker som ventet talmodig pa 4 bli sluppet ombord. Vi kom
inn puljevis, og jeg ma si jeg ble noe skuffet. ikke av det jeg fikk se, men at det hele
gikk for fort for meg — noc bort imot amerikansk tempo. Dessuten hadde omviseren
en dialekt som min skoleengelsk hadde store vanskeligheter med & fi fordeyd. Men
jeg hadde full forstaclse for at det var midt i turistsesongen og hvis alle var like sporre-
lystene som meg, ville det fa lang tid og ende med fullstendig kaos under de trange
forholdene som er pa skipet.

Da runden var slutt spurte jeg om tillatelse & vandre litt rund pa egenhénd. Til det
ble jeg anbefalt a snakke med vaktsjefen. Jeg ble vist til hans lugar, hilste og la ut at
jeg var kommet den lange vegen fra Norge, hadde fitt et reisestipend hjemmefra, drev
pa med modellbygging og hadde hundrevis av spersmal som jeg ikke hadde fatt svar
pa i lepet av den halve timen omvisningen varte. Vaktsjef Clementson var en virkelig
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hyggelig mann og han ba meg komme
tilbake kl. 18. Da var det stille og ro-
lig ombord og vi fikk se hva han kunnc
gjore for meg.

Noen timer senere satt vi igjen og
pratet om ting jeg hadde pa hjertet. Helt
uventet banket det pd dera og der sto
skipets kaptein Licutenant Commander
C. P. Addis. Han ble fortalt at det var
en norsk gjest ombord som var meget
interessert i skipet. Lt. C. C. P. Addis
ga uttrykk for at han var en stor norges-
venn og svart interessert 1 modellbyg-
ging, si etter at jeg hadde veert pa en
ny rundtur overalt pa skipet med Mr.
Clementson, ville det glede han meget
om jeg ville veere hans gjest senere pé
kvelden.....

Trange forhold

Vi vandret ned 1 skipets indre som hel-
ler ikke vanligvis er tilgjengelig. Tett
i tett 14 spantene nesten uten mellom-
rom, og den digre kjolen pa 46,5 me-
ters lengde var voksne saker. Den ble lagt i 1756 og skipet var under bygging 1 scks
ar, Ikke bare fordi man gikk omstendig og grundig til veks, men fremfor alt, at alle
viktige konstruksjonsdeler matte lufttarres ett ar etter de var tillormet. At skipet ble
sveert kostbart kan man lett skjenne nar det gikk med en hel skog pa ca. 2.500 ciketrar
for 4 fa det bygget og med slike dimensjoner som opptil 72 ¢m tykke cikesider i skro-
get. Den fotale lengden er pa 120 meter, bredden er 12 meter og dyptgécende nesten 7
meter, Ndr skipet var lastet har det hatt et deplasement pd omlag 4.000 tonn.

Formen pa skroget er klumpete og ikke akkurat egnet til & skjeere vannet lett, men
likevel kom det opp i ca. 10 knops fart takket viere det kolossale seilarealet.

Vi vandret opp leidere og kom opp pa nedre dekk som er det tyngstc bade i kon-
struksjon og beskytning. Her er tretti 32 punds kanoner plassert. Jeg kom til 4 stette
meg til en av dem og oppdager det var en kopi. Pa sparsmalct hvorfor de var laget
av tre, fikk jeg til svar at hver av de originale veier ca. trc tonn og det var for & spare
det gamle skroget av den enorme vekten av de til sammen 104 kanonene, at en del er
reprodusert noyaktig i tre. Jeg provde 4 forestille meg hvordan tilstanden ma ha veert
her under kamp. (Noe jeg senere skulle 3 gjengitt i Madam Tussauds vokskabinett i
LLondon). — Lavt, trangt og morkt og med et eredevende leven nér kanonene spydde
rok og ild i store mengder. Framre del av dekket hadde en lav temmervegg som fanget

“"Victory”s stolte baugparti og en del av riggen
og maslene.
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opp det meste av vannet og selen som
fulgte med nar ankertrossene kom inn
gjennom anker-klyssenc. Her holdt
“husdyrene™ til, geiter og griser, og ble
derfor kalt krybben. Om dagen fikk de
spascre fritt omkring.

Livet ombord
De fleste matrosene hengte sine
hengekeyer pa nedre og midtre kanon-
dekk og boforholdene mé ha vert helt
forferdelig med koyene sine sa nar
hverandre at de 14 som sardiner i boks.
Det var ikke fa menn som trengtes
til fliten. "Victory” hadde et mannskap
pa ca. 850 matroser, offiserer og mari-
nesoldater. De var stuet sammen under
ufatlelige forhold mellom kanoner, tau-
verk. seil og proviant. Skipet var ofte
i sjoen i manedvis, kosten var elendig,
vannet rattent og de sanitere forhold-
enc helt ubeskrivelig.

“Victory™s evre fordekk var de meniges om- Det daglige livet om bord hadde nok
réde. Her ser man en av karronadene. som varet  gjyq rutinemessige preg, slik som livet

fryktet vapen beregnet til brqu pd kort hold. De 1 /116 tider har veert pa et marinefartey.
i l?dc,t #eL ok mc"gde..sma blykfler og fikk Atskillig tid gikk med til seilmanever
forstiaelig nok, ekenavnet “knuserne™. ; :
og daglig evelser med kanonckserskis,
enirehaker og geverer. Et slikt fartay
matte til enhver tid kunne manovreres presist og raskt, for det kunne ha stor betyd-
ning om det skulle bli seier eller nederlag i en trefning. Tonen ombord kunne vere ra
og brutal og for mange var det rene lidelsen @ komme ombord pa et slikt fartoy. Pa
denne tiden besto en god del av mannskapcet av menn som var hentet ut av fengslene,
tvilsomme vertshus eller fjernet med makt ved brutale razziaer, uten hensyn til arbeid
eller familier. Heller ikke besetninger pa handelsfartoyer 1 rom sjo kunne vare helt
trygge. Det var nok ikke lett & holde styr pa slike menn og marinen brukte drastiske
midler for 4 opprettholde disiplinen ombord. Den mildeste straffen var pisking og selv
denne kostet mang en hardhaus livet. En annen form for straff var & “kysse kjolsvi-
net”. Denne straffen besto i1 at den demte ble bundet fast med tau og deretter trukket
under kjolen fra den ene skutesiden til den andre og revet opp av skjellene som hadde
festet seg til bunnen. - Det hendte at noen overlevde denne behandlingen. De som var
demt til deden og hengt opp 1 ranokken til skrekk og advarsel for de andre, var de som
hadde provd seg pa mytteri eller lagt hiand pa en offiser. Enkelte sjomenn visste in-
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gen annen mate & unndra seg det umen-
neskelige livet ombord pé ct slikt skip
enn & kaste seg fra mastetoppen eller ta
sitt liv pa cn annen mate.

Lord Nelson

Nelson kjempet ikke bare mot fienden,
men ogsd mennenc som var rasket i
sammen til tjeneste ombord. — Og sa
dyktig var denne sjohelten at han klarte
4 skape disiplin og gi de rabarkede
karene mot, tro, tillit, begeistring og
sjemannskap og andre cgenskaper som
skal til for 4 vinne ct sjoslag.

Vi kom til stedet hvor Nelson dade 1
seierens stund. Her tok Clementson av
seg lua og fortalte at det var en gammel
og fast tradisjon — en honner og hyll- :
est til den mest wrerike engelske ad- Lord Nelson ( 1758 - 1803) er den mest ®res-
miralen. Nelson var et geni pd mange rike britiske admiralen gjennom tidcn(l:, Ha'n
miter ikke minst taktisk. Ved Trafalgar skaptnc cn cgen glans rundt seg selv og SI‘tE skip

S . .. ved & vinne det mest beromte av alle sjoslag:
fulgte han sitt instinkt og gjettet seg til Trafalgs.
motstandernes planer og la opp sin tak-
tikk pd grunnlag av dette. Dermed var
han istand til & utkjempe historiens best forberedte og kjente sjoslag med presisjon og
sikkerhet. For anledningen bar han sin gallauniform med alle dekorasjonene og var et
lett synlig mal for skarpskytlerne som var plassert i riggen pa det nermeste franske
skipet. Kanskje han hadde en forutanelse om at deden ville ramme han, og al han var
ferdig med sin livsoppgave?

Jeg undret meg péa hvordan de fikk brakt han hjem? Han ble jo begravet i England
og det var en lang sjoreise. Forst inn til Gibraltar for nadvendige reparasjoner og sa
hjem til Portsmouth. — Som kjent har sprit en bevarende evne, s& Lord Nelsons lik ble
plassert 1 en brennvinstonne!

Vi passerte det digre doble rattet som fire mann kunne legge krefiene til i styringen
av skipet. Det originale ble skutt vekk under slaget og man matte rigge til en nadsty-
ring. I det hele tatt ma "Victory” ha veert ct sergelig skue etter det helvete av rok, ild
og kuler den var igjennom og da reyken var drevet bort, var det splintret og blodfic-
kket med halvparten av riggen og mastene skutt bort etter 4 ha ledet sin kolonne av
skip gjennom den fransk-spanske linje.

Den siste delen av rundturen gikk over akterdekket, som tradisjonelt var forbe-
holdt offiserene og videre til Nelsons oppholdsrom, spiselugar, sovelugar og kaptein-
ens kvarter. Her var det luksurigs, men likevel nokternt med store kanoner surret bak
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HMS "Victory™ var en viktig enhet 1 en mektig flate som dominerte de store hav. Den dag 1 dag
kan dette beromte linjeskipet beundres i sin torrdokk i havnen i Portsmouth, hvor det ligger
hayt og massivt og lett synlig pa lang avstand.

ol

vinduene. Her var det skott som kunne fjernes 1 en fart nar skipet ble klargjort for
kamp.

Over oss ruvet den enorme riggen. De gamle mastene av tre, ble i tur og orden
skiftet ut med stal, for a spare vekt og vedlikehold og gammelt tauverk ble erstattet
med syntetisk.

Engelskmennene har sans for tradisjoner og det er beundringsverdig péa hvilken
mate denne giganten av et skip blir holdt i stand.

Vir rundtur ombord pa det eldste skipet i tjeneste 1 Royal Navy var over og kap-
teinen ventet, men visitten hos han kommer ikke denne historien ved.

Sent pé kvelden sto jeg igjen ensom pa brygga — jeg dremte meg aldeles bort og
matte le inni meg. Det hele var jo som en drom & fi en slik anledning til & bla i for-
tiden.




. 0g skuta het Dunboyne av Porsgrunn

o

Tekst: Eivind Blikstad Foto: Per-Eirik Hekkelstrand

Midt i Stockholm ligger fullriggeren af’ Chapman forteyd ved Skeppsholmen. T dag er
seilskuta kjent som verdens kanskje fineste vandrerhjem. Men under et annet navn i
cn annen lid, horte den hjemme i Porsgrunn.

Historien om af Chapman, alias G. D. Kennedy og Dunboyne, startet i den lille
engelske sjofartsbyen Whitchaven 1 1885. Skipsverfiet « Whitehaven New Shipbuild-
ing» hadde pé dette tidspunktet gatt tom for oppdrag. Tidene var darlige, men verfiet
tok en pokersjanse og begynte a bygge en seilskute i jern pa om lag 1500 tonn. Hapet
var at det skulle dukke opp en kjeper underveis, og etter tre ar ble det nye skipet sjo-
satt i mars 1888. «Dunboyne» ble navnet etter elva Boyne som renner ut i havet ved
Dublin.

Ordet «dun» er gelisk og betyr bakketopp. Og rederiet Charles E. Martin & Co i
Dublin var forneyd med kjopet.

Til Porsgrunn
Fram il 1908 hadde Dunboyne den samme kaptein O'Neill. Han giftet seg i 18910g

T, e

Landemerke: | dag er "af Chapman™ cn av Stockholms mest populéere severdigheter.
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Forvandling: 1 1915 ble Dunboyne solgt og omdept til G. D, Kennedy. Da sa hun slik ut. Mod-
ellen er utstillt pa dagens at Chapman.

paret fikk scks barn. Fire av dem ble fodt om bord med kapteinen som jordmor. Bort-
sett fra en meget kort periode levde familien sammen pa dekket og i salongen. Men i
1908 hadde skipets irske eiere ikke rad til 4 sitte med fullriggeren. Tidene var dérlige,
men ett bud ble lagt inn pa skipet.

Det var skipsreder Leif Gundersen i Porsgrunn som fikk tilslaget. Han sendte en
av sine kapteiner, Ole Larsen Hamre fra Kragere, over til Falmouth for 4 ta over.
Jomfruturen for den nye kapteinen gikk til Sydney. Turen varte i 91 degn. Sencre
skulle det bli mange og lange reiser for Dunboyne. Gundersen beholdt navnet pa skuta
og Dunboyne var en velsett gjest i havnene pé flerc kontinenter. Men alle ting har
som kjent sin pris, ogsa skip. I 1915 solgte Gundersen skipet videre til Emil Knutsen
i Lillesand.

Til Sverige

Det tok ikke lang tid for Knutsen solgte. Denne gangen bar det til Goteborg hvor skipet
ble omdapt (il G. D. Kennedy og satt inn som Transatlantics nye skoleskip. Men tiden
hadde lept fra seilskipene. 1 1923 fikk riktignok G. D. Kennedy forlenget sin karriere.
Da ble hun solgt til Kongliga Flottan for kroner 128.500. Hun fikk ogsa sitt sistc navn:
af Chapman. Men 27. september 1934 var det definitivt slutt. Det cndte med at byen
Stockholm kjepte skipet for den nette sum av kroner 5.000. Skeppsholmen ble fast
landligge, og oppussing ble finansiert med penger fra by og stat. 24. april 1949 ble
gamle Dunboyne dpnet som vandrerhjem. I protokollene ser vi at gjestene disse arenc
har kommet fra over 100 nasjoner og den ferste millionen med gjester ble passert i
1984. Rundt 42.000 overnattinger i arct er et formidabelt tall. Men spersmalet er om
hvordan det vil ga i framtida.
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Ballast: Mange tonn med ballast (stein) ma [jernes nar skipet skal restaurercs, Midt pa bildet
star slormasten.

Verdens vakreste
[losten ligger pa vent nede ved Skeppsholmen. Vi har en avtale med Catharina Hard
al Segerstad. Hun har hart skipet som arbeidsplass siden 1985.

- Vima ha med Janne Engberg. Han er den som kan baten best. Det er han som har
veert ansvarlig for vedlikehold siden 1992,

En sak er at af Chapman er verdens «vakreste vandrerhjemy». Det hjelper ogsa godt
pé at skipet har «verdens hvggeligsten oppassere. Og etter noen innledende runder
der det blant annet kom fram at Catharina hadde seilt med det norske skoleskipet
«Serlandet», ble vi invitert med under dekk. Helt ned, bar det, seks meter under vann
til kjelsvinet.

Da ble landkrabbene fra Telemark forbauset. Vi befant oss 1 en steinur som minnet
mer om Urdboeuri enn bunnen av et skip.

Janne Engberg heiste opp et fullrigget smil. - Tenk at all denne ballasten na
forhapentlig skal bares ut.

Han sa nok de norske sporsmalstegnenc og la kjapt til at af Chapman na var i en sa
darlig befatning at skipet matte totalrenoveres.

Alvorlig situasjon
Catharina af Scgerstad - og Chapman - fortalte hele historien mens vi ble geleidet ut
og inn av lugarer, bysse og et utall andre rom,

- De siste drene har vi bare hatt midler til a forcta de mest akutte reparasjoner, men
nd gar det ikke lenger. Det er bevilget 65 millioner til oppussing, men det er en stund
siden. Vi trenger en noe storre sum.

Dec to ser pa hverandre




Sentrale: Catharina Hard af Segerstad og Janne Engberg cr de to som har det daglige ansvaret
for for "vandrarhemmet”.

- Vi ma vel kunne si at at det er pa tide at myndighetene na setter opp farten. 27. juni
kommer Tall Ship Race hit til byen. Da ber jo virt cget skip ligge klart. Engberg faller
inn og mener at jobben er prosjektert til a ta 10 maneder. Sa det er bare tida og veien.

Siste reis

Af Chapman er na avhengig av at Stockholm og Sverige virkelig brer sine hvite vinger
over prosjektet med a beholde henne som minnesmerke. Skipet savner sidestykke. At
moderne mennesker bokstavelig talt kan entre leideren rett inn 1 et stykke historie,
og attpatil kunne overnatte der, se det er enestaende. Det vil vaere for galt hvis verket
som ble pabegynt i Whitehaven i 1885 skal
forlise i et hav av rust og ritne bord. I sa fall
haper vi at al’ Segersted og Engberg heiser
sjoroverflagget Jolly Roger og setter kurs
for Porsgrunn, stedet hvor Dunboyne i sin
tid sekte hvile mellom sine seilaser.

PS! I det bladet gar i trykken kommer en
flaskepost seilende fra Stockholm. Ek-
strabevilgning pa 15 millioner gjer at af
Chapman na seiler inn i smulere farvann.

Hotellrom: De gamle lugarene er blitt rim-
lige og ettertrakicte overnattingsplasser.




KNM ”Hitra” som modellprosjekt

Av Trond Melbye

Modellen av Hitra ble pabegynt, etter en runde med sek etter tegninger. Jeg kom
til slutt i kontakt med Kap./loytn.- Maskinsjef Johan Fredrik Alden véren 2003. En
invitasjon fra Alden hosten samme r ombord i Hitra ble fullklaff. Alden guidet meg
rundt og holdt ct flott foredrag om Hitra, - en dag jeg aldri glemmer. Det har vaert
mange besek etter dette for 4 ta detaljerte bilder ombord.

Modellen er spantet opp med 4 mm finer, dette er sa kledd med 1 mm finer til
skrogsider. Det ble felt inn 2x4 mm lister i spantene, dette for 4 ha noe 4 skjete finer-
platene til skrogsidene pa i1 lengderetningen. Til dekket ble det lagt et underdekk av
finer, innsatt med epoksy, dette ble ogsa brukt pa spant og skrogsider.

Dckket ble lagt som pa orginalen med 2x3 mm furuliste. Etter en tid med sparkling
og pussing, ble skrog og dekk lakkert gritt i og med at modellen skal se ut som under
Shetlandstiden. Etter dette begynte jeg med dekksutstyr. Jeg bestilte farst byggesett
av 6 punderen og 20 mm Qerlicon kanonen fra Deans Marin i England. Dette ble en
riktig nedtur, for disse gikk rett i sapla, pga. meget dérlig kvalitet. Deretter ble det &
bygge alle kanonene selv. Her ble det brukt messing og styrenplast som materiale.
Overbygget (styrhus) ble bygget opp av Imm finer + styrenplast. Dette skal innredes.
Resten av utsyret som rekkestotter og noen smating kommer pé plass ctter hvert.

Dette er status pa modellen av Hitra i dag, des 2006.
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Bildet viser Botors og kassetler tl granatene.

Begynner egentlig & se en ende pa prosjektet. Modellen bygges 1 skala 1:25 som
statisk modell. Lengde 137cm, br. 23 em. Det er til nd brukt ca. 600 timer pd model-
len. Bilder av den ferdige modellen kommer evt. i et senere nr. av Dampskibsposten.
Jeg vil gjemne fa avslutte med en stor takk til guttenc ombord pa KNM Hitra. Ln
ckstra takk til mister Hitra imsell. kapt/loytn Johan Fredrik Alden. Et bespk ombord
cr 4 anbefale.

40 mm Bolors star montert pa forskipet.
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D/S "Turisten” pa vet mot et nytt liv

Hos Hansen og Amtsen kommer det stadig inn “nye” prosjckter som skal repareres el-
ler restaureres. — Takket vare at vi har fatt vere med pa mange spennende prosjekter,
har vi etter hvert fatt store kunnskaper, spesiclt om gamle teknikker. forteller Geir
Armtzen.

Klinking av gamle stalbiter er det nok ikke mange som behersker i dag, men hos
oss har vi overfort denne spesialkompetansen fra de eldre medarbeiderne til den yngre
generasjonen. Noen av de pa rundt 80 dr jobber fortsatt. A (2 tak i fagarbeidere til var
virksomhet er ikke lett. Vi soker etter Mobelsnekker — Grovsnekker — Mckaniker og
ensker oss allsidige og fingernemme folk.

D/S "Turisten™

Det mest omfattende oppdraget de har ni er restaurering av en gammel dampbat. D/S
"Turisten™ la pa bunnen av Haldenvassdraget i over 30 ar, na ligger restene i hallen
pa Ekstrand for gjenoppbygging. — Dette er et stort prosjekt, forteller Geir Arntzen,
- men det er spennende og inne holder mye historic. Baten er 26 meter lang og ble
bygget pa Nyland Mek. 1 Christiania, | 1887 ble den satt i trafikk i Haldenvassdraget.
Baten hadde 8 manns besetning, var sertifisert for 143 passasjer og ble drevet med
dampmaskin og kullfyrt kjele.

Sjesetting i 2009?
[ 1997 ok lokale investorer initiativ til & heve, restaurerc og fa dampskipet "Turisten”
godkjent for passasjertrafikk 1 hele Haldenvassdraget. Skipet skal sa langt det er mulig
settes i samme stand som ved Kong Haakon VII's reise pa kanalen i 1909. - Malet er
a fa baten ferdig 12009, forteller Geir. I ar har arbeidet skutt fart, men mye gjennstar.
Vi regner med 35-40.000
arbeidstimer. Nar skroget
er klart gjenstar mye arbeid
med innredning, mebel-
snekring osv. Dampmaskin-
en som skal inn star for tiden
pa Teknisk Muscum og hele
jobben skal gjores ihht an-
tikvariske retningslinjer slik
at farteyet kan fa sin plass
pa Riksantikvarens liste
over verneverdige fartoy.

Sveising er tabu pa en verneverdig bat. Her er det bare klink-
ing som tillates.
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Rjukanbanen og Tinnsjo-fergene

Av Jarle Pedersen

Tinn: Rjukan og Tinnoshanens venner sier fergene "Storegut™ og "Ammonia™ nd har
fatt vannlekkasjer og at 480 sviller er i ferd med & ratne opp. For 483 850 kroner skal
de klare 4 holde forfallet 1 sjakk.

Rjukan og Tinnosbanens Venner har na sekt Telemark fylkeskommune om penger
til & berge bade Rjukanbanen og fergene pa Tinngjeen. For 4 vedlikeholde alt sam-
men er det tidligere regnet ut at det vil koste 50 millioner kroner. Stotteforeningen for
bevaring av transportaren Notodden — Rjukan mener de skal klare 4 hindre det videre
forfall med 483 850 kroner.

Riitner opp
Dette er penger foreningen trenger umiddelbart, og de trenger 135 000 tl & la eks-
perter gjennomga en 450 timers tekmisk og antikvarisk gjennomgang av fergene.. Til
innkjop og legging av 480 nye sviller pa strekningen Rjukan -~ Ml trenger de 202
400 kroner — penger som Baneteknisk har forlangt for a gjore jobben. Den endelige
avgjerelsen om hva som ma gjeres med batene og banen blir ikke tatt for ny eier er pa
plass i 2008, men venneforeningen mener at det da er for sent. Skiftes for eksempel
ikke de 480 svillene (av 25 000) ut, kan man ikke lenger kjore skinnegaende maskiner
i forbindelse med vedlikchold.

Industriarbeidermuseet pa Vemork er spurt om a overta ansvaret for Rjukanbanen.
& De har veert positive, men bare under forut-

i setning at de nedvendige mudlene folger

med.

Akuttbehov: Fergene “Storegut” (bildet) |
og "Ammonia” lekker og Rjukanban- ~
ens sviller ratner opp. Venneforeningen o G A .
soker na fylkeskommunen om penger til ,,Storegut™, norges storste innsjefartoy.
vedlikehold. Foto: Jarle Pedersen. Foto: Thor Hansens samling.
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Verdensarv med Tinnsjo-fergene

Av Knut Heggenes

Telemark tylkeskommunes hovedutvalg for kultur og identitet mener at Rjukanbanen
bar viere et nasjonalt ansvar. De stotter Rjukans seknad & komme med pad UNESCOs
verdensarvliste.

Men riksantikvar Nils Marstein bekrefter at det ikke er aktuelt 4 fore opp Rjukan
pa den forelopige verdensarvlisten Norge skal oversende til UNESCO i januar, slik
kommunen hadde hapet pa.

- Det er fortsatt en del arbeid som gjenstér for vi kan vurdere om Rjukan har de
unike kvalitetene 1 verdenssammenheng som skal til for 4 bli vurdert som kandidat.
Vi vil se naermere pa hva som er det unike med Rjukan malt opp mot liknende steder
rundt i verden. Riksantikvaren er klar pa at en eventuell opprustning og turistdrift
av Rjukanbanen med Tinnsjo-fer-
gene dpenbart vil styrke Rjukans
kandidatur.

Banen og fergene er jo noe av
det unike med industrihistorien
pa Rjukan. Ansvaret for en slik
opprusting ligger helt klart pa et
regionalt niva . Vi har ikke midler
til drift av slike museale anlegg. e P> T
Skal det forsokes loftet opp pé et D/S "Gausta” hadde korrespondanse med tog som
hgyere niva. ma Telemark even- g]k_k bidc ned til Notodden 0g opp til Rjukan. Her
tuelt ta kontakt med statsraden. Ser vi skipet ved kai pd Tinnoset, som var endestas-
~ jon for jernbanen, lokalbitene og fergene. Foto: Thor
Hansens samling.

sier Marstein 1 en kommentar.

s

Verdensarv: Tinnsje-fergene, som dampdrevne "Ammonia™, er unike i verdenssammenheng,
og ber vare et nasjonalt anliggende, mener utvalget. Arkivfoto: Helge Songe.
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Bilfergen M/F O1sang

— landets eldste bilferge i ordinzer fergetrafikk!
Tekst og foto Trine Marcussen

Bilfergen "@isang” ble bygget i 1950 ved Emanuel Moen & Sonn pd Moen ved Riser.
Denne bilfergen er av tre og har hele tiden gatt i ordinar fergetrafikk mellom @ysang
og Riser. Ingen annen bilferge her i landet har trafikkert en og samme fergestrckning
sammenhengende 1 sa lang tid. Fartoyet har utvilsomt stor verneverdi bade lokalt
og regionalt og er underlagt Riksantikvaren. Fartoyet er ogsa interessant i nasjonal
sammenheng, da slike smi treferger har veert i bruk mange steder 1 Norge, men fa er
bevart. Bilfergen "Qisang” cr en original bat, lik til "Levang”™ pa Sotra, men "Levang”
er ombygget. Fergen er 1 dag sertifisert for 4 biler og 60 passasjerer og er pi 48 fot.
Eicren er @stre Sendeled og Riser Fjordruter A/S, med tilholdssted nettopp 1 Riser.

Alle som har tatt turen til Riser pa Serlandet, kan ikke unnga 2 se 1 havnebildet den
charmerende bilfergen "@isang”, som manavrerer seg inn mellom lyvsthater og gamle
tresjekter inne ved Riser havn. T sommer tok jeg turen om bord og ble kjent med
daglig leder og styreformann i selskapet, skipsforer Nils Peder Sjavag samt skips-
forer/matros Rune Gjemes. Skipsfareren inviterte meg opp 1 styrhuset under overfar-
ten og ga meg et interessant innblikk i historien rundt baten. Bilfergen gar hele tiden
i innelukket farvann fra Riser havn til Lille Danmark pa Risova, for den er fremme
ved @ysang pa fastlandet, hvor de to mannskapene bor. Derfor var det viktig a vite
nér siste ferge gikk, og ikke ta denne, da jeg cllers matte svomt eller haiket tilbake til
Riser igjen... Turister, fastboende og meg selv gikk alle forneyde 1 land etter turen
med klenodiet "@isang”. Ikke fikk jeg lov til a betale for ruren heller, siden jeg skulle
lage reportasje for Dampskibsposten.

I 1986 fikk "@isang” installert ny motor (175 hk Scania) og 1 1994 ble skrog og
overbygg gjenstand for omfattende reparasjoner. Kondemnenngsspokelset hvilte over
baten, bade grunnet illsint tommersopp, som hadde kjerneved til livrett, og galvaniske
stromninger som tilsammen gjorde stygge skader pa treverk og metall. Rundt regnet
3 millioner kroner kostet det a fa "@isang” i rute igjen. Kostnaden ble nogenlunde
likt fordelt mellom Riksantikvaren, de folkevalgte i Risor kommune og Aust-Agder
fylkeskommune. Alle dekksbjelkene og store deler av furudekket med cik ut mot
sidene, er ogsd nytt. Over halvparten av garneringen. en del av baugpartict, 80% av
dekksoverbygget, noe fribord og 65 lopemeter med spant matte ogsa fornyes. Alt dette
i overensstemmelse med Riksantikvar og Skipskontroll.

Et stort antall fergeruter er lagt ned i Norge de siste arene. Tunneler og broer
har bundet samfunnet sammen og ikke minst forkortet reisetid mellom landsdeler og
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Skipsforer Sjivag tar en liten pust i sommersolen, mens han venter pa ruteavgang. Bilfergen

kan ta 4 biler og 60 passasjerer.
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Teknisk sett kan den 48 fot lange "Oisang” ga begge veier, men
lave vannstanden ved Gysang, ma biler rygge i land igjen.

W, Lt

grunnet det smale sundet og

sterre byer. Noen steder vil det aldri viere ekonomisk barekraft i a erstatte en ferge-
rute med cn tunnel eller en bro. Slik er det i Riser, der landets eldste bilferge er bygget
1 tre og cr fremdeles i drift. Batrutenc i fjordene ved Riser har eksistert siden begyn-
nelsen av 1900-tallet. "@isang” ctterfulgte fergene "Dux™, "Rap™ og "Nor”

Teknisk sett kan bilfergen gé begge veier, men siden innlapet til Oysang er veldig
grunt med bare "2 m klaring under kjol, ma de bilene som kjarer om bord. rygge i land.
Fergen frakter arlig rundt 23.000 passasjerer. hvor de to viktigste kundegruppene er
skolebarn om hest. vinter og vir, samt turister i sommersesongen. Fastboende far
25% i prisavslag. En billett koster for ovrig kr 42 om sommeren. kr 35 ellers i aret. 1
tillegg til & veere et transportmiddel for gammel og ung. er den kanskje vel s& mye en
institusjon med dens tradisjonsrike forankring 1 neermiljoet.

Mitte bilfergen ~Qisang™ fortsette a bli bevart for ettertiden, for denne biten er
i aller hoyeste grad en del av var felles kultrarv. Riser er kjent for Riserflekken,
Branntamet, Stangholmen, Kastellet, Solsiden og "Oisang”. Uten “@isang” ville
Riser vart som en ganske alminnelig sorlandsby. hvis den ble dette viktige havnebil-
det fattigere.




Nordkapp og Polarlys

Nordkapp og Polarlys (til hoyre).

Eg fekk lyst til a sende eit par bilde av ein litt spesiell situasjon: To hurtigruteskip side
om side med same kurs.

Det er hurtigruteskipa “Nordkapp™ og “Polarlys™ som blei bygde ferdig samtidig;
“Nordkapp” ved Kleven Verft og “Polarlys™ ved Ulstein Verft. Begge verfta er i Ul-
steinvik pd Sunnmere og ligg berre nokre kilometer fri kvarandre. Dei var ferdige i
1996. Verfta hadde skipsdap same dag.

Bilda mine er fra ein felles provetur eller visningstur pa Sulafjorden. Eg falgde
skipa med min vesle skjergardsjeep. Det var vinter og bitkaldt i open bat. Men lyset
og veret var perfekt for fotografering, syntest eg. No har eg filmskanner som gjer
at eg kan digitalisere lysbilda fra film med godt resultat. Linjene og dimensjonane
er annleis enn pé dei gamle dampskipa i denne kystruta. Men slik som dei framstar
pa desse bilda, synest eg dei er verdige arvtakarar. Skipa er pa litt over 11.000 BT.
Maksfart vel 18 knop. Kleven Verft fekk etter kvart stor erfaring med 4 bygge hurtig-
ruteskip. Dei bygde og MS “Nordnorge” og “Finnmarken”.

Med venleg helsing
Aksel Knutsen
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Hva jeg matte mene om “Stavenes™...

Av Jorgen Bangor

Oivin Konglevoll bekymrer seg i Dampskibsposten nr. 76 for at jeg kan ha kom-
mel il 4 sdre de som har engasjert seg i arbeidet med a rekonstrucre “Stavenes”som
dampskip.

Na, det er jo ikke sa mange. Hadde flere engasjert seg 1 dette arbeidct, i stedet for &
bare prate om det, kunne jeg kanskje ha beskrevel "Stavenes™ som noe annct enn det
vraket bdten er. Og uansett tror jeg ikke de to som har holdt "Stavenes™ flytende de
siste ti rene lar seg berere av sant - da hadde de neppe holdt ut sa lenge som de har.
Dessuten kalte jo Halstein Ese selv "Stavenes™ for “eit oppmala vrak™ i Dampskibs-
posten nr. 75.

De som har lest artikkelen min pa Norsk Veteranskibsklubs web-sider om Vest-
landstoktet til "Bereysund” og "Styrbjorn™ i 2005, vil vite at jeg i el par setninger har
beskrevet "Stavenes” som et vrak uten utsikter til & forandres til noe annet, Jeg skulle
tro det ville vaere apenbart at dette er observasjoner av bétens tilstand, og ikke uttrykk
for mine meninger om hvorvidt "Stavenes™ er et meningsfvlt prosjekt.

Meningsfylt eller ikke. prosjektet engasjerer meg ikke, og jeg er ikke interessert i
a delta i noen polemikk om det. Nar jeg na svarer pa @yvins innlegg, er det fordi han
har kommet med feilaktige pastander, og tillagt meg meninger jeg ikke har gitt uttrykk
for. Uten dette ville jeg aldri ha skrevet noe innlegg om “Stavenes™, Hva jeg har kom-
met med er som sagt observasjoner. Jeg har ikke domt prosjektet hverken nord og ned
eller i noen annen retning. Om @yvin velger 4 kalle tomme, rustne skrog med rattent
dekk og litt rester av overbygning for noc annet enn vrak, skal ikke jeg legge meg opp
i det. A diskutere semantikk har aldri opptatt meg noe synderlig. Og hva prosjektets
fremtid angdr, ma man kunne tillate seg a veere litt skeptisk nar det etter femten ar
fortsatt beskrives som ™1 startfasen™.

@yvins reaksjon pa artikkelen min (Delen det siktes til handler om Nordsteam,
og er sd a si utelukkende positiv til arrangementet. I noen fa setninger beskrives bater
i innseilingen, deriblant et par om “Stavenes™. som har fatt @yvin til 4 reagere.) —
som jo pa ingen mate er noe innlegg om “'Stavenes™-prosjektet, overrasket meg. Da
“Stavenes™ ble invitert til & delta pi motet — og jeg har slett ingen innvendinger mot
dét, tvert imot — ma det ha veert fordi man ville ha reaksjoner pa prosjekiet. Og da
skjonner jeg ikke at man kan tillate seg & bli fornzermet over en beskrivelse som den
Jjeg har kommet med. Man undres over responsen pa “Stavenes™ deltagelse, nar min
lille bemerkning fortjener et innlegg pi to sider. Da skulle man i alle fall kunne for-
vente en forklaring pa hvorfor jeg tar fcil, men det meste av @yvins innlegg er jo bare
en bekreftelse av det jeg har sagt.
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“Stavenes” pa Byfjorden. etter 4 ha

blitt slei)t fra Sognetjorden.

En langt fra meningslas opplevelse

Jeg siterer fra @yvins innlegg: "Mens det for Jorgen opplevdes meningslest da STYR-
BJ@RN bukscrte STAVENES til kai ved Tollbodkaien, var det for flere av de frem-
matte en spesiell stund da STAVENES igjen 1a forteyd ved kaien den 1 s& mange
ar hadde som utgangspunkt for sine turer i rute med last og passasjerer til Sogn og
Fjordane.”

La meg fortelle om da jeg for litt over Ui ar siden tok mine forste forsiktige skritt
inn 1 farteyvernet. Jeg har vokst opp med hytte 1 vannkanten og har hatt egen seilbat
siden jeg var syv ar gammel, sa vant til sjoen er jeg. Men storre bater og arbeid om-
bord pd dem var meg ganske fremmed. En kveld banket jeg pa deren til salongen pa
"Styrbjern”, hvor jeg straks ble ensket velkommen, og satt i arbeid. Sjelden har jeg
matt en sd sammensveiset og samtidig vennlig og dpen gjeng, med ct pagangsmot som
pa ingen mite stod i stil med rusten og raten de omga seg med. Det var sarlig Erik
Steen, Simon Westrheim og Terje Bjerén som rettledet mine ferste, klenete skritt, og
jeg er evig takknemlig for mottagelsen jeg fikk. Disse tre har sammen med noen {2
andre statt pa 1 to og et halvt tiar for at et vrak av en arbeidsbat, som aldri har hatt noen
stor appell blant folk flest, og som det ikke har interessert den tidligere cieren, LKAB,
a bidra det minste til, skulle ha en sjanse til a overleve. Kort tid etter at baten kom til
Oslo. ble hun forvist bort til Bjervika, fordi Havnevesenet mente hun var for skjem-
mende & ha ved Radhusplassen — og det sier ikke s lite med tanke pd andre ting som
har ligget der. Selv gled jeg over pd "Bereysund”, men "Styrbjern”-gjengen fortsatte
trofast a banke rust pa plater som ikke bestod av annet enn rust, og & olje dekk som
ikke var annet enn rate. Stadig matte lekkasjer 1 skroget plugges igjen, og de levde
hele tiden 1 fryvkt for at isen neste vinter skulle avslutte prosjektet for godt. Femten ar
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"Stavenes” pa Byfjorden.

hadde de holdt pa da jeg motte dem, og enda fem ar til holdt de ut for Riksantikvaren
fattet interesse for prosjektet, og skrogreparasjonene kunne begynne.

12003, seks og tyve ar etter at Norsk Veteranskibsklub overtok "Styrbjern™, gikk
béten igjen for egen maskin. Mesteparten av skroget er nytt, og alt annet er plukket
fra hverandre og satt sammen igjen. T Bergen den sommeren, samme dag som "Stord
I gikk provetur for Nordsteam, gikk "Styrbjern™ ut for & hente “Stavenes™ inn fra
Byfjorden. For ferste gang pa forti ar skulle slepebéten igjen brukes til det hun var
bygget for, buksere en ordentlig bat inn til kai. Den forste baten i farteyvernet jeg
var engasjert i var bragt tilbake til livet. Og jeg skulle viere med, det var min forste
tur med "Styrbjern”. Ombord var Simon og Terje (Erik var med tidligere pa turen).
Simon, nd atti ar gammel, tok 1imot trossene som jeg kastet over fra "Stavenes”.

Tro meg, @yvin, det var ikke en situasjon jeg opplevde som meningslos.

Jeg unner alle som er engasjert 1 farteyvernet denne opplevelsen, det & fa oppleve at en
bt cn har engasjert seg i blir levende igjen — ikke minst Halstein Ese og Kristen Kna-
genhjelm, som gjennom femten ar har klart & holde dremmen om “Stavenes™ levende.
Innsatsen deres fortjener respekt. Hva angar de som stod pa Tollbodkaien i Bergen, og
syntes det var en spesicll stund da de si "Stavenes” der, sa kunne de kanskje ha hatt
denne opplevelsen oftere om de ogsa engasjerte seg i baten i den traurige hverdagen.

“Stavenes” er jo knapt enestiende
Mesteparten av @yvins innlegg handler om mangel pa farteyvernmilje i Sogn samt
FSFs og andres mangel pi forstielse. Dette er det svert lite jeg kan gjore noe med.
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“"Huth™ og "Stavenes™ for innseilingen til "Nordsteam™ 20035,

men jeg undrer meg jo litt over kritikken mot et rederi som har klart seg i nesten
halvannet arhundre i den samme trafikken. Man skulle tro de har en viss anclse om
hva de driver med. Personlig synes jeg de ombygde bilfergenc deres er geniale, uten
at det har noe med saken a gjorc. Forresten sa fikk “Stavenes™-prosjektet et bidrag pa
200.000 kr. av FSF (se Dampskibsposten nr. 33) da det ble startet opp, og det er mye
mer enn de fleste prosjekter har fatt av sine tidligere rederier, At "Atley™ na slipper
a seile med en sort strek i skorstenen kunne man velge 4 se pd som ¢t kompliment til
hvordan béten blir drevet. FSF er ikke det eneste rederiet som har vart skeptiske til at
andre skal seile med fargene deres. og jeg tviler pa at noen andre har hatt noe i naer-
heten av de utfordringene folket pa minesveiperen "M314 Alta” har hatt.
@yvin har helt rett 1 at "Stavenes™ kan bli bit igjen, men a bruke "Oster” og "Stord
I for & grunngi dette, blir etter min mening & sette situasjonen pi hodet. Disse to
prosjektene viser tvert imot hvorfor "Stavenes™-prosjektet ikke vil lykkes (sann som
det ser ut na). Helt siden det organiserte fartoyvernet begynte med Norsk Veteran-
skibsklub og "Pelle” for over forti ar siden, har vi sett at det er mennesker som er den
viktigste ressursen i farteyvernet. ikke penger. Penger er nedvendig, men de kommer
forst ndr et solid grunnlag er dannet — et milje som viser at det kan forvalte bat og
ekonomi. Og hvorfor ikke? Staten, ved Riksantikvaren, er som alle andre investorer
de vil vite at de [ar noe igjen for pengene de bidrar med. De er ikke ute etter av-
kastning i form av penger, men vil vite at det de bevilger faktisk kommer til nytte for
kommende generasjoner i form av eksisterende kulturminner,
"Oster” og "Stord I'" har blitt flotte bater, og det er med begeistring jeg har svelget
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min egen skepsis til at ildsjelenc skulle lykkes med dem. Forste gang jeg sa "Oster”
var i 1998, da vi besokte Bjorsvik med "Boreysund™. og hadde "Oster”s floyie fes-
tet pa skorstenen, ved siden av "Boroysund”s egen. Pa "Gamle Oster”s akterdekk

alet. "Du som seiler

|
|
l
|
|
"Stavenes” ved Tollbodkaien 1| Bergen.
1
l

husker jeg at jeg snakket med flere av ildsjelene, og fikk spors:
[ pa bat med kullfyring, om du skulle bygge en ny bat. og hadde valget mellom kull
og olje, hva ville du ha valgt?” Uten a tenke meg om svarte jeg “olje”. Jeg har neppe
\ noc ansvar for hvordan det ble, men det er morsomt a tenke pa. Uansertt, jeg stod der
pé kaicn, og sd en pen. liten lastebdt, som det var vanskelig a tro at skulle kunne bli
dampbat bare fordi nocn entusiaster ville det. Men entusiasters viljestyrke skal man
ikke undervurdere. Jeg er glad for at jeg tok feil. Selv om det virkelig var en pen, liten
\ lastebat...
|
|

Og "Stord I"? Et utbrent vrak, men myc arbeid var gjort da jeg forste gang sa
baten. Jeg var ikke i tvil om at den ville bli operativ igjen. skjont det har skjedd mye
tidligerc enn jeg trodde det ville. At mange av de samme folkene bygget opp biten for
annen gang, dét er fantastisk.

Og det samme har skjedd med "Hansteen™, "Bjoren™. "Stjernen™ og flere motor-
og seilfartoyer. Vi vet alle at det lar seg gjore a lage bat om man har noen rester. Men
det er ingen automatikk 1 det, og det skal veldig mye til, som vi har sett med "Kong
Oscar”, "Alversund”, "Hoevdingen”, "Inland”, "Kvames™, "Juno”, "Fram”, "Hekkin-
gen” og “Tinnsje™ — alle borte na (bortsett fra ¢n, som ruster opp pa land) — og som
vi ser med “"Stavenes”, "Vardalen”, "Turisten”, "Hvaler”. "Pelle”, "Oscarsborg 1" og
andre bater som er i et eller annet stadium av gjenoppbygging, eller har stagnert. Sa
lenge "Stavenes™ ikke har et miljo av mennesker rundt seg - og da mener jeg ikke bare
amaterer, som de fleste av oss er, men ogsa folk som faktisk har greie pa bat, noe bade
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“Oster” og "Stord I" har — kan jeg ikke se noen fremtid for prosjektet. Men sa lenge
vraket blir bevart, er muligheten der, en eller annen gang,

Farteyvernmidler ma brukes riktig
Jeg siterer Divin igjen: "Her pa Vestlandet er man vant med motvind og ofte stor av-
stand til bevilgende myndigheter.

Man gir ikke opp for man absolutt ma.”

Jeg har stor forstdelse for at vestlendinger kan fole det tungt & bo si langt fra det

senfrale @stland. men la meg bare f nevne at "Styrbjern™ i omtrent tyve ér 1a fem
minutters gange fra Riksantikvarens kontorer uten at det forte til noen fortgang i be-
vilgningene. Og til det med a gi opp — de var nok annenstedsfra alle de som har sviktet
"Stavenes”.
For jeg begynner a virke altfor positiv til "Stavenes™-prosjektet — skulle det komme
til 4 skje at baten blir operativ mens jeg cnna tilherer denne sfare, vil jeg anske biten
velkommen — forutsatt at finansieringen av den ikke har gatt pa bekostning av vikti-
gere prosjekter. Med “Beroysund”, "Kysten I og de rckonstruerte "Oster” og “Stord
I har vi na fire dampdrevne lokalbater av nesten samme type. Det er fullstendig men-
ingslost om statlige fartoyvernmidler skal brukes til & bygge enda en (med det mener
jeg ikke at prosjektet 1 seg selv er meningslost, lokalt kan det sikkert ha stor betyd-
ning — skjent lokalbefolkningen dpenbart ikke har innsett det enna...), nar det enné cr
mange farteytyper som ikke er godt nok representert (og det er neppe Riksantikvarens
oppgave 4 fremme turistirafikk 1 Sognefjorden). Og apropos dét. man har underlig nok
tydeligvis bare latt "Tansey”, ogsa ex-FSF, en glimrende representant for lokalbéter
fra midten av forrige arhundre. bare g ut av veteranbatfliten igjen, uten at jeg har hort
ctt ord om hvilken tragedie dét er.

Qivin nevner slepebaten “"Huth”. s& jeg benytter anledningen til 4 juble over at
baten blir tatt vare pd. Sa lenge det skjer. kan man hépe at hun en gang kommer tilbake
til hjembyen sin, Béten er oppkalt etter et av de mange sma fortene i Fredrikstad, som
i sin tid beskyttet landet mot svenskene.

Til slutt skulle jeg gjerne ha sluttet meg til Givins avslutning, men jeg ma fi lov
til & protestere; “Stavenes™ er ikke i nzrheten av a vare det cldste bevarte rutefar-
toyet vi har, selv med det forbehold at det er ved kysten. Man skal ikke lenger enn til
Stavanger for 4 finne "Riskafjord”. som er forti 4r cldre. Dernest har vi “Hansteen”
fra 1866, ogsid med en lang tid som rutebat bak seg. Sa har vi "Parat”, 1868: "Pelle”,
1882: "Alfen”, 1883; "Oscar I17, 1885: "Vardalen™, 1891; “Hvaler”, 1892; og "Os-
carsborg I"", 1904, som i alle fall formelt cksisterer. Enkelte av disse har riktignok ikke
storre sjanse til & bli operative igjen enn "Stavenes™ har, men ingen av dem er mer
haplesc heller.

Jeg vil avslutte med & enske alle som sliter med haplese prosjekter lykke til, jeg.
Om det ikke alltid blir bat av det, sa blir det i alle fall mange erfaringer — som kunne
blitt til nytte om noen hadde lyttet til dem.
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NYE BOKER

Av Thor Hansen.

Bokhesten har bydd pa mange spennende maritime beker. Dampskibsposten
blir lest av bitinteresserte og det har enkelte forlag oppdaget og sendt baker til
redakteren for bokomtaler i bladet. Her er et knippe beker som anbefales og som
sikkert vil intcressere mange.

Farefull ferd pa Sunnmerskysten
Forfatter: Ole M, Ellefsen

Forlag: Det norske samlaget, Oslo.
160 sider. ISBN 10: 82-521-6789-6

I denne boken kan vi lese om dramatiske hen-
delser pa sjeen, med lumske skjer, dramatikk,
mannsmot og tragedier. Sunnmerskysten fra
Svineya fyr til Storholmen fyr har storhavect
kloss pa og dette havstykket har ct rykte om a
vaere ot av de verste langs hele norskekysten.
Nar naturkreftene tar overhind er det ingen spok
for fiskere, fraktemenn cller andre sjofarende 1
dette omradet. Det er mange sterke historier 1
boken, - noen ganger gikk det fryktelig gall, -
men ogsa lykkelige historier hvor mennesker ble reddet ut fra havets favntak.

Et eksempel pa dette var den skreplige 61 dr gamle kvinnen Betty Mouat, som drev
alenc i uvearet fra Shetland og ble berget i land i fjzresteinene litt nord for Alesund.

Historiene i boka spenner fra "gullskipet” "Ankerendam™ som forliste ved Runde
11725.1 1972 skulle dette skipet gjore tre dykkere svaert lykklige, som kunne ase opp
better fulle av gull og selvmynter fra havets bunn. Det siste forliset vi kan lese om
skjedde 1 1992, Det 270 meter lange malmskipet “Arisan™ motte sin skjcbne i det
samme omridet som “gullskipel” 267 ér etter,

Tross ny teknologi pa sje og land kan vi aldri helt frigjore oss fra uhell og ulykker
til sjoss.

Forfatteren fortjener ros for @ ha samlet alle disse historiene, der mennesker ofic
ble smd mot de enorme naturkreftene.
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Tirpitz Hitlers siste slagskip . HITLERS SISTE SLAGSKIP
Forfattere: John Asmussen og Kjetil Akra,
Utgitt av: Midt-Troms museum.
368 sider. ISBN 82-996934-1-1

Det virker som krigslitteratur er i vinden som aldri for.
Mange boker har i den senere tiden kommet ut om dette
temaet og det viser at bade unge og gamle har stor inter-
esse for hva som hendte under krigen og skjcbnen til de
som risikerte liv og helse pa begge sider.

Nylig ble det utgitt en praktbok som omhandler det
enorme slagskipet Tirpitz. Med sine mer enn 50 000 tonn og en lengde pa 253,6 meler,
var denne giganten det sterste krigskip bygget i Europa.

Det er Midt-Troms Museum som star bak storverket “Tirpitz Hitlers siste slag-
skip™.

Forfatterne til boken er konservator ved museet, Kjetil Akra og den kjente danske
Tirpitz og Bismarck eksperten John Asmussen. Disse to har funnet hverandre og kom-
binert sitt enorme kildemateriale til en flott bok med en mengde spennende bilder og
illustrasjoner. Mange av disse er aldri tidligere publisert. Det er blitt foretatt intervjuer
med overlevende og veteraner fra den tiden, da det gjaldt for en hver pris 4 fa slagski-
pet senket. Dette med & fa deltagerne selv i tale levendegjor boken og gjor den spen-
nende og ekstra verdifull, for det tynnes ut i reckkene av de gamle veteranene na.

Tirpitz ble sjosatt med pomp og prakt den 1. april 1939 ved Kriegsmarine Werft
i Wilhemshaven. Til stede var Hitler og mengder av hevistaende nazister. I sitt korte
liv skulle skipet tilbringe mesteparten av tiden i norske fjorder. Skipet bandt enorme
allierte ressurser til nordomradene. Frykten for hva denne kjempen kunne stelle i
stand var stor, spesiellt mot konvoiene fra England til Murmansk pa Kolahalveya.
Angrepene pa Tirpitz var mange og mannskapene visste aldri nér neste fly kom med
bombelastene sine. Skipet ble en konstant skyteskive og man kan godt forsta at ogsd
tyskerne hadde lidelse, til den la kantret ved Hakoya utenfor Tromsae. En armada pé 32
tunge britiske bombefly av typen Lancaster hadde tordnet inn over Tromse og skipet
fullastet med Tallboybomber. Dette skulle bli slutten for kjempen og mange tyske
marinemenn. Opp mot 1000 av mannskapet ble innesperret da skipet veltet og for de
aller fleste var det ingen vei ut.

I boken finner vi lister med navn pa alle de falne i kampene rundt den mektige
krigsmaskinen Tirpitz. Leserne av boken fir et godt inntrykk av hvilket enormt fartey
dette var, om livet ombord pa “Nordens ensomme dronning™ og hennes skjcbne.

Denne boken ma vare den mest omf{attende som er utgitt om Tirpilz nocnsinne,
takket vaere engasjerte forfattere og ny tilgang til arkiver og bildemateriell.
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NY BOK JON WINGE
Norske skip NORLKE

Forfatter: Jon Winge L

Forlag: Schibsted S KI P
318 sider. ISBN —10:82-516-2111-9 » . =

Batjournalisten og forfatteren Jon Winge
har vist @ ha et godt grep pa maritime
emner, Na har han skrevet boken Nor-
ske skip,- en kavalkade over var maritime
utvikling i rundt 1300 ar. I var moderne
hverdag er det viktig 4 se tilbake pd nocen
av plonerene i var sjefartshistorie nem-
lig skipene, og skipene er da ogsa bokas e -
sentrale tema. Forfatteren har et varmt og
nert forhold til skip og sjo, som har satt -
sitt preg pa det han har skrevet. | forordet papeker han at Norge er en havnasjon og
vare skip og sjofolk la grunnlaget for kulturspredning og den velstandsutviklingen vi
har fatt her i landet.

Pa rekke og rad blir leserne presentert for skip vi kan vere stolte av. Vi kan lese om
vikingskipene, om det forste dampskipet "Constitutionen”, hvor forevrig forfatteren
kommer med et lite hjertesukk.- "Tenk om vi kunne tatt vare pa henne™! Den gamle
hjulbaten er ikke alene i den sammenhengen. Man far lyst til a la tankene vandre...
For egen regning kunne jeg tenke meg 4 tilfoye... Tenk om “"Skomvzer” hadde ligget
forteyd pa elva ved Porsgrunn radhus. Et bilde 1 boka la jeg spesielt merke til, nettopp
av den engang sa stolte skuta”Skomvear™ som havarist i Valpariso i 1908.

Etter et voldsomt uver fikk skuta mye juling med meste av riggen borte. Bildet er
et overbevisende vitnesbyrd pa hvor strabasiest og farefull skipsfarten kunne vere,
men ogsa en bekreftelse pa fremragende norsk sjemannskap,

Dette med 4 ta vare pid gamle fartoyer har oppstatt i nyere tid og heldigvis kan vi
glede oss over utviklingen. Noen kjente og kjere skip, som er vel bevart og som blir
presentert i boken er “Skibladner™. "Fram”, K/S "Norge”. men ogsa mindre kjente
skip for folk flest, som "Stord”, "Hestmanden™ , M/F "Folgefonn” med fl. far sin vel-
fortjente omtale. Ogsa vare tre gjennlevende seilskip blir presentert i tekst og bilder.

Utvalget 1 boka er gjort i samarbeid med Norsk Sjofartsmuseum ved forskningsled-
er Bard Kolltveit. Da vet vi rett og slett at det faghistoriske og det hele har vart i de
beste hender. Praktboken fortjener en hedersplass i bokhyllene til sjefartsinteresserte.
Den kan herved anbefales pa det beste.




NY BOK

Skip - 5000 ar med maritimt eventyr
Forfatter: Brian Lavery

Forlag: Pegasus Forlag AS, Oslo.

400 sider. ISBN 82-442-0016-2

Opphavet til den imponerende boken
Skip-5000 ar med maritimt eventyr er Bri-
an Lavery, konservator ved National Mar-
itim Museum, Greenwich, London. Den er
nd oversatt til norsk og utgitt av Pegasus
forlag i samarbeid med Norsk Sjafartsmu-
seum. Muscets direktor Jan-Borge Tjdder
har skrevet forordet og forskningsleder
Bird Kolltveit har vart faglig radgiver
ogsa for denne praktlulle boka.

La det vare sagt med en gang: - Dette er blitt en imponerende bok og mé vel
overga det meste som er utgitt om verdens skipshistorie. Boken er bade informativ og
underholdene, men fremfor alt en vakker bok, ikke minst pd grunn av det utmerkede
billedmateriale. Det er en stor oppgave & plassere 5000 ars utvikling av baten mellom
to permer. Denne utviklingen som ga mennesker bevegelsesfrihet og evne til & frakte
gods, samle fode og handle med andre. Det er vel heller ingen tilfeldighet at sivilisas-
Jjonen rykket fram parallelt med sjofartens tekniske utvikling. I denne boken kan man
folge utviklingen og ose et vell av opplysninger. helt fra den forste tilhugde tommer-
stokken og fram til atomubaten og dagens superskip som Queen Mary 2, det storste,
lengste, hayeste og bredeste passasjerskip noensinne ved levering 1 2003.

Boken Skip er inndelt 1 atte spesialkapitler som behandler hvert sitt omrade:Ut-
viklingen av baten. Sjemenn pa havet. Europeisk ekspansjon. Seilskutetiden. Damp-
kraftens tidsalder. Seilskutetidens siste dager.. Verdenskrigene. Den globale tidsal-
der.

Uansett hvilken emne man er interessert 1. vil man i denne innbydende og lekre
boken, finne saklige og utferlige opplysninger i popular form og med over 1600 il-
lustrasjoner med enestaende kvalitet,

Alt dette bidrar sitt til & skape et sjeldent praktverk og jeg syntes det hele er mester-
lig utformet pa alle méter.
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N Y B O K Suein Aage Rnudsen
Ubatkrig. Tyske ubdtmannskaper i norske U B ﬁT H R l G

farvann 1940-1945

Forfatter: Svein Aage Knudsen
Forlag: DANOR Forlag 2006.

288 sider. ISBN 97882-91117-68-3.

TYSHE UBATMANASHAPER | NORSHE FARUANN
1940-1945

Mange har sett ubatfilmen “Das boot™ (ubaten),
som cr laget etter en roman av Lother- Gunter
Buchheim. Her far vi oppleve krigen i havdypet,
hvor unge tyske menn forfert av nazipropaganda,
far oppleve ubatkrigens helvete. Men hva med de
tyske ubdlenc og mannskapene stasjonert 1 Norge? Hadde de det noe sarlig bedre?
Neppe! Dette var en type krig med fa alternativer, fordi man sjelden ble saret. Enten
overlevde man ellers sa dede man. Et stykke ut i krigen snudde krigslykken seg for
de tyske ubdtene.- fra @ veere krigsseilernes verste mareritt til selv & bli det jagede
byttet. | siste del av krigen viste de selv at sjansene var smé for 4 overleve et tokt,
som gjerne ble kalt "himmelfartskommando™. Av 39 000 tyske ubdtmenn ble 30 000
igjen pd havet. Nar det gjelder vare omrader mistet rundt 4500 mann livet under tokt
som startet i Norge. Disse ungdommene i Hitlers krig cr det knapt nok skrevet et ord
om i her til lands. Dette har forfatteren Svein Aage Knudsen na tatt for seg i boken
“"Ubdtkrig”, tyske ubatmannskaper i norske farvann 1940 — 1945,

Et imponerende stykke arbeid er lagt ned i denne hoken!
Na er den endelig her — norsk utvidet utgave av Deutsche U-Boote vor Norwegen
1940-1945 som ble omtalt i Dampskibsposten (Nr. 74 3/2005)

"Ubatkrig”, som ble lansert i begynnclsen av desember 2006, er den forste boken
som omhandler den tyske ubatmarinen i Norge under 2. verdenskrig. Den er ogsa unik
ved at forfatteren i tillegg til beskrivelsen av kamphandlingene ogsé gir ct seerdeles
detaljert innblikk i ubatmannskapenes dagligliv. Ilva brukte de tiden til, nir de ikke
var pd tokt, og hvilke fritidsinteresser hadde de? Siste kapittel belyser normaliser-
ingen mellom Norge og Vest-Tyskland etter krigen. Boken henvender seg til lesere
med interesse for militrhistorie, men ogsa vel si mye til alle som er opptatt av hva
som skjer med mennesker i krig. Boken inneholder et stort antall fotografier — totalt
275 bilder og illustrasjoner — mange aldri publisert tidligere. Forfatteren, Svein Aage
Knudsen, cr historiker og arbeider som forstearkivar ved Hordaland fylkesarkiv,

Mye hittil ukjent stoff behandles i boken, for eksempel at det sommeren 1944
mislyktes et norsk Mosquito-mannskap a senke den tyske ubdten U 863 utenfor Fed-
Je. Ubaten var av samme type og forte samme last som ubaten U 864 som med sin
kvikkselvlast utgjer en miljotrussel der den ligger pa bunnen i Fedjeosen.
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U-863 blir angrepet av mosquitofly med norsk mannskap om bord. Foto: Fra boken.
Utdrag fra boken:
"Den 20. juli 1944 forlot U 863 ubdtstettepunktet i Bergen pé vei ut pa nytt tokt, Ogsd
U 863 var av typen 1X D2 — samme type ubit som U 861 (Oesten) og U 864 (Wolf-
ram). Det gikk ikke lang tid for dramatikken startet. Pa bildet ser vi ubdten utenfor
Fedje idet den blir angrepet av det norske Mosquito-mannskapet loytnant Rolf Leithe
og kvartermester Nils Skjelanger fra 333 squadronen. Ubdten fikk bare lettere skader
og kunne seile videre til Trondheim der den ankom dagen etter. Kommandanten om
bord, Dietrich von der Esch, var godt kjent i norske farvann, da han tidligere hadde
veert kommandant pa U 586 som tilherte 11. ubétflotilje | Bergen. Na gjorde han seg
klar til langfart. Han skulle til Det fjerne osten og hadde bestemt seg for a bryte ut i
Atlanterhavet gjennom Danmarksstredet. Den 26. juli forlot ubaten Trondheim. Etter
to maneder i sjeen befinner U 863 seg 1 Ser-Atlanteren utenfor Recife (Pernambuco)
langs estkysten av Brasil. Alt hadde gatt greit si langt, men na var det slutt pa lykken.
Jbiten ble senket 29. september av to amerikanske fly av typen Liberator som hadde
tatt av fra basen sin pa Ascension.”

Den udhigere tyske krigsmaskinen U - 995 ble norsk knigsbytte og ble satt inn 1 operativ tjeneste
i Den Norske Marine 1 ti ar under navnet KNM “Kaura™, I dag ligger den som et unikt muscum
i Laboe nord for Kiel. Foto: Fra boken.
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Den dampdrevene "Ammonia” pa Tinnsjeen er unik i verdenssammenheng.
Foto: Helge Songe.




