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Dag Thorstensens minne
Dag Thorstenscn sovnet rolig inn 2l- september elter €n tids syk-
dom. Det var med stor sorg !i mouok meld;ngcn om al Dag ikke
lengcr cr blant oss, sclv om vi i den sisre tiden har vert forbercdt
pA at det dcssverre villc ge den veien.

Dag ettcrlaier seg dync spor og savn i klubben og sprsielt pa

D\S "Borrysund". Dag har vart medlcm i Nomk VclcftDskib-

Tak* Dag!
Vi lyscr lied over tlass mitrne.

Styrct i Nolsk Vetcranskibsldub

sklub i en hel mannsaldcr. men ble forsl aktit medlcm for ca I I 6r siden. I dcnne
periodcn har han vart cn hclt spesiell rcssum for klubbcn. Han har vEn sryremedlc:rn i
klubbcn i 0erc periodcr og har ogsl i dc siste 2 nr von med i Re.laksjonskomilccn 1br

Damf,skibsposten. Og han har ikk. minst van Bnlsmandarbeidsleder ombord. Han
har hatt cn enorm kapasilcl og har urlort utrolig mye arbeid om bord. I lans storc hAnd-

verkmessigc kunnskap har klubben hatl slor nl4te og glcde av. MaDgc store og smi
oppgaver har blix lost pa en fa atisk profcsjorcll mitc. llan har ogsii bidratt svEn
aklivr i utvikling av gode sikkerhersrutiner ombord. I tillqg har han hidmtt megct

stcrkt til at vi har cl profesjo.ch opplegg for opplerinS av mamskapenc om bord og
har utviklet rutincr tbr godt sjomannskAp og god hendtering av passasjcrcne.

Del vi likcvcl vil tiemhcve a1ler mest var hans utrolise behagelisc os positivc
vcsen. Han lrar vscrt et forbildc lbr oss allc- Alllid positiv og hjelpsom. ordet Dei fantcs

ikke i hans munn-

sammen med hans kjdrc Anne har de bidran lil e bygge opp et hyggelig, sam-

mcnsveiset og profcsjonelt miljo on bord. Vi har veldig myc e taklG ham lbr.

Til tross for at hans alvorligc sykdom pregcl han mer og met var han til det aller
sistc oppriktig opprBlt av e bidra iil gode innslill og ideer pn hvordan vi kume res

taurerc. reparer€ og lssc prakiskc problemer for at " Boroysund" skulle kunne ta seg

vakkcn ul i sitt jubilcumser 2008. vi ver at ooe a! del Dag haddc gledet seg allet aller
m€st lil, var a kunnc dclta pa rcstc iirs j ubileumstur tur/.etur oslo og V€stcrele Lo-
fotcn med Boroysund'l Men slik gikk det dessvcne ikkel Mcn vi skal lovc Dag atvi
skalls med oss allc hafis tanker og ideer i forbiDdelse med vinterens arbcidcrombord
og turen nordover ncste sommer

varc hnker gar i dissc dager spcsich ril hans kjorc Anne som har vErt ted hans

side heh lil det siste, og nom tulgte opp hans siste onske om e fi sovne inn i deres

vake hus pn Nesodden. Vi vil hap€ at Anne fortsatt vil lole seg hjcmne om bord, og
vi kan lo\rc at vi skal ta godl vare pA hcnne i Dags And.

Nors[ Vcteranskibsklub og alle sonr l&ne Dag A kjcnne, har myc i takkc ham for



Tcksti lbto: Hamld Satre

Under en tilstclning pe den gamle
brannsrasjoncn i Bc€cn lidligere i hsst ble
Olvin Konglcvo ll lildell Bergen kommunes
pris for kulrurvcm. Oyvh til* prisen for
sin mansciirise innsats for fartola,ernet i
Bcrgcn og pe Vesrlandet. Prisvinneren er
aktiv i Veleranskipslaget Fjordabilen samt
i en rckkc andre lag og foreninger. Otvin
var ogsa lcdcr lbr Nordsteam 2000 og 2005

i Bergen. - Han cr cn icl kultrrylan i seg

selv, sa kulturbyritd HcnDing Warloe da

han overmkte bknnstcr og priscn pa k.
40 000 -

Vi slutter oss til gralulantcnc.

Vagen i Bcrycn pe 50- talet?l
Nei, dagcncr4.juli2007ll 09 40. D/s"oslel' er pa veg im. meN M,'S C@vin'crplves

trL M/S"Bruvik" liggcr vcd kai. Foto: Ame Lyngtur.
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Nytt fra Norsk veteranskibsklub
Formanncn h,r ordet
Teksrrt_oro: I a la Andresen

N& derte leses er sonmersesongen over og en ry hosl og \intersesong er pa
gangl

Sesongen for Norsk Veteranskibsklubs aktive medlenrmer stan.t mcd en flott tur
til Haldenkanalen- "Den blide vannveien i grenseland" lsrdag 5. Drdi. vi vir ca 50
personer som ble iait vel i mot pe Orje ved Kanalmuseel av Asbjom orto Britarud.
Der tikk vi en meget inlormatjv og lererik omvisning pe muscct samr en ftr guiding
ombord i de ganle batene som lA til kai der, deribLant D/S "IlDgcbr.t Soot". ED

inrponercrde samhg av bater. Deretter ble vi kjort i buss til Stronrfoss h\Irr \i gikk
ombord i M/S Turisten og reslen av dagen ble en megel inleressanl tur nedover

kanalcn hvor ikkc mmst opplevelsen i Brclte Sluser - Nord- Europas hoyesre med

sirc 26 mctcr, var en rv lui:ns lroydepunkkr. TLrren ble e tin innledning for dcn

ko,nmcnde seilingssesorg, som i er har inneholdt vanlige chanerturer, jubileum\ og

bryUupsturc. os ipne passasieflurer i samarbeid med Norsk Sjofatsmuseum. Ah ha.

giitt cltcr planen og den gamle '&men" har holdi seg i god fofln hele sesongen.

Hclgcn ll. augusl 2. september ble Oslo Kystkulturstevne affangert av Oslo
Maritimc Kulluwcmscnter. Stellrel ble otisielt apnet av havnedirekrff Anne Sigrid
Hammn. Samtidig incd slclDct haddc Oslo Brannvesen ei slorsHtl arrargement pa

Radhusplassen med cn monstring a! lctcmnbmnnbiler fra hele Sor- Norge. ca 40 i
alt. Det ble en fin ramme om st€vn.log arrangcmcntskonritccn hadde lagt ned et stort

Nlcdlcmnrcr li! No,sk vetcrdnskibskLub f:i lu. i H.ldei'vasdraget.
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Onbord i M/S Tu isten '

arbeid. Det er viktig for markcring a! det manlime miljoet ved Akershuskaia at det
jevnlig anangeres stc\ncr. som kan gi publikum en fin anleddng til a se og oppleve

maritim kystkulturpe der besrc. Takn ril alle som bidro til €t vell)kkel affangement.

Hosten og vi.rcrcns planer lbr ffbeid ombord er godl i gang. Vi vil spesielt settc

fokus pA restinrcring og israndsenelse a! glenslAende lugarer deriblad Postkontor.
Billettkontor og en Passaslcrhrg.tr slik al skipcr kxn 1a seg best mulig xt i sitt l00de
jubileumser. I lillegg vil nraskincn bli spesiclt ovcrhalt slik al det tekniske er lipp-
toppl Pladegging av Jubileumslurcn neste sommcr fra 20. juni til 17. augiust tur-retur
Oslo-Vesterilen og l-ofoten er komnret meget godt i gang. Og opplcvclsen lsngs hele

rulen vii ste i ko for de heldige som inr v€re med som mannskap, og IbrhApentliglr'js

vil vi glede publikum langs hele vAr langstrake kyst med eFnt skip ogpassasjenurer
langs hele ruten. Vi \il ogsn ha samarbeid med flcrc vctc.anbetmiljoer underveis

deriblant Be.gen. Alcsund og Trondhcim. I Bcrgcn scr vi spcsielt fram til leiringen
medD/S "Oster" som ogsn fyllcr 100 er i2008!To danpbnter som er 100 Ar i samme

Ar - det mA markeres.
Arct 2007 vil for NVSK spesielt bli husket som det aret D/S "Styrbjom" fikk sitl

forstc pcrmanente faitssenitikat i klubbens historiel En stor begivenhet for allc sotn

har bidratt til xt melel har blir nedd. Del ligger mye afteid bak, se takk spesiclt til
"Sqrbjomgcngen" som tolhst harholdtuti merelll125 ar. Paveihjem fra Gotcborg
i sommcr fra Nordsteam gjorde skipet et stopp pe Coknius Valv og fikk rnontcft dcn

sbrc korkttnderen i baugen. sa na er det en skikkelig slepebit som liggcr aktcnlbr
D/S "Boroysund" pa Akrshuskaia og tar seg vakkeft ut!

Takk til alie tbr en flott sonxnersesong og lykke til med hostcn og linlerens
oppgaver.
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Arets somrnertur lor dc aktive on bord i D/S "BORO'|'SLI_D {tafiet fra Akers-
huskaia fredag 3 august klokken 18.00. samtidig sonr de tc \ctcranbatene 1ia
Vcstlandet - D/S "Osler". M/t "Granvln" og M/F "Atloy" rar p3 \ (i mn til kai for e

ovcrta kaiplasseoe lil vArc to fartoyer. Del ble et hyggclig og kon nLrre mcd floyling
og hilsing i indre havncbisseng.

D,'S Styrbjorn" fikk noen smaproblemcr vcd avgang se de blc litl lbr'inker fra kai,
og der fode til at ankomst Honen blc noc scnere eDn forst planlalx. Snnmerturers
fBrste ankcrdmn ble imtatl rundt "D/S Boroysund"s skorslcin og alle ble onskcl
velkonxncn on] bord med onsker o cn fin sommertur. Ikkc minsr ble ciengen pii
"Stlrbjom" (rnsk ct spesielt velkomnrcn og Sratulen med at skipct hadde fan sin tilr{c
permanentc sctifikat i klubbens cic. Allc Sledet ses ovcr 0t klubbcn i&ien haddc
begge lktsycno med pa sommenrr. sistc gang var i 2005. Turcns forste middag
ble senen svrrt scnt pa kveld€n, noc spcsielt oppvasktjelplmc fikk merke- da de

D/S "Bsrovsund"
J

t,!

Sommerturcn til Coteborg og deltakclsc pa \ordslcrm 2007

'I ekstfoto: Lnila Andrcscn
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DiS "tsoroysund i Coreborg.
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Der var cn fi. samlinS ar gamle verera$,iter i Gotcborg undcr No.dsrea 2007.

Her servi nocn av denr

lortsatt vasket og svettet da khkkcn nsnnet seg 02:001 Nok en gang haddc vi glcden

a!, e ha stuert Magnar Kristianscn lia Svolver om bord, som sammcn mcd Iljordis
W. Jensen var ansvarlig for at mannskapet ikke ville lide noen nod dcnnc somm€ren

heller. Maken til seN€ring skal cn lele lenger etter, og nar vi tar i bctrakhing at all
mat lages pe den kulli/tc byssa om bord er det imporerende hva vi blir scrverl dag

etter dag.
Turen gikk videre til Koster hvor vi ankret opp pe samme piass so,n tidligere

ar. Og i Ar leret vi D/S "Boroysund"s nye leltbrl for forsle gang. Del var en ganskc

annerledcs opplcv€lse enn tidligere - baten var iclt i molsehing ti1 tidligere Ars

jobbing mcd livbaEn "Mitlha"
Leftbitcn fungerte utnerket som fergebet iil og tu Kosler. Sondag pe Koster ble

benlater til sykkeltur pe oya samt den tradisjonsrikc minigolliunden. Arets turnering
ble jcvncre og toffere enn noen gang og sp€nningen var til e ta og fole pa og
Hr. Hille fitk sin tredje seier pA rad i Kostcaumeringen. Men ved sonrmenurcns

hovcdtumeringen pa l8 hulls bane i Tanumstrand sEakk Hr. Hille etreltrykkelig cttcr
inntak av overdedig lunch,, og ble detronisen av ikkebare av vinnenrioen Roif.I-aila
og Else, men ogsa av de fleste i feltet.

Fra Koster gikk lurcn !,idere langs den vake svenskekystcn rncllom hol er og
skjaer os vakrc sund, og vi la til ved to kjente og kj.er€ havncr lbr oss - Grabbestad

og Lysekil, hvor vi hadde noen hyggelige og avslappendc dagcr.

Torsdag citcnniddag a.tom vi Goteborg og la oss lil pi kaia nermest

Nordslcam 2007 startet forst fredag kvcld, sii &edagen ble ben).ttet til d€ sislc
forbercdclsene til stevnet - det ble vasket og pussclmessing til den store gullm€dalic.

En imponercndc innsats fra a1le om bord.
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(iamlc vctcranbaler i (iotcbors u er Nordstcam 2007. Slepebnien @mcD er Fa Skien

En av sommerturens hsydcpunktcr var dApen av dcn nye leabalen om bord. som ble
foremtl liedag klokken 13.00 mcd alt mannskap Ira bcgg€ farroyene ril srcde. Det ble
san spesiell pris pn at tume og Dag kom landeveien for e ve.e ril srede pi stcvnei nen
ikke minsr at dc var til srede undcr depen. Lexbaler blc yed en hsytidclig rilstelning,
men ogsi m€d innslag av humor, dopt "DAC" til Ere for Dag Thontcnsen. Han har i
flere ar har arb€idet med prosjektet om a G tilbake en letrbat pe aktcrdekker slik D/S.Boroysu.d" 

hadde i gammcl tid. Gud or vcd d.Apen lar Hjordis W. Jensen. Hun
blc tildch det Eretulle opndraS pd g1]nn av hcnnes langvarige medlcmskap - tureDs
kvinncligc innslagmed lcngst medlemskan " i lillcgg sitt gode vennskal, til Dag. Del vi
dc mot IKKI hadde slckkct var hennes cvrrc til e knuse clnmpagncflaskerl Da l_6rst

erl llaskc ble hevet retl i vannctse detsuste. og dcrctter nummer to iill\sanrme skjebne
ulen al hun hadde vaert i nnrrhctcn av daviten. lok formannen rak i den rrcdjc flasken
og likk knusr den. Men baten blc dopt, og hell og lykte skal folge denl T.|kk Dag fbr
all du har lagt ned i arbcid for at lettbit€n skulle komme pa phss-

Lettbiten €. byggct pn Hardaflger Fartoyvernseder og er er vakken lI€ smykkc"
av en bat.

Utover liedagcn kom den ene finc vetemnbaten etcr den andre og la scg til
ved Stenpiren, dcr "Bohushtr" allercdc 16 p6 sin f'aste plrss. Der lar blant anncr
dc tre Vestlandsbabne, samt "Camlc Oksoy". 'Tfafikk". 'Fndan .r". "Soulhcm
Actor", "Skjelskot''og flere miodre slopcbatcr. Del ble en fD samling av gamlc
og vcmeverdige fans,cr- Armogoren Sllskapet Angbaten haddc lagt ril reoe for
el intcressant og hyggelig lro8ram.. Det shnct med et hyggelig vclkomstparty om
bord i"Bohuslan" frcdag kveld. og lbrtsauc med ulike aktivjletcr ril det ble avslurcl
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En av sonrmefiue.s hoydcpunhcr var dnpcn av den rye lettbiten pl "Boroysund" Dcn ble
dopr "Dag". rilere for Dag Tho.stcnscn Gudmorv€d dnpen vd Hjordis W. Jensen.

sondag middag. Vi takker spesielt lbr at anangorcnc ga nunnskapet mulighel for A

besoke Museumshavnen og Oslindialareren. som inkhrdcrtc cn hyggelig tur for alle
som reiste dit med Farjan'1'. Det er ogse mcgcl trivclig:i treffe igjen venner fra
likesinnede og tilsvarende bevarnrgsmiliocr. Dct cr alltid noe i l€re av hverudre
og det er nftig a xNeksle crlaringcr. Ikkc minsl cr del hyggelig og vikig e fe
visi tiam tbr publikunr lirc llottc fatoye.. Takk til Salskapet Angbaten for e1 tint

Som en takk til srrangorcn og cn hyggelig tradisjon, avslultet vi van opphold i
Goleborg med A invir€rc allc mannskapene pa de &ienv&rende fartsyer til " Nonk
Aften" om bord i " Boroysund". Flcrc av de norske fa(oyene \.ar da seilt hjemo\(r.
men vere svenske og danske \ enncr var igjcn, noc som var meget trlvelig for oss. vi
tror det ble en hyggelig avslurmngpinok cl fin1 NordsteamtrefT. Viser franr tilneste
mote i Siavanger 20081

Ilictnrciscn startct ridlig mandag morgen ved fsrst a seile en tur opp clvcn til
Gotenius Van, hvorvifikk om bord 6 tonnkull, deretter slarlcl scilascn }jcnrovcr. Vi
fikk en frisk seilas til Fliillbacka hvor vi o\]emalter sislc kvcldcD pn turcn. Der hxdde
vi i god gammel tradislon en alsluttende testmiddag. Alle var cnig om at vi nok en
gang h.tildc hatt cn strilende sommeltur. Vi anl(om Akershuskaia lirsdas klokkcn
18.00. lilt for piancn.

Takk dl allc sonl dcllok og sorn med stor innsats og godr humor bidro dl al lurcn
ble gjennomion fil glcdc for oss. og et sto( publikum i hamer og langs helc
scilingsrulcn.
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D/S "Styrbjorn" NORDSTEAM 2007

Tekst: Georg Jensen. Foto: Enk Stccn

Boroysund og Styrbjorn har vert pa langtur, heLt til Gsreborg. Kjcntc haktcr. i den
forstand at veteranskipet Bo(rysund har v€rt i Gsteborg ilerc sangcr tidligcrc. og at
slepebetcn Styrbjorn bade er bygget og ombygget der. For \,elcranskipct Styrbiom
va.dclimidlctid forstc gang. Mnletvar Nordsteam 2007, en av de store begivenleEr
lbr fartoyvemere. Reiscn ncdovcr var dcn forcte opplevelsen. den svenske vestlq,sten
pa vel sornmerkyslen liemfor nocn. Mcd inntil fem noiske veteranbeter ved k3i \,ar
det ikke ralt vi vakle oppsikl.

I Golcborg le 15 gamlc bntcr ved Stenpiren. De representete skipsbyggingskunsl
fia 1892 til 1962, lengder fra 16 til48 meter fartsoffede tu Viuem til Sydishavet,
arbeidsfelt fra buksering til passasjerfart. Stor variasjon og mangc ulikhcrcr. Likcvel,
et felles mAI for alle deltagerne: e bevare og fomidle en viktig del av lijr historic.
C€vinsten for oss som var med er mangesidig: vi blir kjent med likesinnede, vi scr
andrc bnter og ulike restaurerings-prinsipper og vi fir visl irem betene vire. Vi
oppdascr da at vi kanskje ikke er slike ensporede sarlinger vi ofte iar hore benme.
And.c drivcr med det samme, moter de samme utlbrddnger som oss og linner
losningcr som kan gi opphav til nftige diskusjoner. Det kontaktneuet vi bygger opp
pn denne maten kan gi styrke og hjeb nir vi foler at det meste stopper opp.

D/S "Styrbjonl'
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?e cotcnius Varv lllk D'S
''Styrbjom" tlonrcn ny baus-

Pa et slikt sterne scr !i at \i krn noc som ct museum vanskelig kan greiei vi tar
varc pa ferdigheier. Handlaget og innsiklcn som krcvcs for A manovrere en stor
dampmaskin k3n ikke bevares i et arkiv eller en ,nuscumsmontcr. Det kan bare gjores
ombord, der kaner og ventiler majustercs riktig. dcrpunpcrog hjclpemaskireri mi
virkc $'nmen, og ling gjsres i riktig rekkefolgc. Dcttc gir c.n dimersjon som vi bare
finncr i e1 leveDde museum. Her er ferdighctcn likc liklig som baten. Der a tilegnc
scg, bevare og lare videre disse ferdighclcnc blir cn like liktig del al lert arbcid
som del A bevare bAten. Vel kan en si al bru*cn og oppgadering av siklerhet ger ut
ovlr det antikvariske. me slilleliege skader cnda mcr. Vi kan med stor savrke heldc
at yi.t slagord "Bevaring gjennom bruk er riktig. Dcrlor er ogsA sterner som arets
i Coteborg sii !iktigc.

Takk til ct gjcsliiill og hyggelig \'ertskap. takk lil andr. nr.innskapcr vi tratT, og
takl for turcn lil cgct ,nannskap.

Detaljbilde son viler no. a! mon
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Fjordabiter i ssterled - til Oslo og Goteborg

Sislc dagen ijuli la 3 vcstlandske tordab?i1cr. M,S GRA.NVIN, M/S ATLOY og D/S
OSTLR ut pa hngfcrd- Bakgrunnen lar invilasjon rilNordslcfln iCoteborg l0- I2.
august. I forkant av dctt var vi in\'iten a! OMK Oslo M.rririme Kultursenter til n
besokc Hovedstaden.

OSTER start€t turen en del timer for GRANVI\I o-s AILOY. da de vilb ga i
sin eger tcmpo for a bruke minsr mulig drivstotf. Dc hadde ogsx planlagt litt amel
opplegg undcrveis til coleborg. A! prakiske og tri\selsmessigc -qru.ner ble del dl
al GRANVIN og ATL0Y holdt folge nestcn hcle turen. Dennc rcponasjen vil derfor
barc prcg av det.

Avgangen ble iiamskyndet en dag grunnet varsel oln okcnde viDd ved passcring
l&rcn og Lisla. Vi kom for vhdcn og fikk en rolie og bchagelig overlhn- Mens
A'I'LOY tok nattcn iNy Hellesund. gikk GRANVIN inn til ltistiansand for
ovcrnalting. Her traff vi pa gode kicnning€r med vekranredningssksytene ARIL
og (Lll-LE) TORUNGEN. Fsr det cn kort stopp pe Brcdalsholmen for i se pa
prosjeklene HESTMANDEN og KYSTEN. Her Ede vi ogsA med oss en sror gill,
mcd velsignelse av skipperen pe GAMLE OKSOY.

Neste dag bar det videre langs dcn blide Sorlandskyst, og kvelden blc tatt i
KraBeto,

Tidlig ncste dag satle vi kursen for Moss, hvor OSTER Ie fortsyd. Det var
annonscrt og bekjenlgjort i lokalavisene al rciscDde kunn€ folgc mcd pi turen inn fra
Moss til Oslo, med anlop av Drobak. Gruunct motstrom fikk vi prublcmer liled A ne
den nnnonserte avgangcn fra Moss k1.14.00. Hcldigvis $ OSTER dcr og fikk med
seg allc lblkcne, dvs.lir bet.

ATLOY blc sendt diekte lil Drobak. mens GRANVIN mA$e lil Moss for e sette
av Alle, som med tog iho vidcrc til Oslo for a v.xrc skipper pe STYRBJORN. Og
jaggu s(o dcr ikke to stykker ig,cn pa kaien, som pA dod og liv skullc rcise med
GRANVTN,

ATLOY fitk ryIl godt opp baten i Drobak, mens GRANVIN ogsa gikk inntil
og fikk en del passasicrer om bord, blart annet HsD-boklbrhttcr l.]Ard Kolltveit
nrcd fme. Han ble intcrjuvet av Ostlandets Blad, som haddc forstcsideoppslag om
ljordabAtanlopel, og blant annet beskev cr cldrc ektepar som tilfcldig var pA kaien og
intetancndc fikk oppleve at GRANVIN, som dc hadde ben)4tel p{ bryuupsreisen for
over 50 Ar siden, og ikke sctt siden. pluBelig dukket opp pa deres hicmstcd.

t.1

Tekslr Oivin Konglevoll. Foio: tlarald Sarre.
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sondaS Sill lia NesoddlaDBcr og Vollcn i Askcr lil Os.r6borg" FE lensrre 'Arl6y -
'Gr,nlin og ()stn \ ed tai pa OscasborS.

Oslo
Gjcnsynsglede opplevdc alle re betene undcr oppholder i Oslo. ManSe
"cksilvesllendinger" fra OsloEakteo oppler de A fii Vcstlandet pa b€sok. rryrcsenkn
ved bamdommeDs bAler. Mangc ville selvfolSeliS rcisc med "sine" bate.

I srelcnde sommerv€r ankom vi Oslo fredag 3. augun, om ettermiddagen, godt
laslet med pass.sjerer og forventningcr til oppholdet i Hovedstaden. BOROYSUND
og STYRBJORN slartet sin ferd mot Gotcborg da vi ankom. sadd blehetlig vinking
og ll6)1ing. BAde er cruiseskip og Ncsoddlbrgen stemte i, sa rcstaurantlijesrene p!
Aker Bryggc matte lure pa hva som lbrcgikl, I BOROYSLTND og STYRBJORNS
fravEr, saml med AITA i Risor, var vi s{ heldige A fA alle 3 bAtme tilkai ved Nordrc
Ake$hus kai.

OMK rned Yngve og lcnncr i spissen hadde lagt vcl lil rene for oppholdcl v}n i
Oslo.

Hve. moryen gikk yi lil duk og dekkct frokosl i havDeskuret pe kaicn.
Lotdagen var det ipne skrp og kone havncturcr og om lordagskvcldcn sosiah

Del var gjort en godjobb med b€kjenr&joring og lbrhandssalg til turenc. M bide pa

lordagerE havneturer og sondagens fellestur lar dct godt belegg med god inntjeninS
lil reis€kassen.

Ssndag var dcl lagl opp lil fellestur iil Oscarsborg. Ver€t lsrdag og sondag ble
ikke helt som lovct, men rikelig godi nok tbr o$s vestlendinger.

Tross tekeskyer og vind var det godt bclcgg om bord ved avgang fra Nordre
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"Cranv par vei inn islusen

Akenhuskai sondag k1.11.00. Undcrvcis til Oscarsborg var det lagt inn anlop
av Nesoddta.gen og Vollen i Asker. En hlndtull passasjerer steg pA ATLOY pA

Nesoddlangcn, mens et helt aonel syn vcntct GRANVIN og OSTER vcd anlop
Vollen. Her yar dct kaien tull av folk. og likc mange tilskuere hadde funnet veicn for
e oppleve lordabntuDlspet. GRANVIN lok om bord de det var plass til og OSTER
lok reslen. Mcd smekktulle bater gikk ferdcn videre til Oscalsborg. Her gikk allc i
land lbr ct par timers omvisning. Ogse mangc av mannskapene gik* i land for a fe
mcd scg cn interessant omvisning pii dcttc flott€ historiske stedel dc flcstc hsr hon
om. men ikke bessk. Returen var lagt opp slik at de som reisle med cnc bltcn utover,
skiftet tilen annen pa returen. Slik fikk mange oppleve bede damp og motorpi en og
sammen turen. Det var veldig kickt A gi turene i Oslo. Vi folle oss satt pris pi bAde
av "cksilvestlendingene" og dc mangc ostlendingene som ogse reislc mcd. Takk igjen
tilYngvo & Co.

Svenskekyst€n Gotaelv/Trollhittrn
Mandag morgen sta etATLOYog ORANVIN pA turen nedovcrmot Svenskekysten.
OSTER droyde noen timcr. for den skulle bale iil Ficdrikstad denne mandageo, for
6 besoke og gi cn vitamininnsprofing til giengcn som holder pe med veteranskipet
HVALER-

Under ncstcn hele Sverigeoppholdct var vi velsignet med godt og varmt

Mens ATLOY gjorde stopp for bunking, gikl CRANVIN di.eke til SEsmsrad
for a shoppe gdllmat til begge bAtene. GRANVINS navncvinpel hadde kilt seg i
nrastetoppen, men dcl ordnel braonvesenet i Slr6mstad- En brarnmann var tilfeldigvis
nedom kaien, og pli forespsfiel stihe de eller cD kolt stund med stigebilen og
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P, vee til CoEborg tok Ga.rin og 
-' llor-' citl avsril(klr opp i slusene lil rrollhiitan.

fikk losnet navncvinrpelen. Som belsnning fikk de en ilaskc Hardangersider og
GRANVIN-kuS ril A hll pa brannstasjoncn.

(Sideren bsr dc ikkc innta pe vakt, tbr dcn blh man usto i beina av)
Etter arvisning og anbcfaling fi'a BOROYSUND anket vi opp i en buk pa Ssr

Koster. Det ble en ulbrglcmmelig aften, GRANVIN og ATLOY sidc o'n side. etr

nydelig augustkveld. larmt i \,€ret og i sjoln. fortreffelig tilberedl grillmat i regi av
Dag Rnne, forfriskningcr og megel god stcmning til laDgt pe nat.

Etter frokosl blc CRANVINS livbrl satt pa sjoen og hclc delr kvhne]ige dcl
av besetningen f,luss noen mannligc rodd i land. "Kostcrvnlsen" kjenDer vi allc
til, og skjonncr godt at dette idylliskc og tlivelige oysamtunnet har itlspirerl lil cn

svingende vals. Det ble tid og anledning bAde til sykkeltur€r. bading og soling for de

ilandsrisende.
Maskinister likcr gieme rekniske og praktiske udordringer cnda bedre enn a badJ.

sa d€ ble verende igjcn om bord. opplall med e reparere GR NVINS ankerspill. sonr

fikk eD liten skade undcr ankinsen.
Anknngsbukten var flittig i bruk disse dagene, for for oss 16 BOROYSLTIJD og

STYRBJORN til ankers her og kyelden etter OSTER.
Tindag kveld ankom vi Grabbestad. og la oss utenpe BOROYSUND og

STYRBJORN, som allcrcde le her fra dagen for. Fsr solen gikk ncd var vi oppe
pA Gdbb€stads lille liell og not utsyret a! byen, omgivelsene og ikkc 

'ninst 
de 4

norske veteranskipene. PA BOROYSUNDS aklcrdekk 1ar der invilcn til styrkende

betasuppc. Et hrgSelig gjensyn og kveldsstund ble dct.

Onsdage, dro GRANVIN og ATLOY forsr viderc- Skipper Wollea rar Eodt
kjenl og tok oss trygt gjemom de mest kjenle og flotteste partiene. Vi cr stohe

a! kysten vir, meD det Lan ogsa svenskene verc. Vi kommenlertc st pa mange
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''Skjclskoi'. 'Boroysuld" o8 "Ostel'pa tur ned passasjerer under No.dsleam 2007 i

miter virket det vel se $eit pe Svenskekyslen. Tydclig bedre forr'altet enn deler av
norskekysten, Litt roligere tempo og bnskje et viktig rnomenti ikke sa mye penger
som pa norskelcysten, hvor overfloden til lider er rncr pAtrcngelde enn sjovettet.
Hoydepunkter var a ge gtennon Hambugsund og Sootenkanalen. Inn fra havet kom
OSTER dampende og c1 slykke gikk alle 3 vestlandsbatene i lag, for vi satte opp
faaen og ku*en mot Marstrand. mens OSTER holdt kursen mot Lysekil, hvor de
slutlel seg 1il BOROYSUND og S'IYRBJORN.

Marstrand var c opplcvclsc med mange flotte lrehus. Byen ligger pa begge
sider av et sund. En kabclfcrge frakrei folk og biter over til oydelen av byen. Der
var slrenge reslriksjoner pi bilbmkcn, se det var tilnermet bi1frilt. Over byen troner
Karlsberg festning, og byen barcr preg rv at dcn i flere tiar var tilholdssted for Kong
Oscar ll om sommeren, og dened store deler av Sveriges adel og sosietet, samt i

mange er Europas viktigstc og stoxjte sildemarked. Marstrand er fortsatt en moddn
sommerby for de benidlene. Her befant vi oss ve1, os inntok en bedre middag pA

Grand Hotell.

'l orsdag morgcn avgatrg mot Cot€borg
Til ankers ulenfor Matsrand la en gammel kjeniing, eks H,^RALD JARL. nn
cmiscskipct ANDREA. Vi flo),tehiistes og Toril med fadstid i Hu iglulen ble blank
i dyn€ne. Sist GRANVIN utvekslet floltehilsener med dette skipet var ved dets siste
ankomst i Ilunigrutcn til Bcrgen, 20 oktober 2001.

Vi sattc baugcn oppom Stenpiren i Coteborg, for a ta om bord Kere og Nils, som
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Ei henig bildc fra Nordste.m 2007I (ioleborg

villc vrrc mcd nar GR{NVDi sanmcn med ATLOY for forstc gang skulle kjenne
terskvann undcr kjslen Oppover Gotach bar det. F-r par ganger miuc vi droye for
vei ogicmbancbroer som mene ipnes hr n slippe oss forbi.

Etter noen timer ankom vi lbrste sluse. Opp til Vanem grir blter pA flere tusen
tonn. sa det var god plass i slusckamrene. En helt spesiell opplcvelse a bli lsftet opp.
bortimot 10 meter i d€ storsr slusekamrene. Vi fikl god tcknikk pA hvordan vi gjordc
med fortoyning i slusekamrcne, sa del gikk veldig grcit og uren problemer. Mellom
den forste slusen i eh,cn og de siste og storste slusene vod Trollhaittan var det ct par
timer. Sluseavgift sparte vi siden vi kom med norskc lcmevedige veteranfartotrcr.
Blant de mange skuelystne sonr fulgte med da GRANVIN og ATLOY ble slusel opp
mot Trolhatan var Har3ld, som sorget for god foiodokumcntasjor av det hele, lirr
ban ogsn sluttet seg til GRANVIN.

Det var avtall med slepebaten TINGVALLA Iia Karlstad A treffes i Trollhattan.
Der skxlle ogsA dampbater TRAFIK lia Hio ankomme. Straks vcd ankomst
Trollhiitlan Ie allerede TRAIIK fortoyd. Vi fant ut at detre maue vErc stcdet. bakket
opp og la til kai. TRAFIK er en godr bevad dampber fra 1892. mcd sin originale
kullfyne drmpmaskin intakt Den konl hcle veien fra Vatteren. og hddc allerede gati
i 30 shser for dcD molte oss. Mamskapenc sto i sril med baten - de var kjckke, og vi
kom godt overens. Dcr ble skiktelig nonk-svensk forbroddng pa kaien, hvor sldcr
og bord fra betene blc satl opp. Tilsammen 60 veteransk ipnnannskaper fra TRAFIK.
GR-ANVIN og ATLOY hadde en gemensam allen pa kaien i Trollhathn. Et sieldcnl
og historisk trefi var det for vestlandske llordabntr, bygget for e ga i saltvon i
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Danrpbltcr i CoteborS. "Ostel'oB "Southcm Actol'

vestlandske {order og skjergerd A treffe dcn 115 ar ganle "angaren" bygg€t for
trafikk pa de svenske innsjoer.

TINCVALIA dulikcl opp neste morgen, frcdag 10. Den hadde lagt lengcr opp
og ventel pa oss. Da bar dct nedover igjen mol Gstcborg. Et syn og en opplcvclsc
var det med 4 veteranbekr i samme slusekarlunerel- Mellom overste og nederstc
sluscr ble det byttet pa mannskaper mellom TRAFIK og GRANVIN. dik at man
fikk oppleve hverandrcs belcr. Svcnsk TV var om bord i TRAFIK og innslagene som
gikk pe svensk riks TV mcd de 4 betene undervcis til Gsteborg. ble ogse ovelsendl
N RK-Hordaland.
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Nordsteam i Gsteborg
Like for anllomsl Coteborg ble vi msrl og hilst lclkorunen av to veteranslcpcbAt€r.

Som sist anlonlnc anlop vi Slenpir$ cr. k1.16.00. Her var allc dc andre
Nordsteam-dellagendc pn plass. og hilste oss vclkommen. Bade i omtirng, program
og med hensyn til anlall dchagcnde fartoyer lar Nordsteam i coteborg et mindrc
arrangement ern de to lbregicndc i Bergen.

M€n det var hclt OK. Det mA ikkc varc lik€ opplegg, og ellcr vir lange og
opplevclscsnke reise til Nordsteam iCotcborg passet det oss godt. Hvis det kan v€re
tilhd e gi uttrykk for en smule skuffclsc, me det vare at ikk. flere svenske fanoyer
dckok, og at ikke anangementcl \ ar mer kjenl i Goleborg. Vi som var til slede koste
oss imidletid.

K1.19.00 vd der velkomslmutukL.lsc om bord r BOlruSl AN. Som avsluhing
pn kveldcn var vi en fin gjeng fra GRANVIN, TRAItrq BOROYSUND og
STYRBJORN som gikk pe restauranl i lag.

Lordag lbnniddag var det ofisiell Apning av Nordsteam-stevnel, med epningstalc
og lillig korpsmusikk.
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Folksomt i Goleborg 10.,12. august.

Lmdag var det ogse lagt opp til felles tur med passasjerer ut til oyene utenfor
Gotcborg. I dcl fine veret &lies baEne godt opp mcd passasjerer. Vi som hadde
llr,akr hcl\I(r dn'eJ1 n! ril i ara ned rddrtFfiRJA\ a ril den n)b)!de
Oslindialitarcn COTHEtsORG. Et inponerende skip, og at mirn i Sv€rige har tatt
seg rid 1il i byggc cn slik kopi av et slikt 1700-ta1ls skip. I Norgc har vi for mye
oljepenger til A ha red til noc slikl.

Lordagkvelden var dct nettopp pA Ostindiska Museel at dcl var lagt opp til
dellagefesl.

En stilfull f-csr i flolte omgivelser. Gaver og talerblc ulackslet og lofte om A motes
i Stavang.r ncste er. I-ltter avslutlel Nordstcamfcst var det nachspiel rundt omkring

Sondag var det ogsi lagl opp ril ipne bitlurcr. Tnkcskyer giorde at il*e sA mange
rcistc mcd som om lordagen.

Ettcr al dct oflisicllc programmet var avslnuer om cttcmiddagen, sate de batene
som hadde lengsl vci. GAMLI-I OKSOY, OSTER, cR NVIN og ATLOY kursen
hjemover. OSTER og G, .MLL OKSOY mot IGistiansand, GR NVIN og ATLOY
fi,rst til Skagen. De andre droyde til nesie dag.

Hjemreisen
Nar rnan skal pi langtuc.. som til Goteborg. me dei s6kcs om fartstillatelscr for a
ga med bal og mannskap. Dct beste og onskelige er da a gi snarcstc vcicn. Ior oss
vestlendinger er detda via Skagcn. Selv om det hele sommeren rc kcr snr ir b:itcr lia 20
fot og oppover mellom Skagcn og Sorlandet, fir ikke vi lov a gi med bALcr pn rundt
100 fot. med redningsutstyr til dct mrngcdoble av antall om bord. I tiilegg gir vi
sierne i las os kan ,te hverandre assislansc om noe skulle skje, sa qgsere olerlafl
kan knapt tenkes. Vi er i slcdct phhgt n gi 20 mil av land hele omveien mnd1. Vi
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Hcr blir "Oslei prcscnlcd.

gikk ovcr til Skageh, Ibr dct var sterkt onske om e besoke denne bycn. Planen var se

a ge mot Sverige igjen og f6l8e Svenskekysten det nodveodige strckkel oppovet for
kursen ble lagt veslover.

Skipperen pe ATLOY mottok imidlcnid et varvarsl€l som fortalte at det var cn

slor fordel a kommc scg snarest mulig opp mot Lindesncs og rundt Lista og J:ercn.

Alternativet var A mAtte vente i flcrc dager, med dcn konsekaensen at lblk ikke
kom seg pa arbcid, og oppdmg mele kanselleres. Kur$cn bl€ derfor sax dirckte mot
Lindesnes. Det var ct rikig valg pe allc mater. Del blc cn fin og mlig ovcrfan. Forst
rundt Lista og opp mot Egersund blc dct noe ruskele og cn del slingring. GRAIWIN
gikk inn til Egersund for a sette av 3 mannskaper, som valglc, reise over landjordcn
sislc slykke hjem. ATLOY fortsatte pa direktcn mot oppdrag i Gulen.

Vi andre fikk oss et godr maltid pA kafe i Egersund, tikl rydd€t ombord, og eller
at vi'rden hadde skiftei til me. gunslig retning giH( vi fort og greit opp til Tananger

for ovemauing. Siste strekkel opp ril Bergen gikk i rckordfart med strsm og vind
i ryggcn. Onsdag 15. august ca. k1.19.30 var GRANVINS lengslc og trolig me,st

vellykkcdc langlerd nocnsinne over.
OSTER. som besslle Kristiansand med tanke pA nesrc ers I00-ers feiring, kom

hjem ca. ct hal'( dogn ettcr oss.

Selv om vi pi det meste var over 20 ombord i CRANVIN, og lil lidcr litt trangt,
var der hele lidcn veldig god slemning og overhodct ingcn antydning lil misnoye eller
uovereosstcmmelser. DetlE skyldcs bAde skipper og mannskapene. Takk til alle som
var mcd.
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D/S "Thorolf'
A! Frodc Nordstrand

D/S Thorolf bygget i i9l0-ll a! ADders Svoldal i Svoldal Hardanger, er en av de
eldsre dampbeter i tre som er i daglig drift i Europa. Bercn cr kryssefiype bygget av
fure. Etter at skoget var ferdis blc bAten tauer dl Alesund bcr det ble installert en
Compound dampmaskin som er Fodusct av Brunlolmen Mek. vcrksted. Maskina
sifter ftcmdeles i baten.

D/S Thorolf ble bygget for tekslibedriften O A Devold s Sorlner og blc benlaler
som agen$et pe hele kysten. Det sies at dcn faktisk har veli heilr til Munnansk.

Ettcr et langt liv som agenlbet fikk den pa 50 tallet nideslolct cltcr at den forliste.
BA&n ble hevet og solgr \'idcrc til Bro&ene Arsat€r j Alcsund som en tid benlner
den som lystbil- I dennc tiden seilte den hele kystcn sorover til Goteborg og videre
opp Gotakanalen.

Etter at den kom tilbake til Alesund b1e den nrcr ellcr nindrc lagt i opplag og
forfallet tok overhand.

Eiter en tid ble bAten ovotatt av en gruppe i Alesund som startet en forening for A

bevare Thorolt Etleren tid viste det seg at forfallet var kommer sapass langt at beten
ble satt pA land.

I 1998 fikk en gruppc pensjonister i Langevag rlbud om a oveta beten. Der!€

T
ble sio os Thorolfkunnc
slepes tilbakc til dcr den
hadde hatt tilhold det

Dermed blc forcnin
gen D/S Thorolfs Vcrr
oer grunnlagt og et
moysommelig arbeid

Mcd sv,et god hjelp av
dcn lokale slippen og en
gruppe pensjonister med
stot pagangsmot stade de1

noysomnrelige arbeidet
tncd I fi Thorolf tilbake
i driil.

Elter flcrc tusen
arbcidstimer kunne

Arbeiderane ved Mellomvcrftet lDsten t 999. "Thodf cr kld
for sjosetting eller r€slaurenrp.
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Nordsteam 2005.'Thorolf'
pe veg inn ril epningen i

Thorolf |e pinscaftcn i1990 legge ul pesin fsrste tur etter reparasjoner av bide
skrog - kjel og maskin.

Tiden fra 1990 til 1997 ble Thorolfnlyc bcnyttct bide lil charterturer i omradet
flndt Alesund og til medlemsturer i SunDmorslordcnc samt tii en tul nedover
kysten til Bergen og Hardanger.

Sommeren 1997 ble et v€Ddcptrnkt for Thoroli, den hadde 1en det ?eretulle

oppdraget A frakte kongeparct lla Vigra tll Atesund i lbrbindelse med Alesund sitt
by jubileum. En uke for turcn spr*k dampkjelen og nedturen startet. I forbindelse
med kjelehavariet krevde skipskontrollcn at del ble foretaft l0 ers kontroli, noe som

d\dekler enorme rirskader pi hJd 'pafl uts girr ing.

Det ble en hektisk somer med utrolig myc arbcid og moler vedr. fremtiden li1

Thoroli Detmanglet ikke pe forslag, alt fra restauering til d sc(e beten pi land som

ct monumenlovff €n sl.tl rel tid.
Ettermye diskusjonerog en svertposjtiv holdning 1ia riksa,dkvarcn v/Lisen Roll

kunne Thoroll slepes li1 Mellomverftet i Krisliansund som stanct umiddelbart arbeidet

med kartlegging av skadeomhnget. Deltc vistc seg i i.crcmye stone enn noen hadde

regnet med. Beten varlolalt opprltlcl og det mAtte en lullstendig restauering til. Det
eneste som var brukbart var kjolen bunnslokker og maskintundamentet, kjelen var
allerede kondemlert av skipskontrollcn.

Dtt.r 2 ir kunne Thorolfatter slepes tilbake ril Langevag der den ankom pAsk*fien
2Cr00 med godhjclp av Rcdnrngsselskapet. DeI var en fanrastisk bat som kom tilbike.
Mellomverftet hadde utfot el reslaurenngsarbeid som det sto respekt av. Vcd
hjemkomsten sto det igjen en del innledning saml litt maskinarbeid. Dette ble utfot
fremover varen og forsonmeren 2000, vi hadde som mel a kunne dra til Bc.gcn pi
Nordstcam denne sommeren-

Arbcidet gikl geil og i juli kunne vi sette turen sorover. cn tur som bede var
provchrr og en peskjonnelse til de som hadde slitt med dugnadsarbcid i fiere er.

Detvar cn fiDlaslisk opplevelse A kunne konstantere at alt flrngerte som dcr skulle,
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D/S "Ihorolf acd kai i
A16und, klar fo. avrcis. ned
Krcnpnns Haakon Magnus.

det var ingcn problemer pi lurcn. Dette ga ny oplimisme for fremtide, mcd tanke pA

Thorolls nye Iiv.
Tiden etter resnureringen har Thorolf bcnyttet til charlerlurc i n€rmiljoet, samr

til en del medlemsrurer. Vi deltok ogsA pA Nordsleam 2005, samt en del lokale

For 6vrig er Thorolf Sula Kommune s Kultuminne og har lett kommunens
kulturyris vi ble ogsa hedrci med More og Romsdrls Kulturpris i 2000.

Parallcll med arbeidel mcd Thorolf har tbreninscn ffft tildeh lokalc hos O A.
Devold sonncr som er innredct til klubblokale og \ erkstcd. Foreningen har ogs, stan
for bygging av en 30 melcr la.g trekai i tilknytring til klubbhusel.

Utenom seilingssesorgen forsoker foreningcD a opprenholde kontakten med
medlernmene i klubbhuset med faste trelTsaml cn del innendors vcdlikeholdsarbeid.

D/S Thoroll's vcnncr teller i dag ca 60 mcdlcmmer der ca 10-l2 er aktlve.
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Hj uldamperen "Eric Nordevall"

et unikt prosj€kt pli \'[ttern

De som tror det er bare i havdpet og langs farligc kystcr mrn finner spennende

vrak. tar skammelig feil.l innsjoer og elverhar del skjedd mange forlis opp gjcnnom

Dissc vrakcnc kan oftc ha mye A fonelle, noen kan vare i forbausende god sland'

skicrmct for pelcmark og kDusende sjsor.
Et ck$cmpel pa nettopp dette fumer vi pa buonen av Vatteren i Sverige. Her liggcr

"Eric Nordevall", det eneste kjente eksisterende eksemplar av den lorstc gcncrasjon

dampskip.

trt rcl bevart dampskip fra 1836 blir funnel
Mange fiskere og ballblk nrndt Viixaren kjenrc til kaDalbitcn som haddc forlist i

1856. men ingenhadde tunnet henne. Brodrene olalog AIe Svcnsson fraMolala lar

Danrpnraskireksperten Bem( BredinS fra foslik lonellc. om brgsingcn u! Eric Nordclall
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N{otiver viser hti'ldamperen 'Eri. Nordevau" sonr lasserer Fo.svik sluse.pii 1840 tallct. atlcr
mllcri av Rcinhardt Crcsch

to amatordykkere som hadde ponsket ut en utradis.jonell metode 1br a lctc etcr vrakcl
av hjuldamperen. Ved hjelp av 300 meter slilvaier og 1() store jemtlosser hadde de
mott pe en hind ng pa bunnen. Den 27. september 1980 sL-ulle bli en stor merkedag
for dcm. De kontaktet yrkesdykkeren Ake Bergnetu og kom overens med at han
skulle ga ned forst for a se hva hin&ingen kunne vere. Brodrene \'issle godl at det
iliLe var helt risikofritt a dykke ned til et xkjent vrak pi,l5 meters dyp.

Den erfarene dykkeren glir nedover i dypet langs \aicrcn og ptutsclig under seg
begyDner noe srod i vise seg. Naturen kan il&e ha lbnnct bunnc! pi denne maten og
snart ser han detaljer.

Det er et vrak og pa dekker ligger del redskapcr og utrustninger pn de plassene
der man hadde forlatt dem. Bergnek hadde radiokonLakt mcd b.odrcnc og h.n
kunne fotelle at han hadde kommet foran masta og nAdd dekkel. Sii hsrlc dc han

sir "Grabbar, jrg har hittal skeppsklockanl Den henger pe maslen og det sft E.
NordewalL!"

Dette var et klart og hindlasl bcvis pl at del var det riktige vraket som var tunnet
og al dc haddc kommcr folr't. Finnes skipsklokken ombord pA et vrak, kan man regne
mcd rt ingcn dykkcrc nocnsinne har v3rt der. Det ma ha vert en fantastisk loleke e

svommc rundl i dctte mdcNannsmuseet. a vite at man var den forste ombord siden
den &alnaliskc hcndelseD i 1856.

Fxnnet av vrakel ble meldt lil dc rcttc myndighctene og se begynte ting a skje.
Man skjonte snaf hvor unikl og veldiiirllt detle lunncl kunnc v0rc og enkelte mente
at dette filnnel kunne sammenlignes med 'Yasa" og m;itlc bchrndlcs dcrcttcr. Det
brodrene Svensson hadde frnnet i morkct pi 45 mclers dyp var et uroft fatoy av

A
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slik ligger'Eric Nordevall p,i hunnn i dag.
Hjulbelen forlKc pA V&tarctr 6. juni 1856. Ener
maleri av Reilhuft Grcch.

et av vcrdcns cldst dampskip og
ncstcn likc hcll etter drsye I 20 ar pe

Lrtrg og tm tjGtrcstc
"Eric Nordevall" ble byggct av
cik oe fulu ved Hammarstens van
i Norkdping og sjssafi i augusr
1836. Den hadd€ en lcngde pe 26.5
meter og en storlte brcdde pA 6.4
meter mellom bjulkassene. Beten
ble hyggct for e passe til trafikken
pA Gorakanal€n og derfor blc
skovlchlulen€ bygget inn i skrogct
og blc smalere enII andre hjulbitcr.
l,artoycl fikk lbnn so en Iiolin sett
ovenifra og pA folkcmunne ble slike
farrsyer kali "fi olinbntcl'.

Etter sjoseningen blc farlsyel slepl
ril Motala Verksted dcr dcL ble bygget
ro balanse dampmaskinet hver pe I7
hk og montcn inn i skoget. Kjele,
skovlehjul og diverse ulrustoiflg kom
ogsi pe phss- Maskmene var bygget

for vedbrenscl og forbrukel pa reisen

mellom Stockholm og Goteborg var
)0 ta\ ner \ed. fanen var beregncr ol (a. , knop.

Dcr forsre oppdmget for den nye hjuldsmpcrcn var hosren 1837, da den rrafikkcrte
strckningen Ystad Stralsund ifostfan. Dcrctter gjorde fanoyet sin langc ticncst.pA
Gdta-kanal€n i narmere 20 dr sonr slutlcl ph cn g nne ved 6ya Jungfrun i Vattaren.
Dct var ingen voldsonr vintershrm cllcr kollisjon i take, men tvert imot nidt i den
s\' enske nydelige forsommercn. IDgcr meDneskelivgikl tilspille og og man likk ogsa

bergei brennevinslast! pe dckkel.

Forliset
Den 4. joni 1856 var eD vakker forsommcrdag og "Eric Nordevall" leggcr ut &a
Vadsicna pe vei over Vattar€n i rctning Csteborg. De hadde hatt en natts opphold,
passasjerene var kommet om bord ()g dckksla$en besto i hovedsaken av brennevio

Kaptein Berestrom overlatcr et(er noen timer roret til roryakt Erils$n og gikk
mdcr dekk

IXt sarnme giorde Eriksson encr cn srund, han hadde overlatt rorel lil cn amell av
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Bcrging av havarislen og en nl- hjulbit bygges

En omfattende marinarkeoloSisk undersokelse av hjuldampercn cr blrtt gjon og
ckspenene mener at fartByet kan berges. I iret 2000 ble foreningen "Hjuliingarcn
Eric Nordelalls Bergning stiliel og foreningens mel er e legge til rette for berging
og konscrvenng a! fanryel og som senere kan vises pe museum i Motala. Denne

forcrrngen samarbeider med prosjektet "Eric Nordevall ll" i Folsvik. som er i fcrd
med i bygge en kopi i tull skala av den forliste dampercD. Mnl blir latl av originalen
pa bunnen og shoget ventes ferdig og sjosatt ved rorsviks VaN 2008. Si erplanen e

slepe skrogettil AB Motala Verksted, derdampmaskin€ne blirbyggcroginstallenetter
gamle legninger. Farlsfet kommer siden til a bli ferdigbygget i Forsvik og sd klasses
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Skogct bcgrrner i ta ioD og vcntcs fcrdig i 2008. Foto: Tlor I lansen.

besetningen. Eliasson lned orderen: "Du kan ga iin.Iungftun hur nara som helst" og
sn gikk han ned lbr e sove.

Dcttc rar en r*lar ordrcgivlng og del skulle bli katastrofaltl Med sju knops faft
ployde "Eric Nordcvall" opp pA cn gmnnc og satl bom fast. Etter flere mislyktede
forsok med i I?t fanoycl los rncd cgcn hjclp. kom dampskonnerten "Motala Strom"
tilurnsettning. P$sasjcrcr og last ble overfon dlnykommcrcn og snart kom det flere
bAtff til for a lA los halaristen.

Ti1 slutt lykles del og man begynte a buksere hjuldamperen mo1 land. Ellcr noen

minutter forsto man at den krinne synke. Skroget hadde npnel scg i bunncn, da man
dro den av grunncn os bcsctningcn mattc kappc slepetrossa, som lbrtsatt i dag ligger
rundt lullcren pa halanstens baug.
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Slik vil Sverigcs deste bJuldamper bli om nocn er. Ehcr nabn av Rei ardt Grosch.

lor innsjofan og godkjeoncs av Sjtfansverker Dette er forsking og kulturhistorie p6

ct h6yt plan for A gietrskapc ' Eric Nordcvall ll" sA nEr originalen som lhulig, selvsagt
nrcd dc modifikasjoner som kEvca i da8. MAIet er i kunne tilby passasjenurer
pe Cdta-kanalcn og Vattuen og vise el stykle lutrurhistorie Aa iodustrialismens
bamdom, en overgang fra hesl og kjenc til maskioell transportmiddel.

Maa kan v€l si det slik, at nok cn gang kan lidligere iabber og sjgulyklcr hos
brodcrfolket vere til sror nytte, - for pe ny er svenskene i fed med e la et slon
madtimt loft som vil vekke beundring og stor historisk i cres.s€ hos folk lia alle
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Gammelt bilde

Der q ikte oiie !i ser hilder innefta en sammel dampbA!. nrs hcr hr Jan Eira Brc.lal srndt
oss et bildc $n vis6 noen sri\"ynredc ftjenrc passasjcB om bord pa en ukje dampbtu.

Blldct cr tatt rundr l9l0 og trolig er batcn pa fan pe Bmdsk i Tclcmark. Lcgg mcrke lil
lilboycne soD h€nger oppc undcr trctaket-

Bildet lilhmerJan [n[ \raal. Lan,ik
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Husk stoffrist neste m.:
15. januar 2008



Av Sven H. RostgArd, l€dlr i
Ch'istiania Seilskurckluhb

''ErnhjofII". {under regalt3o Verscil i Kristian
smd 2001)

"Frnhjof ll" (nedenfd flenet i t]la.Fotosnfi fta
1904)

Seilskuieprisen deles ut hvert annet
Ar av Christiania Seilskuteklubb.
Prisen er pe 50.000 krcner og gAr i
2007 til Stiftelsen Losskolta
Fnrhjofll, Larvik.

Losen Thor A ersen (l843-
1920J. ogsekaltThorUla, varsonn av
Andcrs JacobJohan$e! (l 815-1881),
o-qsa kjenr undd navnet Ulabrand.
Da Thor tila skulle ha ny bet i 1896,
git* han til cn erfaren b6tbygger
som sjennom mange er hadde leven
bruksbarcr og lossko,,tcr.

Mestcretr het Thor Mariin Jensser
og drev Porsgrunds Badbyggeri.

Bedriften rcgnet seg som spesialis.
pe bygging a! losskoyler, og Thor
Jensscn hadde ddligere van ansatt

som formann ved ColiD Archcrs
bitbyggeri i Larvi.k.

Frithjols tegninger forsvant
i en hrann i 1903 Vi vet derfor
iklc sikkei hvem som konstruete
beten, metr sannsynligvis var det
eD konstruklsr som het Fredril
Johannesser og arbeidct ved
Porsgrunds Badbyggeri.

Thor Andersen brukre Frilhjof
lI mm lossko),ie fi" 1896 dl han

slutter som los i 1905. Tbors sunn,
Theodor, overtok og brukc Frithjof
Il pe samme mat€ som sin far. I l91J
ble skoyta solgt til hvasserlosenc
Marcus Ols€n. Scverin Andrcassen

,N

4
'Trirhjof ll". (Thol Lla $ar ur mcd Frilhjof fia
Ula, i 1904)

l

Seilskuteprisen 2007

S
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og Hars Jacob Hans€n, og gikk inn i dct fastc losvaLtholdet
ved F€rder. Motor ble installert samme Ar.

hthjof II seilre som losskoyte fra Sandosund pA Ilvasscr
Iiem til 1 949, da var dea slutt, etter mer enn lemli fu.

I 1949 blc Frithjof kjopt av et konsorlium i Oslo, og i
1954 ble dcn overtatt av rye eiere, under navnet'Cam".
I 1984 ble "Frithjof lI" kjopt hjem til Larvik av Stifteisen
Losskrryla Frithjof lL Siden da er dcl utfon omfattende
restaureringsarbeider med ulgangspunkt i fartoyets
opprinnelige utforming.

Frirhjofs vitale mel er som lslgeri Lcngde 12,75 m,
bredde 4,6 m. dybde 2,1 i& hoyde ca. 15 m ulcn toppseil,
seilareal 128 kvm pa en mast. bn. 20,5. veNckt ca.23

Bygget i eik pe doble turuspanr, innvendig ballasl ca. 6 tolln
bly (ingen l]wendig ballast som mangc andre seilsko)ter).

Seilskutepriscn200T $cn anerkjennelse av det store arbeid

Stiftelsen Lossk yla Frirhj ofII har giot for Losskoya Frithjof
II, og bruken av skoyta i arbeid for barn og ung€ i samarbeid

med "Frirhjofs r ennel'.
Seilskureprisen 2007 overekkes ombord pe Frithjol Il i

Stavem. tirsdag den 18. s+rembcr kl. 1800.

Losen Thor AndeBen

Dcn ukjente" birbyggeren 1ia Konslruktore. Fredrik
Porsgrunn, Thor Jensen (1855 tohanne"\en
1933) kan man lcsc tner om i
DampskibsposlenDr.4T 3/l996.Deterikkeallesomkjenner
til at han skapte en mengdc fartoye.. Lystbaten W],\,em"
som ne tilhorer Slavanger sjofartsmuseum, redningskotten€
''Langesund" og "Liv" og ikke minst "Frithjof II" rcpresenter
der }?pcatc av norsk batbyggerkuNl og disse solid bygde
farroyenc flyter fremdeles og seiler like godt i dag. som dcn
gang de ble byggel

Red.

Bhbyssercn Thor J.ns
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Den gangen vi reiste med "Vesteroy"

Et barndomslninnc
Av blinar Lund PresL.ud

Som relativt nytt og dessvene ganske passivt medlem av NYSK, scttcrjcg stor pris
pe Dampskibsposten. Ogjeg takker lbr aaikkclcn om DS "Hvaler" i siste nummer.
Som bam og ungdom rcistc jcg cn god dcl rncd Hvalerbetene. og Jeg husker godt
"Hvalef' og "Al(ero". Jeg kan riklignok ikl{c huskc atjcg har rcist mcd akkurat dissc
betene noen gang. Jeg tror de gikk mest til de osae oy€ne mens vi rcisie dl Spjeroy
som horer til de vestre oyene. "VeC'bat var defor "Skjarhalden" som vel fortsalt
finnes under navnet "Krabben".

For noen ar siden skev jeg for moro skyld ncd dct jcg huskc, fra cn ganskc
minneverdig tur med gamle DS "Vestcrdy". Historien cr lidligcrc scndt til Hvalcr
kommure sonr gjemc villc hx dcn i forbindelsc mcd sit pngeende arbeid med
Hvalcrs elterkrigshistoic. Og sn kom jcg pA al hisloricn kdnskjc ogsi kunne passe i

Dampskibspostcn.
Jeg tror del lar den sislc \rnteren forjcg beglnt. pa 

'kolcn. 
L,g da rnr det h! lrfi

vinteren 1950. Min beslemor. min bror og jeg hadde \ en pi besok hos en gammel
dame som vi kjente pe Spjero) pe H\aler. N. sl-ulle !i rerse hjem til oslo igjen. Vi
skul1e ta fltebeten 'Vesleroy om morgenen ril FrednksBd og loget vide.c. Vi nette
sLi lidlig opp. lbr bAten skulle gi lia Sldengen allercdc vcd sjuridcn. Dct var cn kald
morgen, og taka la lulk som graut ovcr Illalcirycnc. En nabo haddc hcsi. og ver

cn vin til brygga. Hun skulle ogsn sclv folgc
oss inn til byen. Med oss

unger pluss bagasjen
pe sleden og de voksne
hrskcndc bak, kom vi
$citfiamtil Sydorgcn. Vi
var utc i god tid og nilte
vente litt pe bilen. Taka
var si ljukk ar vi kunne

ikke se mer enn nocn fli
meler ul over vannet.

Litt senere hadde
naboen med hcslcn d.ati
hjcrn isjcn, os vi verttet.

Bitcn vistc scg ikke, si vi
I! slcnning og ct trckk i bybild.t tia line dagcr. tcgn.t av vcntct mcr. Og se vcntet
Tormod Ullcbcr8. ui "ra, -". og en,la

3.1
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En stille dag nldr L. verdenskng "ve\lera og Hv.lcr" lynler elva, og barene er i sin besle
aldcr. Kortct viser samtidlg der gadle lersingen ovcr B.johad lirgesred.
Foto: Ira bok, "Hv,le." er hlnre,lh"m

mer. Til slut miiltc vi gi opp til en vennlnne som ler vcrlinnc hadde like i n€rheten,
og dcriia hlc det ringt til Kirkoy. Jo, baten hadde slartct clter mta, sA der var nok
barc e sm6rc scg med dlmodighet. Vi fikk \amel oss litt pn venninnens kjokken
f6r !i ruslet ncd til brygga igien. Sa endelie, ved ellevetideD om fo.middagen, kom
'Aesleroy" sigcndc ut av tikaog inn til Sydengen. Vi gikk ombod og ncdisabngen.
Del varnesteD ikkc andre mennesker der. Jeg husker i alle lallbarc cn damc som sait

Bercn h lia kai. men delte var for radarens tid, og etter som dcl var umulig a se

noc som hclst. gikk det i rofart innover mol byen. Dct var ikke is, men fanannet
her er urenti det vrimler av bAer og skjrcr. Rctt som de1 var, ble det sHtt stopp i
maskinen. Da satte mannskapel u1 lcttbet og rodde omking og lette etter staker for
n finne ut neyakig hvor vi var. I d€nnc teka var det ikke tilstrekkelig at mannskapet
var lomnrekjent langs ruta. Med kofle mcllomrom trlte skipsflo),ta for a varsle andre
fatoycr om at vi la der ute i taka. Et par gangcr subbct bnten ogsi bo(ibunnen, men
vi haddc jo ikk. noe fan, sA det var ikke farlig. Dct var bare i bakke av igien og
Ibl1sette. Vi 1-amlcl oss fram meter for meter. Timene gikl, mcn vi kom da frainover

Vi kom til by.'n til slutt, men da var det for lengst bli11 morkl, ogjeg mener klokka
var ftndt sju om kvelden. Vi var slade da vi cndclig kunne rusle i land pa kaia ved
Blomstetorget. Toget vArt hadde selvfolgelig gatt for lenge siden, men det ger alltid
et tog, og vi kom oss 1il Oslo utcn ),terligere forsinLelser. Beten hadde brukt rundl
tolv timer pa en tur som normalt skullc ge pa en dme. Dette var visst rekord, og vAr
venninne som vi hadde vlErt pi besok hos. fortalre meg mange er senere at deme
luren visstnok var blitt omtait pe lblkemunnc pn Hvaler iflere dir eteryA. Det kume
v?er€ toft e bo i et oysamfimn den gangen, og dct cr ran n tenke pa at man i dag kan
rcisc hclc strekningen fta Hvaler til Oslo med cksprcssbuss sn e si fra dor til dor pA
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Dampskibet "Laurvig"

Funnet av en liten. nesten unselig, lin breflct, men illustrerende billett. er opptaltefl
til demc lille historien om elt av varc gamlc, t ofasre kysrdampskjp.

At La&ik har vaert en stor..ja. er gang den storst€ sjgfarlsbycn i Norge. er vel
kjent blam de flesle skipsinteresscnc. Rcderc har komm€l og rcdere bte borre, noen
var smi, mens enkeltc blc store og innflyrclsesriLc. En av dc som fra sluuen av
1860 arene og tangt ut pA 1880-tallel skulle komme til A markc.e s€g i v6r lille bys
skipsfan, var Tallak Molbak Nielscn. Han var ssnn av skomakc.mcster lsak Nielscn
,ra Porsgnrnn, hvor T. M. ble fodt 19. mai 1818. Allerede som t 7-t8 ering var han i
handelsmannen J. C. BruLrns tjenestc i Laxrvig. Sikkert mcd god hjelp giennom sill
Siftemnl med Bruuns datter, slo han scg opp i dcnnc periodcD ril e bli den slorste
rederen i byen og eliers en megel berydeliS indu$rihcrre. Innunder sitl \ irksomhel
anla han blant annet skipsverfl. teglverk og reipbare. ibrurcr sin rcderi. Det li,nclt€s
ar han i t875 eidc hcle I I skritcr. de flesrc av dem eide han alenc. Derrit blc hans
tobaksfabikk, T. M. Nielsens, som han starei allerede i 18J5. tidcn kjenl

Framtidsrettet oe uhyre driliig som han var, forsto har bel)dningen ay dcr

l,au&vnGs EAmPsmmsm[,sKAB"

?__-*62

Pr>, Dqmpskibet LAURVIG

Lebe-No.

Paesdger '6*
9,. .. t

dag, d,e* 187

?arsdgorfragl bdalt rnan Spd. shiu.

Avr Jan [inar B:edal.

Billeu ii1 turen lia (hrislturia dcn I l18, tt7t.
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D/S "Laun iB . Bilde fta bokcn Damp- ar Per JonasD og Acm Eggd-

framslormcnde dampstiprfanen og han ble mcdeier i Laurvigs Dampskibsselskab,
hvor han ncslcn selvfolgclig. san i dircksjonen.

Trafiklcn langs kyslcn rar slerkt okende og man se bchovet for elt nytt skip. Sclv
om Nielscn hadde lau b) gge tlere skip pA Torstrad i Larvik, tok firmaet kontakl med
Bergcns Mek. V?erksted for blgging av dctte nye skipct.

Den 18. novembcr lN6E kan m lesc i Larviksaviseo "Jarlsbers og LauNigs
Amlslidende at: _Det 

n)c Dampskibel "Laurvig" ankom he il i morges og har
alleredc v.erel besogr aferr M&ngde MeDncskel . Skipct hadde, skal man tro aviscns
klipp fra Bcrgensposten.noetidlig€rehatlrinkonlraktsmessigeprovcturpa8timcr
iBergensomrid.t undcr "t'.rgm?essige Kontroll(,rer, nemlig D. ttn lGplcin iMarinen
Hjorth og Irgenidr \cumann"- Bede fan og kulforbruk tilftedstiltc de inngeuc
kavene i b)'ggekontrakten.

"Launi! haddc blitt byggct pA den meget kortc liden, 5 meneder, fotcller
aviscn videre. Dcn lar 120 noEke lbt i vannlin,en og var 19 fot bred, Ibrtsetter
anikkelen og rkipet malte f,5 krnl. Nyvinningen var utstyn med en 4 sylindrcl hsy-
og la!-tr) kls lnolor pA :00 HK. Provchrren viste at skip€t r,ar god for lill over ded
"kontraksmrcssige Fart- I0 mile, og mcd 2 % Tonde Kulforbrug kom man saa godl
ud, at noSle Slrdlpund havdcs til overs (Kullene blevc nen{ig veicde og alt bcregnet
meget noie.) ilfrn ntentc cndog al nAr alle maskind€l€ne fikk gitt seg lil, ville
resulmrel bli enda bedre for rcdcriet.

Derblirogsi p6pett at"Uds$rctaf Salcn os\r'varvakken ogslmgcrs konstuksjon
vrr ncsten eleganl i fomenl

Skiper koslcl rederiel ca. 21.000 spesidaler. En pris man bctegnet sort rimelig,
sammenligncl med del riktigook litt stsrre dA "Motala". som hadde kostct 40.000
Spd og sonl hadde blill bygget i Gotcborg sammc iret.

Ut fra avenissemenrer ma den forste oflisiellc turcn ha godt fm Christiansand
mcd anlsp LaLrnig onsdag dcn 25. novcmber 1868. kl. 8 formiddag, derlra videre
il Chnstiania n'red flere sloppcsteder undcrv€is. Skipct Bikk under kaptein K. A.

Anikkelens lillc bevane billctt stammcr fra turen skipet gjorde tua Christiania til
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:-Jardaa: . Dcta.q r.r Odat.!!d. Xl. { Uo!rc!.
' : ;- Et tiu.r fo. v.t!....!di Kl. 6 }lo!.!i.
-" I\'ordd. to! Ottr.r.nd. xl l0 ts.mi,ldrt.

Iota..!!or Folih for vorri 'id. xl. 2 [:o.midd.r:
tt.nd.a: Lrlrrl?fo! O.B.r.o,l. Kl. ? l.rhi.ld.r.- Ycitfolt r .Sri.riljonloi l(l 3 l:tr.,Did,i..
flrrdif: U[o fot ortrrrctdc Kl. 5 ]louci- troblr for V..k...ndc Kl. s tsorDidd...

f,oli .Llor foldln for O.r8rr..d. Kl.-Sr/r itors.o.
Iols.ll.! foldll for Y..kr!.Dd. Kl. 2 rlr.rhiad.!.

OD.drE: T.rlfold rq O.!!...nti xl. lo IorE,.tJr.
[ordijo ril tl(nDr0o.d.i Xr 3En.m,idd'

' . llolaoo for I:.'rri!.i'lc Xl. 'i l:t,.,n,',11..
ThoEd.E: loss .llcr Frldln l"r O'rx .!d. til. q'r \l.rs.n.

do. do. \'grrrsrn,ln Xl. 2 };iL'hnld.r.
Ulro UI [rod.rikrl,!vn or tir,,b.oh.,b Xl. I t:ft.!niddrr.

l'ro.ln3: LillrrlS for Yc.rsr!.x,r; lir l. t:|.'E,l:,.
Laialrr-: lloi. .ll(r foldln lry O.r.i:c,J. Xr -': \r,.,..^.

ftl Drhtt.rib.nc -Bfigm& "* "1 tu. in,tltrirc, I,. .r 6r rcd E:p.

P.r!od, ;odbs.! ' }jlnr,lir'nh.h r.,,
d.r or fr. Kl. ?-7 [,t.rriddi,-

Jnsn.,l.s fi lil ri-12 PorDid
P. l. Jnl'inn6[.n.

Dmpskibdisrc fra ll. ril 19. augusr lE-l

Laurvig ftedag den ll. augrsl l87l En Brunlrne! bonde hadde trolig tatt danrp-
skipcr hj€m. ctur a ha fulgr sin ds\summe lonn inn ril ett nyu Iererikt skoleer pi
spesialskole i horedsuden. En slik opplc\elsesnk tur mcd dampskip inll tilden slore
nye vcrden i Christiania oe lilbale. \ar rl.r ikl(C alle lbrunt.

Blant de slorc hendelsene som lenere har bliu dene skipel ril del. er bcrgingen
av dampcren "Domierb i IIi76. Rederid skal ha {ail ,1000 Spd. ibergingslom
ctter denne innsatscn. Dehc fone til ar rcdcri.l dette arcl kumc dele ut 30% lil

Blant sine mange gjsremel. braktc 'Laurvig" post med scg pA sine lurer. I

Januarfebruar 1876 forsvart det ka skipel. som fonsatt var under kaptcir Larscns

slodige hind, en god del bankobre!er. Verdien av Bacriet skal ha van hcDimot 2000
sp€sidal€r. Dct b1e sclvfolgelig umiddclban satt igang en ertcrforskning. i hap onr

a fakkc den cllcr de skyldige. Tragikomisk nok, forte dctte lil flcre spelulasjonet
og "Skicnsposlcn" kunDc noeD uker sencre, briuge "nyhctcn" om at reslaur:rnloren

om bord. haddc a\gex ved doden og pa dodsleict hadde han tilstitt e ha lilcgrcl
seg brevcne- En stund rodde ma. t 1'erid !'ar oppklafl, men sa dukket det rlpp en

m hvor det hlil lortalt at ,nanncn levde i beste vc
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1874i

1880i

Ble den ombygget og ominnredet ved Nylrnds Varl(ltcd i Christiania.
C'[ristians & Cq oSsl tilhsrcde i Lawi& ti@lc stipe. rrcnc firDet v-
ogsl .lt av & store rEderie!. og hrnd€lsfirmaerc i byea pa demc ti.lcn, slik det
aller.de hadde vart, €n memesk..ldcr og vel sA dct.
Ble rol8t til et I/S ( A. Trll!1py) i BersEr.
L. M. Kmha B€r8rn blc ny eier
Solgr til SaltEr f,'anpskiprs€lskb i Bods. I I E92 fiIt stipet, undcr sir kaptetu,
Ludvig t!Ig, en pmp€llskade ct€r ea gru.nltsting ved SSelltad.
Orbygd nok otr gang. Dct ble satt inn ry molor ni er 2 sylin&tt Coop. pn

250iHK. skipet ble dertil omd6pt til "skjsBtad".
Sekltpci AJS Sorlandske Kystfart (L. S. Daac ) kjspL skip€t ijrrli. Nn ble der

omd4t til 'Tkkrcford".
Lislen fortcller ar der & blc ombySd lil ladEskip.
Ny ei.r ble k pieir Tellefs€n th Halde6.
Hao soke om nok cr lavrcbyne. Denoe ga.gm til "Tisra", men d.tl. blc vissnok

Stipct grumsiotle og sdk der 20. $pLDber pa s$sidq sv HolmengIe Ot
utenfor Fedje tf ei!. mclom I-nsll.s - Tofie i Hl,rum mcd krlksteinslrd.

I8821

I887:
1888i

t894:

l9l8i

1928

Kildcr:
J.aberg og I auNils AFNIi&Dd.
Lawi*s Hisbtu bind U oe III
Bo*.. _Damp_ sl ler ionrsscn

LhEn; Norske Skipslorlis 1928.

Listcni Forlis dg sjr,rkadc i

Sdto i Nordlind lR50 1900.

SIi II}S[\I'EDITJON.t',)Qltr'a:io '55'
anlolor l,lrrr'ri{

Forb.rcdcnde av.nissment i
AmtstidcDdc fra 2t/l l-186E.

rler Toor lll ('hti. t i:rnsshnd'- Lror Sonrlrq t:fleruildthg NI. l,
irnso,,r*1. Kt0ter,'. ltirt;r.' .lreudd' or

. Grin.li,l toliil . "r
Dtrs Tour tiL( hri.llallr' hr(i Thi'rrdird +o rmirLlog f,|. q.

Yillr', IIorr.n Jr l)rul,r! rtrldl,.i.
Pi.!i(crri kt", llill.rr.r'.nll , r'1.
Pnl(ndi ,r.drir.,, hdtil rear,. !,6rirdi8

6! On.,li. l:ftlrn,r'l,l.s Ki. 't.-I,lurris 
dcn ?ln. l.-,,!"mhcr liriH.

l'. .\ ,Iotonrsrea.

I

ls

med hendclsen A gjme I Om t,veriel nocn gang bl€ oDpklalt, er usiktrert. mcn her

som sA ofte ellers, var ryklcn€ mange og usi*r€l
Dampskibci Laurvig" skulle € ea langl og biikete liv, skal vi l.o en lislc over

norske skipsforlis i 1928, laktisk hele 60 &. Oppsummeringen under forleller lilr om

den "lanse rciscn" dette skipct fikk,lram til sill cndelikt.

l92l:
1928i
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En historisk sjofartshistorie under plast -

I 1893 skulle Columbus' oppdagelse av Amerika feires med en verdensutsrilling
i Chicago, og spanjolcne hadde rekonstruert llerc av hans skip son ble slept ovcr
Atlantnhavet tiljubileel. Men da verdensutstillingcn epnet kom er norsk vikingskip,
"Viking", cn tro kopi av Cokstadskipet for fulle seil inn o\cr Michigansjoen mot
Chicaso, lcd€t av marinefaaoyene "Michisan" os "Blak. og lirlst av cn armada pa

ca 50 dampskip mcd til sammen rundt 50 turien menncsker onr bord. Og i baugen
pe "Viking" sto dcn 3s-arige kaptcin MagniN Andencn foran irn nra nskap pA lll
Columbus ble fullstendig satt i skyggen av det faktum ar et nor(k \ikingskip, en tro
kopi av Coks@dskipel. 1000 ar etter Eirik Raude igjen hadde k^.ier Arlamerhavet og
nA hil land iAmerika- Da de latilkai vcd utstillingsomredcr bl. de hrln \clkomftcrl
av I35 000 tilskuere. (Da spanjoleres skip ankom \ar del bltL- rr) 000 lil\ku.re som
tok imot dem)-

Fom let ned turen var e fa ancrkjennelsc for Eink Raude! r$nn Lci! Eirikssons
oppdagelse avAmerikaoga fa Norge og den norske s,omannitand tbrdelaktig omtalt
i flest mulig aviscr. Og dct klarte de til gangs. Del bc\des al i den dden utstillingen
varle var det ikke mulig A apne cn eneste anrerikansk alis rtcn e stste pA navnet
"Viking'. Ca 30 000 avisartikter ble pubhsen om fc.den lbrdeh pa l0 000 spaher

i 2 000 dagsaviser. I tillegg blc d€t ske\d om ltrden r 14 000 ukcblader og 4 000
tidsskrifter.

Dct var Magnus Andersen som i 1890 sianet \orges Sjofanstidende (nn Dagens

Neringsliv) son fikk ideen ril scilturen. Han sokte Stoninget om 8.000 koner ril
prosjektet merl fikk avslag. ideen var dumdristlg og galskap, dea hadde o,-crhodel
ingen nasjonal beretigelscl NIen han tnnne fe belopet om "Viking" ble fraktel ril
USA med dampbetl

Men Andersen klarte a fA samlcr kapiBl ril prosjektet og 4. februar l89l ble
"Viking" dopt og sjosalr fia Cbr. Chrisrenscns verft i Sandetord. Den ble egcnrlig
dopl "Ravncn" men i USA blc det Viking" den ble bcromt som. De dro ut ,ra
Bergen sondag 30. ap l 1 893 os antrcr opp 1 3 . juni i New London havn. Dedra bar
det videre til New York. Magnus Andcrsen skriver: "Eftcr var ankomst lil Neqpon
begynte telegammer a innlopc fia de forskjellige stedcr i Anrerika og fra Norge.

44 d.ger. Magnus Andc6c! 08 hans mnskap brukte,t4 daSer pa 6 seilc v'krng ln Bergen
til USA i 1893. I dag ligscr kopien av Coksradskifiet utcn rils)[ uDder cn plandut utcnfor
Chicago. Iolor Bo.gar Skdugcn

,10

trn historisk begivenhct kan gA i glemmebokctr!
Tcksrfolo: Birger Skaugen
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Segodtsom ti:a alle norskc sjomannsforeningcr innlsp lykkonskningstelegummer.
EIicr ankomst til Ne\r York ogsi iia kongcn". Fra Ncw York kom de seg.leretter lil
Chicago. (Sc: Magnus Andersen. 70 ers dlbakeblikk)

Etter vefllcnsutstillinSen seiltc Magnus Anderscn med el noe mindrc mannskap
mcd "Viking" opp Illinois-flodcn, gjenrom kanalcr ut i Mississippi og si heic
Mississippi ncd til New Orldansl

'Yiking" liggcr i dag i ct plastlelt i en lilen by nord ib. Chicago som heter G.neva
og sl6r i fare for i ga lapl for alltid om ikke noc gicres. flere gangcr har man i USA
forsskt i fe giort noe, mcn det har rlltid strandet pe pcnger. Ne for rideD forger en
avstcmming over hisioriske sev€rdigheler som er verdi A ta varc pA. Spenncnde blir
dct a se hva som vil skje med "VikiDg" som ne ligger undcr en plastduk urenlbr
Chicago og ingen vct hvem som har eicrrettighet€ne til skipct.

Mangc onsker ne a u vare pe skipet og en av dem er Trygvc cuderscn,
margeang overingenior i Siemcrs og sonnesonn av seilskxtercderen Leifcundemen
i Porsgrunn.

I{ipet er cntcn 1€d at det blir satt istand og blir ralr vare pa i Chicago, eller oller
helst at ved god hjelp e m detbrakttilbake tilNorge- ogallerhelsr tilSandeio.d. Der
hadde ven flott om noc positivr blir gion mcd dette lillc srykkel norsk sjafarrthisrorie.
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"\II(NG"
Hsst!'n 1892 ble del bcstih en tro kopi av Goksradskipcl hos verftseier Chr.
Cbrislcnscn i Sande6ord og det var senerc l:ramnes mek. vcrksted- v/direklor Olc
wcggcr som rar ansrarlig for byggingcn. Skipet ble sjosatt 4. februar 1893.

Med er mannskap pl 12 glkk avrciscn fra Honnorbrygga i Oslo 9. ap l. Deretter
seilte skipel lil Bergcn. 10. apil startet reisen og'Viking" anket opp i Chicago 12.

juli.
Senere seike viking som Iinstc scilskute, hele vcicn ned Mississippi til New

Orlcans.

Magnus Andcrs€n
Fodt i Lan ik 18. novcmber 1857. Bcgynte som visergutt hos kammerhenc Trcschow
pe FrilToehus i Larvik i 1872. Gikk d€reter I sjos, og gikk alle gradene opp til
kaptein.

I I ll90 grunnla han Norg$ Sjsfartstidene. dcn sp€de for!6per til til det som senere

ble Norges Ilandels og Siofatstideoe og Dagens NEringsliv. Han sianet senere

bladene Gaa Paa og Kysten. I 1903 ble Ande$en ansatt som sjslarlsdircktor. for han
avsluttet sin !rkeskarriere som monst.ingssjefi Oslo.

Du tan l.!e meroh--\'ikine iDdpskibsposreo tr l8I Ie93.

N,Icn lcicn dil er nok la g I forste omgang haperjeg A lit blcst om saken. slik r1 !i
kan sc om det er grunnlfig lor A arbeidc \idcre. sier Trygvc Gundersen.

DAMPSKIBSPOSTEN
langs var langsrakte kyst skjer det rdye (eller har skjedd) pe den
maritime siden, som katr vere intercssant for andre. Mange mener
at bladet har fett et bra 19ft og redaktpren har fAtt mange positive
tilbakemeldinger. Defte me fortsette, fordi Dampskibsposten er et
av dc viktigste vtukemidlene for A skape et fellesskap blart veGmn-
betinteresserte.

Jeg vil oppfordrc leserne i komme med stoff og bilder til Damp-
skibsposten. Dette vil bidm med punktlige utgivelser og stadig spen-
nende stoff som fenger leseme.

Alle bidrag mottas med stor takk!

Thor Hansen, Redaktor

rl



Teksf foto: Thor Ilanscn
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Lyngar en kystperle pfl Sorlandskysten

Mangc vilnok hevde at Lyngor er selve konjxvelen langs kysten- - dctlc f-cricparadisct
mcllorn 'l-vedestrand og Risor. Lyl*elig er den som har et sled i denDc landsbycn vcd
havetsom av mange blir kalt 'Nordens Venezia". Lyngrrbesrar a\ lcm oycrog dette
sommerparadiset oppleves best nar dx ger langs smale \eier. !.r huscnc og hagcnc,

bcvart cr atmosferen fm seilskutenes tid, havet, vinden. solen Lrg skj,rrs:irdcn. IIcr
har sjofarerc i storc og snra bater, gamle og nye pA t-erd iangs norskekvslen lunnet ro
og hvilc cltcl kanskje e ha smak pe den beromte fiskesuppa pri Den BlA Lanlcmc.
Stedct oser av historie og ser man bort fra alle feriegjestene n)ed line plastbetcr cr
det som tiden har statt stil1e. Her har det bodd fblk i uminneLge r,ldr og LyDgor har
vert en hjomestein i ferdsel og skipslarl gjcnnonr anuscner. I Jrs for dcl i rundt
hundre sjeler fast pe Lyngor, og nir dct glr mot host Eemm.r mang. x\ d. gamle
velnalte hxsene sine skxttcr bak ncdrullcdc gardincr og d.r nr..r. ..r \rill. og dodt
ut. Nesten som en spdkclscsby. Dct mi lorc trist for dc aa-.rbo.ndc dr ir,rrc del.r ai
bygningsmassen faklisk sltu tom os forlatt ner sonmrercn er 01ir.

NAr vinterstormene og kxlden iblanl tar klelenak pa der liile \anrl-uDncl. kxn dct
nok vere stusseligherute. Men den etterlengrende \.rirna kommer, da gronnes dct
pe niar og i so mennanedene sltu L),ngsr ut i iirll blLrmrt. Da ka, dct i pcriodcr bo
flere tusen mennesker i og rundt de(e lille dt ra linncr

I
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Det fiN$ mant. toslire hlirc sorlandshus i Lyogo. Dc flcne €r bygSct rurdt 1860 og
l8?0.

Det gir ro og tied isjelcn e vandre langs Lyngors smalc stier. Her finncs ingen

motorisere l-idrc!o]_ og man kan rusle rundt, kanskje mcd en avstikl(er opp til
vakthusheia o-! skuc ur over havct, slik losene gjorde opp ril I 950 Arene og la tankene

I l99l ble Llngor karet lil Europas best bcvarle te$stcd og det sier ikkc se lite I

:15

"N-airden-
Man kan ikkc ikrile oDr dette lillc oysamfunnel uten A nevnc scnkningen av
''Najaden dc 6 juli 1812. Mangt og nreget er skrevct om defte dramatiske slagel.

Denne tragedi.n \ il ttr alllid f6lge stedet. for ikke alllid hur stedel van cn smil€nde
idyll om somm...n En dansk - norsk cskadre hadde sokt nodhavn hcr for e slippe

'rnna 
britiske sirp iom bare hadde et mal: A scnke "Najadcn"! I erer det 200 er siden

Danmark og \orgc ble inndratt i Napoleonskrigere for alvor. Tvillingrikcne hadde

rotet seg inrr pil ltil side i krigen 1807 1814. med Napoleon, meu mot England,

Sverigc og RLrs\land oe priseo ble svan hoy. Belblkningen langs sorlandstTstcn
led undcr nedelor engelik blokkade og den nybygdc frega(en 'Nnjaden" med 42
kanoncrble sendr opp lia Koberl.vn for e prove A tctte presser. Bcsclningen varpe
315 Dnn under konrmando ar kapt.Ilans PeterHolm. Mange varengstelig for de(e
fbrsoket og man mente al dcttc ville tillrckke storre engclske marinestyrkcr og det

skjedde!
Det hele skullc cnde i hlpl(tshet. fortvilclsc og dad lbr mangel Dette l(atastrofale

sjoslaget t:tnl srcd inne pA Lyngors trange havn, en idyllisk sommerdag son bratt ble



PA Odogsmnseel i Krbenlav! katr nu se denne nodellen av liceancn 'Na.jxden'

loryandlet til et infemo av rok og ild. Den 18 ar gamle kapreinen Jarnct P. Steward
( kjenl som"Mad Jim") pA dcl britiske linjeskipet Dlcraror" rn.d sine 7:l kanoner,
giorde det kunstsq,kker e scile sitt skip opp i&iennom den rrang. skjergArden og lnn
pa havna der han krusrc "Najaden'til flisled Sa kloss hold. Angrepet foregikk pi
35-40 melers avstand og valte i 17 minufier. \arrdcn sank uten e ha strokcl sitl
flaggl Skipet \,ar da blih truffet a\ ca..1 ronn mcdjcmkuler 127 mann omkorn da
"Najaden" ble senkct. 75 av dem ble begra!er 9- iuli l8l2 pa Askeroya. Dissc er nok
for det meste dansker. for "Najaden hadde ttlL snr bcsetning lra Noryes sydky(,
og de drepte som 1oI seg identifiscre kunne bringes lil sinc hjemsteder og begra\res
dcr. Bautaen over de falne er formet som en avbrukket mas( og stillheten hviler over
slcdet, der en gronn s1elle epnc'r scg mot l.)ngor ha!n.

Stilbarken "Lirgard", Lyngor stolteste skute
Den sisle norskbygde skvaniggede srelbarkcn "Lingard' ble byggel vcd [cvik
i 1893 1br skipsreder B. A. Olsen i Lyngor. Navnet Lingard er en avlcdnnrg a!
Lyngors opprinnclig navn Lungardr og navnct forekommer i Snores Kongcsagaer.
De gamle norske kongcnc brukte ofte stede! som sarnlingssted for leidangs-fleGn da
de dro pa tokt.

"Lingard" seilte i mangc nr inntil det kolliderte mcd dct svenske dampskiper
"Gerd" i 1935 og ble slcrkt skadet. Skipet ble slepl inn til Goteborg, hvor det bte
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kondcmncn Slerke krefter onsket i beholdc skrta som en minneskute og det lyktes
Norsk S.ilskuteklub a kj6pe skipet lbr kr. 24,500 levet Oslo. "Lingard" ble reparert
og rigget opp pA nytt og ble cn vakkcr skute pa Oslo Havn i 1936. Under krigcn
ble skuta reklircIi a} tyskcmc og giorde tjeneste i kystfart og som opplagsskip.
Krigen ble er rist kapflcl ogse for delte skipet og etter lrigioringen blc skipet for€rt
til Norsk Sjotansmuscum, som dessverre ikke hadde r.id dl e bcholdc dct. Dermed
endte "Lingard's saga i Stavanger, hvor skipet ble hugget opp. En dcl av skipets
dekksdetal.ter ble lall varc pd og kan i dag sees og oppleles pe Sjofartsmuscct i
Oslo.

DeMc ilofl. modellen e\ "\ajade. ' finner nan pn Mlrincmuseet i llorten

Lingnrds skntcminn€, Gieving
Men det finnes ogsa el anncl minnc om denne skuta og mengder av andre naritnnc
minner fra var Lange stolatshistorie i dette onrAdet. Ved Gieving nocn hundrc mcter
tia Lyngor og nltr broen over til Risoya hvor man finncr Risoy Folkchsyskole,
finnes el unikr litc frivat museum som det knapt finnes makcn til i landct. Meningen
med Lrrgards skutcmnrncsamlinger er A hedre vare sjo\,antc lbrli&c vnn gjcnnom
alt sitt slit bade i kig og licd bar bcvist at Norge alltid har vlrrl en havnasjon. mcn
samlingene gir ogsA gi en inniining av skipsbygging, skipsfanens og navigasjonens
historie opp giennom ridene. - Mengdcr av b:it, skute og skipsmodeller av ulike slag,
skutebilder, fotografier, sjokad og nantnne gienstander er en stor opplevelse i li se.
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Lingard Skute.ninne blc byggel opp av [gilB.jom Hanscn. (1q06'8,1 )

Samlingene er byg8€t opp av Egil Bjom Ilansen. 11906 1984) som drcv
skipsmcglerfirma i Osb. m€n somhaddc sine rotter i Lyngor. Nnr dct gjelderminncr,
harlcg ogs6 lyst til A nevne Egils eldre bror, kaptein Frode Bjorn Hansen (1900

1974). Han forte motorskipet "Moldanger" av Bergen og han og hans mannskap
fikk virkelig oppleve sjokigcns bruralircr. Etter "Moldander" ble torp€dert ruer

Bemuda. drev ni sjsmenn fia skipet f,e to sammenbundnc redninsflater i 48 dsgn pe

Adanterhavct oggreide seg mol alle odds. Dcnne historicn kan man leseom i den rtye
boka til Jon Michelets. "Havels velde".

H!is man skullc beskrive allc gjenstandenc i Lingards skuteminnesamling kunne
del ha fyll en hel bok, for hver gensrand har sm spesielle hisloric-

For e nevne noen av sarnlingcns klenodier kan vi slarte mcd eD modell !v
osebcrgskipet. Trolig er denne modellen den mcst noyaktigc som noen gang cr blitt
bygget. Denblc opprinnelig bestilt av rikskommiser Tcrboven. men modcllbyggeme
treneft arbcidet under p6skudd av al dcnnc modellen skulle bli den allcr fineste som
er blitt lagct og Teft,oven meft derfor ha talmodighet. Han fikk dcn hcuer aldril

Kanskje dcr flotteste a! ah ; der rsdc ildfasle bygningen er en lcrfi og arsenal'
modellsom lemmelig sikkert Napoleon me La sett. En reklc slike anlegg varplanlagt
pe dcn franske kanalkysten, ibr e mrliS&jore invasjon av England. Man kan ogsA s€

andre klenodier fra den tiden de fmnske, norsk/danske krigsfangcr kunne preslcrc av
hendverk av ypperste klasse- Av middagsrestenc formet de suppeben til de flo(cste
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Lingarddekke! No^k sjoirl1ruuseum.

miniatyrmodeller, sekaltc "Prisoner of War" modellcr. Slik kan man holde pa e
ramse opp fm samhrgen nesten i det uendelige. Dcssvene er de$e spesielle steder
vanskelig lilgjcngclig for publikum, men er lips cre ra kontakt med ledelsenpe skolen
os kanskjc kaD det ordnes med en omvisning.

IIva li€mtiden vi1b1i fff denne mike samlingen aner iklte jeg, mcn drommen
mi vcl v,ire kanskje en gang i licmtiden fA bygget et nyu tidsriktig bygg, kanskje i
tilknylling til skolen ved ha\el, Risoy l.olkehoyskole.
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Molen - Langesundsbuktas skipskirkegArd

Tekst/foto i Thor Hanscn.

Havcthar alltid vart ei I arlig elemeni for deln som har viigetseg ul pd det.l Arhundrer
har folk stett pA bru og dckk ellerklatret h6yt tilvers i riggen og kjcmp€t mot clcme!-
renc. Selv i dag med allc slags tekniske framskritt n& dcr &ielder fram&ifr, navigasjon
og fartsyenes konstrulsjon, gir mange skip og menncskeliv tapl. Havel gir og havei
lar som kj enl. Rundt om var kysl ligger del mange skipsfel ler og bare i periodcn I 850
iil 1930 saandct det ovcr 2300 fanoye. pa Norskeh/slcn. Nar allirrveien mcd sjoens
lralikk passercr i narhet!.n. og naturens luoer sHr til mcd storm. dke, snrdrcv eller
pahndsstrom, kan len slikc plasserbli til skipskirkeglrdcr. I Telemark har vi to slike
plasrcrsom harfa$et s1ygl rykte; Slriholrcn ved Jomliuland ogMolenpi dcn andre
siden av Langesundsbukta. Hvor ma[ge lbrtdyer som cr gatt ned pA disse plnssene er
dct ingen som vet. Det meste cr nok gicmt og gled og visket ut av tiden-

Del er ilke sl maDge lenger som kan fortelle om hendelsesforlopel dnmati*len.
tra8edien cller kanskje redningsdeden fra disse plasscne, men av nyere hcndelser kan
en fa fuldcmaleriell enteo son] sagn ellcr fortellingcr pa folkcmunne, lia ofenlligc
arkiver ellcr dranaliske berehinger i ganrle aviser.. l)ette er ogsA en del av var sjs
fartshisioric- om skip som aldri kom Aam.

Msl€n, hav€ts kvcm
Vi kan ta for oss t1oe lra farvaDnel ut for Molcn, som cr kjent for sitt flo1te turLcneng
og sine veldigc gravroyser av ruilestein. Et stykke ul ligger noen lave sma skjEr i
sjokartet sdr det firl{bnene, men de blirgjcme kah Finnebeene cllcr"Firmani'.

Her har det fra gammel lid vert en kjcnt fiskeplass- Her Mmler fisken seg av en
cller anncn grunn, for dei mcstc sprek sci eller lyr Kanskje kan det ha noc med allc
skipsvrakcnc langt ncde idypct?

I maksvar cr beene ikke sa sodc e se, hvis det ikkc hadde vart for stakenc som er
blitl satt opp. - men sertcr det inn mcd domingcr brytcr dct i et kjor og ier skikkcliS
uv&r kan omrAdct vike som en kokcnde gryte i stor metcstokk.

Etter en stranding i l9ll kan man lese i lokalpresscn: "De thrlige beene som se

nrange skip har stolt pi er megct beryktct. En lydbdyc eller et annet belryggende
signal burdc vafl pnkrevet. Becne liggcr langr utc i lopet. Dct er tre grunner elter
hvemndrc og den farlige strckningen er mcSet lang":

Forlis
At dette stemlcr skulle D/S "Mementl og mange andrc faftoyer m mcrke. Danrp,
skipel "Memenlo" var skonncrkiggel oB ho(e hjcmme i Oslo. I smul sjs og pcnr
vEr sBttc det pA den midtrc Fimebacn. Den var p, vei fra Oslo til Skicn med pas-

sasjc.cr. og i lasten haddc den 100 tonn rujem.Dette skjcdde 18. august 1892. Pi
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Den unik naluDerlen Molen cr cr ct kjclt oe kjen rekeasjo.somnde lor ben kningen iCren-
land og Vestfold Den k.n vDe vakker og hildrend. kla. cn somncrdag. mo voldsom ublld
on trosten ndr det stomrer sofr veBt.

kommandobroa larmncnstymanD og cn los. som etter Ahagiti ordre med hensyn til
kursen, getl ned Ibr i lii cD kopp kafc. Kapteinen som befani seg pA akerdekkel ble
plutselig oppnrerksom pl at dampskip€t var kommet pa innsiden av staken pe sondre
Finnebaene, i stedet for pA dcn motsattc sidcn. Kapteinen sprang syeblikkelig opp pi
brua og signaliserte ILll lart aktcrovq men da var det for senr. idet dampskipet straks
etterpd stotte pi. Dct var ingc fare verken for passasjerer eller mannskap, som snaa
cltcrblc brakt inn tilLangesund. Lasten og noe av inv€nlaret blc bcrgcl av Schrodcrs
Dykkcrkompani. men skipet var ikke til a redde. Etter lire dagcrblc skipct oppgitt dct
buislc opp og snart etter var det forslunne|

Mandag 27. mars 1899 kunne skienstblk lese i lokalprcsscn cD kotfattct Drcld
irg om at dampskipel "Scott" fra hjembyen Skien, haddc gruD,sldtt licdag aftcn
pe Finnebiene. D/S"Scott" hadde nettopp v&rt i dokk og kom 1ia Oslo i ballast. I
sMfoyke og darlig sr kl skj eddc ulykkcn. Hvis man kan kalle forlis lor pyntelige, md
begge disse to hendelsene I: dcDnc bctcgnelsen, for ogsa "Scott"sanl( fsrst etter noen
dnger Da var lblk og mcstcpaften av inventaret berget, men en av kystens gode, ro-
Ihstc slitcrc var for alltid gatt lapt.'Scott" varbygget i stel, dct varpn 623 b. tonn og
tilhorte rcderiet A.S Scott, SkieD.

Scncre samme ar ble skipets kjele beryel av Schrodcrs Dykkcrkompani 'ril defte
bcsvarligc og faretulle hadde de faft tak i en svenskc vcd navnct Nilson. Om han
blc dc1 fotalt at han kom hit til landet og fikk arbeid som slciibrytcr. rncn vcd .D
lilfcldighct ble han dykker Ved et annet dykkerarbeid ulc i lordcn blc dykkercn syk.
og da ;rgcn anncn var a ff fatt pa i en fart, ble en av arbeideme spurt om n gA ncd i
dykkerdmkten. Mannen kom snart opp igien og betakkct scg lbr vidcre dykking. SA
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provde en amen! men med same resultal. Da rnclte heff Nilson at na fl'l( der jam-
men vtEre nok det kunne da ikkc rorc se ille. HaD fikk pa seg rxslringen og lol scg
plumpe ivanner. En var ild<e sl n6yc mcd oppleringen den gangenl Der viste seg
snart at her var den rette mannen kolntnct pl dct rcl1. sledet. Med de pimitive $kene
so,n stotil radighet &iorde Nilson en hel lilen bcdnftpiD/S "Scott". I Langesund fikk
han hedersnavnet"Vamdlrel".

Neste ulykke lot ikke vente lenge p, scg. Bcrctrringen om dampskipet "St. Olaf'
er langt mer tragisk. For de1 flJrstc gikk dct til firc unge li\- dessuten var det et hc]l
nlt skip.

"St. Olaf'ble sjosall vcd rramncs Mek. Verksted i Sandeljord ijuli 1901. Allcrcdc
19. desember samme irct mottc dct sin skjebne. Skipe! som larpa 762 br. tonn. hrrtc
hjemne iSarpsborg. Delseille ut fra Goolepa Englandsosrkyst den 14. desembct bc
stemt for Sarpsborg med en laslkull.. Snat sattc dct inn medsterk stonn og snobyger
og skipet fikt snart stor slagside lil babord. Det lysnet litt og l]lan satte kursen under
land for A plm,e i fi kjenning pe Jomfruland eller Svenner ryr Sa Iknei det imidlcnid
til i&ien og staks etler stotlc skipct pi grunn.

Folkene om bord skjontc snaft al skipet var redningslosr fbrlapr, lbr dcr var ifcrd
med A bLi huggel i (umpcr og stykker LivbAtene b1e gjorl klare o-s sau fA lannct.
Ni nann gikk i dcn cne, mens kaptenen og tue mann ble igjcn for a ga i dcn lndre
bnlen. Da livbiitcD var klar av skipssiden sank akte.skipet. Kaptci.cn havDcl i vannet
og ble plul&eL opp i livbnten De fire &ienvaerendes lidere skjebene kjenDcs ikkc. mcn
en ble iimnel dod i cn livbnt i Sisteinsundet utenfo Langesund. I avise.e elterpn blc
overlevende i.tcnjuct og kunne fortelle om dramatiske linrer i lilbatcn pe LaDgc
sundsbukla. Etcr, ha drevet rundt i morket pA et opFort hav. blc dc tilslutt plukkct
opp av dampskipct " Lotus" av Kragero. Der likk de lbnalt !tlbrlisct mett€ ha skjedd
et sted vcd Streholmen. Na er det riktignok i]<Ie Slrnholmcn dcnne adikkelen skulle
drcic seg om. men det kunne se ur sotn al D/S "Sr. Olaf' hadde besremt seg for e

komme pa en skipskirkegerd og det var tydcligvis ikke likegyldig hvilken det skulle
v€r€. Den 14. januar 1902 kunne aviscnc kommc med nyheten om at waket av Sr.

Olaf' var gjenirnnet I Det var to gutter iiaNevlunghavn som hadde fat oyepavraker
pA den nidtcrstc Finnebaen. Der La skipsuakel pA eD avsrts pe sju favner vann med
hele baugen innst tt. Del lar utlovet en belonning pi 500 kroncr til den son fant
vrakel av den lbrlistc damperen og de io guttene lia NevluDghaln blc dc lykkcligc i

Snaft satte det inn med pelandsver og se var dlmpskipets saga ute for alltid. Pa

store dyp Ligger hennes rustne reslcr i forcning nred vmkl.ester fra andre skip. Havets
kaern sletter med tiden ut auc spor Noen gang gar det fort. andre ganger kan det ta

Pi slikc plasser son dete, hlor der tidligcrc hN hendt sA mye, kan der sA lefihende
igjcn. Ilere skip skulle etter hvct forlise pe Fhnebeene, blanl annet ett a\ t'red.
Olscn stoltheter D/S "Scotland" Deme dnmatiskc historien har vi ridligere skrcvcr
om i Dampskibsposten nr. 23-311988.
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Nv bok - Havets velde

lorfattcr:Jon Michclct
Forlag: rorlagct Oklobcr
44E sider.

J0NAr0lrfl.rr

revrts f
vtlDtFra Oktober forlag har rcdaktorcn lett

tilsendt boka "Havcts vcld" skrcvel av

lon Michelet. forfattercn har sclv satt

sjobein i sine unge ar med sin baksrunn
soln sjomam. I sin nye bok iar han

oss med pa noen nesten helt utrolige
sjljrciser og temaet er menneskets evne
lil a overleve pA havet om bord i sme
livbnter.

Bokenslartermednoenmeksikanske
liskere som i 2006 drev i ni mnneder
ovcr Slillehalet i en liten epen bat.

Dcnnc histoden me ha inspirert
fodattcrcn til A ta lbr seg roen norske

,0x110tIlu0Bt8.

krigsscilcrcs kanp 1br e orerleve etter forst a ha blitt utsatt for r: angrcp a! tyske

ubater og raidcrc, og son1 deretter tikk en enda stofie utfordring: A overlcvc pA havei
i sma livbetcr og fleter

Vi komnicrleltpAnoen av drsse sjoens hedersmenn fra uergcnsbltcn "Moldangel',
"Woolgar" av Tonsberg. Aramis" av l'lekkc{ord og Oslo skipene "Hoegh

Silverdawn" og "Femcasrle .

Mannskapeipe disse skipene ble satt pa de l,t erstc prrvcr og dc visle xkuelig vilje.
samhold. disiplin og heltemot. SJofblkene under krigen kunnc opplcle si mangt.

torpcdcringcr. angsl, mareritl, brennende hav og kanskje overlevc pe havcl neste

uren mat a drikkc i ukc cttcr ukc.

Og etter krigen var dct lcil i glenrnie sjglblkene .- mange motte uforstrnd og
likegyldighct, cn dcl fikk sosiale problemer og opplevde mangel pa anerkjcnDclsc.

Stor honDor til ibrlhlleren som ninner oss pa hvilken innsats og offcr krigsseil€me
ble utsrlt tbr. Bokcn er til tider se ftngslende at det kan vEre vanskclig e legge den

fra seg.
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Ny bok Boken om dampskipet "FARRIS"

l,okilhistorikere[ Tor Bjonik skriv€r blant innet om manuseti
'' Ne harjeg Icst nanuset drtt fra pem til pcm". Min "dont' er: Hcr har du gjoit en
KJEMPIIJOBB. og Ett tilRi gmndig og god bok om Fanisbatm. Jeg er bare impone(
overhvir dx bar funnel fram til a1 kildcr og bvordan du har sydd safirnrcn sloffct. Du

I

Eltc. a lcyd i ovcr i20 ir, tbrtjcner dcn lille snodigc "posl-brevkassc-forendc"
damperen sin egcn lille bok. Sjosatt. som den var i Farrisvannet vcd Larvik i 1885 og
Drcd 47 scsonger i ruletrafikk ph den 2 nril langc inrsjocn. kom dcn til i bety utrolig
mye tbr irnbyggcrne i bygdenr rundl farris. Dcrtil tiltrakk drifien av bAten shre
mensder Iurister lil de nahrrskjonne omnldene innsjoen hadde a by pe.

Gjennom bokcn vil lcseren kunne ta cn liten rcise i lilbake i tiden, illustrert mcd
over i20 bilder. rutetidcr, dokumenter og posthistorie. I tillegg kommcr mimer fra
lblk som i sin rid virkelig reisrc med dcnne dampbeler. Mangc av bildcne er nldri
Ior publiscn, ei hcller har en sA rikholdig samhlg av historier om d/s "Farris" blitt
samlet mcllom 2 permer.

Vi folger bilcn fra fcrskvann til saltvam, som rulcbet og slepebat. lystfrrtoy
og dykkcrskip, over og under vann, iiam til dagens forelopige hvilcsted pa Iand i
Larvik-
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har en lett og fin penn, og holder lil dch cn nnrDtlig slil, som {rkcr lescvcrdighcr.n.
Hvor mange iimer ligger det bak?

- Konklusjofl: Ei kjenpebra bok, som i hoyesle grad lbfljener en plass i
Larvikdistrikets lokalhistoriske bokverden."

Boken urkommer i god rid for julen 2007. og den vil kunnc kjopcs gjcn.om
forfatteren. Prisen vil saDnsynliglis liggc pA 298.- + poao.

Jan Einar Brcdal
Nordliveien 6
l27l Larvrl
E-mail: ibredal(4online.no
Telefon 917 89 828
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