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DaDpskibsposLe. cr nrdlentrblad ior Norsk vctcr.nskibsklub. vclcEnsklpstagel tjorda-
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oB "Shellandsbusscns Vernei'. Danpskibsposten er et bindeledd mcllom foreninsenes
nedlenner og nr il ipcr som tubeider nred kyst og fafioybelarins. Opplas 2.:100
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Redaktoren har ordet
Dette numm$cl av Danrpskibsposlen dreier seg
mcsl om jubilantene D/S "Borofsund" og D/S
"Ostcr". Disse to loo-aringene og stottcapparalcl
rundr disse to "gamle damene' lbfljencr Inyc
oppmcrksomhet. ros og ikke minst sFlteplass.
Derlbr hepcr icg pn forstaelse for a1 en god d.l
spennende sblr oa bildcr mn $e over til neste

Disse to gamlc slitcrne ble tii i 1908, - og sta et
sin langc arbeidsdag i en tid med myc vcilosc
omrnder, preget av hoye {ell os dypc ilordcr. Mcn
de klafie del mesle lbr bosehrngcn Iangs kysten
og inne i llordene disse gamle dampskipcnc. Ofte

'ar de \el .li\ birel var en lorur.(I ind n'r l
overleve, for transporten av lblk og gods ntutc
gjcmc g;i sjoveien. ThorHa$en

Ne er disse to dampskipsklenodiene blill
prektige fl)tende minnesmerker, lakkct vairc folk med kjrErlighet til var nare
sjofartshistorie og som sorgct lbr at disse gamle sliteme fikL leve.

Med knappe midlcr og cn stadig kanp mot rust og rate har del til tidcr skill Iilc
fra liv eller dod....Ettcr cn ut.cft€lig innsats fra entusiasrer eiemom manec ir cr nA

skipene tilbake i sin fordums p.akt og kan skape mye glede langs kystcn. Jcg vil
tro mange !'il bli blxnkc i blikket av a se "Boroysund" og "Oslef'pynlcr til lcst i
jubileumsarel. Vetcranskipcnc kan na nlte sin vellbrtjente p€nsjonis(ilv:erclsc og
man far hApe og tro at dc vil bli tatt godr vare pa med kjarlig slell og pleie ogse i

Dampskibsposlcn onskcr jubilantene en god seilas i 2008 og alle gamnrcl
barcntusiaster en stralende sommerl

Thor Hansen
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Formannen har ordet
Vintcrdvalcn er over. Veleranskipcnc er paktet
ut av sine gronne prcscnninger og aklivitctcn
cr upAklageliS llled rustbanking, maliDg, oljing,
pussing og vasking. Og mer aktivitet vil dcl
bli ubvcr v6ren iOslos vcteranskipshavn pa

Nardeltcskrivcs. harDS Boroysund ncttopp ven
paGotenius Varv i Gsteborg for Arlig dokksetting,
spyling, bunnsmsring, maling. skifting av darlig
skrouplate og flere nindrc oppgaver i maskincn.
I tillegg er ny allcnnast montert. Alr rcknisk er
gtennomgellog i lbBteklasses stand nerbitcn ni er
Iilhake til Oslo. I loncl .r de lorsre ulcnc r\ rnar
vil verpussen vare ovcr ogjubilanten ferdig stclt
og pyntet for 100-ers fcinngenl Viharlagtopptil
cn varicn 08 innlrcldsnk fciring g,ennom hcb ercr. Mtuen E*ik
mcn med spesiell velr Ile t hovedarmngemcntcr

6. Juoi - Frimcrkedagen: FoBtedag.\stcmpling og salg av Postverkets
Boroysundmerke pe skipel mcns hun liggq ved kai i Oslo
19. Juni - DS Boroysunds fodsclsdag: 100 arsdagcn for d,ep og sjsscllirg.
Dagcr blir feiret i Oslo mcd gratisturer. musikk, talcr og utdelidg av
"bursdagskake".

20. Juni- 17. August: Den storc j ubileumstlren langs norskek),sten opp
lil Vcstcrelen og Lofoten og tilbake.

Arrangemente[e blir nsrm€re b€skrev€t €t annct st€d i Dampskibsposten.

Rulr& slepebekn DS Styrbjom €r ogse lbrventningene store i nr Arbeidet med a m
passasjcr$€nifikat for 12 penoner er i god giengc, og sa langt er vi optimisliske. F.t

pass.$jerserifikal pe bebn vil nuliggjore mcl frmvisning og b k av fanoyet, samt
apneforinnteksgivmdcanang€menrerogturcr.200Svilblieterdcrnyemuligheter
proves utl

Okt aktivitel og eksponering av v&e thfloycr vilogsa vale ernytlig lerktoy for e

okc og bedre rekutteringcn av aktive medlemmcr til vare miljoer. Dennc muligheten
skal \ri utnyne hevisst.

Vi som driver fa{oyvem pe frivillig basis. sluucr aldri a forundre oss over
mlmdighctene. IAden ene siden blirvi berommet av si velpolitikere pA allcplan som
av Riksantikvar og an&c vememyndighetcr lbr vAr ufotuodne og idcalistiske innsats



for 5 bcvare viktige delcr av nasjoncns rnarilime historic og kultuminner. Pe der
andre sidcn nmterviandre rcpresenhnlcr for lardcts mlndighetersom bydkalis.rer
var hverdag, palegge. nye avgifter, ivcrkseiter skdig nye for$kriffer og stramrrer irn
pa rannncvilktu pi en mAlc som vanskcliggjor drift av idcclle organisasjoner basen
pa fivillig arbeid.

Konkret har det lor cksempel v€rt et problem at Sjofansdirekoralel ikke har
cn konsekvcrt og g,cnnomarbeidet policy for vemcverdige skip basert pi uDntak
Iia standard forskilter ner anlikvariske hcnsyn gj6r def n6dvcndig. Lo!,verket pe
sin side hjemlcr slike unntak. I Oslo merkcr vi i tillcgg et prcss fra Harncv€senel
for kommersialisering av Vetemnskipshavnen. og hvor enkelle utspill nermcst kan
opplbttcs som al dct er el problem at skip€ne er dcrog iklc at skipenc er ell bcrikelse
for byen og havncn.

Ekscmplenc ovedor viser hvor viktig det cr at vi s)Tlig&jor hva vi drivcr med,
ulvidcr og epncr for en narmere kontakl mcd det brede publikum og mr fokus
li? 

'nedia 
pe vert a$cid. I en slik sefling er f€iringen av DS Boroysunds l0o-ers

j bileum viktig for alle faarryvcmere, ikkc bare i Oslo, men ovcr hele landet.
Nolsk Veleratukibsklub grr im i arcts dnnsscsong mcd stor entusiasme og

Miinen Ervik
Fonnann i Norsk Veleranskibsklub
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Jubileumsfeiringen i Oslo
-gir liv og aktiyllet pi \ordr€ Akershus kri iju

l ekst RolfNoilhv

I tillegg til den storc jubileumstren til Nord Norgc (se egen dnikkcl) vil D/S
"Dirroystrnd"s l0o-itrsjubileum ogsa blir fciret med lbrskjcllige armrgemcntcr ved
betens lastc plass pe Nordrc Akershus kai. Dctt€ skjer spesiclt pA frimerkedagcn"
fredag 6. j un i. og pa selvc fsdselsdagen torsda8 I 9. juni, den dato da D/S "&rroy!und"
blc sjgsatt i 1908. Dei lcSges opp til akrililcter som i slor gEd rener seg mot publikum
og vi regner med at det blir mye lblk, liv og rsre pe kaia.

I septemb€r 2006 sokte Nordhordland Veleranbrdag og Norsk VctcBnskibsklub
ljrimerketjencslcn i Posten otn cgne frimerker i arlcdning 100 ersjubileer i 2008. Slor
var gleden da dcltc ble innlhdd og den 6.juni kommcr D/S BsrsysLrnd pA frimerke, i
cn motivserie pii firc frimerker onr kommunilasjonsbistorie samnrn mcd D/S Oster,
Thamnshavnbancn og Rutebilen allc fyller 100 er i erl

Posten Norge AS lcSger sitt 1. dagsarmnSem€nt i Osk) ril D/S "Boroysund . Fra
k l. I 3.00 til kl. 16.00 v il de ha stands pn kaia hvor de vil selge forskjelligc fi latelistiske
artikler i forbindclsc med I. dagsutgive,sen. Her kan vi rcgne med slor tilstrommiry.
Poslen annonscrer bredr og ul fta deres erfaring kommer del da mange sar ere som
oDsker A sikrc seg disse ryc liimerkene. Sarlig siden tre av dc kunsnreme som har
lagel dissc liim€rkeDe vil vere til stede og sigDcre brev og kort. For a skape en ekstra
oostalgisk ramme konrncr de ogse med lo av d€ gamle veteanpostbilene.

Vi vil bidra med vart poslkontor. vefl egctpoststempel apen bit med omvisningcr,
kafeteria os tstillinger a,, forskjellig slag. badc om bord, pA kaia og i skur 28. DlS
"Styrbjom" vil og:ii holde Apen bit-

Mer inlbrmasjon om frimcrkeutgivelsen og hvordan frimcrkcne og andre
samleproduklcr kan beslilles finner dere pe www.po5lcq.no/frimerkebutikken.
hformasjon om denne utgivelsen legges u1 cr l0 dager for urgivelsen.

Sclve bursdagen dcn 19. juni skal vi fcrre D/S Boroysund og oss sehr skikkelig.
Anangementet s16ncl kl. 12.00, med rpne bAter, kalcteria og srands pii kaia. samt
utstillinger i skur 28. Se gir vi en li1en gave til Oslos bcfolkning i lbrm av cn gratistur
med j ubilanten, havnclangs og mellom oyene, for de ?0 aomte som meldcrscg. Denne
ruren starte. kl. I 3.00 og va.er i ca en limc. Fra k L l 4.00 blir dct i&jen apne beler, mens
de andrc akiviterene har gntt hele tiden. Vi har ogsa fan hyrct ct gladjazzband som
kan undcrholde utoler ellcmiddageL FIa kl. I 6.00 kommer dct inn veteranbiler som
skal pyntc opp kaia og cllcrs vEre til allmDnn beskuelse. Oslo Janitsjarkorps vil spille
opp lia kl. 16.30. samtidig begynner vi a dele ut gratis bursdagskake til publikum.

1



Stemeu pi topt! for D/S "Bomysund i jobilcumsscengen. Fom: Da-s Ttro6ten*n.

Fra kl. l7 blir det cn kort seremoni med hilmingstaler fia Oslos !,amordfor€r og fra
Riksantikvnrcn. for vi ca kl. 17.30 lcgger fra kai med bcggc viirc biter. Det blir en ca

to timcrs tur med spesielt innbudtc gjester, personer som klLrbbcn har m)e samarbcid
med og som cll€rs har yr oss tjcncster av forskjellig slag. Bircncs dampflqlter skal
brukes rikclig denne dagen!

En verdig fciring av ver stoltc og flott€ hundreering, dcr vi onsker alle hjenelig
velkommen ril aktivitctene pe Nordrc Akcnhus kai. til vere ubtillingcr og om bord
nir vi har apne skip.

og dag€n crtcr starter de store i ubilcunisxr ren
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Dampskipstreff for I 00-6ringer
pn llrodalsholn'rD i iuni

Sondag 22.juni 2008 blirdet ct unikt mote av gamle danDskip paBredalsholmcn dokk
og fanoyvcmserter i Kristiansand. Fra Oslo kommer D/S Brroysund og fi" Bergen
D/S Oster. selvesle "dar kjem Dampen" skipet som Ivar Mcdaas synger om. I dokka
pe Bredalsholmen liggcr DIS Ilcstmanden og er \,ertskap lbr de ro bcsokende. Brde
Bsroysund og Oster blc bygd for 100 er sidcn i ar, ()8 er dermed pe "signingslerd"
langs kysten. Osterbl€ bygd ved Kristiansands mekaniske verksted(KMV) i 1908. Vi
vil gjore ekstra krus pn Osrer i dcn anledning. bygd som dcn er ved "vAn egel lcrft"
(Kl\4V har drevel dokka pi Brcdalsholmen mestc?arten av dens levctid).

De lo besokchdc skip vil koorme sanxmn inn byljorden lordag 2l..juni og bli
Iiggendc ved kai 6, epne for publiktrm. Blant annet vil det bli solgt frimerker, tagel
for anlcdnirgen a! Postvcrkel. i skipenes postlugarer. Pa selvesrc dampskipstrefl-
d6gen sondag 22. iuri vil Oster og Boroysu tilby skyss klotLa I I.30 fta kai 6 i
Vesterhavna og ul til Bredalsholmen. Der vil vi foreta avduking av Hestmandens
akterdel dik ar nynmntert skorstein og nyinniedel overbygg vil bli synlig lbr fon te
gang sidenden langvarige restrureringen av skipct stanet. Vivilogse Apne en urstilling

om skipsbygging i Kdstiansand og
har flerc andre lilbud for litcn og stor
pA plogrammet.

De to skyssbarcne vil retumcre
fra Bredalsholmen klokka 15.00 og
sette publikuE inn til kai 6 igjcn.
Deretlcr seiler Boiaysund og Oslcr
vestover. med Bergen og Trondheinr
som destinasjoncr pA dercs ferd. Vi
omker publikum velkommen til de(c
sp€sielle arrangementel der te av
Norges fincs1e. best bcvarte og mest
rcpresenhtive dampskip msles for en
sieldetr anlcdning.
For nemcrc opllysning€r. konrakl:
Linn ndvardscn. tli900 74 462 ello
IIalvo. tjenncros. rlt 991 5l ,114

BredakholmeD dotkog fano)vcmsmrers
fomidlingsavdeling-
Sentralbord: 38 08 76 77
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D IS "Baroysund" I 908-2008

Tckst Eivind Land€

Sommeren 2008 tyller dampskipet (Borsysund, 100 Ar Dctte lokalruleskipet er lan'
dcls enesle gicnvarende passasjerskip mcd original kullryrt kjele og original damp-
maskin- <Boroysund) eies i drg av Norsk Vcteranskibsklub, og drit og \edlikehold
ivarctas av klubbens medlenrrno pa dugndsbasis. Storrc rcstaureringsoppgaver har
blilt utfort med slottc fra Riksantikvaren, og skipet har ibnncll status som (vemever-

dig skip,.
(Boroysund fremstrr i dag lorst og ftemsl som en nordnorsk lokalrutc'bit fra

midten a! fomige efiundr€, meo skipet haI ogse fanstid fra Bergcnsomrider og l ron-
delagskysten. El tilbakeblikk pA skipets hisbne viser dcssutcn ar skipel ikke bare har
va:rt brukl lil krkalrutefart.

Trondelrg
Skipct hel opprinnclig <OdiD, og det ble bygd ved Trondhlems m.kaniske Varksted
i 1908 som kombinL'a passasjer- og slepebet tur Trondhjems L*Ecrcompagni. Skipet
var innrcdet som en lrrdisjooell lokalbat med lo pAssasjerklasscr forsteplass rkter
ogan&cplass forut. (Odin)varvidcrc utstyrt med Jnsikontot lasrcrom. slepekrok og
slepebsylc. Kombinasjonsfartoyer av denne t),pen var absolui ikk! ! anlig. men rede-
riet fikk et faltsy mcdallsidige inntjeningsmuligheter (Odin) blc m]e leid ul til andre
rcderier i Trondclag, som rcscrveskip ibr lokalnrtebAler som var p, \erkslcd o.l. Ellers
ble hun myc brukt til ulikc slcpeoppdrag i distdktet. Dct finnes ogsA kilder son viscr
at skip€i ble lcid ut som privat lystbet til cn tysk familic som skrlle no.do\er pajakt.

I l9l4 blc <OdiD rekvircn av norskc militere myndigheter lbr i rjenesteAjorc
som vaktfarloy ytterst i Trondheimsljordcn. liartsyet blc dermed en dcl a\ det nor-
ske nol4ralilclsvernet 1ar1gs kysten som skulle sorge lbr at utenlandske faftoyer ikkc
kcnket norsk nolralhet. (Odin> opererle som bevoktni.gsfartot under hcle forste
verdmskrig og var i denne pcrioden utstlrl med kanoDer bide pa fordekl.l og akler-
dckket. I l9l7 fikk skip€l dcsruteo skinncgang aklerul for udegging a\ miner Etlcr
kigen blc (Odirl,, igjen ovctatt av Laglcrkompaniet, men allerede i I 9:0 ble skipcl lagt
ut for salg. l)et var gcncrelt mye l€dig loffBsje pe denne lida, og dct ble vanskelig i fA

tilstekkclig innrjening pA et fartoy som jo ikke hadde ordiner rulefan A hlle tilbakc pA.

Vestlrnd€t
I t923 ble <Odin, solgl til det lillc rcdcriet Hjelma & Herdla Danrpskibsselskap
(Hjclme & Herlo) nordvesl for Berge[ og omdoprtii (Sk,crgaD. Sklpcr blc satl ion i
passasjefirankk mellon Bergcn og Oygardcn- (SkjergaD) viste seg forti v.crc forstor
og uhensikBmcssig for det lrmge farvannct huo skulle fafikkere i. og cue. et par Ar

ble skipel lagt ut for salg igien.

tl



Syd{royd
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(Odin, ved Avlolsa pi soBid. ar FM)a. Posrkorti cr troii8 prodlscn rundt 1910.

Ame Lamersredt

Iord-No.g€
I 1925 blc skipet ovcflatl av \tstdaalcns Danrpskibssclskab med holedkontor pa

Stokmarknes iVcstcrilcn. Skifcl iikk n:i navnct <Boroysund, rneD lor kurscn ble
satt nordover blc det utfort cn del ombyggingsarbcidcr !cdLaxcvaag Maskin & Jcm-
skibsbyggeri i Bergen. Skipet fikk na bl.a. rokesalong pn akterdekkcl, ofliscrsmcssc
og flere Lugarer for passasjerer og mannskap. Videre ble den ipne bronnen i forkant
a\ bma bygd isjer slik at skipet fikk sammenhensende stonndekk. Skiper fikk ogsa

clektdskbelysning om bord \ed hjelp av en liier dampdrevet lysmaskin. Tidligere var
der kxn paralinlamper om bord.

(Bsrq,sund, ble satt inn i passasjernLtene i l-ofoten og Vesterelen. Der mestc rv
tida gikk skipei iindre Vesteralen. F.idsllorden. Raftsundet og Gimsoystraumen. Pl
1930-lallet hadde skipet ogsi fast rute o\'er lest{orden fra Svolver lil Skunik. For
olrig vikarierte dsroysund ogsa ofte i rcderiets svrige lokalruter bl.a. Ytre lestcr
elelr og SvoLvEr Rost Bodo.

Vcsrcrdlskc og dc llcstc andrc nordnorske lokalruleselskapene operene med to
nirier. I)et var lokalruter og bygderutcr cller motorbrtrutcr. SistDcvDlc kalcgoi blc
gierne utfoft a! mon)rkutere eller smi motorski/danrpskip rncns dc mcr prcsrisjc'
tungc lokihutcnc blc utliJrt a! dc stsrrc dampskipcnc. Da (Botuysund, k.,m nord-
o! cr i I 925. blc skipct bcnyucl bide lil bygdcrutelart og lokl]lrulelart. Elter hven ble
imldlcrtid rLlc skipcts rurcr dclinei som lokalruler. Vestedlske hadde ylterligere fire
danpskip i lokalrutchrL (Risosund,, (Hadsel>, <Rost) og (Moske ,. (Boroy-
sund, lar nrinsl og stod nedersr pe rangstigen med sine 189 bruttotonn og nye (Mos-

ken) fra 192,1srod overst med410 brutlolonn.
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tjctc malericl av (SljergaD' lbrtcllcr myc oN hvordan skitet sa ut i pcrioden {n nrteber pe
vestlandet. Bilder ble sitr til verennskipsklubben i l9?0 av AdolfLangclaad. Han \ar skipper
om bord i psiod.n I 923 t 925. Dct cr en lfrdisjon at bildel alltid rtal folge Llubhcns fomann.
sll hver gang dct velges ny fomam, er dct ho,.tideli8 overcLkchc a\ "skjersanlnulcnel.

I 1935 blc det foretatt cn gamke omfattende ombygging eller rnodcmisering av
(Bor6ysund,, deme gangcn ved Tromso Skibsvcrft. Overbygget midiskips blc rc
vet og dct ble bl.a. bygd ny epen bru med lehus i borde. Skipcl fikk dessulcn cn ny
slor passasjerlugar, nlrtt postkontor og ny ofnscrsmesse. Den -qanrlc offsersnrcssa ble

na nannskapsmessc. Tidligere hadde matrosenc og fyrbotemc stisl pa lugar€ne sine

forul. Det utsecndc skipel fikk ctter denne ombyggingen har dannel urgan-sspunll for
vclcranskipsklubbcns resraurcrirgsarbeid om bord.

Dtter krigen trcngte <Boroysund, i&jenoppussing og i 1948 ble skiper nn)dcn sert

ved Stokmarknes mck. Verksted. Dcn storste lorandringenvar al skipet nallkk lukket
bru og at hele innredningen ble kledd med huntonittplater

Antall besemingsmedlemner pA Boroysund varierte lite. Dcl rar tbr dct meste

15 pcrsoner som badde sin faslc arbeidsplass om bord. I tillcgg til kapteircn var det

slyrmann, los, bitsmann og 1ic rnatroser,{ettmatroser pi dckk. Dessuten lsr d€t etter
hvert ogsi cn billettsr ellcr annetrstlrmann om bord Ofte kalt supercargo eller skn
var). t maskinen var del to maskinistcr og to ryrbotcrc. og i byssa \ar del stuen, kokk
og tener Dersom tjalcrc,r var av hunkjsnn. varliltclcn l. piass pikc eller bare pikc. I

till€gg til dcnnc faste bemrnningen haddc skipet ogsd cD eller to postekspeditsrer om

h)rd. De var inridlerlid lonnct av Postvcrkct. Postekspcditorene sorertc Fnsten som

kom om bord f,.a de stone anlopsstedene slik at brev og prkker kom pi land pa rett
stcd. Redericl mottok en lhsl godtgiorelsc fia staten for i transportere postcn rundt i
Lofoten og VcstcrAlen. Postckspeditoronc pi lokalslipcnc hadde gode arbcidsvikar
sammenlignct med mannskapet for ovng. De yar ikko bundet til cn enkelt baL mcn
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Illnslras.jon: Daglinn Bakk.
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ambulete mellom de forskjellige skipene. De skulle kun ha 48 timers uke i sien-
nomsnitt noe som resultete i tumusordninger med nange fridager Posnerket leide
l. plass lugar ti1 sine ansatte om bord og de spiste i 1. plass salongen sammen med
kaptcincn og forstemaskinistcn. De hadde med andre ord rclalivl hoy slalus om bord
sclv om dc ikkc blc sctt pA som ordcnlligc sjofblk. Dct ordinarc mannskapel haddc
imidlcltid ingcn fbrm for tumusordningcr. Dc stod om bord hclc iilcl oghddc kun to

Mannskapcl pA <Birroysund var mcgci slabilt sammcnlignct mcd forboldcnc pe
dc avrigc skipcnc i rcdcncl. Amold IIanscD var ullilsoml dcn mcd lcngsl fanslid om
bord. Han begynte som babmann i 1 925 og var med pe seilasen fra Bergen til Vester-
alen. Han overtok forerstillingen efter Thomas olsen i l9l5 og tbltsatte om bord helt
iil han sikk av med pensjon i 1960. Amold Hansen fikk tilbud om e vaere kapteln pe
nycrc skip i sclskapcl, lncn han lakkcl nci til dct. IIan villc hcllcr tbrtscttc pi gamle

<Boroysund). Selv nnr skipet ln i opllag pn Stokmarknes pe slulten av 1950 tallct
forctrakk Amold Hanscn som regel e bo om bord sclv om han hadde familie og hus
pn sted€t. Paul Bjorgan var nesten 30 nr om bord. forst som lyrboter og scnerc som
annenmaskinist. Han alcnc har skufTet ca. l0 000 tonn kull inn pe skipets to i/rgangcl
Dct crDok cn uslAclig rckord. Dct var oglie andrc srnn arbcidct ]cngc om bord, og dct
ble el helt spesielt mitjo pa (Boroysund). De fieste slo seg lil ro om bord og var lite
opptatl av A khtre oppover pe den tadisjonelle karrierestigen i rederiet.

Vcstcrelskcs lokalskip lraddc to klasser om bord l. plass akter og l- plass forut.
Gmnn€n til at selskapet operefte med L og 3. plass !a. at hufigruteskipcne liam til



Sr_vnnaDn og senere skippcr Arnold Hansen dl vensre os los Tcodor Eidsvag til hoye
tsrua pe (Br.oysundD lraddc dctte utseende i penoden f.a 1925 1935 Lisherh Pla$a.

192O-lallct var inndelt itre klasser Pa lokalrulcskipene var det imidlertid ku lrcaltil
to klasscr og det var da naturlig e vclgc billigste og dyreste altemli!- Bctcgnclscn L
og l. plass ble brukt pa lokalskipcnc si lcnge det var klasseinndeling om bord. torst
i 1955 ble det innfort lelles klassc i lokaifatenmed unnrak av Lofotlokalen hvor sys-
temet ble opprettholdl cnda noen ir I &jennolnsnitl nistc ca. l5 prosenr pa 1. plass og
85 prosent pe 3. plass.

Pe Goroysxnd, vrr det egentiig lire passasjerlusircrpi I plass. men re a! disse
ble for del meste benyttct til mannskapslugarer (loslugar, billctorlugar og lugar tbr
pstekspeditoren). I tillegg var dct mulig e re opp innil lirc koycr i damesalongen.
Dc flcste reiste kotere distanscr og behovet for lugar var itrl(e s:e ig sror. D.tvarfor
olrigogsi vanlg e legge segpn sofaene i salongene sErligpA l. flass hvor sofaryg-
gcnc kunne slis opp og tolall giplass for l2 personer

Forde allerfleste sledcnc i Lofoten og VesterAlen vff lokalbntcn cncste bindeledd
ti1omverdenen. Ilurtigmteskipene og godsbAtenc gikk i hovedsak langs kysten 1ia
nord til sor og anlop de stoffe stedene soln ikkc ln fo. langt unna hovedleia. Lokal
batere derimot gikk pn kryss og rvers i sine rcspckrivc omrnde nen alltid lagl opp i
koffespondanse mcd Hurtignilen og til dels godsrutcnc. I Loforen og Vesreralen var
det sErlig Svolvltr og Stokmarknes som var de vikligslc knutcpunkrene. men ogsi
Stanrsund, Melbx, Soflland og Risoyhamr hadde hrnigrulemlolJ og tilhorte saledes
cliten blant stedene i oiridet. Dcttc veltuogerende netive*el a! bvgdcrurer, lokalru-
t€r godsruter og Hurtigrulcn neddc sittabsolutte hoydepunklpe sluttcD av 1930-tallet.
Under kigen ble syslcmct forsokt opprettholdt, men In grunn av kullmangel. mine-
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Kapreln Amold Hansen led gangvcicD cn sommerdag i l952.Til vmste ibildct(med Delold-
troye) scr vi Hans Ojcrstad souv bas om bord il! 1948 til1160. Rildct cr tafl under innspill-
iryd av fihncn (Andrirc og Kjell,. os dct er ckuestiller lrger Marie AndeNcn som skal pa
land. Hurtjgrutemusccl.

fare og tap aa fanoycr bic omfanget doe rcdusert. Etter kdgen blc systemel i stadig
sterkerc gmd ulfordrel av nye komnunikasjonsmidler hyrlel til okt veibygging og
fctcruter De forstc fcrjcrutene i Vestcrebn kom i 1948 og i Lofoten i 1955- Dcn
ordinare lokalrutcfarten fonsa(e imidlertid ston seu uforandret utovcr F 1950-ral-
let. Dampskipcnc forsvant riklignok etter hven, mcn ble stort sett erslatlct av miDdre
motorskip.l 1960 bestod Vester.ilskcs lokalnrteflate av motorskipene (Rosl). (Stron-
stad, dlakslad. (R€iEe), (Nyksund, og bille{a (Bo,. I tillegg haddc selskapet
fortsatt (Bsrrysund) som reseracskip.

Selv om (Boroysun$ ble latt ut av ordinar rutctrafikk i 1955, blc skiper mye
brukt i irene som fulgle enten for cgcl rederi eller bortleid til ardre nodnoEke
lokalruteselskaper. I lS60 ble skipet imidlcnid solgt til Had5cl Yrkesskole pa Mclbu
for e brukes i opllaringen av maskinishspiranler. Skipcl ble nA omdspt til (Hyma'.
Fram til skolen likk nytt bygg i 1965 ble (Hyma, mye brukt i undervisningen. Da
skolen iklc lcnger hadde bruk for skipet i undcrvisningsoyemed, villc det ha vlert
naturlig A selgc det til opphugging. Skolens d&v&rcrde rektor Harald Jcnssen ville
imidlenidnodig la et av landsdelens siste dampskip blitilspiker. Han forsokte a vekke
bevaringslystcn i Nordland, men dessvene var dct liten interesse for dcn slags arbeid
pa 1960-1allct. En handtuIl ungc gutter i hovedshdcn derimot var svert inter€ssert.

Oslo
I 1969 ble <Hyma, overtatt av dis,se unggu(ene som i 1964 hadde stind Nolsk Ve-
teranskibsklub. Forutsehingcn fra Nordland fylkcsskolestFe v.r at skip€t skulle be-
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I ladscl Yrke$kole ovenok <Borovsund, fdrst og icmsl foidl skolen ren$c el vetftrngerendc
dampmasklneri lbr e utdme mashinislaspteler Skhetble iDidlcrrid ogsa benluer tit cn det
kortere maritime kun, soh fleks. dcne tjenerku et roto: Hdald Jenssen. Sierid Jersen.

vares som el flytende kulturminne. Selv om rylkesskolcs!,ret akseptere en salgssum
langt under antatt skrapverdi, var det meget kosrmdskrcvende a o! erra skipcr og seile
det fra Melbu til Oslo. Prosjektct lot seg imidieflid rcalisere takket vEre bidrag fra
Norsk kultunAd og Fred 01scn.

<Hyma) fikk ne dlbake (Boroysund-navnet og ble malt i \tsrc.ntskes rradisjo-
nclle farger I 1971 6kk <Boroysun lgjcn passasjersedifikat og har siden geft kortc
turer iOslotorden for e skaffe penger ril bclaringen av skiper.I rillegg til dene deltar
(Boroysund hvert Arpa ulike kulturarrangemcnter vereranskipssre\ ncr og lignende

oftc i andre deler av landet eller i vere n:enncste naboland.
Norsk Veteranskibsklub har i dag 550 medlcmmer og ca. t0 proscnt dettar akivt

pa en ellerannen mate. AIle som har inreresse lbr vnr mariiime forid kan vEre med i
Norsk Veicranskibsklub. Klubben har medlemmer i alle aldere. ti? alle samfunnslag
og de flcsre ).rkesgrxpper errepresenten.
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Veteraffkipsklubben har ogse ved cier av andrc vemeverdige skip som (pelte, ex
<Pippi),, (Heshanden) og (Srord 1,. Disse er na overralr av andre ideelle stiilelser.
I tillegg til (Boroysund, eier Norsk Vcleranskibsklub i dag oese den kulli{re
slcpebAten (SRrbjdm> lia 1910. Dette var i sin tid Skandinalias sto.sre og sterkesre
slepcbel, og denble bygd for a assistere malmb.rene i Narvik. Skipct har vert under
restaucring i nennere 25 er, men na er fiaoycl igien operarivr ogse den med
orisinal kulll,t kjele og originai maskin.



I (Hyma, perioden lra 196l ril 1969 hadde skipcl dcxc skoBrcilsmerket. cult bclrc mcd
y.kes\kolens mcrkc cller logo i slaa og tudr t.ogoen er santuensatl av cn takkel, et tannhjul
og cn passer. Foto: Harald Jersen. Sigridjcnsscn.

Lilt om <Bsroysundrs j rbileumstur 2008
I aoledning 100 Srsjubileet til D/S (Boroysund, skal det giennomtorcs en fantastisk
jubilcumstur fia Oslo til Nord-Norgc oE retur iperioden lia20.junitil 17. august. Del
blir cn rekke ulike arrangemcnler i lop€t av denne periulen de fles.e i samarbcid
mcd andre vetemnskip, kystlag, kommuner eller lokalc akto.erforednger. Del vil bli
mange passasjerturer og anlop underveis for al sA mange som mulig skal m anlcdning
til A komme om bord og oppleve dette unikc kullfyrte k turminnet.

Totaltvil skipet tilbakclegge namere 3000 nautiskemil i lspet av de to minedene

iubileumsturen vil !are. For n ff tildette, ma klubbcn ha tilgang pa store okonomiske
og mcnneskelige ressurser. Dct vil bl.a. ga med u&mcre 100 toDn kull ibr A

gjcnnonrfpre det ambisiose rutcopplegget. I tid ligere tidcr kunne dampskipene bunkrc
kull ide fleste st6ne havncnc, men i dag er det \rerkcn kull eller kullkaner igicn noe
stcd. I)et ma derfor leggcs ut depoter pe flere slcdcr langs kysten pa lbrhnnd. Store
Norske Spitsbergcn Kullkompani sorger lbr biiLdc gratis kull og transport av kull til
de aktuelle haYnene.

Fcinngcn staner i Oslo den l9.juni- noyaklig 100 Ar ctcr at skipet ble sjosalt og
dopt "Odinr. Dagen etter slarter sclvc jubileumsruren, og i nrmere to maneder vil
skiper besoke.'n rekke steder langs kyslcn. med sarlig vekr pi ridligcre fartsornrede
i l-oibten og Vestqabn. 4. august 1908 var skipcl ferdig utruster ved Trcndhjems
mekaniske Verksle4 og etter en vellykkel provctur ble skipet overleved Trondhjems
l-iEsrercompagni- Pn dageo 100 er senere mandag den 4- augusr 2008 skal derfor
(Boroysund, fcires spesieh i Trondhcim.
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Cad Wilhelm Bo.dseniu5 \ a. lbnnann
i Norsk vctcranskibsklub de ti fo*lc
irene (1964 lr7.l) llan rar cn dyktig
administntorson laned et imponcrcnd€
arbejd ibr i r.dde bide (l,ell€, og
doroysund,. Om bord i"Borov$rnd,
var ha. \om..e.l i rborcr.
Brldct.rtan i l9l0 og tilho.cr T}oruffr

Pi de fleste anlopsslcdcr langs kysten vil det bli holdt apent skip. og selvfslg€lig
blir det mulg a reise mcd som passasjer. Mangc av passasjerturene er lagt opp i
samarbeid med Hunigrut€n. slik at man rciscr en vei med et gammeh dampskip.
og motsax vci med el modeme hunigruteskip. Da fer man er \issl inntrykk av
hvordan passasje$kip€tre har ulviklct scg her i landel i loper 2\ de siste 100
irene. Paqsasjerturere er plafllagl gicnnomfsrt etter den \'edlagrc ruteplanen.
Kombinasjonslurene med Huni$ulcn cr uthevet spesielt.

Der Iorstc store arrangemenkr pi turcn blir lordag 21. juni i Knstiansand. Da
vil (Boroysun mote en annen 100-AriDg utcnfor Kristiansand havn D/S <Oster,

og ca. kl. 13.00 fotoyer begge faltoycnc vcd kai 6. Her vil del bli en offrsiell
markering av jubilantene. og det blir ADno skip for publikum. PosteD vil ogse vere
til slede og nrarkere utgivelsen av liimcrkene til de to fadoymc. De to baftne skal
scncrc sejlesammenienhelukc opptilBergen, ogdclrc crnoe viserframtil. Sondag
22..iuni blir det (damptrcF> I, Bredalsholmen Dokk og Fartolaemsenrer fbr bl.a.
a markere at r€slaureringcn av D/S (Hestnandcnrs akterskip nermer seg slutlcn.
(OsteD, og (Boroysund vil ra med passasjerer fra Kristiansand sondag Iormiddag ul
til Bredalsholm€n. Her vil dct ogs, vaere en mioaulstiuing om skipsbyggingshistoric.
mcd utgangspunkl i Ikisliansands Mck.V€rksted hvor (OsteD' ble bygd.

Sondag cftermiddag seile. skipcnc videre langs kysten med ulike sropp. Neste
sbrc fcllcsmarkering vil finne slcd pa Zakariasbryggen i Bcrgcn lordag 28. juni
kt t2.00.
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(Roreysund, la !t !A ldgtur nordover i forbnrdelse med 90-a6jubilcct i 1998. Her ser vi
lokalbAten pa tur ut 1ia Kalle i Lolbten cr av skipcts mange mlopsleder i pdioden 1925
1960 Foto: Johnnv SroNilr

Hcrvildc to 1oo-aringene fA sin verdige markenng nicd ct offisiclt opplegg i regi
av Nordhordland Veteranbatlag. Det vil v:ere taler ogmusikk, og Posten vilogsa her
vere godt represenrefi. I tillegg vil llere av dc itndrc vcteranbatene i Vestlandsomredet
vtEre med pa feiringen, noe vi scucr storpris pe. I tillegg vil medlemner av Bergen
Veteranbilklubb slillc mcd gamle kjoretoyer. Den legendariske T-Fordcn kan
for o\rig ogse feire 100 irsjubil€um i 2008. og forhapentligvis til enkcllc nollc
eksemplarer av d€lte bilmcrkct vrrc rcpresentet.

Sondag morgen seiler dc to jubilantcne videre med passasjerer til Skjerjehanx!
hvor det blir en liten markering ruDdt Kong Olav-stauen. Deretter ibrtsetler
(uoroysund) videre nordover, mcns <OstcJ, rcturncrer lil Bergen.

Langs hele rulen nordover, og sclvfi,lgclig i Vesteralen og Lotbien, vil det
bli en rekke enkeltarangcmcDtcr. Dct er utrolig hyggelig A oppleve den storc
entusiasnen viharmott lokalt iforbindelse med planleggingen a! jnlrilcumsturcn. Lt
av hoydepunktene nordpA vil trolig finne sled I l. iuli nir (Boroysund, ankommer
Stuknrarknes. Da skipet tilhorte Vesteraalcns Dampskibssclskab fra 1925 til 1960

var dcftc skipets hjemmehavn.
Frcdag dcn I l. juli ca. k]. 14.00, samtidig som sorgAcndc hutigrutc ankommer

Stokrnarkncs, vil dct bli en stor markering som planlegges og rilrcllclcggcs av cn
egen arangemenlskomita med ordforeren i spisseD. Fredag kveld blir dct cn stor
lesl lbr hele Stokmarkncs og <Boroysunds mannskap, og lordag Ibrmiddag scilcr
vi ril Mclbu for A delta i avslutningshelgen til Sommer-Melbtr. IIcr lil <Boroysund,
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Eusenlmgdugnadsrkterdetgodtmedmiddas.lemcgangpa3.plass.Fm\cnurcogrurdr
bordctr Rolf Nordby. Pdl Gxlbrandsei. RagDi Mallerud, Bjorg Solcmsli Uhlen. Ela l-okcn,
Dag ThoNtenscn, Thomas Hlugen. Kaspar Lien, Amold Lindncr og tsriL Rosrad.

Foto: Auc Atm 'lhoBlcnscn

bl.a. vare mcd, kasie glans ovcr 1oo-irsjubileet lil Melbu Harn og dcn offisie e

Apningen av den nye havna pn Melbu.
Ettcr oppholdel i Lofoten og Veslcrilen seiler (Bsroysund, sydover via

Kicningsy og Bodo.lor vi adrcmlner Trondhein og den sislc offisielle markeringen
Bv lo0-Aringen. I Trndheim heper vi p& stor velkomst nAr !i ankomfler lordag
2. august ca- kl. 15.00. Det vil da verc 85 ar siden skipct sist var i Tronalhcim. I
Trondheim vil vi ha ct nan samarbeid mcd de andre veteranbitmiljoene - ild(e minst
scr vi fram t a mdc cntusiastene rundr D/S <ltansteen,.

Ssndag 3. augusl lcgges det opp lil er fclles arrangement med orkla l\4useum lil
Orkangcr. Bade Thamslavnbanen og landcts cldste rurebiler kan sc tilbake pA 100

em virksomhet innevcrcnde ar. Pe linje mcd <OsteD og <Bsroysund, harogsa disse

lltt cgne ftimerker i iir.
Det vil bli anledning lor passasjerene a seile mcd (Boroysund, cn vei og

veleranbuss den andre veien- I tillegg blir der mulig 6 reise med Thamnshrvnbatren
og besskc t-skken Verk.

Mnndag 4. august er dct noyaktig 100 ar sidcn <Boroysxn ex <OdiD ble
overleve iia ]'rondhjems mekaniske Verksted lil Trondhjems Lagtercompagrie.
I den forblDdelsc blir det ulike anangementer om bord. og om kvelden inviterer
Trondheim kommunc til mottakelse i srlveste Erkebispeg?irdcn.

Ticdag 5. august seiler vi vidcrc sydover. oe hjemlurcn har stopp i blant anner

Haugesund, Norclsteam i Stavangcr og i Kragero.
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To av klLrbbcns livinnelige vcrcmher folog*l-cri under lykkeligc omstctdighelcr s)mmercn
2006. Tidligere tbmam Laila And.esen til lenstre og stuen H.iordis walle Jenrcn til hoyre.

Folo: Anne Alm Thorstens.

All €rfaring rilsieraten god dcl av turene vilbli utiolgt. Pe de flestc stcdene vil del

imidlerrid vEre mulig a kjopc billetter pA lbrhind. For iDformasjon om klokkeslelt,
priser. IbrhAndssalg og ligncnde se Norsk Vctcranskibsklubs ncttsider (

!q), ellcr ta kontakt med Norsk Veteranskibsk lub. postboks I 287 V ika. 0 I I I oslo-
Jubi lcumsturen haddc ik!c vErt mulig e rcrliscre uten slotlc fra samarbeidsparinerc.

og vi vil spesielt takke folgcnde:

Store Norske Spitsbergen Ku)lkompani

Nautiske Forlas AS
Hurtigrurcn ASA
Norsk Kulturred
Od{cll Shipping
Frcd Olsen Shipping
RedniDgsselskapet

NtrSTE SIDE
kommer ovcrsikt ov€r pl{nlagte passasj€rturcr med datoer og tidcr!

Itlcd forbehold om endringer.
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O\er$ikt over planlagtc pasrssjcrturer med datocr og tider:

2ljun

o2 iul

loju,
ll.jul
l:Jul
l2.tul

l3jut
l,1jtrl

l5jul

rSjol

r9jrt
:l0jrl
20jul
lojul
21.jul
2ljul
22rint

2ljtt

16.tul

27jLrl

30jul

t6l0 rJlo
tn00 ll00

00-1400

l4t5 l6l5

1,100-1600

100{Ft6lt0

I ?0G2200

2000-2300

l000-r500
08$ rdo
I too-l5m
:000 2300

ll00-1000

1300 1500

l20rL2l00
ll)00-1200

t!0tL2100
1000 t200

1400 l5l0

09t 0-t.o0
t510,1730

l3t 0-l&t
I IX)-160t)
1i,00-2l0|l

ll00 lll00

l,O0-1600

l,l0lLl9ir0
t:t00 20m
l,0O-1,100

Kn{irnsaid Bredalsholmcn rr

,,Lleud nord llcsud sor

Brd.noliund-Srndn€ssio€n

son dgeFR.in.,iordcn rr
so as+Su!&-NE8oid-saxsEd
Slihrund-llolnrrtres

Melb!-Loikanljoden r'ollljord€n-Mdbu
Mclbu-StiMladdcr Melbu

st,kfrarkn.s s[,-leFsildpollcn sk'[marh..r

Sontand l.nl nder Srok,n,i*n€s

Stolmrrkn+H.my Tol]t.-Dl8.rD{!.!-Srol!er

Digcmurcn-TrcUtorden Disemllci

SrolvEr-Iro[rord.GsrotErrin.!

sonh,+Al$ag-R&.y[{d
RisrhrnFBi.rkor H.6rd
IirBr.d-L.rI!q.cslohE.
svohrr-l rollfi ordcn 5!ol!€r
Svolvcr-Klb.lv6E KalleHmi*srer rr
Svolvrr Skiovdjl mlltoiden-Skrova Srol\rr
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Ny jubileumsbok om <B6r6ysund>:

Eivind Lande

D/S <Bor@ysund>>

1908-2008
Den frrsle boka om (Boroysund, ble utgi[ i 1997. Boka har lenge ven uL\olgt,
metr i lope( av juni m6!ed forcligger en oy revideri utgave. Boka vil ta for seg

skipets hislorie hek fram til i dag. Boka er rikt illuslre( med fargefoto$afier og
fine bilder laget av kunstneren Dagfinn Bakke fla Svolva:r

Boka kan kjopes om bord i skipets postkontor eller du kan bestille boka alerede
na v€d a sende inn deoft kupo.gen til:

Norsk Veteranskibsklub
Postboks 1287 Vika
0l ll Oslo

.llc. via e posti nvsk@nvsk.no

Prisen er 348 ftroner + pono og cmballasje

NavD:........................

Adresse:....................-

Postnummer og sled:..... -

Anrall:.........
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D/S OSTER runder 100 ar I

I er er det t00 ar sidan DIS OSTER vart levert frn Chrisliansands Mek. Verkslcd.
Det vari stilt storc forvenhingar til denn€ dampbilen, som skulle giera slutl pA

den arlege vinterisolasjoncn for Modalen Kommunc. Bete vart bygl mcd cit slerkt

skog og ei stcrk maskin. slik at han skr.rlle makta isbrylartenesta.

Dennc oppgnva klarte Oster med glans!

Bnicn gjckk i rurefarten i heile 55 er og i 1963 skeiv doveprest Ragnlald Hammer

songenDarKjcm Dampen, til he ider for Ostcr. lvar Medaas sette lonc lil og tamforte
songen pA ein slik niatc, al songen ftamleis kan hoyrast ofle pA radioen.

I 1964 fekk Oster eit kjclchavari som iktje let scg rcparera og del vat cin bre

slutl Ibr !ordabakn.
Med OSTER forsvann dc'n sisle koli,ne dampbnten fti hama i Bergen.

Det vart skipa ein Ostcr-komite, som bestod av trc vyrde karar. lerar M|gnus
Eikanger, doveprest Ragnvald Hammer og avdelingssjcl Wilhelm Waagc. Dcsse

karane ville blitt pioncrar nnr det glaldt a taka varc pn saltvass-fariry, onr dci hdde
luklGst.

Til trass for at dci gjorde ein slor innsats for A knnna ta vare pa OSTER, si lar
rida ikkje moden for eit slikl prosjekt i t9641

I

Tekst Tor Johanncs Bjorgaas. Leiar i NH\rl

"Ostef' ved Ronrdhcim om lag 19:16 50

2.{

Utlinr a\. \'lagne Hellan.

J
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''Vala ' blir "(iumtc Ostei' Ii. maB I 996. Foio: Halvor Sperbund.

Pa varen i-66 var ombygginga til fraklebil fullfort og baten fckk namnet N[/S

VAKA og lasta 254 tonn.
N4,/S VAXA van obseNerl i osterqorden ved flcire hove, fsrstc gongane for e

lcvera aslalt og scinare med semcnt-
I I 995 haddc tida gatt ifre dcn 87 ar ga lc fraktebeten og han vart avertert lilsals,

b6de i nrnarr- og utanlandskc tidsskrifter.
Heldigvis var Hans Kr. Buurolm, Joslcin Daltveit og Enk Smaland mcrksame

pa dettc- Hans tu. Bukholm fekl laga cin r€portasje i Bergens Tidendc. d€r han

poengte.tc st€rkt ar skullc ridle8are D/S OSl ER reddast. ia mette det skje no-

Deiie ,cportasjen iekk god respons og mange iateresscrte tok kontakt mcd hafl.

Hein*jopct gjekk i ordcn. med ovenakirg av VA(A dcn 8. maN 1996. Namner
vart endm lill M/S Vaka lil M/S Gamle Ostor-

Dei lorstc era var del rustbanking og ljcming av utslyr fre ftaklebAlen, som van
prioriten.

I 1998 \rart de1 etablert ein konritc som skullc planleggja eit Nordsteam
anangemetrt i BergcD i augusl 2000. Denne komilccn spurte om OSTIR kunne vera
klar som dampbitt. tidsnok ril i !.ra med pe opniDgsparaden ibr Nordsteam-2ooo.

Sty.et i Nordhordland Veleranbrtlag svara at dd ville gjera siu yttersle for a E
skipct teknisk og ekstcrisrmessig klan til Nordsteam.

Eltcr eit kapplgp mcd tida lart skipct klart til Nordstcam. Baten haddc ogsi fitt
igjen det gamle namt1el sitt. D/S OSTER.

D/S OS-|!:R vart moltcken av om iag40 - 50.000mcnncske, da han kom sigande

inn pa Vegen som den siste brten undcr opn in8sseremon ien den 3. august 2000.
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Dugnadsgjcrycn den l2.alril 2008 har marplusc. FrA venstrcr Rag.hild Bjor8aas, Kari fdBr.
Torfrrln B6e, Kare Leivcsiad. Roald Moldcklei! os Jai Ovc Kros$rer. [oror 'lor Bjrrsaos.

lnleressa for OSTER var utrnleg og anstrcngelsane mcd n fa beten klar til
Nordsleam 2000 var ikkje lil Enyttes.

Etter Nordsteam 2000 sat sponsorpcngane lausarc og pa Torgdagcn i 2005
kurure FylkcsnaDneD i Ilordaland, Svcin Alsaker. crkl,lra OSTER lbr d vera ferdig

DiS OSTER er blitt ein popul.ir bat og er last giest pa kuhurarrangement i
Nordhordlandsregioncn og det er stor interesse for bryllups- og bursdags-

feiringrr ombord. I fror giekk lurcn like til Oslo (l8 vidare til Golcborg fore tcl.lt
med pe Nordsteam 2007. Dette er ut&n tvil den lengslu reisa D/S OSTDR har vorc
ute pA nokonsinnel Turcn valt velLukka og D/S OSTER fckk visl al han toler mejr
enn lordafart.

Hundrcarsjubileer vilbli feira sjcnnom heile sommanesonsen -08. Dclersen ncd
eh jubilcumskomirc ril 6 forebu lciringa.

Dci ftan nevnasl al den 6.luni \ril Posl!'crk€t gje ul lo liimerke. til heidcr for
hundreiringanc D/S IiOROYSIIND og D/S OST!:R.

Den 21. juni vil OSTER bcsokja fsdebycn Kristiansand. Der vil og,sn D/S
Boroyrund vera Ined. Begge hundreAriogane vil gi saman vcstover. Den forstc
sloppcn blir i Sognc, deretter Egcr"und- Haugesund. Leiflik. Roscndal og bAlanc
kiem til Bcrsen den 27. iuni.

Laurdag den 28.jLrni blir det arrangcment for bitc batane ved Shctlands-Larscns
Bryggc. Sundag dcn 29. vil bcggc batane seria kursen nordovcr Straumanc. til
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"Oslcl paserer Solhol cn iAlve.srraLrmcD d.n 18. juni 05.

foro: Knul Amc Hoyland.

Skicrjchamn. Der skil bihne lag og Borsysund hcld fram nordolcr til Lolblcl!,
Vesllralcn mens Oslcr rirrumerar lil Bcr8en.

llundreeringanc \il morai penyn i Slavangcr- pe Nordstcam 2008. primo
auSust.

I)esse to Ganrlc l)ampanc harutantvilvorc kvalitetsprodukt dA deivan lcvcne fre
verfta. Sjoh,sagt har del bli[ eiot fomyirgrr pA b€gge &iennom tidenc. Dct treugsl

ogsA mykje g(xlt vedlikehald for A fa dcssc batane dl a vrra sa lengc, mcn begge

Mtane blir idag stcllte godl mcd. av kjErlcgc hcnder.

Dei er berrc a hipa at yngrc krcfter vil koma til, som kan fgE tradisjoncn ,r'idar€

nir dugens harde kjcme ma gic scg- Del lrcngst ogsa eil opplEringsprosram for
dampmaskinislar, dii dette pensumct Eiekk ul av maskinistskulcn for over 40 ar
sidan.

Luklasl ein mcd 6 gjera dcslic bebne intcrcssanle og li til cil opplaringsprogram
for yngre krcficr, da burdc dcsse to flyBndc kulturskallanc ha ei siklcr fiamtid!

STOFFRIST NESTE NR. I4. SEPTEMBER
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Vinteren p6 Styrbjorn
Teksrfoto Terje Bjerdn.

Vinterhalverct er ikke den mesl behagelige tiden e vore fa(oyvemer.
Mcd b{len godt iinpakket i Eesenninger og sun og kaldl ver urc kan de1 vore

vanskelig n holde cn hoy produklivilel.
Mcn mannskap(t pa Styrbjsm viser seg er etcr ar og motsd r8rgudeDcs luner.
Innsalsen oDrbold har det absolult ikke skotlct pa-

Av tidligcre ncvnte arsaker fiorcgar det meste av arbcidel innc'dors.

Mange dcEljcr i inffedningen lallcr p6 plass. Det har ved arbeidcl mye med

kravene frem mot ctt passasjerse(itikat og det cr bare dctaljcr son giensdr for e E
deue til i skivcndc stund.

Del harblitl utarbeidet plan€r og iDstrukscr for ah som lenkes kan.

StFbjoms originale Marconi mdiostasjon er koftmcl ombord e(er mange ar

pa lager og vil passe godt im i bedkken. sa folk kan ia cn anelsc o hlordan
uhiklingen pi radi{}fronten har ran de scnerc er.

I maskin har dcl forcgatr ovcrhaling av pumpcr og en omfatlerde kjelcsjau, ibr A

giore biten seilingsklar aor sommersesongen.

Mask inislcnes (snykke, en av de storste gjenvercnde Compound dampma\kincne

i drift, og maskinrornmct gcnerclt. har ved hjelp av v&r dyktigc dekksfok ier cn

skikt(elig kosrnclisk lbrandring med skaping. vasking, polering og maling, som gior

myc for lrelhetsirntryklct.
For oss som har vzen med en del nr og lenker lilbake p* hvordan dct har sc( ul.

skjonner nan nestc ikke aldetgar. Som en sa < A rcstaurere Stvrbjom. crsom n spisc

en clefant, dct ger mcu tar mye tid ogiobb ,. Elefanten er snart spisi.
Dcn siste lidcn har tlavneve$enet

foreta( mudring ved Akcrshuskaia. sa

bAten har liggct sammm mcd Kongcskipet
Norgc vcd havncvescners kontorer pi
Vipp.tangcn. Ingen dirlig plas\ering dcr.

vsl dcn laien der Haakon dcn 7. mcd sin

Maud sleg iland som Norges nyc regcnter

den 25 novcmbcr 1905.

Ni gir vi mor lyscre dagcr og vi
gleder oss til e komme tilbake til ver
faste pla-ss, fit av prcsenrringcr og igjcn
kunnc vise liam bilcn, og gi folk ett
tilbakcblikk i hisloricn som jo er ctt

''styrbjom t orignrale Marconi ladiosras.jor. liktig moment i dct vi driver med
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Masknristenes tmykke"

'Sryrbjom" i vinrerdrak i ftrt selslcp med K/S "Norgc
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Optimisme i Veteranskibslaget Stavenes

Tckst: O,"vifl Konglevou

D/S "Slavenes" bar tidligere vtErt debatert i de(e utmerkede blad - om det er me bip
og beretligclse lbr betcn eller ci.

Dei som har skjedd ettcr der rekonsti(ucrcnde ersmolet l. descmber 2007 viser at
det absolutt erhep br bet€n. l. desember meldle 23 medlernmer scg inn. Malct var i
lopel av 2008 e passere 100 medlemmer. I skrivcnd€ shlnd har 94 medlemmer meldr
seg inn. Blant dissc er del rcssurspersoner, soln har kompetanse og erfaring som vil
komme "Stavenes '-prosjektct lil stor dyltc.

Alle som har ven borti dct, vct at i tillegg ril kunNkap og dugnadsend er det
avgio.ende n fii inD okonomiske midler. Styret har satt opp et ambisiost budsjex for
2008. om vi ner i land med dene er usi(kct, men det som cI gl€deiig, er at ctter
erevis med avslag pe soknader. synes det nA son1 fl€re bcvilgende inslanser har tro
pe prosjekte(. lkke minst Riksantikvaren, som med sin bevilgnitrg pa forclopige
beskjcdne kr. 200 000.-. signaUserer at man ser positivt pi den nlc organiscriflgen
ru.dt "Stavcocs" og planene for gjcnoppbygging. Dc ser ogse at "Stavcnes"som
fcrdig rcstaurert har en viktjg rolle. og ikke minsl inntjetriqspotensiale i luristfari pa

Sosnctord€n, hlor Naro)dorden har liitr UNESCO-sratus. O\er 500 000 rcisu pa

strekflingen FlAm - Cudvargen i sommerscsongen, og dct er solcklan at mange av
dissc er villig dl e beule mcr for A oppleve

t dq mektige lordlandskapd om bord i el

? stillegeende dampskip.
ogsA Sogn og ljordane fylkeskornmune

har bevitgct pmger. Det sammc h5r €t par

1ok01e bankcr. SpcDt awen&jr vi svar pe

PA 1990 - taUct fikk Veleranskibslagel
Stavenes tat i en kjel fra €n sildoljcfabrikk
i Miloy og cn tosyliDdrct €ompound -

dampmaskin li-r Sverige. Det &iorcs i dissc

alager nye wrderinger om det er aktuelt i
bruke disse i "StaveaeJ', bade hva angar
tilstand. stsrleke og y(elsc.

Atle Raubottr og John Bordvik var
tidlieerc i vinter i Kaupanger, og sammen
med lagsmcdlemmer der iDne fikk tatt a!
den gan' e isoleringen. Tor Bjorges fia D/S

I l99l llB D/S "Slavenes i dokl i Live.
pml. kld tor slep til Norgc.
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DrS Srarcnes" lcd DAljord Slipp vnrcn 200lt

'Oslei og Magne Stikholnrn fra D/S "SLord l', tannnen med en rlclallurg l'ra

Statoil MonSslad var nylig x e og inspiserlc kielcn. og l'ant den i rjnrclig br.t

sr nd. Ilet gjenstir enda nocrr undersokclser. og del innhentes samtidiS nodvcndig
dokxmentaslon pi kjclen. K3n ikke kielcn brukes. mi dcr skalles en annen. cller
Iages ny.

"Stalcncs" hadde opprinnelig trippel d&npmaskin. s6 del n$ gjorcs cn ry
lurdering om den tosylindrcde danpmankinc, er rktuell A bruke. Losnirrgcn kafl

vere iiovefia "llekkiDgeDs tripl,eIdampmaskin. som slir iSandncssjoen. Som kjcnt
forliste"llekkinge[" !rosjcktct.

I den niErmeste liamtid vil det bli latl viktige avfrorclscr vedrorcndc biide

danrpmaskin og kjel.
Sr snan som mulig. ,il dct sonr horer lil og skal om bod i "Slavcncs". bli liaktel

til Dhjo en og iagrel der. Det cr r'ed Dilioden slipp bilcn ligger og her vil trolig
yc av gienoppbt ggingerr sklc. slik det skjedde med'Oster" i sin lid. Kan hende mr

"Sravenes" etter hvc( selskap av sin lidlig.'re FsF-liollcga 'Slanof fri 1925. som

llaugaland Vcleranbdrlag i Itaugcsund €r i gang med-

Med dct allcr firnite sk{l "Stalenet opp pA slippcn. vannbldscs. prinres.

bunnsloffes og malcs. Et!€r dcttc vil betcn ra seg mye bcdrc ul og skrogct bcvan tur
laDec tider iianlolcr.

Til8angcn !d nridlcr beslcmmer hva m€r sonl vil skie i innevarcnde er. sonr for
eksempel klargioring av lundament for instrllering a\ danrp askin. Om ikke allc
ledrafle mel nacs i :ir. ibicr ! i at DS "Sla!.rcs igicn cr p?i god lci liamover.
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Fra en svunnen tid
D/S "SrrrencJ' som bilfor.ode b:il.

Dette bilde av D/S "Stavcnes" er truleg tcke pe slulten av 1940-ta1cl eller lidleg pe
so-lald. I 1934 van "Stavenes" ombygd for I kunnc fora bilar. bl.a. vart bitdekket
forlenga akterover. 'Stavenes" var Fylkcsbaatanc i Sogn og Fjordane si forstc
bilfergc med plass til 7 8 bjlar. Men det lar ikkjc snakk om ,nodcme feryckaiar p:i
den tida. om bord og i lnndkjoring skjeddc pe diskarog siabmne mane ha tunga bcit
i munnen og loten klar pi bremsepedalcn. Ellers val nestc slopp iorden. "Stavencs"
er no under under restaurering som vetcranbAt.
Folograt Ukjc.d. Hardld SErc s; samling.
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E
P.osjcktleder lleslmanden. Brcdalsholmcn Dokk og Fano)rycmsentcr

DS llcshnandcn ble rcddet frn opphogging og $iket for elle,lidcn av Norsk
Veleranskipsklub i ,979- Skipcr haddc da liggct lang tid i opplag med usike
fremlidsutsikter. Mcn lin det gikl inn i dennc passive tilverelscn. haddc det

tjcnr skipsfaien ncrmest uavbrutt sidcn det gikk av stab€l€n i l9l l. Det lorlalne
farloyel blc tildekkct med et midledidig overbygg orot var og viod, m€n lbtsatt
skullc det gn noeo ir 16r resl{oreringsarbeidenc for ahor kunne kornme i gary-

Da var det krigsseilemc og dercs sak som frkk frcmdrifr iprosjet'let- I fortindelse
med marker;rgen av iiigjoringsjrbileel i 1995. blc det lagl press pt Slorlinget
for i sike Hcstmanden som minn€smerkc over krigsseilemcs innsats. Det var en

innsats som e1 hcll samtunn lar smedelig klar over al ikke hadde €tt sin forticnte
plass i hisrorieformidlingcn. Siortingei bevilget dermcd de forste 5 millionenc lil
r€staurcring aa skipet.

ksL Slein Vik S6,!hus

Frrt i krig og fred
D/S Hcsmandcn ble byggcl i Bcrgeo for Vesteraalcns Dampskibsselskab i 1911.

Rederier satt skipct inn ikystgodsrxta &a Bergcn tilTromso. D€t \,atetmodeme skip,
cn sAkalt Mkladcr m€d styrchus og maskin aklcy. Deitc ga et storl sammcDhengende

dckksareal lbrut og gjorde skipct effeklivl som lasleskip for r,ariertc oppdrdg. I tillegg

I
i

I leshraDdcn i I 935. mall av E. Godbnndwn

Hestmanden, et seilende museum
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Norsk Vere,arslibsklub m.d Boroynurd. besikriser IlcsrnudcD i
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|les{nmden elte. ombyggire vcd Aker. l94l
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DS Hdtuden ulid.r bolScblil* og pllst. slcp.s ur a! dokka i jduar 2m5. DerDcd btc dct
gin ddlcrndi8 dotlplass il tullrigg.E! Sorlatld.r. Vel lo lr scrcrc blc ll6rDrddr doktel
irn isjcn for lideE EstatFing.

til gods kunne I lcstmanden ogsa la inntil | 00 prssasjcrcr. Skiper kom til e folge ulikc
rutcr for rederiel og fikt svle( mange anlop. bildc i sme og store havn€r. Ener hven
kom skipel til e lrafikkere hele norskekystcn.

Sclv om tbstlands Norge unngikk krigshcrjingcr under fsrste verdenskrig. blc dcn
norske handelsflAten hardr rammet. A llcrcdc i dct lbrsre kigsarer ma$e hele zt6 norskc
skip gi tapt for tyske ubirer. Pi grunn rv cl okende frakbehov 08 hoye liaktmrcr,
valgte likevel Vesteralske A u rc {v sinc skip ut av kystfanen til fad i krigssonen.
Dcn 4. januar l9l5 mAtte derfor kuplcinon om bord i Hesr,.nanden sette kurscn mot
England. Er par hendelser fh kigsArene undcrsrrckcr Hcstrnandens status som et skip
medhell,ogcr cgncl minncsmerke over dem som har s€ilt ikrigcn.l koDvoiunderveis
fra Arkangclsk i 19t7. forsvanl l0 a! l5 skip. Hcstmandcn var blan! de 5 heldiSe
som naddc havn. I cl annet ilfelle. i den farliSc kullfadcn mcllom Nord-Fmnjffike os
Ilngland varHeshanden det enesre skipcr i hclc konvoicn som kom fram. Med ston
hcll unngikk lasredamp€ren alvorligc trcfninScr og kume dermed. som det encsrc a!
dc tre Vesrerabke skip€ne iutenriksfan, vcndc hjem erler kigen.

I 1920- og 30- Arene Sikk Hcstmandcn ksr i kystgodsruta mellom Oslo og
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Det kllDkcs n) rcnresteln

Ut av mollposcn
Rcslaureringsarbeidenc pi Hest,nanden har pAg6lt siden 1995- Ettersom ct
minn.'smerke over kigsscilcmcs innsa6 er eD nasion.l oppgave. cr dct i hovedsak
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Kirkercs. riktignok med en og anncn ru: innom Petsamo i Finland. I lastcrommene
var det varer av allc slas, alt fta bulldosere ogjembanerogncr til sjokolade og sprir,
og naturligvis fisk. Da ryskeme invadcrtc Norge befant Hcstmandeo seg nordpe
og unnslapp dermed A komme under nazistcnes kommando. Sammen med andrc
handelsskip som befant scg i Nord-Norg€, blc Ilesrmanden sc.dt lil Storbrhannia.
Restcn av 2. verdenskrig gikk skipet i britisk fanann. nred unntak av cn avstikker til
Island Tapene den nolskc handcls0eten ble paf{rn under l- verdenskng var enorme.
Hcstmanden slapp lakevel Fa dct med mindre skadcr.

Vel hjemme ble skipct umiddelban satt inn i kysrgodsruta og gikh som fo6te skip
u! fra Oslo med malcriater til Ajenoppbyggmgen av liinnmark. Erter en omfattcnde
modemisering i 1947 fortsatte skipet dcls i kysttlrt. og deli i uterriksfa(, frem til
1955. Da kjopte Hovding Skipsopphogging Ilestmanden og cndrel navnet til D/S
Vcgaljord- Hovding haddc kjop! rettigheter til tyske og norske kdgs\rrak. oB D/S
Vegaqord ble be[],ttet i flcrc hcvingsoperasjoner. Den mest kjente cr hevingen av
den tyskc U 843. UbAten haddc cn stor last reopium som imbrakte millioner for
rederiet. Som opemtiv base for Hovding, bidro skipct som hadde &iennomlevd to
verdenskriger. til a frakte krigcns sisle rester ut av landcl for godt.



K0prcnislu-qarcn nzellncr scg klartil bnk

statlige midler gjennom tilskudd fta Rikslnliktarcn som har dekkct koslnadene.
Arbcidene mr sike p6 i &icnoppbygge skipet slik dct liemsto i 1947 da dcr euer en

omfaltcndc ombygginS ble satt inn i sin siste periode i kysrgodsruta. Det liggcr er

stort prcss pA d fi Hestmanden fcrdig og mange venter pl e sc skipet tilbake i ny larl
langs kyslcn. Samtidig er det en rcalilct nl det fotsatt avdckkcs nytt arbeidsonrfang.
Kjele og annct nraskinutstyr tilho.cr dcnDe kategorien, og cttcr en Veritas-kontroll
sist hsst blc cnda noen hudplater pafofl dodsst€mplet. Landcls mest omfancnde
fanoyvemprosjckl har fonsatt en vci i&jcn, men ferdigstillclscn er i sike. Den 22.
juni i ir (merk: dalo er korigert sidcn lbrrige Dampskibsposten) skal aktcrskipct
avdukes. Eller en mangEarig tilvarclsc under vernebygg i bfllgeblikk og plast. vil
profilen pe ove$ygningen igjen koirmc til syne. Deretter blir innsatsen flyticl lbrut
lil avsluttendc arbcider pl skjog, samt cl arbeid med A rekonslrucre riggen.

Fra og med i iir blc Hestmanden cn dcl a,r det nye Vest Agdcrmusee!. lln
dirckle fslge av ovcrgangcn er nye iilskudd ovcr kullurdepartementeis budsjell for
tilrcllclegging av skipcl som museum samt til oppbygging av utstillingcr om bord.
Disse vii lbrmidl€ historicn om sjofa( og skip, mcd t)rgde pe handclsfliitcn under
andre verdenskrig. Dcs$utcn vil del ene lastetummct legges til rette som audiloriln
ibr foredrag ellcr nrindrc fbrestillinger. Soln kulturhus vil Hcstmanden flyte.pA dc
lbrdelere barc siocn kan gi. Kulturhuscl vil kunne oppsokc sill publilum ihavncr
langs kysten. I mclhmtiden kan Hestmandcn besokes ved Brcdalsholmen Dokk og
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Prospektkortet D€l 19

Tck( Jo(ein SOrensen

Jeg hxr i dc.nc artikkclscricn dort sex beskieftiget tneg med passasjerskip. uaktet
det storc antall floltc, danrpdrevnc las{eskip kontrahert og drevet av erverdige norske
rcdcricr som sclv gjcmc cr bli[ hislode. Det skaljeg lbnoke a rette pa nA.

Et1 av disse Iederiene var Olsen & Ugelstad i Osto med sjne karakteristiske
ficll skip (alle skipsnnvnene end€ pa -iell). Rederiet var stiflet som personlig

lirml av KnstotTer Olsen sen og Rudoll Ugelstad. I 1972 ble rederiet omddnnet til

Olsen & Ugclstad slaact virk$mheten i 1915 med 7 dampskip og 3lektere. 3

av skipene fikk allercde da fjcll navDr Filcfjcll. Do\'rcljell os Veslefjell. I erene

fremover kom stadig flere skip (og lckrcrc) til i hoveds!-k brukl tonnasje. I 1917

kortrnhene rederiet. &iennom A/s Rudoll det forste nybygger D/s Rutenljell - og
il929komdetforsrenybyggclflxctnorsklerli:D/sOmefjelllevertfraPongrunds

Skipet som presenteres hcr cr imidlertid D/s 'Hirpeljell" fia 1936 - det 3. skipet
med dette navnet. Harpefjcll lar ct hamonisk. lire lasteskip med gode proporsjoner.
Bygget ved l-redriksstads Mek. Vcrksted (FMV) $m byggcnr. 280 var det pe

2,125 tonn dodvekt og kunDe laste 168 000 kubikkf(n kom. Dc vitalc milene var

251,1142,3111'_

I denne siste reraen for dampskipet. var der dedo ned t'MVs drmpmolor at

Harpeljell ble leven. Fredriksstads mek. hadde introduset dampmotoren i I 930. Dct
var en dobbel co pound dampmaskin. og sammenlignet med de iradisjonelle hiplc
expansion-maskinene Sav dampmoioren en drilstoffhesparelse pi opptil 25 q.. Ja, si
banebrytende var deme nyvinDingen at overingenior Wilhelm Olsen lcd FMV tikk
Kongens lbrtjenestemedalje i sull for oppfinnelsen.

Dnmpmotoren til Harpefjell utvildet 199 nhk (1600 ihk) som gav 14 knops tifi.
Som vanlig vftpi skip med deone type maskineri, hadde den "kjelene pA dekk" $m
det het et spesielt kjelcarangcmcnt hvorkielene omtrent la i dekkshoyde.

D/s Harpefjell fikk pussig nok ikkc noc langl liv i Olsen & Ugelstads flAte.

Allerede Aret euer overleveriDgen blc skipct solgt til Holland. lil Maats Zeetransport

Nv OHnje Lijn i Rotterdam- Hcr fikk dcn navnet Prins Mnurits-
D/s PriDS Maurits ovcrlcldc 2. vcdenskrig og ble i I 956 solgt lil Hambursrederiet

Enrst A. l-evers og omdopt D/s Carl Lcvcrs. 3 ir senere ble skipet solgt videre til
India, tilCill Amin Steamshrp Co. i Bomb.ty. utcn navnebytte.

I august 1964 ble Carl I€vers sktdet i cn storm ulcnlor Bonrbay og kom i brann.
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Jeg har ikkc funnet ut om skipel blc rcparert eller barc lagl opp, men i 1966 var det

i alle fall huggel.

Olsetr & Ugclstad AS blc sHE konkurs i 1978- AIle vcrdiene i sclskapet vr da

fon ur av l3ndcr sieonom divcBe str8sclskaper.........

Dh Harpeficll pl provelurcn i 1936. rrcdrikstads Mek Vcrksbd haddc *,n praksi\ i
mege er, lage pos*on av Dtbyggene s e. Dct kan vi mlritime postkonsamlerc ldre gladc

Foto: K. H. Jostein Soretrsens emling.
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Dampskibsposten
gnsker alle sine lesere en god sommer



Endelig en hyllest til sjoens menn og l<vinner:
p slut"n"t,t,'' ns ,*,"-,

rrNorske Sjofolku
En dobbel DVD

med over 4 timer spilletid:
l{ovedfilmr En historlsk film om noEke siololk

+ Aonus lih pa l,s tlne; kinoklassikercn "lit sios" tB 1952
+ ovet 100 stillbildet lB skip i 50 o9 60 drcne.
. over , thne analorcpptak fn livel on botd.

F.,...v r.d,nd. bokh.ndr.rkld.r:

MtFn]*G*,**a.
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Norske sjofolk

Jrl.!..!. v.r !a, rr6a J.r

mmtr
L

I

En lilm av Ellert Munch Lund

!l.

7
t.'



Eit tragisk hundreirsminne
Tekst: Hamld Satre
Den 22. august 2008 cr der hrndrc Ar sidan 26 mcnneske omkom da nrtcbaten
(FolgefondcrD foiliste vcd SkAnevik i Sunnhordland.

Pa sluttcn av l86}.talct og ftam mot 1880 var dcl mange partrederi som seg

florretning i 6 driva dampskipstrafikk rundt Bergen. Pe den tida var det ikkje
nsdv€ndig e ha l6y.re ft, myndighetcnc til e driva rutcferdsel pa sjscn. Eit av dcsse

rederia var lnteressentskabet for dampskipet Folgcfonden, medpaitcigarar fra Bcrgen
og Stavanger. D/S <dolgefonden) vart levert til sclskapet i 1875 fra C. Mitheil &
Co. r }ic\^'castle. Som ny melre belcn lc6 BRT

I 1878 gjckk interesscntskabet i lag med to andrc byselskap og dama eit nyn
selskap; Dct Vestlardske Dampskibssclskab som mcllom anna konkunerte mcd

bygdeselskapa i Hadanger og Sunnhordland. I 1880 blci bygd€selskapa slege saman
til cit nltt selskap; Hardanger Sondhordlandske Dampskibssekkab (HSD). Og , I 881
iok konl'urranscn slut di HSD ovenok Der Vestlandske Dampskipsselskab. HSD
fckk no i ah .cks skip. bl.a. D S l-olsefondetu,.

D.ne gaDlc pGtkorter viscr "Folsefordcn \lik baEn var tidleA pa 1890-talet, for sisle
ombygginsa i 1898. Hq er "Folsofode." pI vcs inn til Eide (no Granvu) i Hardanger.
Kielen, som var r.lativ ny vcd forli*t, vafi i I 909 sett om bord i D/S 'Hordaland".
lrotosratUkjend.
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Mim.smc et over dci soh oskDrn vcd D/S "folgefoDdcn s ftr1is van avdukd i Ski.ocvik i

l99l Minnesmcrkcl cr lasa av kuo$n.ftn Ame Maland [oto: Huld SatE.
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D/S (FolScfondeD giorde tcncste i dei flestc hovedrurene til IISD utan storfo
uhell. Dei siste Ara for ulukka gjekk (FolgefondenD for det meste i rulene mellom
Bergcn og Sunnhordland.

Laurdag 22. augusl 1908 Sjekk D/S (Folgefondcn, li6 Bergen kl. 14:00 i rute til
Sunnhordland. llttcr fleire slopp. bl.a pS Leirvik kom bekn til Sandvoll om la8 kl.
22:00. ein halv timc etter ruta. Dct var kapteinen som hadde vakl om bord dennc
kveldcn. Etter at "liolgcfofiden) gjekk frd Sandvoll og keplein€u haddc sctle kursen
mot Skinevik. overlet han rcret til bAtsmanneD og &iekk sjolv ned Fe dc](.k for a
kryssa av for varer som skulle til Skrncvik. noko som tok ein halv timc- Dexe varei
oppgn|e som var tillagl kapteinen ner stynnannen haddr ftivaki Dennc kvelden var
vcrcl sti1le og fint. mcn lilt disig og mcd landskugge.

De kapteincn kom pe bl1]a i&jen sAg han pa lysa p{ kaien i Skenevik at b6ten var
kome ule a! kurs. Like etler &iekk <Folgefonden, pe Troskenesflu5 med tuli fart.
Bercn siod ei stund fast pa flua. Livhalane vart gjon klare, og etler nokre minuttar
var dei lorsre to livbetanc kome pe vatncl. Den forst€ livbeten var det bcne nokre
fA pcrsonar om bord. Kapleinen ga ordrc om at den skulle snu og ta om bord fleire
passasjerar. nren hetcn forsvana mot kaicn i Skinevik u1an e bry se8 om ordreD fra
kaptcinen. (rolgefondcn, hadde fire livbalar om bord, og dei skulle uran problem
kunne berga dei om ]ag 70 pcrsonane om bord. Heller ikkje livbet ff. to var full, men
beten rodde lilbake og tok om bord fleire pcrsonar. Den tredjc livbaten kom og lrygr
pA sjoen og rodde \€kk rncd 15 personar. Mcn deo lerde livbdlen kom ikkjc snart
nok pe sjoefl. og vart dregcn med ned dn <IolgefondenD sokk og passasjeEnc hamna
i sjoen. Ettr kvart kom dct og berar fie land som dehok i bergingsarbeider

Det vise scg seinare at mange av dei omkomne hadde teko nA seg livbclta teil.
DA dei hanDa i sjsen kom hovudct uder vatnet. Kapieinen folgdc og med da slipet
gjekk ned- mcn han flau opp og van berga. I ah 45 menneske vart berga medan 22
av passasjeranc og 4 av mannskaper misle livet. Dci Ieste av dei omkomne var fri

SjoforklaringA !arthalden i tsc€en noke dagar cltcr ulukta. Dct store spsrsnrelet
var lffifor "rolgelb.den var kome u1e av kuB. Kapleiner opplyslc mellom anna al
han haddc slor tiltru til d bahmannen, som haddc vore 15 er i sclskape( kunne slA {il
rors Aleinc pa denne overfartcn. Under avho).rct av bAtsmannen la han vekt pa at det
mAhavorc srck staum som forde beten ute ar kLrrs. og athan nislydde lysa pA kaien
i Sk6nevik. Lysct pa Troskenesflua var ikkje tend dcnre kvelden. Eil anna sporsmal
som kom opp var alkoholbruken on bord denne dagcn, og bemanninga. Kapteincn
opplyste at han tidlcgare hadde tekc opp med selskapel at del var trong for 2-

styrmann om bord, slikal kapteinen slapp a ga fra brua for e selja bilcttar og klargjera

Sods nir l. styrmannen hadde frivakt. Vidare va.t kaprcinen og trc av mamskapct
sett under tihalc. I retasaka som fglgde vart kaptcircn liifumen mcdar dei tre andre,
mellom anna beBmaflren, varr domde for forholda dei var tiltalta [or.

I 1993, 85 er etter ulukka, vart det reist €it minnesmerke i Skenevik med namna
p& dei olntomnc.
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Tsft liv for staselig farkost

RS 2 "Langesund" som var landets torsle rcdningsskoltc serne nt tile bli i hjembyen
for godt. Og jammen cr del en staselig farkost med lopp modeme nav;gasjonsuhtyr
som ne sikres av €n lokal cie*onstcllasjon. Hvcm rkullc (ro ar dennc elcgante Colin
Arch€r'en H som cl verbill vrak i en ljordarm pa Vesllandet fol 20 ars tid sidefl'l
Fllrtoyetvar sd skropelig at en flrlting var umulig, den enestc losningen ble a rive. Og
enlusiastene som sikrct seg den gamle stormfuglen for ei konc lok vare pi alt som
fantes av bmkbare spanter og bord. Ettcr en vellykkct rcstaurering filk "hngesund"
iejcD vann under kjolen. I)et meste ovcr vannlinjen ble tbmyet, mcn dc nyc eicme
haddc er overordnct mal - nemiig e bcvarc sjclen 1il landeN og Langcsunds forstc
rednin gssko)'tc. . .

Tekst lvar Nefshd

Forst i Norge
Betingelsen var at "Langcsund" skulle vare selskapels eicndom. Redningsselskapets
gamle protokollcr og innberctninger viscr at skolra fra f'orste slufld blc drcvet for
selskapcG rcgning, al hun var sclskapets foIste skoyte og samtidig den forste red-
ning.sskdyta i Norge. Langesund hadde virkclige forcgangsmenn som kurne st.i pal

I august 1892 ble byggekontrakt inngatt med Po^igrunds Baadbyggeri, hvor betbyg-
gcrmcster Thor Jensen nylig var ansan ettcr ti ir som formann hos den kjcnle Colitr
Archcr vcd Tollerodddr i Lawik. Sioscuine fan( sted 3 I . januar 1 893 og skoyh kostet
tlllt lerdig l(r 5300,55. "Langesund'var 13,5 meter lang.4,86 metr bred og 2,4 me-
tcr dyp. Sk6yh var byggcl ettcr Colin Archers legnlrgcr og rigget med en masl. Vin-
nerav Rcdningssclskapets konkrrmnse var skipsrcder Chnstian Lauritz Stcphanscn i
Arendal og hatr fikk giennomslag for sitt syn om at redniflgsskoytene burde ha to mas-
ter. Dctte ble derfor gjcDnomforl vcd bySgirucn av allc de andre rcdnirgsskoytenc.

.l.l

Tolv enkcr
Og det ar Langcsund var tidlig ute lor e bcrge liv haddc sin naturlige forklaring. I
forbiodcls€ med en kraftig nordveststorm pa Langesundsbukla i fcbruar 1892 omkom
er ston antall fiskerc. Langesund 6kk toh,enkerdennc ulykkcsdagen. Trdgedien {ikk
faft pe redningssaken langs helc kysren. og ikke minst i LangesuDd. Allcredc e1 par

mencder senere gikk lramtrcdende pcrsoner sammen og stifict Langcsund Kreds av
Norsk Sclskab ril Skibbrudncs Redning. Redringsselskapets sentra,c ledclsc hadde
ullysl en konkrranse for e fl tcgnel ei redningsskoyte, men Langesund hadde ikke
id til e vcntc. Etter ulykken var det samlet ncsten 1300 krons i tiivilligc bidrag, og
apotckerFred. Hcgge som var fonnann fikk Rcdningssclskhpets genera lmotc mcd scg.
La.gcsund blc godkjcnt som stasjon. og klaniignal for bygging av skoyte ble gitt.
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Eneretr ble toer
Et spsrsmel som har vart grundig diskute( opp giemom erene cr hvorfor "Lange-
sund" somlandcts forstc skoyle blebetcgnetsom RS2. Bctcgnelsen RSI 1ilfalt oemlig
redningsskoyta "Colin Archer", selv om deme ble sjosat ijuli 1893. Dct anlas at
denc skjedde for a arc Colio Arher som koNtruktor og brtbygger, og for dct arb€idct
haD hadde nedlagt for RedniDgsselskapct.

"Langesund" var scilklar i februar 1893 og forste forer var OIe Andreas Jensen
som ljeneslcgjorde i 1893 og 1894. I 1895 ovcrtok E. Engvoldien og han var forer
til Rcdningssclskapet solgle sksyta i I 9 I 3. I sin tjenestctid berget "Langesund" I 02
rnenncskeliv,39 b6ter og tre skip.3516 biter blc tatt pa slep og 26 skip blc assistcrt.

I 1913 blc "Langesund" kj6pt av Norsk Sjokartv€rk, skolta bl€ brukl som losjibet
for sjomalerc. I 1937 ble skoyta solgr videre lil Eilen Dingen i Bergen, i 19,14 kom en
ny cier irn i bildel Hafls Nausthellcr i Klokkarviken. Han lorlengel "Langesund",
utstyrte skoytA med motor og byggethcnneom tilfiskc og fraktcfartoy. "La-ogesund"
ble omdopl 1il "Flinkcn".

Var sildebit
Naustbcller gikk konturs og skoyta ble i 1948 ovcrtatt av Jcns, Magnus og OlaITors-
vik pA Herdla utcnfor Bcrg€n. 'Tlinken" ble vidercsolgl til Bjom llolm i Rorvik i
1965 og gikk som oppkjepsfa(sy for laks, som lirrirysfadoy for skrei og i langfiah.
TorlcifMarvold med samme adresse ovetok sko,4a i 1967 og solgte henno til tang
melfabrikken Algea Produkter i I969. "Flinten" ble derctter utleid og senere solgt til
Johan Anfnncs pa Ytrc Vikm og var i bruk til I 974 som frakebat for sild. I I 975 var
deo lidligere rcdniDgsskoyta snpass leki at hun ble satt pA land led innlopcr til Hasf,
jordhopenpi Ytre Vikna, nocn kilomctcr sonrest forLyngsnes.
I 1989 tok bestyrer P€. Rasmussen vcd Redningsselskapets Mlrseum i Horten et ini-
dativ og Bdersoktc om skolta forr$tt kunnc berges- Niels Chr. Bang, AIme Bang
Slrand ogBemt Slmnd pa Ilonefoss ble koblel inn og dc besluld a eabicre el parrsre-
deri som petok seg restaurcringsarbcidet. Skoyta var da sapass medtatt at fl),tring var
cn umulighet. Ettcr rivingcn ble skoyta reslauren bil for bit vcd Djup€vAg Balbyggeri
i Hardangcr

Krone frn 1892
I 1992 var skog og dekk med rckker og luker fcrdig gienoppbyggct av firu og eik,
og skoyta fikk fasl bryggeplass i Holmcstrand. Den oye riggen bls hentel i Rhgerikcs
dype skogcr.
I 1993 var det 100-ers jubileum for "Langcaund" med gjcnd.ep pd VeteraDrcdn-

ingsskoytcnes hosr,emling i Honen. F:ieme bcnyrter veterancn som friridsbet, mcn
solgle den i 2004 til Grenland Group iLangesund. De ftenresle ercne ble skd),ta
brukt lil inteme lurer og kundearranSementcr NA cr Crenland Group itird med i cta-
blere en ay drillsstruktur mcd flere partsrederc. og mcd seg sclv som en av hovedak-
torene. En Iokal eicEits er under etablcring, og Langcsundstorden Kystlag har pitatt
seg drivcr , vedlikcholds og oppsynsansvarcl.
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M/B "Auren"

'Ii:ksl Karstein Stene

I 1945 var der cn privamam som tok seg til e konkuncrc lned LindAs & Mastordcn
Dampskibssclskap AS imen rutelrafikken mellom Lindis BerSen og rerur.

Betcn helle M/B AUREN, og som lcsercn vil sc s, cr den vedryn, den ble drcvct
mcd knott, liksom biler ble knott&rt i krissridcn. I 940-45 M,ts AUREN ville nok ikkc
slettcl kmvene til passasjerbekvemmeligheicr i dagcns tmfikl, men vi som reisre mcd
dennc syntcs bacn var heh o-k.

At skipperen harhatt ogikkekapt€inslue vardct ingen som brydde seg om, da han
bar sin haft som cn nranD.

MrB AURFIN er sikkcfi huggel opp for mange, maDge ar sidcn, mcn beten tilherte
en lbrgaogen tid. en tid d, passasjcrcnc tok hva de ble tilbydt.

Det 1 ar I Fersoncr pe L indls soln kom hjem sommeren I 945 fra tysk fangeskap,
en offiser og cli lcgc. sistn$,ntc kom fra konsentmsjonsleir, han var av de forste som
fikk d6dsdom. mcn llirlcr lisre storsinn sa tidlig i kigen, ar han fikk livsvarig.

Begge nevnte fan8cr kom hjcm mcd M/B AUREN, sreende Oiv Akt i baugen, og
hele bygden var mott frcm J,e kaicn og lok i Inotbit og fanger mod mangc ganger 3

x 3 hurra.
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Messegutt
Tckn Co$c Gothescn

Sj6syke, fcttede tallerkener, kakerlakker og slrle vaslcliller- dd var en viktig del av
messeSuttcns hverdag. l\rlcsseguttjobben var oft€ inngsngsbillctteD til siomannsyrket.
Dc1 var ollcst de allcr yngsre som ble lilbudt slikt orbeid.. De val 15"16 er gamle,

rykonfirmcn og bamslige. Og de flcslc av dcm var hcll ukjente med yrkcslivets slra-
bascr. Messcglttjobbcn kunne derfor vare cn gaDske hard ovcrgan8 for mangc av
dcm. Messcgutten vaskct og hol& ordeo i mcssa" dekkcl bordet, servenc, vasker opp
og my€, myc mer For den annen vcrdenskrig var det vanligvis bare i omsersmcssa
de hedde mcssegutt. PA skipmed passasjerer(linjebAter) hadde dc &jernc cn messcgutt
i salongen ogsi" hao ble rimclig nok kal( salonggutt€n- Ellers wr det gjcme stuc(en
som s€rvenc kapteincn..

I fyrbotcr elier molomannsmessa ble mcssetenestcn utfsn av maskinguttcr eller
lempcre som hadde dcnne "bakkstomcn" som bijobb. I matrosrnessa var det dckks-
gutten som tok seg av dctte arbeider

Cutlene kom r€tt fra dekl eller maskinrom og byttet kullskuffa ellcr male*oslcn
med vaskefilla: " Del var ik*e athid vi vasket oss pe h€ndme for vi bcgynre a vaske
opp," foneller Erik Linds(61. 'Det hendc av og lil n& vi malte svanmaling at finger-
avlrykka slo igien pa plettcd". Og llere bckreftet ar slcllet i messene ikke alhid var hck
pe hoydcn. Ame Hartmark gjordc sin forslc reis om bord pA "Fembank . Dct varfinc
Ibrhold ombor4 mel, llan ble litt overrasker over hvordan lblk opplsrte scg i messa:
"Jeg kom fi"a et penl hjem og ble ltu sjokkcn da jeg sa disst forferdclige bordmancr-
ene og malstellet, hvor kakerlat*ene f6k vcggilrlellom. Og noe av dct som sjokkenc
mcg aller mest var at man, ner det var fisk lil middag. slengre ta $c8 fiskebern 08
skinn retl pa bordct. Men jcg ble vanr ril dcr ogse. Etlcr en tids forlop tror jeg ikke jeg
var sto( bedre enn de andre"

Ordcr kjonnsrolle lilhsrcr var cgen tid. I redwarcne var det ikkc opptunnet. Mcn
vcrken i hjcm eller arb.idsliv rar dct nocn tt il om hvordao oppgavenc skulle fordeles
mcllom guttcr og pikcr eller kvimer og menn- Det var meget f;i gu(er $m hadde lan
noe som helsl om vask, rengioring ellcr husstcll hjemmc hos mor Del vardetjetrtene
som lErte. Guttene vur defor lite molivert for oppgavcn nar de gikk til sjos som
messcgulrer Og arb€idsdagen deres kunne v€rc ganskc s1ri. Dc ble pund ut tidlig
om moEenen, omuent slik: "T6m ut. klokla er halv fem". en ubarmh.icflig stemme
slyngcr si( forhatre buGkap im i den lumre lugar[n. Mcss€gutten 8ir fra scg et grynt
som tcgn pe al han er vAken og sovcr viderc. Ti minulEr sencre vaklcr han ur av

"Bys*gurcn . oljemaloi *igncn Os.ar Wcr8eland- Foro: PdlAbEhm$n. NSM
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koya, gnir litt kaldl vann i {eset, tenncr n yken og samler sammcr de nodvendige in-
gediensene til $tyrmannens morgenkafe: El par skiver med ost. en kanne kaffe og en

kopp. Klokken fcm prcsis skal "stormann" ha sin bevertning p! brocn. Ute pe dekk
sdr gufsen mot han, skuta slingr€r og trucr m!'d i sende bid€ ham ()8 mo.gentatren
ned i le. Men turen gir uten uhell og styrmrnncn lar imot med et vennlig grynt. Neste
ctapp€ i dagens stafett gir via oljeglale leiderc ncd i dypet til maskindorken der an-
nenmaskrn6ren \entcrle al del skalbli hans rur.

I nattens lop har dct samlet s.g opp en god del skihe kopper, skrlcr. as.jetter etc.,
si ne folger den forstc av dagens fem oppvasker. Men verken ofnscNmesse el-
lcr mamskapsmessc bar innlagt vann. Varmt vann me henies i en pos hos kokl(en.
KlokkeD halv Attc skal frokosten ste ferdig. matc, ma hentes i byssa og bordel dekkes.
NAr dette er gjon, cr dct pi tide A purre offiscrene, se "messen'tilbakclegger flere
hundremetere for fiokoslcn er ov€rstatt ved halvri riden-. Forst da kan han selv innta
sitl forsE meltid og t en vclfonjenl hvil for han ger l6s pi res(en av oppgavcne-

SIik fo(selter dagen mcd padekking, avdekking, oppvask, rydding og vaskmg av
Iugarer og ganger Som cn liten aweksling i menyen kommer pussing av messing.
Dorhindtak. gelendcrc, dorterskler, ventiler og mye annel er laget av dclte metallet.
on*ring haLv dtte om kvclden er det siste miltidcl avsluttet, sd &tr€ - Mlvni-tiden er
arbcidsdagen slutt. Messegutten kan ta kveldcn. Som belonning for dcttc arbeidel fer
han l{ a0lroner meneden \amr ln losl oS losj.

Uncr som lided gikk ble mcssenc srore og bedr€ utstyn. og gjorde l;vct lctlcIe A

leve for dcn som skulle stelle dcr. Under og etter den aDncn verdenskig ble det vanlig
e hyre cgnc mcssegutter, ogse for manDskapet. Det var cn bcdring. selv om de flstc av
disse gutcnc skulle videre pa dekk cllcr i maskine., og falgclig belraktet messejobbcn

som cn nodvendig mellomstasjon. Betydelig bedre ble det da man i etterkrigserene
gikk ovcr til messepiker De haddc srorl sett et helt annet forhold lil rengioringsarbeid
og servcring, og var dessuten mervokshc em sine forgjengcrc.

Nok en gang vil vi lii takke forfattcrcn Gsthe Gothesen, al vi kunne beqtte dettc u!
sdttet fra hans bok "Sjomannsliv, fra sjofolks hverdas i mcllomkissarcne.

Ne for tidcn arbeider forfattercn mcd en ny bok som tar for seg gallionsfigurcr.
Han er svEn in@ressen i e komrnc i konhkl med folk som har noe a fonelle om dctte
emn€t ellcr har bilder som kan benyttcs i boken.

R€d.

Golhe Colhesens tllnr: l3 39 l8 2l
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Lindisstraumen Sluser

Tck( KaAleir Stcnc

Morilet er lia Lindiisstraumen Sluser, Spjotoy i Lindas. Det er sjosluse, og hadde 8

Dissebleepnelforfcrdsclil90Togvaridriftinntil 1963, da de ble apnet for godl,

Nn er det arbcid i gang for atter a ta slusene i bruk, detviljo v3ere en stor turistat

Sluseponc'nc cr tatt opp for resraurering. og det erjo snakk om pengemidler for
slusen er lerdig rcstaurcrt, det gnr nok endel er til for det skjer.

Slrommcn som sccs vcd sidon av slusen er Flatstraumen. Var straumen slri her sa

m,rte de som skullc ro strsmmen ha tau med ibeten, fora fra den giennom straumen,
om den gill nrotslroms.

Kanhcnd€ kan dette motivet v€re litt vederkvegelg a ta et attersyn pe, fta "gamle
dage"
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Uten kartmaskin og radar
Tekst Karstein Stene

Den kjente tegner iAftenposten, Inge Grodum, har laget denne iliustrasjonen for
Nordhordland Vereranbiirlag.

Det var jo kloke ord Ludvig Holberg u11alle, mcns Edvard Grieg ikkje skjonner

Tegningen kdn godt glede leseme av Dampskipsposten.
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M/S Borgestad * en heltedid
Tekst Erik Jensen.

E n januardag i 1925 overlevene firmaet Burmcistcr og Wain i Krbenhavn ct skip som
! cd srabelallopningen blc dopt "Borgeslad". Skipcl var b€stilt ay porsgrunnsrederen
C un nar Knudsen og scihc i I 6 er for det sank i Ssr,Atlanteren, en tebruardag i | 941 ,

etter e ha utfrrt en hcllcd;id som det enna gar gictord om blant kigshistorikerc.

Mcsscpike
Den l8-arigc Nonna Hayes fra byen Tacoma pe vestkysten av USA tullfsrer High
school en vakkcr verdag i 1938. ForcldrcDc hennes er engelskc immigrantet og hun
har planlagt a brLrkc dcnne somneren lil A komnrc seg over til Skortland for A besoke
slektninger Soslc'rcn Mabel slar folge nrcd lillcsosieren sin, ogJ€nlcnc drar fordel av
det enkle faktun xt Tacoma er en havncby. Lastcskipet Borgestad Iia Porsgruon i
Norge ligger tillcldigvis ved kli. oe sostrcnc har ingen betenkelighclcr med a ga om-
bord og bc om skyss til London. Dcl cr ikk€ nei i kapteinens munn. M€r siden beten
ikkc cr rcnifiscrt for passasjerer, bliricntcne prmanstret som mcssepiker Turen gar

ned den amerikrnske vestkysten, gjcn-
oom Pairamakanalen og de 

-karibiskc
oyene. for de endelig siir pe gata i Lon-
don. 45 dagcr seinere. Sarlig fontcsty-
mDmen pA Borgestad har grunn lil i
beklagc at messepikerc gar i land. Pe

turcn har han feft et godt oyc lilNorma.
Mcn icntene ser seg iklc tilbAke. de
kjolct hvcr sin brukte sykkcl og lcg-
ger i vci nordover mot Skottl.rnd. Vcl
ll"mmc, fnr Norma iobb som ioumalist
i Glasgow Sunday Mail, dcr hun pub
liscrcr ilere afikler om niscn sin. Hun
blir varende i Sko(land mcns sosteren
reiser hjem alenc. Mcn arct etler, da
krigen bryter ut i [uropa. reiser ogse
Norma hjem lil Iicdclige Tacoma

Men sA, en verdag i 1940 dukld M/S
Borgestadigjcn opp pA havna ibycD, og
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foBtestlrnan Harald Nergsard fu PorsSrunn oppsokcr sin forhenvErendc messepike.
Forholdel skyrer fan, og inncn ulgange[ avjuni cr parct gift. Bruden frr pi ny(jobb
som messcpikc, og turen ger til Ccylon. der de nygiftc Iiir ti "hvetebmdsdagci'meDs
BorSestad ligger ved kai. Nt rykkcr kigeD atskillig n&rmere det lykkeligc parel.

Kotrvoi
Som alle norskc handelsskip i allicd frrvan t, blir ogsa M/S Borgestad satt inn i kon-
voitjeneste mcllom allierte havncr Dcn 10. jaouar I 940 forlater skipet F.e€lown i den
engelske kolonien Sierra Leonc mcd cn lasl bomull bcsl!'mt for Liverpool. Borgestad
seiler i konvoi med l8 andr€ skip, dc flcsle britiske. men ogsa fire greske og trc norske
bater Konvoien cr ulen eskorte,

Angr€p
Tidlig om morSenen dcn 12. lbbruar bMcr hclvctc los pa havct. Konvoien befinncr
seg mellom Azorene og Madcirada den blir angrcptl av den tyske krysser€n Admiral
Hipp€r Hippcr har en lengde p6 ovcr 200 meter. vcicr 18000 tonn og ha. ct mamskap
pa I 600. Krysseren har en cnorm ildkran og nermcr seg na den forsvmlose konvoien
med 30 knops fart. Borgestad er lederskip i konvoicn. og kaptein Lars Grotness gir
ordretilfull sprcdntug. Skip ctler skip drcierav og prover desperat e @nslippe. Selv
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drcier Borgestad med kurs rettmotAdmiral Hippc. og skytcrtncd sin ene,lille kanon

alt den er kar om. Og den fir inn trcfcr.. Hippcr cl rtodl il e konsentrere ilden om

Porsgrxmsbaten, og mange skjp ikonvoicn scrsitl snitt til i slikke av. Snart er llkevel
Borgestad skxtr i Iiller av Hipper og gAr ned med hclc mannskapet, 30 marm og tn
kv ne. Hipper har na brukt opp mye av ammunisjonc'n sin og ger inn til Brest for
n bunke. 12 av lastebAtene uruNiipper. seks deler Borgcstads sklcbne. Den norske

belens heroiske kamp hindrer tull uts letlelse.

'Admtal Hiplcl scnkct "Borgcstad

Minne
Kaptein Grotnass fra Solumble tildelt Krigskorsct posthumt Ibr det han gjorde. Nor-
rna Nergaard ble uerkje t som den forste amerikarrske kvinnc sorn onkom i kl p

undcr andrc lcrdcnskrig. Hrn ralJ e vare sift med Harald Nergaard i sju mincder.
Sammen mcd rcstcn av mannskapel, de flesle fl? Porsgrunn, har de navnene sinc hug

get inn pai koppctavlcr i minnchallen i Stavem. Hvis det finnes en himmel for bntcr,

sa har MIS Borgcstad cn hcdcrsplass der oppe.
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