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Darnpskibsposten
Dampskibsposten cr mcdlcmsblad lbr No6k Vetereskibsklub. Veteranskipsiiget Ejorda-
beten, Rerge., Nordhordland veteranbetlag, ,^doys Vcnncr. Nordenljeldske Staaiskibs union
og "Shellandsbusens vennef'. Dafipskibsposten cr ct bindclcdd Dclloo tbrcniryenes
medleomer og miljoer som arbeiderned kysl- og iartoybevaring. Opplag 2.160

Styremedlemmer 2009
llor\!! \ rlrtn\kibsklub
P.slh.k( lr87 ViL, N-01I I ()Sl.()
Tli: 22 41 70 4l- Ratene 22,1r 6l r2
R,nkkro liqqi 07 lrrs80
Intemelt: www.nvsk.no
Fomam: Pr. lelelon
Marten Erik pi\. 22 23 17 91
Martcn.crik(!,lrordca.no 95182299

Visefi)nnan RolfNordhy 2211 2128
Mobil 924 47 023

Scklctar: PAI Gulbmdscn 22 71 2E 27
Mobn 928 53 63E

6.1 87 56 2E
Mobil 910 414l?

\ eter.nskipd,sct Fiordxbiten
Postboks 1740 Nordncs
N.5IJ]6 BEROEN
wwu llordlb&ten.no Pr. tclctbn

Terje Kvamme 55 28ll l8/90072907

926 05 725

stittclscn D/S S'IORD I
Daglig lcder: 911 62 906

p:55 l3 09 04

Kysmuseet I Sord og Fjordane.
Postboks 94 6901 ILO,{O

Mobilnr.900 51 867

\ordhordtand veteratrb,ill.e
N 5991 OSTIRIIDNT
Leiar: Pr. tel.'lbn
'l or Bjs.gaas 561541 82

Odd Tepstad 56 51 3t 06

56l9 52 45

Etbkifo alter:
5615 01 21

"5hcrl.ndsttrs{aN \ cnn.r"
KNM 'Hitm"
Postboks 1. Haakonsvern.
5886 Bergen

vetcnnskibslieel St cnes
Posrboks :16 6lt5l soGND l-

\ord.nficldske Starhft iblunion
I-eder: Pr. tclcfon
Per Kr. Itognes 71 52 68 08
Scholle6 gatc 12, 907 41 054

Viggo Nones 56 l9 19 9l
Asheimsmarka. s286 Haus r)01 s5 06?

HUSK STOFFRIST
NES'TE NR.

I8. SEPTEMBER 2OO9

lljrrdis Lillej{d

2



Redaksj onen - Dampskibsposten
Redaktor:
THOR IlANSIJN
Friiscbrygga 2

l92l Porsgrunn
Tlf. 35 55 52 0l
Mobil: 9l I 28 809
e-mail: tho-h(Oonline.no

lnnholdsfortrgnelse:
Rcdaktoren har ordct ..........
IomEnnenhe ordet............
VENDEREIS..._..............
Ulenlmdsk ma.nskap .. . - . .. . .. .

Ieserbrcv.....................
"Styrbjom 99 Ar ung . . . . . . . . . . .

Redaktor Thor HanseDs tksarv . . .

DAi (Litrdesr (U be€uea av
rr^i dao Rcmo,
lnlbtmsion on tjordstcam 2010

D/S "Turisren er snart tilbakel . . . .

D/S Hvalel' nenrc. leg sjoseiting
Minns fta reisenc til hy(m pa

Scllcvoll - ET TItSBILDE. del 2 .

Oslo KystkultuBleue 2009 .. ..
Modell av Boroysund" -......
En gamel bll p5 el litc Yen. . .

- 100 Arpa Vdvann og Niss.r . .

Notodde. og Rjuko 100 ar . .

Seilskuteprisen 2009 .. . . .. ..
lr/lv-atloy.no,..... ........
"lsbrrterhavari" i DBmmen....
Enc.llsnins a! sammel HvalcrbAt
Bygd6ynesdrgcn... -.........

Sidc

5

8

l0
ll
l4
l6

tl
25

28

l0

l+

It)

.11

50

5l
5l
5l
54

55

Manuskiptcr, bilderetc. til Dampskibsloslcn serd es red aktoren, hektpae-.uil. men disketter
nraskin ellcr heidskerenc inrlegg mottas ogse med takl.
Redakorcn forbelDlder *g relten lil i endre innkommct Dateriell.
lnnleeg stiLr tor skib.ntens regning os er ikke nodvcndisvis vet€mntlubbenes syn.

r)A Nr PSKttlsPos'I uN
Selv om man ikkc cr tilslunel noen klubb €r de1 tullt mulig e abonnerc pi bladet.

Dampskibspostcn kornmer ut mcd 3 nr. prer og kosler kr. I50. . iarer
De1 er epenr lor begrenset bruk av annonser med tilknytning til det maritime.
Dctte gjor vi for e dekle noen av utgittcnc til produksjon av bladcl-

Ta kontakt mcd rcdaksjonen hvis du vil ha bladet tilsendt euer snskcr annoDse-

I Iarald Satre
Bogane 20
5260 lndre Ama
TtI 55243357
Mobil: 907s9186
haralda4sclrc.net
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Baten har gjcDnom alle er veft selvc livsnerven
nesten ovLr all i Norge. SkipsfatcD og aktiviteter
langs kysl.'n og pe vare innsjovann lrar gjerne

viElt fomtsehingen for livsgmnnlager
Verc lange maritime tradisjoner mi vi ta vel

varc pnl

Sonr kjent er 2009 kuhurminrearet. Kultur
kan \r \el definere pi n antsc n arer. nen i

hovedsrkcn dreier det seg vel om hva mennesker

har skapt, hva de dyrker t-ram og kan ll li1 u der
gitrc forubeni ger. Mange fanoyvemere har vel
folt at de har vaert med pn kultumimear hleft
encste Ari mange, mange nr. ved e ta vare pa vrirc
maritime kulturminner.

Der er krrslje lirlig a rrekle lrrm en\(lr..
rir det er-o.i marEJ .,rn gtor en kjemDein ,'J,..

E

mcn lned al1 respekt for andre. har jeg Iyst lil e

trekke lhln de friviLlige hendcnc og ildsjelene bak vctcranbirene D/S "Brroysund",
D/S "Oslcr", D/S 'Stord" og D/S "Slyrbjorn".

Dcn liivillige entusiasmcn rundtdisse og selvsagl andre lartoyer er helt cnesdende

os uten slik frivillig innsats hadde mye a! ver mnrilime kulturarv v.ea borte.

I ar, kulturminnc:trcl, slArjubileer og sto.c hendelser nErmest ik6. se det er mye n

sc liam til og gled€ scg over. Som en "Fugl Fonix" har na D/S "Turisten" litt livct
siu rilbake og kan snart 1a litt pa ny innsats i Ilaldenvassdaget. Ncslen i de samme

takte e gar det sradig liamover med D/S "Il!aler". I Telemark kxn vi i ar gratulerc

1(] hundreiringer. ncmllg tansponveien mcllom Notodden og Rjukan og vesle M/S

"Fmm", som foftsatt cr i drili pa Nisser og Vrnvann.
Pl hjemmesidenc til Kulturminneircl 2009 kan \i lesc: "Hvorfor et

kullurminnear? Vcd A arrangere et kultuminneir onsker regieringen og de sentralc

samarbeidspatncrcne i stimulere til et tctt og godt samarbcid mel1om frivilligc.
ofta tlige og privalc organisasjoner. Kulturminnearet 2009 skal bede aktualiserc og

bringe mangfoldcl av kulturminner fram i Iysel og synliggiorc ar det e jobbe mcd

kulturvern har cD verdi i seg selv".
En ting cr ialllhll sikkert, vi gnr lysere tider i mote. Vi Ier hape og tro al delie

':r 
i dohhel fontand 

G.d sohtmer!

Thor Ihnse

Redaktoren har ordet
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Formannen har ordet
Vr er korn,net :l d(n ut J\fl,dLJ akt,\J Jcldr r,
\e e.ar.lit,'-c,. J.r, ri,lrn,l,,.I f.n(.IJ \i.c.
rr.r'..J kt/ri,! pa ljorocn ots rrJkr d\ usd.\ s

avpassasicrer. delhi slevner og anangementef og
sk.tpc blcsr oln vefi liktige arbeid med beva rg av
lu'rJn Ir'ler r \orgL. \l levea \i. og 'kip<ne,'; rlJnr,kdper orr p:bltlLrnr her ge. ,ldmperd(
nostalgiske opplevelser og havnemiljoer i Osio
." t:, R,,JhI.tl..\n :r cr .r.ll. po.I \r lon.
Veteranskipshavnen pn Akershuskaicn cr cn
rr O.ln. tr.,t, rJ r|, :,1-i,n.r. d(r \(r b)rq,
befolknnrs og allc dc tusen!is a! lurisler som gar
fbrbi pn vci lil og lia de slore cruiseskipene som
lcggcr lil lenger ut pe Akershxskaier.

\, \rl pro\c ; rd n(r ldI r rrk( rp(r,o1er.
r.Ii.r.'r,'; Jn,Ie inrere..efle d(r.re .e'oneen.
RJJ.' D\ sr)rl^Jam .,p DS Boro)su rd .(d \rre
mer tilgjengelig lbr publikum. Vi har satt oss

som mal A kjore flere Apnc turer mcd lartoycne og holde skipene mer apne for folk
som vil konrme en lur om bord nn. skipenc ligger led kai. Som fl)te de museer er
delte kultudomidlnrg i praksis.

DS Slyrb.Jom har ltul nylt brodekk i lopet av vinteren. nydelig lagt a! Risor
Trcbllbyggeri, i tillegg vil det komme solseil over delerav akterdekkei slik bntcD har
haitlidligere noe somvarvanLigpe slepebireri Norden i tidl igere tider. Dcttc giross
mulisheler lbrkjoing a! passasjererpa turer uten atpassasjerene henger e fryktc lor
lix sonmlerregr. Skipet vil i denne sesongen bli brukt til forskjellig inntcktsgivcnde
virksomhel fi" lunsj- og representasjonsaffangementer i Oslos havncbasscng Lil

deltagelsc pit Ellcfcslivalcn i Drflmnien i augiLrst. DS Styrbjorn er na nesten ferdig
reslauret" og ercrs scs g blir ogsA en generalprove pi jubileumssesongen 2010 da
vi skal fcirc slcpcbiilcns 100 lirsdag.

ArcLs hoydepunkl for DS Boroysund blir dellagelsen i den store nordenropciskc
dampfcsliv eniFlensbLrrg, "Danptix dum', den 10.-12.Juli. Det er ikke frrstc gang
vidcltar pri denne leslilalen, og herblir det mote med b].a. tyske. danske og svcnskc
vctcrandampskip. DS BsroysLrnd vil reFese tere de norske sjofartstradisjonenc og
i tillcgg lrcre en Ioli reklame for oslo by som havneby. Vi som deltok sist i 2001,
husker at DS Boroysund likk spesiell oppmerksomhet og heder for sin tidsriktigc
restaurering og autentisitel. Jeg opplardrcr alle som planlegger somnerferie i Nord-



Tysklard pA dennc tiden, lil a legge turen innom dampt'esiivalen i Flcnsburg. Den er
absolutl verd et bcsok.

I fcbr0ar var det et mste i Goleborg m€llom Dansk Veteranskibsklub. Sallskapet
AngbAtcn og Norsk Veteranskibsklub. En hovedsnk pi motet va. lidercforing av
Nordstcam'samarbeidet. Det var enigher om at i kommende irs opplegg skulle man
sikte mcr"back ro basiJ':€n nordisk mnrme forstcvnel der skallbrst og frcmstdreie
seg om dampskip. og p.ogramm.r skal i slor grad ogs, sikle seg inn mot dehageme/
mannskapene . Stevnet skal arangeres ikke oftere enn annenh\ert er. og.n av de 3
no.disk€ tbreninSene ml ha el vesentlig ansvar lor arrangenrenrel. Konket var det
onske om A amngcrc Nordsteam i Veil€ i 2010, og oslo i2012 (og der er p6 tide,
& er det 32 Ar sidcn sisle Nordsrearn-stevnc i oslol). Nordsream i Goteborg t'aller
narurlig inn i 2014 da er SS Bohuslan 100 arl Dette lar eticr milt svn en nladg
opprydning og avklaring-

Til tross tbr iherdig kamp i snan 6 meneder, scr der ur som onr vi ni blir kaslet
utav v,n konror. bibliotek. arkiv og morelokale iden gamle danrpskihsexpcdisjonen
pa RndhLrsbrygge L vi ha. redder bygningen fra rivning 2 ganger. san d.n i sland
og vcdlikeholdt den i 33 ir. og den har v€rt det laste grunnlaget for at vi har
kunnel &iennomfgre rcstaureringen av sA vcl DS Boroysund som DS Styrbjorn.
For Havn€vesenct cr tydeligvis no€n usle irrnlekler pi serveringsvirksonhet i noen
bektiske sommcrrnaneder vikigere enn dcn aktivitet som Norsk Veteranskipsklub
nedlegger gjennom hclc arei pa skipenc og i Veleranskipshavncn,oslo Marilime
Kultunemsenter (OMK)- Holdnineen ril Osb llavn og Oslo bys polirikere i denne
saken cr ikke mind.e enn bede skammeliS og pinlig og rammer sa lcl klubben lar
som OMK-samarbeidet meEct hardl. Vi far hapc pn ar dete ikke pa sikr medforer en

nedleggclsc av en av bj-ens fincsrc aluaksjoner: Vetcranskipshavnen. Vi skal i h\€n
fall kjcmp. ibr at det ikke skjcr!

Et rsslens ord til sldr: Selv om politikemc og halnemyndighctcne tydeiigvis
ikke er spesielt opptatt av vere vet€ranskip, sA elsker publikum oss. Tv-programtncl
om DS Boroysund ble sett av over 700.000 seere fordelt pl 2 \,isDing€r i romjulcn-
Senere lrar NRK sendl delpopulare programmet i reprise 2 Bangcr. Slike realitetcr
burde gjore inntrykk pn selv de mest rykkhudede byrakmter oB byslyremedlemmerl

Norsk Veleranskibsklob



fD g1nq sanmgen 19)9 kunne tlcl itle t e nlllL.lmd 5ee5 el pat lytke

bater, ttlsynelatende lystboter, ina..theten av 15Lor5borg le5tninq tasla

ijarden. Dcl var ly5L Dak til o observere at falk ou bord brukte noen slogt

tnarct l)aleD snarcDe bl€ btukL la tilelltkkel il del (.lrei(1e seg am n)e latm

ttr [iskr:. t'orberadelsarc lor dan tJ/sk.: invasJonsflaten sarn skulle kornrne

drct ettet rot iqaaq-

Ny bok Strikommer

lohn H.ortby h.. r bokEn

o r def tytke hys5eren
B u.hEr 5.m et etorl
faltenle bi ed niler a e

lorde t p; .a 100 s dEr

lv,iilfqe a\, bidene ar
hc I un [e o! h.r.dr
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VENDEREIS
'leklt og foto: Oyvind Odcg:ird
Oyriod od.gardrli enrail..om)

-.[eg horer en lremned Ud MArte ,

som jeg iktu liket. sier n(]skinsjef
Arnold Lindnet (63) an boft1 i
det h ndrc ir ganle datnpskipet
"Borolsund . llan hemender seg til
)\,fdflen hrik (61)../bnnann i Norsk
Veterankibsklub. for onledningen

| firboter on bord.

Dct cr (rxks avgarg fra Oslo, en rcsnlung fredagsk\eld 28. mars 2008. D/S

"Boroysund" er klar tbr turen til Crrcborg. Nsdvendige \erkstcdi$eider rni utfores.
og dct lni skje se snart som mulig- Pli bemmesiden til Gotenius Varlel ster det:

"Det kd wra nlggt ott tieto dtt ttil dm blilt s.r onlnt ncd kamPetens,

ntingsidighet o.h l1mngan a hAlh tid.r. '

"Att hilla lider", betyr at Boroysund mi ankomme sondag k!eld. IIvis ikke...I De
to m€nnere pe maskindorkeD scr pe hverardre og sier ikk. nrcr. Det er lnye sonr ste.
pa spill. Ilundreirs-markeringen av "BoroysLrnd" skal holedsakelig skje med en tur
iil Nord Norge ijuni.

Ksptein Magne J. Hanscn (68) gir re ko,1e stot i floyta. "Borsysund" brkkcr
ut fra Nordre Akersh s kai. Khkka cr 1750. Den i8 manns storc besetningen gior
sjoklart. Den fr;skc sorlige brisen oker i styrkc mcd regnbyger. og den lienmede
lyden hsres godt. Om en timc ger soia ned.

Magne nottar klarering fra Osk) Tratiklseniral for a scilc trt !€d Dyna ryr.
gi meilom trafikkscfaraslonen og Nesoddtangen osr lbr lldjernsflua, og mellom
Steilcsxnden lykt og den gronnc stakcn. Ilte akkurat lettestc ruta ut av Oslo- men

skipperen er lokalkjcnr. Sikten minker. Htter tasscring av Nesoddtangen cr del bare

8

MaskirrjelAmold Lindr$



Hcr cr ,rsaken dlvende.ciscn Fyrbotcr Bjorg S. Uh.len oe maskinsjef
Kaspar Licn $m pe denne ruren var

Maskinsjefen kommer pii brua.
Magnc, vi ma shkk€ ned til halv lhrt og fi \rissh€t om det er kjslevannspumpa som

Dcl cr greil. s\rarer Magnc-

IIan shr halv forovcr i tel€grafer. Klokkcn cr 1850. Vi nenner oss Slcilene. Noen
minulter senere ringcr Amold fta maskinrommet, og lbdeller at kjslcvsDnspumpa er
gncn. Han anbefalerat vi gir til naermeste havn. Vi reduserer til sakt€ l:fi og passerer
inn mellom oyene pe Steilcnc. Pi Fjellsirand er dct cn kai, men MaSn€ har aldri lag.
tilder.

Dct er bare tida og v.ic. til Goleborg. Og vcldig nildvendig a ankomme lerftet
sondxg kveld. lxr rirrscr ikke akkurat og bcstiller deler til ei 100 Ars gammel
kjolevannspunrpc. Maskinsjefen kom'ncr opp pi brua i&ien.

- Masne icg liiger ikke e stoppe maskircn. Det kar vpre al vi ikke lar startet
igien. Det bestc ville vare om vi &jordc lcndereis til oslo. l)er har rocr venner av
meg verksted hvor vi eventuelt kan dreic nyc deler til pumpa.

- leg skjonncr. :ier Magnei kom babord o\er.

Han tomer skula I 80 grader rundt, og vi retumcrcr til Oslo med saklc fan.

- Na har.ieg scih "Borsysund" til forskjcllige verksteder i Norgc os Sverige de sistc
30 ar. sier Magne. men det er fo6t. gangcn vi glor vendereis.

1 samne oyeblikl skipperen slAr vel i maskin. kaster maskingjengen seg over
kjolevanDspumpa. Del er trangt og vanskelig e komrneril. KasparLien, Ole Chrisian
Ekhold! Bjsrg S. Uhlen og Sigbjom Falck Viklammcrjobber skulder vcd skulder.
Det viser seg at en a\r venlillj:erene er brukket. Solidc greier som har van i 100 Ar.

Amold Lirdoer vise. fram tErj. MaskingienSen reparcrshden- I lopetav ti, timerer
ak pa plass igjen. Magne J. Hansn besluller avSang grytidlig nesre ,nor8en.
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Utenlandsk mannskap
Tekst os foto: O).,,ind Odeserd
(,yvind..dcgard[A]gmail.coml

D/S 'Styrbjam" er pA vei lra Oslo til Nordsteam 2008 i Stawngcr
th lervei.\ et ii innom srv hawer

Vi siger mot dampskipskaia i Farsund. Beste plassen i byen. Sola har gAll ned. Vi
skal ha baugen helt opp motbrua 1il Engoy. Her er det varn og strom og skuelystnc.
Bedre kan det ikke bli.

Tirsdag 5. august 2008 vAkncr vi opp lil en flot sommerdag i Farsund. Skyfri
himmel og svak sorlig bris.

Tre eksemplarer av Farsund Avis blir leven pa gangveien sarnmcn mcd lblske
rundsq/kker. og skrllllig hilsen fta ordforeren mcd o.ske om al vi me li et godt
opphold i Farsund. Jeg takter den bunadskledde damcn. Maken til velkomst har vi
ikke opplevd pe kysten. Jeg kaster et blikk pa lokalavisen lbr FaISund, Lyngdal og
Hagebostad. Avisens slagord er: "Fra hav iil hei sidcn 1889".

Del it,lienske mannska.ct
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Skipperen inlof,nerer italienerne onl
betingelsene lor i komme om bord.

rytuoLer Tom lljorge.lensen dlvensre oC

CidDcallo Trucco ril hoye.

Vi spiser Aokost p, akterdekket. lnteressertc byfolk spor lbrsiklig om de kan
komme om bord fbr e se pe herlighetene. Kvartcrmcstcr Goran Hansen organiserer
visninser i maskiner os pe brua os foncllcr os seiser "Styrbjom" luer. skjo.ter os

Avgang.r sau ril klokken 1200.
Batsmann Anld Malhasen har hele dekksgi€ngen i virksomhel "St)..bjsm"

skinner i fomiddngssola. PA laia sdr farsund tlrannvercn mcd cn lb*rigs Fargo
bannbil. Farsund ble i 1795 erkjenl som ladcstcd og kunne i 1995 feire 200-ars
jubileum. Folk har sansen lbr bater hcr i bycn. spcsiclt bnter av eldre ergang. Det er
ct onskested tbr oss.

Noen italienske sykkelturister sliir og samlalermed en kar fta Farsund Brannvesen.
IIan peker bort pa meg og gruppcn kommcr trill€nde over med syklene. tin av
damene spor om det er noen mulighct lilr ii bli med "styrbjom" langs krsien til
Stavanger. De cr tre ektepar pA sykkelferie i Norge. De kan ikke fi fullrost land og
folk. McD byens luris&onlor sto ulen mulighettilA hjelpe med belskyss lil Slavanger.
Jeg forklarcr at vi seiler lil Egersund klokken 1200. Men reglcnc cr slik al vi ikke kan
ta om bord passasjerer pA kyslen.

En kanjo ikk€ ner enn spsrre. fortsetter den italienskc danren.
Et oyeblikk, sierjeg, se skaljeg konferere mcd nlaskinsjcl Terje Bj6ren os stuert

Ellen Bendiksen.

"Styr$jsm" hadde pa denne rciscn fartsrillatclse lbr liten kysrfart med totalt 15

pcnoner om bord under forutsetning av godkicn( bmnn- og redningsutstyr klan til
bruk for samtlige om bord. Skipsledelsen var cnig om d msnslre italieneme som
midlcdidie mamskap. Jeg gar tilbake pe kaicn.

ll
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llclc nrrlnskaper lrenme I EgetsDod.

- Er dere villig t A monstre pa som mannskap? To pe dekk. To i maskinen og to i
byssa.

Sporsmakt blir oversatt til italiensk.
- Si, siCapitano, roper alle, wc can workl

Ovemtymann tsndre Angclvik bcsorgct lbffralilelene med innforing i dekksdagboken
av nodvendige personalia.

Signoftt Muid liedtrift ,lbbiat elakkat (ng?l\k ogi\D-tul\ktt 1e lir-lrntt)t)en.
ll \Aad, e epost firr ltdlid i !.pt., t,r )0t)8:

aa) ) D.at Cartoii.
hrck to out li.k in ltalv we ltill think nith erhene
pledelre to the nlbrgetable erperience on boord ol
your extrMrlinon ltu,nthip. Wc apprccioted ro nuch
yout hospitality und kindnes! and that ofthe \thole creb.
OLr trip to Nontoy has ut(r!ired a special tct\te thankto
this uhq)ected oppottutlib, olferc.l bl lout couac\r ))
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l.ltsEllBRFt\
Dampskibsposten linnc. tydeligvis veien
til mange sledc'L N),lig fikk redaksjonen
brev tia valre MadciE . fivor der er en
kar som giennom 45 nr har bygd opp en
samling pe over 50 00 postkon av skip.
Han vil gjeme komme i kont*t med
andrc samlere og onsker ii byttc (oft.
Dct han !r mesr interessert i e. skip ovcr
I 00 tonn. passasjerskip. ferger, laslcskip.
bilbdter med mer. Forhan passer det best
i sende 3 kort h\,er gang, fordi dete har
noe med porlokostnadene a giore. Skriv

rA engelsk.

s,, vir Y.E ril lrd nEs on ir in

Mo'$dfu.sjwFbrib@tu
pl dr di in$l m 3jtr\ i' 6 tu w&
rstuN q 6 Y& dt v& d!,'ir nt
,ei'fuhj'ln'4c4&ti.yF

fudE4kro[Ery!fu4

:- -1. + l.i
FtiirE5

t'/1, 'Lusitaria [xprcso . ex "Roslagerl'

/ vl/ veteeailBArBlAD!

I

Er du intcressert i dette ta kontlkt mcd:

Rui Manucll C. SA. Rua Novn Da Quinta rreao. 57,5 ESQ, 071 9050. tunchal,
Madeirn. Portngal.
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CItyrblarn at unI,r9
S

_lckst 
og folo: frik Stccn

Dd cr l. apil. i min hagc er det fo(sa( [esren en mete.sno. fruen onskerhsgcmoblene
u1lil piske. i liverll'nll cn stol. Snoeu mrjeg ikkc gjort noe nred. en slol kan ordnes.

"Styrbjorn og "Boroysund" har et raskt dokk bcsok i l)rannnen, isen j frorden
er nii historie og vi ser en rry sesong i mote. Vintcrcn krnne kanskje varl litt lcngcr.
si vi rakk alle &ioremil pA "Styrbjom". fsr somncrscsongcn €r over oss. Dcnnc
vinlerscsongen (yedlikeholdsesongen) har vert sur og kald i Drammen. hlor vi
har fitt otfon megel nodvendiS utskining a! brcdekk 08 broliont. samt en god del
maskinarbeid.

Vi har i pcriodcr ven ak tbr Ih hender. til alle a.b€idene som \i hadde planlagl.
Flcre har gitt r(rykk lor interesse for i; vrerc med pi dugnadsarbeid. men kulda,
snocn ots muligeDs "Ilimmclbh". t'brpurrer kanskjc c! cn i den morke lrsliden.

Tordcnskjolds evige urgc soldater. har kabbel rt og inn av kjelen og Mdig
iunncl bclcgg 6 skape renr. rc giort ryrganger. tilpassct linister. malt inr edning,
demonbn p later og trev€rk, ulsLyr pii broa, malt opp solseil. o! crhalt vannstandsghss
og v€nlilcr % hatt det hyggelig ict bra miljo.

{)lav hdsctviken gjor gru.dig arbcid
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Tom GMdeBen og Ter.je Bjeren, alllid Sigbjorn, Ole og Ma8ne. en pnst i ebeidet

Sclv om "Slyrbjom" blir rcgnet som "ladig", cr dct mange arbeider som nri
utfores nnr scilingcn cr over. Lckkasjcr og gamlc skader dukker opp undcr vcis,
neslen 40 nr i opplag. gior at vi (adig fir noen p(rblemer som mi |tses n:ir skipct
liggcr stillc.

De! er mange lbrskjellige oppgaver og problemstillinger, og man mi iHte vare
liuuldannet nodve digvis tur e kunne lose dem, interesse og samarbeid loser det

Vi k3n ikke alt, nre vi kan 1in om mye og noen kan litt mer enn andre.
Rekrutteringen har v:ert pe rcmaplakaten i flere ar, noen har se absolxtt kommet

til, bchovet er tilslede konrinuerlig, se det er en prosess og tankerekke som ma
fi,lgcs vidcrc: Ilvo.dan tillrckkc oss rnenncskcr nrcd intcrcssc og evne lil A delta
i dugnadsarb.id? (Meningsryllt og givende!) Som en dugnadsarbcidcr sa dcl cn
kjrlis aftcn: "Gudcnc vcr hvorlbr vi drivcr mcd dctlc. tncn jcs ville ikne v?e det

Vitsen er vel det, at vi hele tidenbidrarmed arbeidpi forskjelllge makr. som gjor
at vi foler at dette er det menig i.

om e! ar. uansett oko-
noniske kisetider. er "Styr
bjoro' 100 er. Sponsins og
clnc til sllrtu har radikalt
cndrct scg i lopct a! iirer
sonr har grr. Mrnge sitter pi
"gjerdet" og venler pi bedre
lider. men vi sk3l ma.kere
skibets gode alder. det erhelt
sikkertl
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Redaktsr Thor Hansens farsarv

Jo, du skjonncr. All min interesse lor dettc mcd sjoen og air sonr horer til skiver seg
fm faren min. fofteller redaktor i Dampskibsposlen Thor H.tDs.i (61).

Earen. Harald J. Hansen. var i 1936 leumatrrs pa D,S 'Kmgs County". Skipel som
ble bygget i 1910. !ar lenge et av Norges slonle dampskip pe over 9000 roDn dodvekt
rcgistreft i Bergen. Senhestes 1936 E "Kings CouDt)" i Monlreal og latut kom
tor Europa. Havnemyndigheten anbefalte kapteinen ii s.ile for lasrirgen var tardig.
Skipet var i ferd med e ftse inne 5000 tonn var lasrcr. Avskiperen og krplenrcn ble
enige om at D/S "Kings Count_v" skulle i: resrcn a! lasten i Sainl John sonr ligger
pa fasrlandet nord vest for Novia Scotla iThc Bay ofFurdy. Er vrnskclig fanann
ilr radaren og gyrokompassets tid. Fjellcnc i onrridet er kjent lbr sin pavirkning av

Om kvelden onsdag 10. desember 1936 runder de sydspissen pi Nova Scotia i

meget darlig vEr og ncsten ikke sikt. Skipperen s.tier en nord vesllig kurs rcit pe
sjoboyen utenibr Sainr John. Han Legger kursen godt osr for boyen for e \,:ere hclt
sikkcr. Ved 2200 tiden reduscre. skipperen littpa Iarrn slik al de skulle v:ere liammc
ved boyen i gralysninga. IIan setter to stlrmenn pd vakt sa,nmen med rormann og
utkikk.

Klokken 02.00 hores en kjempesmell. Skipet er gatt pA grunn. Oppc p, brua kan
en ikke se noen ting. litter hver! ftr de lys i lyskasreren pe taket av bruit. Det blaser
stiv sorvestlig kuling. Forskipet rar inn vann. Sjoen slar over dckkcr. Skipperen gjr
ordre omAbeminne styrbord livbAt. Nodsignal sendes ut. Livbiten blirknust isjoene.
Besetningen pd 36 mann ser ingen utvei. Med lyskasreren kan de skinrE brcnnnrgene
der inne pa Land. Lcttnratros Harald J. Hansen baner seg vei bort ril kapreinen.

- Jeg er ikke lamilicforsorger kaptein. sier Iiansen, jeg prover a svomne i land

Skipperen ser pA Uansen. Han vet at det ikkc cr mer enn ca.3 grader i \rannct.
Han ser forskiper ligge Iavere og lavere i sjoenc. Om kor tid vil D/S "Kings Couniy"
sa ned.

- Ja vel llansen, men dx gior det liivilligl roper kapteinen i vindcn.

l6

Tekst Olrind OdegArd
(ryvind.odesard@gmail.com)

- Hvo4or er du sd intercssei i sjoen, gonle
bdter og alt son har ned det d gjotli Thor?

- Det er en lcmg hislorie.
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r)/s Krnss counry". blggeL i r e r0 vcd $.(nr) & cr) Li. r*i 
"1u"*,

Ungdommen nikker. Det er I I er sidcn han dro til sjos- Han har ikke vEn hjemme
siden. B66mannen fester livlinen undcr armene pa leflmak)scn ()8 stranrnrer lil.
Hansen la v scs sko og jakke og hivcr seg ut i de! iskaldc vannet pA le side.
Mannskapet star som nosset fast og ser at llanscn nesten ikke kommcr av flekken.
Mcn han gir ikke opp. Bare svommer pe inn nlor brenningefle. Til slull kjcnncr han
fast grunn under l'ottene. Han reiser seg opp. Men draSsuget tar han utiglcn. PA lrcdie
lbrssk innover hiver Hanscn seg oppover i rullesteincne, og pe en turunderlig nrete
slAr hsn i slrandkarten. IIan kommer seg oppovcr fbr a unnga neste sjo. llcr cr hlt
lagt til rctte. Foran Hansen strr en stor vertikal slein den eflesre pA helc sLrAndr.
Han fer lagt livlina rundt steinene og begynner I ta slakkcn. Harald horer ikke
kjempebrolet lramannskapet. Han barc drarog drar. Betsmanncn og fi.e matrosergir
etter med govere tau. Tilslutt harde trc linerpa plass. En av matrosene tarseg i land
iarmgan8. SA send(\ bSrsmannsstolen au og lram I'nenerm reJdcs.lc. Delksgunen
er uheldig. Han dettcr ut av stol€Il, mcn baNmonnen far slengt ut cn tamp som han
klamrer seg.il. Til slutt som sistemann , kommcr kapteircn som nurnncr 36. Slik
cr skikk os bruk til sjos.

Da har si6en nedd sencmtoren i maskinrommct. Det blir stummerdr mo*t.
Mannskapet samler seg i en lch flokk. De sGr pi livbeltene og forssker A vannc
nvcrandre for ifl(e n frysc i hjel. Langt onr lenge kommer grilysningen. Kaptcincn
l€der an gjennom tett skog. ikke lys. Iklc lolk. Han finner en lilcn sti og folger
den. Stien deler scg. Kapteinen tar til hoyrc. Siden viser det seg at til venstre ligger
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odemarkcn. De kommer til en lysnirs i
skosen. Der ligscr et litc hus. De scr
irgcn. Knpteinen cr bliiliossetr. Ilan bankcr
pn dora med skjelvendc hend. Pe innsidcn
er der stille, men mannskapet ser ar der
lcnnes lys- Faren ko mer ut i naltskjorta-
Da han ser dc lf, overlevende. lar han 10

sk.ill tilbake og et bedre tak i dora og ropcr

I det(e lille huset bor mor og far og l0
bam. Hoset er dcl siste huset i utkanten a!
den Lille hygda Lorncville. Faren scnder de
firc stsrste b6ma avstcd for e hcnte hjelp.

Juleaften 1936 kommer Harald til
hje'nbysda Uale. Bolc er ne en bydel ost
i Skien kommunc. Han dro avsted som 15

aring. Ilarald var eneste osllending om bo.d
i D/S "KiDgs Counry". Ilan var blifl en
hch. Kong tlaakoo den 7. ba han til Slouet
og ovenakle harn Kongcns edalje i gull
for edcl dad, og ll'tt t meget interessert til
helc Haralds hbrorie.

llardld J. l{an\e! l9l 0 lt)83
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D,S "Kings Counry soh vrak, lotogafen ener uverel hadde gin *. rM:ftirr
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Harald J. Harsen beres ifiumfav skipskameraler sod] han reddet.
Bildet er talt i SainlJohn like etter fodiset. ror.,prn2r

Harald tcircrjul- Frclscsannccn ordncr mcdjulceavcr til norske siomenn. Skiens
store helt lir votter. Atienposlen og Norges Rederilbrbund $mler nrn 10.000 koner
til offrsersutdannelse. Men da Harald takker den unge danen lia Frelsesamreen for
voltene, er der kjrerlighet ved forste blikk. De gitier seg og sjomannskanieren er over
for Hanlds vedkomnende.

Dette kom til i Eege redaktor Thor Hansens oppveksl og interesser. Han har en
eldre og en yngre bror. Faren dode i 1983. Brodrene snakker mange ganger om hvor
fint det ville van a besoke den lille bygda Lorneville, og sti pe stranda der faren
hadde svomt i land. Thors sonn. Kjetil, hadde ofte hor faren og onklene srakke om
dette. En dag sendrc han en epost til avisen lhe Ielegram i Saint.lohn. og spuie om
dc kicnte til hendelscD mcd D/S "Kinss County" Il.dcscmbcr1936.

En sonmerdag i 1999 lander brodrene llansen i Sainl Jolm. Ankomsthallen er
tull av entusiastiske mennesker med norske og canadiske flagg. Alle er kommel
fra bygda Lomeville for e onske "the Hansen Broth€rs" velkommen til den nresl
minnerike opplevelse de noen gang har hatt. Dekjorerrundt i leiebilen og ser plakaler
pa telefonstolpene om et stoi affangement i Samtunnshusei lordag klokken 1800.
De skjonner ikl(e ordenilig at det er de del dreier seg o . De er blitt kjort lil den
ugjestmilde stntnda og sli akkurit der hvor lar hxdde lau scg i land.
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Redaklsre a! Dampskibspostcn.Thor Hansen !ise. os mirnetnkcn hjcmne i stua i
roEgrunn. H$servienmodellav Kingr ( ounty . skpsklok-ka tra skiltr oE malcrict avhans
Iar og ned Kings Counly i bakgrunnen *nn holder pii n synkc.
Thor har loreslen bysd 2 modcllerrv skip€t. slit aL bama fiir hvcr sir nrodell.
foro PeFLnL[ rt$llnBid

Slerkl bevegcl haddc de v€rt.
Og verrc skal dct bli.
De er rcll og slctt ikke forb€redr. ! god tid kommcr de til Samfunnshuse!. Der

blir de taa vel i mol- En lokal historiker onsker velkommcn og styrer ordet for de
rundt tre hundre liemmr,lrc. Flcrc av banra fra huset i skogcn cr der og gir seg til
kicnne. I samfunnshuset er det lest og scrvcring uten ende. Brodrene syncs Thor cr
bcst i dct engelsk sprak. De ber derlbr Thor on , takke pe vegne av dem og l-arcn og
mannskapet. Men for Thor lir ordel, Ibncllcr o.dstyreren at lyNolderen. som turdd.
hort dampflolta ulykkesnana desrvcrrc cr dod- men at kona er her IIun har med cn
IiteD gave til deg. sier ordslyreren. Opp f,a podiet kommer ei damc pd 90 er. Caven
er innpakkel. Dcn blir ho),tidlig baret opp.

- Del er vcldig hyggelig A vere her. sier hun, og jcg hiper du vil setre pris pa

gaven jeg har mcd.
- Yes. klarer Tbor h {: licrn.
- Du skjsnner mannen in roddc bort til havaristen da del stilDel. IIan lant dcnnc

hlant vrakrestene. Den har hengl i stua viir lra 19-16. tnen na gir jeg den dl deg.

Thor pakker opp. Han forleller at dcl cr blant hans storste oyeblikk i livet.
Han pakker ut skipsklokka fra D/S "Kings County"- AIle reiser seg. Salen koker.

Dct er staende applaus.
Na henger klokka h.jernme hos Thor og Liie Hansen i Pomgnron.
De er i er bedl i 100 ers dagcn lil fywokterens enl(e.
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D/S <Lindaas) og berginga av
D/S <San Remo>
E]'ik Tonvik h pi hdkgrunn av.fleire kjelder laga denne dftikkelen on D/S
Likrlaas og heryinga av D/S San Reno.

Den 5. mars l9t 9 kom dampskipet San Remo av Kristiania inn mot lcdjc la. n la om
bord ]os. Baten var undervegs fri New York til Bergcn nrcd stykk gods. Pri olerlarlen
lre Amerika var det svaert derleg ver med storm og kuling. Utanlbr Fcdle vert det
slilr slopp i maskinen, stynnannen slir so fuli fart akterover for a bakka opp biilcn.
Da spring mrsknrcn pltrtsclcs vill so heiie skipet rister. Maskinisten ibrstar med ein
gang al propcllcn har Iallc r!, os nelder til brua ar beler er utan framdrift. Skipet
var no i cin s!& alvorleg sltuaslon. Det var nordleg kuling i omridet. og beten lns
bcrrc 300 400 neler lrl land. De! vart straks sett ut bat. og ein av styrmennenc lan
scndl i land tbr 6 rilkalla bergingsbat. Ombord i D/S San Remo lodda cin 100 hmnar
men fann ikkje botn.

Den 4. mals l919 giekk I)/S Lindaas i .utc fin BcrgcD iil Fedje og Byrknes. Det
vargrov sjo, erter fleire dagar med storrn og kuling piikystcD. Dii D/S Lindaas kom til
Fcdje ut pi kvelden van det stofln fri nord. Kaptein Emanuel K. Rcbnord. som l6rte
D/S Lindaas. sig del som ulbrsvarleg e gi i rute til Byrknes. Baten vart fotuydd og
,nannskapcl gjckk til koys. KapEin Rebnord, som var ein ung mann. heldt seg vaken
og kontrollcrtc lerel utolern3tta. U! pemorgonkvisten loya det litt. Mannskapcl varl
pum. Fyrbotaren hadde ogsa halde seg vaken og hadde stimen pri topp.
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Kaptein Rebnord furte D/S Lindaas ul fte
Fedje. Det va! mork!, haglebyger og sno. Under
ein liten lysning i vercl van det oppdaga eit
nodbluss til babord for D/S Lindaas. Brten lcgg
strak orn kurscn mot lyset, DA dei narmar seg
scr dei ar del cr D/S San Rcmo som ligg i drift
ned mot Lyngoksen. Kaprein Rebnord sryre. de
D/S Lindaas inn mellom havaristen og holmen.
D/S Lindaas var dA i stor fare for I vcna kn6t
cntcn av D/S San Remo eller av A gn pA hnd.
Erer svEn dyhig sjomannskap luklasr de. e i:i
eikalteline om bord iDlS Lindaas. Mcd mykie
slit lckkein sA slepetrossa ombord. D/S Lindaas
p, l39BRT, medeimaskin pe40 NIIK byrja sa

! hala pi havaristen som var pa 2073 BRT med
ci las!.ewe pe l20O tonn.

\

Det viste seg at pullerlen pe akcrdekkel til D/S Lindaas ikkjc heldt. sl ein matte
f6m sleparen rundt heilc styrehuset i underkant ned mor dekket. Dd van s6 setl full
fan i maskinen, men del giekk lang lid for havarisren kom i sig. slcpar van ta( om
bord kring klokk 06.30, og klokka 08.25 var D/S San Remo inre p, SildevAgen pe
Pedje og ankra opp.

D/S Lindaas hadde dA slepl havadstcn 3 Dautiske mil.
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D/S Lindei fta I9tI)
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KrpLcin Rebrord pe Lindaui.
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Under heile bergingsaksjonen var veret darleg. Kaptein og mannskapct vistc slor
dugleik.

D/S Lindaas vart liegjande ved havaristen de det var stor fare for at bAren kunne
mistr ankerlestet. Ur pi dagen kom bergingsdamparen Jason fie Bergen og slepte
havaristen til Bergen for lossing og repansjon.

D/S San Remo tilhoyrde Thoresen Otto Linie DS AS Kristiania.
Biten vart bygd l9l0 i England. D/S San Remo segla for den Norske Stat og
Den Norske Amerika-linja. Aret etter havariet ved Fedje forliste bnten og cnda

sine dagar ved Cap Endano heilt anst pa Haiti. lngen liv giekk tapl.
t-tter dcn vcllukka bcrginga av D/S San Rcmo fckk Lindaas Masljorden

Dampskibsselskab utbetald bergingslon pn 325000 kroner. Av dcnnc strmnrcn fekk
mannskapet 108.000 kroner til fordeling. Dette var mykje pengar i 1919. D€t kan
seiast ai den yngste ombord, Bertin Hos6y, 17 er gamal, fekk utbetalt 5.200 kroner.

Rederiets del av bergelonna minus tilbakebetaling av okonomisk stotte fta Staten

siekk til a sanera sjeld. D/S Lindaas kosta ny i 1909 mellom 90.000 os 100.000

kroner. Det er enno i dag bygder i Nordhordland som kan visa til at pengane valtnytta
fomuftis til hus os eisedom.

Verdien av D/S San Remo rned bitt og last var setr til 7 milltunar kroncr.
D/S Lindaas vat bygd i I 9O9 for Lnrdaas Mlis ljordcn Dampskibselskab og segla

som rutebit 1il 1940. Pi va.en 19,10 vart D/S Linda$ rekvircrt av dcn No6ke Stat til
no]-tralitelsvaktbar Seinare teken ar l)ie Deutsche Kriegsmarine. Tyskaranc cndm
namet pe beten iil Otter NB.O3. FrA 01.06.1944 hadde biten namnet, men fekk nltt
nunlmer: v5501

irE
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D/S Jason'
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D/S Li aas" som M/S Nibeta-'pe 1980 lallet

OkkLtpasjonsmakh brlkte helco til vaktbdt.losirg a\, konvoiar gjcnnom minefell
og ril oppsynsskip. Biten hadde under heile krigen kononar og forskjellige skyts om
bord. Bercn opcrerte stort scti i BcrgensomrAde! troder heile krigen.

D/S l-indaas vafl rilbakelevcn ril redcricr i 1945 oe var da i dirlcg forfahing.
1946 vrn beter ombygd og nrcdemiscn. Dcn fonseue A segla sonr rutebal ;

Nordhordland til 1960 da den van seld dl AS Mastrevik Slip & Mek. verksrad.

el-ql ril Olar Fonne\ M6teril.
ombygd til notorLsreskip- I syl LLnioo ,00 BHK.las{rr.e l.l0IDw, lakt ogst nyrr

ny eiearAlncd Rilknss, Auka 'nynnaor lil MSNib€s.
s.ld ril lerninS Cushvscn, Alcsund.
MS Nih.u sokk i vcoinssvik. pa nord{id, AI.$rd. Bnrd ud hela og ldn ril
slorlldde. oB s*ll. oB dcr end. D/s Li.da.s si histtric.

1987

Bei-sine\b.len Jan,n vll1 \enka ! russi\kc lll den : l olroblr l9,lr i P.dior&n. FnDmrk.

BqE n Nordhordra d Rurclns
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"o"ff*-H Informasjon om Fiordsteam 2010
FLORO 4. 8, AUGUST 2O1O

Det cr ei stor glede for oss i Atloys Vcnncr A endeleg kunne fe invitere til tidcDes

sorsle, - og fsrste, Fjordstea,n i Flon 4. 8. august 2010. l-lter oppfordrnlg fti
veleranbetmiljset og tidlcgarc amngorar av Nordsteam har vi halde pe med
planleggirga av eit vctcranbetstemne i Floro i 2010 i eit halfi ers tid.

Byen feirar 150 er, og dcttc skal bli eit av dei stsrste arrangemenla dc(eJubelaret.
Gjengen pa ein annan ganrmitl "Fylkesbaat', DS Slavenes frn 190,1, arbeider for
harde livet for a bli klar og kunnc komme lbr eiga maskin. venteleg vil ho lii lolgje
av rnangc ganle bAhr inn pe Florcvika iorsdag 4. augusl i 2010, - tbr eiga m$k lbr
forstc gxng pA over 40 ar. Floro er ogsn hovudselel for FSF. no Fjordl, med ovcr I50
ers historie som lokalt, no ogsa nasjonalt, transportselskap.

Vi skal lage ,1 dagar mcd Ibkus pa fjorden og kyslen os bltane som brukte
denne riksvegcn iil e utvikle landel og knytte by og bygd sanan. I over hundre ar

vart {ordabatanc dcl likligaste liamkomstmiddelet for folk i Ijordafylket Sogn og
Fjordane nar d.i skulle lenser enn neraste granne. Iijodrbirane, o dei no &iekk
med damp ellcr oljc, lar stdlve pulsara for sv.eft mangc av bygdene i tilket. Allc
hadde naturleg nok sterkc mcniingar om bAde barar og rutetidcr. og i ein kysiby som

lihro er minna mange og,neininganc liamleis sterke. Som ein av fa konlnr narlangs
kyslcn har vi enno ein rutestruklur mcd ,l 5 "tiordabitar" som enno dagleg bringer
lblk til og fra arbeid og skule fre dei mange busette nyane i Floraskjcrgirdcn.

Vi skal lage 4 sosirlc dagar, del vi skal spreie kultu.. hisrorie, opplevingar, glede

og begeistrnrs. Flor6 er ein liten og intim by. iein cnno lcvande skjergard som byrp,
nange ovcraskingar forbede lokale og besokandc. Allc kaier. heile senrrum og heilc
distriktet skal trkasl i bnrkl Del vert eit intimt trefl. dcr dct er kort veg mellonr bntar

og folk. Hcr blir del tett me11om kjentfolk frn andrc bahr og dei gode historiene. Alle
fartsytypar cr vclkomlnen, og vi skal fa plass til allc. Bycn og distriktet vil garantett

f: ned seg slemDcrl

Sett derfor xv perioden 4. - 8. august 2010 allcr€ie no.

Vi kan by dykk p, ninnerike dagar pA eit intimt slcmDc ijubileumsbyer Floro.
I'a wrw.ljordsteam.no vil de kunne finne mcir nrlbnnasjon, og det vil ossn komme

infonnasjon pe maiL. 10 slorre farty har rlle.cic nreldl si ankomstl

Sporsmnl kan rcll€s til
Sander Odclien, nobil900 5l 867, e-posti sandcr(.!llordsleam.no

-Eole/rprg er folgiandc skisse lbr program presenteft pe D.slc side;
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FJORDSTEAM 2O1O
FLORT'

Omdsg 4/8
BAtane samlasl i BeGs og Absund ior sam*gling til Skjeriehamn og Meby
der fartya vll bll latt godt imol. Med fra Bergen kim alle balane sorfra 09 aubg
SkAnevik fullav eldre b.annbllar.

Laudag 7lA

Torgdag d€r lleire av batane ger d i dislriKal mellom Stavenes 09 Katuag ror a
h€rt€ lolk til Floro- Gamle bilar, bond€ns maioad, brannbilar og sit yranc,e liv.
neur pa tidliq ett€rniddaq, slik at alls larty er tilbake a Fioro ssin$t 18:00- Om
kvelden €rt dst stor jubileumskons€ft, middag ior deltakarar og dans.

Sondas U8
Elter offisioll avsluining vert det kappkayrng mellom batafe gjennom tronge
sund m€d avgang og innkomst pA Forcvika.

26

"roRo

Torsdag 5/8
v6rt dst b6sak av feke hamner langs kysten, os nnkomsl lil Foro pA felles
Udspunkt pe etermiddasen. BAtane seglar saman pa delal av ruta, oq samlar
seg igj€n stler "fridag' i Froysiosn og i Brurjorden. Konvoi frA Hglletjorden via
Slabben me{t DS Stavenes og MS Atloy i ront. Offisiell opning.

Fr€daq 6/8
vert dsl utllukitsdag der pub kurn vsrt inviteri med pe turar i distrlktet. Her kan
all6 vere rned, o9 bi ettar vilverle selde pAforehand. Samling for alo mannskap
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MS Atloy i Soek- rok,65toi r\?ik,

Mogeleg lelles lur etter stemnot
Etter avs[nning av Fiordsteam gAr dei belane som ynskjer det i samsegling inn
Sognerorden for tur og fede med FIAm og Gudvangen som naturlig mel. Her skal vi merlom
anna gjenskape gamle nxer med korespondanse "madtfords".

iutga.gspunktet var meininga A age ei1 Nordsleam stemne. Norsk Veleransk psklubb
(NVSK) som saman med kubba. Danmark og Sverlge eg namnei og atrangementel
onskFr pe si side at Nordsleam skal tilbake til eit mindre stemne ior dampskip oq
dampskipsmannskap, og vi e derlor at namnei kkje sku e nyltast i F oro. Dette har v
fortslAng og respekt ror, og vade derfor namnei Fjordsteam. NVSK panlegg eii mogeleg
Nordsteam-slemne r 201 0. men t d og siad 6r enno kkje bestemt. Datoane for Fiordsteam
er derlor avk art teit diaog nred NVSK, og de to arangementa vil kkie korlidere.

.r" lf,."H Gaddevaggala T0, 6900 Foro

l,lobilt1.: 900 51 867
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D/S "Turisten er snart tilbake!
AY: Thor Hanscn

"Haldenvassdragets dronning" tok nylig sitt forste 'steg" tilbake til vassd.rgci dcr
hun horer hjemme. L april 2009 ble dampskipet loftet ul av hallen til llanscn &
Arntzen batbyggeri i Ekstrand og se plasseft i fl),tcdokkcn lir. dc sistc juslerineene.
At de finnes ,nange grader av biilpuss, mai noL dctlc prosjcktcl v:ere eksrenutgaven
av dcrtc. I ittc i. har bitcn Iiggcl iorl og godr innc i lerksledlrallen. hvor de! hele
stittct mcd rt rustnc spant og plalcr blc llcmet.

SA begynte den moysomrneligc og krcvcndc oppbyggingcn med alle de utallige
deraljene som skulle pa plass. Mellom 50 60 000 nagler mirle til for I bindc skrogel

I tur og orden kom bit for bit pa plass, sljk som nltt irrudekk. overbygnnrg.
innredning, skylight, pram og ikke ninst den gamle dampmaskinen som lcnsc hadde
statt pa Teknisk museum.

Ogra kunnskapsmessig var dcr sbrc ullbrdringcr lor d ll delle til. De regningene
som lanlcs lar ikke til DocD s:erlig lrjelp. sii an mltte soke hjelp hos gamle folk
vnn huskct b:itcn os cllcrs samle inn alt hva man kunne ii tak i av biLder. Mye av
oppbygglngen av bAtcn har ogsn bcdrilicns yngsr ra( del i. slik at kumskapene kan

Ne efter 40 millioner koner er gatr med og arbeidel har tatt 57 000 arbcidstimer
er ne D/S "Turislen" art kLar for sin andre jomfrutur i hjemmelige traktcr. Til
sommeren skal hun settes inn turisttrafikken og en ny ara kan startc. Den 26.
juni ma den la,re ferdig. da er del nok nrangc som glcdcr scg til i se biten frakte
passasjerer i Haldenvassdrasct igicn.

I Resultatet er rent ut blitl
imponerende. - stor honnor
og gratulasjon til alle som
hele tiden hadde tro pa defte
gienoppbyggingsprosjektet.
Og srolte kan de mange
kloke hodene og de flittlge
hendene v€re, som fikk
tiL de$e store nrarilimc

I
Her bli den nyoppb]Bde vetcra1balc! lof.ct ul av
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Het xwret lurirten
nesten som et l4ilkiP.
pA vei owt i l|)"tedokka

.,,1 .I

Fakla om "Turisten"
. Kanabaten Tusren' be bysser pe

Nyland mek Verksied i 1887 og fraktet
.le er fram til T sledal. Byggenr. 65.

. Baten er 25,37 rn ang, 4,39 m bred
og 1,6 m dydgeende. Dampmaskinen.
trippel ekspaislon erogsA bygget pA

Nyland og skallte I00 hkved120
omd.ein nger m nuttet. Ca 10 hops
Ian. Kje en var av skotsklype med ef
ryrsans.. rute som Sods og passasje'1.afkk
me om Tisteda og Sk! erud
Haldenvassdagel I1887

. I 1909 var kong Haakon glest om bord.

. BAten ble ombySd 1927 og det er i

de.ne utqaven Hafsen A Arfizen har lat
oppqave a glenskape

t r963 Tlrsten's sisle r€ s (kodde man).
Senkel Femsjoen 1967

. I 1997 ble vraket hevet 09 fraktet med bl I
Hansen & Arntzen batbyggeri I 8. desenrber
2001.

. Baten ees av loretn ngsmennene Ai Ulven
og Tor Axe Woldberg fra Aremark.

. qenoppbygg nge. har skjedd med stole

. luni skd baten nnvies Den 2a. lunrer det
1 00 ar s den kong Haakon var med he e
veien rra Skuerud tlTstedal.

. Balen er sert fsert lor 1 43 passasierer.

For s kke el og ml[oet er "tur]sten' utstyrt
med brannvars ino sprinkelanless oq et
moderne sanitzpropplegg mecl septiKank

. D/S Tursten skal ifremtiden 
'lrives 

av ef

l9
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D/S "Hvaler" nrrmer seg sjosetting

Pd Se t i Fftdilstud, horcdk,a erct til stiJtelsen "D/S llttlet" et.let ho! aktit'itet
pd tnllnge plan. Os nii gnt d.t motle ligstillels? ossjosdtine td itrihotJ\si t
noenduto, te let I ttolig skje i lopct at 2t)09. yifotuNedet la ot d?kk og c del
riktig. aftongeme tet er pd pluss. Hwlet I ltd ligge |en kui pd S. lkdustti.t,
iDtetler led i stilelse Ottu Blekke til "Da,npskibsposten".

Der vilmasknrcri, styrhus og andre ting son ikkc kan tas om bord mens bakn [gger
inne i hallcn, nronteres Det vil selvsagt ogsl lbns.tft glensli mye innredningsarbeid
og nlslalhsjoner, men alle som har lulgl dcttc langvarige restaureringsarbeidete ser
jo ni at vi er i ferd lned il kunnc lii Hvaler tilbake i det elementet den viucrligc horer
hje,nme. sjoen. Vi sa, da vi ctablefte stiftelser DrS Hlaler i 1993. al dct i hvet fall
var lre ting vi helt siknefl kunDc krvej Jobben ville bli kevende. det !illc la myc tid
os dct ville koste mye. Forelopig har vi holdr alle de tre lottere. Vi kan vel ailikele]
si al de tcknisk.,rpraktiske utfordriqene vi har hrtt har lalt seg lose pA en god mere.
ikke minsL lakket vsre at vi i var srilielse har mange dugDadsfolk med mye og bred
konrpetansc. Tkke minst har vi dugnadsmedarbeidere mcd stabililel og talmodighet.
Okonornicn hrr hele tiden urviklet seg i positiv rernlng og slik at dette. i hver fall de
se crc rrene. ikke har betydd noen forsinkelser I rcstaureringsarbeidet. Vi forursefter
at Riksantikvaren opprettholder sine lilskudd ril vi er endelig i mel.

Maskingiengen sdnlet

Rjame Sllnes va, ikke
lilstcdc da bildct blc tatt.

r
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Hoslen pi Seut har varrl svart sFlig prcget av at
"Ilvalcfl ne Gr alle dckkene ferdig lagt. Framdekker har all€rede ligget dcr vel el er,
og ne cr dc ovr;ge lagt i lur og rektefolgc. Fram-, m;dlskips-. akter- og ovrc dckk
pe plass. Der blir stadig 'rDr:r bet". lnnsatsen og arbeidstrykkel pn de andre viktjgc
omrAdene er ikk€ noe mindre, og vijobber sv&rl aktivt med fbrbercdclsen til ulslyr
og installasjoner som ne etter hvcrt vil bli tatl ombord. Bateos liamd.iftsmotor me
vente lil "Hvaler" er ute av hallen pa Seul.

f,gen teknisk avdeling
Stiftelsen Ilvalcr har ogsi cn egen reknisk avdeling. Denrc hrkter d€r sall sjo.
smoreolje og omfattende kunnskaper av. Selv otn dct i "HvaleC\ cget hlad sd langl
har vlert fokusen pii skrogarbeider, tur maskinistene under ledelse av Ole Jelstad
ikke pe noen me.e lissct pa latsiden. D(t har skjedd mye og de fsrs.e installasjoner
er allcrc{e i gaog i det som skal vEre maskinrommet. I lopel av vinteren heper man
e ha propeuakslingen pe plass. Selve motoren vil jkkc, som nevnl. bli montert for

- Hva er hovedutfi)rdringene for maskinistene? Olc.lelstad
' De €r mange. Vi venter pa e Ie propell og akling tilbake ii? en overhaling som

har skjedd hos Nordv€sl diesel i Alesund- Atsel.'n, so for svrig cr oriSioal lia
1948, var i svEn drrlig forfatning. Den skapte mange problemer lbr Hvalerselskapel
opp gjcnnom arene. Nl s€ttes den i surnd og modifisercs slik al den trcmstir som
den gjordc da den var fly i 1948. Det samnrc firmaet har li)r ovrig ogs6 piitnll seg
oppgaver nrcd a overhale rcvcrseringskasscn (gearet). Det blh kostbart a lt dcn i
orden. Noc som skyldes al dcn ma modiiiscrcs da det er umulig i fi fatt i en original
oljepumpe. Vi er i gang med e monlcrc lostanker i maskinrommel. Pe grunn av
endrcde krav til ulslipp ha. del v8rt nodvendig A skatfo nye tanker ril dicsel, 1000
litcn tank til seplik og en tilsvarendc til lensevan .

3t

D/S'llv.\lci'

HistorieIl
I)/S "Hvaler" ble bysd som hygsenunmer 29 ved
Fredrikstad Mek. verkst€d i1892 for Fredrikstad-
Hvaleroens Dampskibsselskab og ble san inn irulctrafikk
mellom Ilvrler og Frednkshd. I deone rutcn Sikk
fartoyel lic,n til 1978. I 1979 ble fanoyct solgt lil
Oslfold Maritinre Skole. Som ny fikl( "tlvrlcr" installert
en dampmaskin pA 156 IHk. men dennc ble i 1948

skiftet u1 m.d en 300 IIk Atlas Polar dieselmotor.
"Hvaler" ble ovcrtad av Slifielscn D/S Hvaler i 1991.
Motor og innredning var blilt ljcmet ved lidligcrc
forsok pa a restaurcre fartoyet, Drcn en de! av origiralt
dekksutstyr. tckniske installasjinrcr os inredning ligger
lagret. Fartoyct cr nA under re$taurering i en vcrkstcdhall
pa Seut Mck. Verksted i Frcdrikstad.



Det er kanskje ikl(e antikvarisk riklig. lncn vi har satset pa en hclt ny lyrkjcle
(pyrokjele). Og dct gior vi avsikkerhctsgrunner- De som skal beljenc den skal fsle
seg trygSc. Haddc vi satset pi cn gammel lyrkjelc ville vi aldri !isst hva slags tilsland
den lar i. Ingen ville gi oss garanti pe en gammcl kjele. Derfor anskatret vi nytl, en
kjele vi kunnc stol€ pA.

't valer" har fiitt ny hjclpemolor som kan produsere 27 kilowa$- Lufltompressor
er montcrt som sikkcrhet tur a fii pumpet opp sta(luIiflasker. Disse vil ha ct trykk
pe 25 bar.

Motoren kunne ikke brukcs
Da stiftelsen ovcrtok 'l lvalcr" var motorcn i)emct. Ramme mcd vcivaksclvar nlt sonr
var igi€n. Den lbrrigceieren haddc plukket ut nli- Morcren lar dcmonrcrt av elever
fra yrkesskolen og sto i del gamle slop€rictved FMV. "Ny" molor var skaffet til veic
med unke pa montering i "H!alei'. Der var barc c'n hakc vedder p.os,ektct. den som
skulle monteres lar en slasjonrer molor og kunne i-olSelig ikke bmkcs. Vi renscl den
for reseNcdeler. todellcr Ole.

Ilva nred moloren som nA sttr klar for "Hvaler"?
- Det erjo €n spenncnde hisloric Det cr €n NOHAB Diesel nlotor-llpe:M46-li.

En nesten ubrukl motor som NOIIAB i Trollhallan bygde i 1952 lbr cn utslillins i
Spania. Da moloren ble rclume.t ble dcn ovcrdratt lil Chalmers tekniske institu( i
Ctjteborg hvor den Iungerle som demorstrasjonsmolor fff kadetter under utda nnclse.
Motorcn ble scnerc flyttet ril Trolhatlan hvor NOIIAB hadde sin fabrikk {)8 sto pa

slutlen ursdh pi skogbruksmus€et i byen. Sliftclsen "Hvaler" kom under var mcd
motoren og fikk kjsptdentilcnsvEn sA hyggeligpris av Wadzile som hadde o!ertau
NOHAB,
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Myc kunnskap. sl(r innstsvilje og st6-pa-humor preger dugnadsejengen. t).nc bildel ble
ta i 2005 oe vis€r oversl li? vensre:'l rySvc Lm€n. klirkekspcn tu Bndalsholmcn, Terje
tlaraldsen. Ole Torp. Torgil Johns.n. Jan  ndclsen. Ulf Sto4 Tor W. Eriken, Christian Mohtr.
Utrdcr. fra leastre: Olc Jelia(L Oivind Bccl And.6tn. Bjamc Sildnes PeFArild  .deNn.
Knfi AlnEs. Ouar I lval Abkko.

Hcntet i Trollhiittatr
Motoren ble hertct i 'l-rollhenan, 8. Seplenber 2000. Den ble lastcr opp pA lant bil.
Vcd Seu Induslrier var det egen vulkomslkomile sonl hadde ordnet mcd mottakelse.
og sto, klar med Lruck for e sleide mot(r i n i Maskinve.kstedet" ller blc motoren
lolicL av og sat pe plass i ve*stedcl. Lit senere i sammc maned begyntc man med
A iLpne mororeo. Sylinderdeksler blc tan av og nemplcn€ ble trukliet ut. Del var ikke
mye A se av slilasje i sylinderibringcne. Opplysninger fra Sverige varal motoren kun
hadde getl noen la timer. noe som ble bekellel vcd forste slempcltrckk. Motoren ble
kjopt uten s\,ingh.jul, men i og m{d rt vi hadde dct gaDle svinghjulct fra "Hvalers'-
lidligere mo|or, rcgnct vi med al dctc kunne brukes. lor a vEre silrc pd dette. ble
cn tideliSere maskiningeni6r ved Frcdriksrad Mekaniske Verksted kontaktct. Han
regnct ut at det gamlc hjulet kunne brukcs. [)et enesE som hle anbeialt var at hjulel
merc tcstcs for sprekt€r [or monrering. Vcd anskafielse rv motor fulgle dct ikke
med reservcdcler eller verktoy. I)et lbrsre som ble lager var uLdrasningsverkloy Ibr
sylinderlbringer. saml verktoy til sammenklcmming av srempeliarer ved montering
av slemplene. Dct ble ogsa bgct lerkloy lil sylindcrlbringer ved montering av disse.
Den€ er lerktoy som vil lslgr med baten sencrc. sier chiefOle Jclslad.
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Minner fra reisene til hynen pi Sellevoll

- ET TIDSBILDE :..:DEL2

De hadde mE montea }o).ttaleranlegg om bord i "Melanddrou". Dette var pe d€n
tiden noe dymotens greier og som skippcren tydeligvis kvidde seg med a bruke. Mcn
sA, en lordag pA vei lia Kvamsvag til Fosse ble isen brultr "Ne gir me te Fosse" kom
det pluts€lig klarr og 6,de1ig fra en "dings" i tak€t.

Sa skLrlle vi i land, I time og l0 minutter euer avgang fra Srrandkaien. Flcre av
hytlecicme hadde ned seg matcrialer og annet til helgens arbeidsoppgaver. Som
regel hadde de avtale med Ansgar Sellevotl som da stilte pe kaien med hest oB kjerre
for e kj6re dene ot i Lamanesel. Ja. Ragnvald Scllevoll mdltc ogsa opp vcd er par
anledningcr pa oppdrag for min far. Og sa var del da cn kar. en lhstboende, som hcre
Isak. Han var stadig vekk i byen om lordagen og braklc med seg er stort anrall lcttc
kasser sofi han da lempel i land, mens hans kone slo pA kai€n og tok imot. Jeg bonc
aldridnnet na!n pe henne r.nn lsak.kjcrinjen .

Det hendle noen gangcr at lar ikkc ble ferdig i sin fiskeforret ing i Skouegarcn
tidsnok til , rekke baGn kl. 1410. Da mene vi \€ntc til k|.1730. men ogsa da rciste
vi m€d "Melandrott". Deme rutcn hadde lit llcre stoppesrcder etrn middagsruteD,
varinnom Salhus, FlatsyAusl lsdalsto. Kvansveg og lilsluu Fosse. Som regclvarvi
enesle passasjerene ctter Kvamsveg.

Helgcoppholdet pA h).tten den g&ng strake seg fra lordag etlemiddag til sondag
kveld. Vi kunne reise lil byen med "lirrste bat" sondag €ttermiddag men gjordc
det svert sjelden. Det ble som regel "sisrc baf', i erenc rundt 1950, sjrbussen WS

"Fjordbusscn". Den kom fia Skarsveg
kl. 1920. Fosse var andre stopp€sEder
sa del var alltid god ptass, men jo flere
stoppeslcder den var innom pa vci
sorovcr jo trangere ble det om bord.

Forulcn SkarsUg og Fosse slo
Kvamsvig. Tveiten, Skarpenes,
Lillebergen. Flatry vest. Fossesjoen,
Frekhaug og tilslutl Salhus pA

ruteplaaen. Vi kom sjelden len8er enn
til Lillebergen for baten haddc nedd
svrc grense pA passasjerserlilikatet. i
dette tjlfellc 184 passasjerer. Kapteinen
viste at ved aol(omsl til Sr.andkaien

Hs d M/s 'Fjordbussc! ' foreviser
lbrsommercn 1952 pA lei ut Vese med

Fob: Srim Suidrh0ll. .Jo$ein sofnki! *mtitrg
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sto politiet og vcnlcl. De talte antall passasjerer som gikk i land. Oversleg anlallct
skipets passasjersertilikat vanket del cn bot pa kapteinen- Dcrtbr ble det en regcl og
ikke unntaket 6leggc seg i leien ulen lbr Lillebergen og lcnte pA lindesbAlLYc og
mangerbatefle. Niir de se omsider dukkct opp nord i sundct slo de stopp i naskinen
og det ble ropt ovcrat de matte gA innom de neste sloppc.e og ta med depassasjerene
som sto pa kaicn oB ventet. Del hcndte at bade lo og tre barer av btuenc nord fra
matE dl lbr i li alle helgepassasjcrene til byen i lopet av sondagskvclden. Hadde
likevel biten lbr mange passasjercr o r bord vissre kapteinen rad: Han E;kk innom
Skokegrunnskaicn og slapp i land dcm som bodde i Skuteviken og Sandviken.
men dct var bare 06r dct var flo sjo. Sjsbussene var ellers lbr lave ti1 ar tblk kunne
komme ses i lAnd pa en skikkelis mate pii dcnne kaier Som nr r skjonner var demrc
hjelnluren lang og kj€delig. ca. 2 timer og c1t kvafter tok de1.

ELtcr hve( som hyltfolket fikk etablcrt blomster- ogbsrhag€r var €ttersommercn
lidcn for i hsste ay jordens grode. Blr. lrukt og gonnsakcr i botter og spann, store
blomsterbukexer rv typen Gladiolus ble bmkt om bord. Om de haddc hatt mye
bagasje utover lordagen sAvar de ncimen ikke snaucrc sandagskveldcn.

Allerede den gsngen bte del krcvd inn bompeflgcr. lorutell reisebillctten matte
man betale l0 ore i bryggepenger pr. pcrson. Billetloren hadde egne lrelier for hver
bryggc. Pe !'ire sto del "liosse Brygge'!. Pcngene gikk ener sigcnde til vedlikehotd.rv
brygee og kaiskur. Ogsi p:i rcturen so0dngskvclden ble vare lbrcldre bommet lbr en
50 orine Lil en "brusunge". solgt til oss av billcttoren som ikkc alhid var sa noy€ pe
om vi "smcr oss . Han haddejo soigl oss cn brus til eeen lbrtjcncstel

Rergen ,\ot.lhoft dq.l Tratr*kkg blc stiftet l. mars l95l \ed at ]r'lre6 nd
& Manget Danpl)A ag og Lin.loas & Masto at Donpskipsselriap ble slin
sammen lil elt sclskap. Pe samrnc lid ble tanlen orn n overfore lralikkcn fra sjo til
land sa smatt satl ul i livet. Stoppcslcder langs leien blc lagt ned. Forsr ulc pe vere
kanter var Skarsvlig. Denne omleggingpolitikken var vanskclig A svelge Ibr mange.
Forkortclsen BNT ble dcrfor pA folkenrunnc gierne ti1 "berrc noko tull". Enn ril se

lenge likk vi hlholde Fosse sorn anlspsted. nrcn bare ihelgenc. og betj€nt av bAter i

Snlcdes ble M/S "Lygra". M/S "Hordaho" og tidvis ogsi M/S "Seimsllrnd" vare
helgebeter. Lygra" og "Seimstrand" var opprinnelig dampskip nlen ombygget til
motorskip eller krigen, og fikI selcdcs forlengel livctmed et par der. Farten la pa ca.
l 0 knop. Hordaho" var en ombygget engelsk nincsveiper fra sislc krig. Presset man
maskinen pe dcnnc beren kunne dcn komme opp i ca. 12 knop. men da ristet det se
felt at det ble ubchagelig lbr passasjcrene. Og del hendle ofte ssndagskvcldcn at dette
fcnomenet oppsto i fbrbindelse med krppkjaring nn1 nrot Vegen. De som kom forst.
ilkk plass ved kaien. dc tapende miue lcgg til utenpa de forstc og passasjerene mete
da Si over to landga[gcr for , koIIIIrIe opp pi kaien. For oss gutter ble det en spod n
komme torst i laod. og hcy yar det knallhard konkurranse. Et under ar det gikk godt
mange ganger. Kjeli likk vi ogsa bade a! nrannskaper og varc tureldre.

Selv om vi ikkc hadde en besteml plass om bord i dissc batene ble der likcvel til
at h),ttefoikene llnt hverandre og trnen ble den samme som om bold i "Melandrott .
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OSsi M/s - Lygra" haddc en

lbrdd som damprkip fosl
som Dh ' Solstrand lor
Midrhordlodskc og derdrer
som D/s "Lygra" til Lindds
M60orden. I 1946/a? bk
den ombygger lil motoBkip.
Fotu: oL{! Paullvssln io$rii

Det vff imidlcrtid et sted del alltid var pla\s og dct var i ganger pi styrbord side, i
"kyragangen" som den ble kall. Her hadd€ mannskapet spyk reinl etter de "forrige
passasjercne", mcr lukten,ja sc den hang i lulten.

Vi kunne na velge to altemative reisemater. Bet direkc til losse. eller bAt til Isdalslo
for der e u buss til Sellcvoll. Direktebiilen lar 6 foretrekkc lbr oss hyttefolk. BNT
derimot arbeidct mot der ma I n legge ned anlopet av Fosse. Damobilisenc hyttefolker
Alle som badde hlatc pA Scllevoll nrotte liem til en beslcmt bussavgang en sondag
kveld. Bussen ble ryll opp til sislc sitteplass. og da sjilbren ville ta med vcrtende
passasjerer pii Yrre Fosse tikk han klar hcskjed nv ledcren for aksjoncn at det var
ulovUg li ha passasjercr steende i bussen. Det unriddelh re resullatet \,ar at hussen

melle kjore til Isdalsto. sette dc reisende at. retumcre for i hente dem som sto i&ieq
mens bAten mette vente. Aksjoncn var pe alle mAter vellykkel. Vi fikk beholde Fosse

som helgcslopp i cnda l0 ril 12 ir.
Pinsehelgen var den s@rste uthnshelgen i nr€i. Hjemr€iscn anncnpinscdag kunne

vEre cn provelse. Batcne som konr nordfrA var allcrede fyh opp av reisende ner de
kom til Fossc. V, ml(e p€nl se dem seile lb$i. direke til Bergcn. Ettcr I timcr kon
detilbake for Ahentc oss,rg sllede nndre lcnger sor. Da komvitilbyen kl. I natrcstid.
Selskrper fikk nassevis av kilikk. Arct etter leiet de inn Fylkesbaatancs store
nattruleskip D/S "liirda". Hun la lil kai i Isdalsto. Iler skulle hun ta imol reisond€ fra
hele Nordhordland vcd at dc respcktive l'iordabilcne gikk opp pA sidcn av hcnne og
avlevcrte sinc passasjerer. Nordhordlandsbitene kume se ga nord igicn for nok en
lur, mens "tirda" dampet til byen. En glimrcnde ide som sAut til A tungere perlek..
det var bar€ dct at 'firda slakk mye dypcrc enn sine langt mindre lokalbaEr og nar
det dcssuten begyntc a {arc,ja, se da berorte hun gunncn. Hun maftc derfor lbrfialc
ut pii ljordcn og ovcrforingen av de reiscnde mette dcrlbr forceA midtljords. Nocn
syn(cs detc var stas, mens andre var langl fia sa begeistrer. Vi likk en fin tur til byen
den kveldcn. Samme oppleEget ble gicnnomfst i H.rdlefiorden mcd kysbuleskip€t
D/S "Oslo".

I de to sommcrmanedene da vi feric'ne pa hynen var del tare fedrene som rcisre
fiem og rilbake i hclgene. Da var det vi gLrtter som sorget fbr transporten den siste



Vi rodde til Fossckaicn iir. ii hcnte vi.e respektive foreldre. Forst hadde Ii
imidlcdid v$kct robitene. det vario stor glede at "pappaene" endelig skulle komme
pt hyten. Som rcgel var vi 6 gutter med hver sin robat som li ulentbr Fossekaien og
ventet pa lordagsbalen. Vel on bord var det far som rodde tilbake. De1 var ikke alltid
denne transpodmeten var like vellyktet. Blasle der nordavind var det cn lck lor oss
a ro sorover men desto lyogre for ttdrene e ro iilbake igien. Sondagskvelden var det
sammc opcusioD n rrsrtl veg. unntatt dersom det blAste nordavindl

Dcllc var ver nriitc I rcisc til vnft landlige paradis iircne fra 19:19 til varen
1958.

Senhosles 1957 kJoILc viir lar bil. cn Opcl Olympia stasionsvogn. Bilsalget
lxr rasjonerr (iiem lil 1960) og dcl lar stot sctl bare neringsdrivende som fikk
kjopsloyve. Far dre! dcD gang fiskcnutforrelning sa eter to ar med avslag pa kjop,
gikk del onsider i ordcD hrstcn 1957. lra varen 1958 ble derfor "Opelen" vArt
lransportmiddcl til hytten. og dermed fergetur Steinesto lGarvik. De par forste
nrcnc var ikkc irafikken sA slor. (bilrasjonering frem til 1960) se den i ettertid sa

beryktcde og utskjcltc fcrgckoen var enna ett par Ar unna I disse forste arene var det
M/F "Toreijell" og M,f "Bjom Wcsa' som frakict oss over torden. Pa begynnelsen
av 60- talletkom M/F "Buken Bflrse" senere M/F "Lind:ls" og se korn allc dc andrc
etter hveft som trafikken okte. Pa dag og ridlig kveldstid var det alllid 2 lcrgcr i dill.
senere kveldstid I og natiestid inger.
Som tidligere nevnt, koen ssndagskvelden i Knanik ble en storprovelse. Varoghdsr
klrnne vi risikere a mette ste opptil 3 timer i ko. Del lengsle !i lenlel var en andre
pinsedag, & venlet \i i 4 timer.
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Pi 80 tallet var vi tre generasjoner i bilen. Min lar (bamas fafa, synes det var
stas n kunne kjope iskem til bamebama lia ktusken i KnaNik. Denne iskemen fikk
kallenavnet fergeis og ble en tradrsjon hvcr sondag kveld mens vi satt i fergekoen.

t 1994 kom Nordhordlandsbrocn og allc koprohlemer skulle vaere en saga blou.
Problemet var imidlertid ar ner !i villc rcisc (vsravhensis) skulle ogsa alle andre
reise. og pA grunn av bompengebillelGnngen blc dct straks ko pe slike dager. Utenom
dissc trafikktoppene var det bare en lbmsyelse a rcise.I dag nzir bompengebodene er
ilemel og brocn har lii ferdsel reiser vi nar vi vi1 og ner vi har llsl.

Disse erindringcnc strckkcr seg over nesten 60 ar. I etterkant mi jeg si al jeg
har m[ vore med pa en rivende uivikling pa samferdselssekioren. Min inlcrcssc for
FjordabAtene ble skapt pe vei til og ta hytkn pi 50-tallc1. Nlir vi dessuten hadde fri
utsikt fra h],tren til fiorden utentbr stuevindxel og kunnc fblgc med all tmfikken, ja
da blir en "hekra". Detie har resulrn i et srcrkt engasjement i veteranbahiljoet i
godt loksen alder. I sommermanedene Riennonr hclc I 95 0 tal let reg;strefte jeg alle
fylkcsbntene og BNT-baten som gikk forbi. Jeg lagct konkunans. hv€r sommer om
hvor mange ganger de enkelte beter passete.

Og sn en litcn advarsel tilslutt: Etter det.jeg er bLiu lbrtalt var del i Ijor sonnner
en sumner i BA som bcklagct seg over at ubr., sine hutigbaler lid om amen blol
den fredelige idyllcn i Rasundet ved til stadighet a floyte.

Det t'at ore'n de Jk'ytet til, os det eior detendeles!

''Ioreljell" ved fergekaiene i
Salhus en gang pl 1960-tallet.

3E

"Butkene Bruse" vd pn 1960 1alle1

selve turiergeD pa vere kanler.



Lordag 5. og sondag 6. septcmbcr 2009

I ar er dcl lulturuemar og OMK'S bidrag 1il dctte er kysrk llurstcvne pA A(ers-
huskaia.

Det bl ir anncnhvet Ar ananged ct stevne i r€gi av OM K. kalt Oslo Kyslk u kurstevne.
soD samler bevarinssverdige og tradisjonelle finsycr iomredet rurdL Nordre

Der er der stands for de fonkjcllige medlemsfbrcninBene. tauarbeidcre. modell-
byggere, trebetbyggere. gamle mororer. billedulslillirrger, kafe. publikumsseiling,
turer med "Boroysund" og vctcranbusser. og mye mer.

I er vil ogs:i veteraflbillopet "Sandvigen Sundvolden" slarle fra stevneomradel
pA brdag.

Oslo Mairimc Kuhurvemsentcr (OMK) ble s.iftct i 1994 med lbrmal a a.beide
for opprettelsen a! cn museumshavn for bevaringsverdigc fa(oyer og serlcr for d€t
marilimc vernearbeidet i Oslo.

OllK er orS.nlsert sod .n itlfi.kq og brr
fokede org.rluioner sm m.dlenner:
No6k Vderanskibsnubb
S€ihko,tlluhben Colin Archer
Den No*kc verertuednih8skoyteloMins
Norsk Motoskolteklubb

oMK disponerer skurcne 28 oe 29 pe Nordre Akenhuskai med tilhsrendc kai, samt
oslsiden av Ridhusbrygge l. Hovnloppgaver med slevnct er at vi markcrcr overfor
oslo Kommune at vi cr til stede og bruker dette omradct.

Vi heper at flest mulig vil legge turen om Akershuskaia lrrdag 5. og sondag 6
septembcr i er.
Det er et popula)rt tiltak som samler mange skuelystne-
Mot opp, pa hnd, eller vann med cn passende bet, og vis at OMK har livets rett.

Oslo Kystkulturstevne 2009

Folged.le ftn6yer hrr f$t pbs

MiBveipcrcn KNM 'ALTA_
Kullrync lasslsjerslipel D/S "Borors!.d"
Kelcheh SIY "Mohask"
Bilfergen "Tieldsundfcrsen"
Kullryne slepchelen srydom"



Var venn i Tyskland. modellbygger Ferdinand Amoldjobber trofasl pA sin modell av
"B6roysund". Pa ny har han sendt redakslonen eo del bilder som viscr stor frafigang
pA modcllprosjektel. Han tbneller at dampinstallasjonene nA er pa plass. slik som
gasstank, kjele, maskin og kondcnsator og mye mer.

Dampskibsposlen snsker Ferdinand lykkc til viderc med delte sp€nnende
arbeidet!

NAr modellen en gang blir ferdig, vil den utvilsomt bli et praktstykte.

Modellen av "B@)sund" besyms I ta fom. Nn er da dc mvendisc dctaljene som kolmer

.10

Modell av "Bataysund"
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En gammel bflt pi et lite vann
,\r Hlrald I-orcrtzen

ver hisloric begynner pn hosten 1850 da vi horer om cn lireo hjulbel nede i Farsrnd.
Den lar engclskbyggel og hadde plass til I 2- I 5 personcr akter og dct ramme lbrut
blc det opplysl. Den hadde navnet "COLIBRI". Historicn kunDe loflclle at den lltr
bcstih for den Russiske Tsarcns marine. Den lille hjulbAten \,ar 4 I % lbt lrng i kjo len.
7 fot bred og slakk 3 % for dypgi€nde.

I)el ble nok ikke noe rutcfan i Farsund for noen mirneder sencrc, i april lli5l
finner vi'cOLlBRl" i rulchn lllellom Skicn-Arelik og Langesund. Hele sonrmcrcn
gikl belcn,E man ltcnr( p€nger pC li,rctakender.

Senl pd aret l85l blc "COL|8RI" solgt igien og i desember I851 finner vi dcn i
Ostfbld. Morsenbladct 14.12.1851 Iortcller: Fredrikshd I2.12.1851 seihe det lillc
dampskibct "COl,tBRl" hcrfra til Sarpsborg, hYor det cr kjopr av el Intcressentskab
lbr i seltes i larl ovenior SarDclossen.

Se Bikk vint.'rcn fsr vi atlcr srifier kjennskap med hjulbiitcn. Somneren I852 8Ar
dcn daglig melk,m Gmnsund i tiidsberg og Cleng \ed Srrpsborg. En rur om dagen
ko den gjorc. Eieren a! 'tolltlRl rar Edmund Pellr'. sr.rnn til Sir lohn Pelly som
eide Bomgaard f abrikk€r.

SA kom vinteren oB bnten ble lagt i opplag. Der lar en riktig snovinier og avis$
D.N. Tilsluer no. I | 853 kunoe lbncllc at dampskipct "COLI BRI" hadde sunkd pa
grunn av dc store snsmassene. Dcr slo ogsrL at man arbeidet med ?i fii den opp i8jcn.
Det er ingcn sikre kilder som kan lbrtcllc oss noe mcl om lrjulbilen COl-lBRl".
mcn et notal i boken "Fra dcl gumle Skien bind lll 1924" forteller ol11 biilcn at den
"Oplraadte tilslul led Fredrikshnld"

Nr Sar vi nestcn 50 er frem itid og vibelinneross pe e!litc vann iAkershus rylke.
Hit kom en lilen iipen slepebal so'n ble kjopt tra Borreghd liibrikker Eieren kunne
lbrlclle den sammc historien som ovenfor lbnah. Slepebnlcn var byggel i England
lbr Russiske intcrcsser-

Beten vi hc. snakker om heter "LERKI-]N'- Colibrifuglen er jo en tug! i
Lerkefamilicnl

Vi tinner imidlenid om bord i "LERK[N" er bygscskilt med inskripsjonen
"Yanow & H€dlcy Builders Popolar - London. Hvis dctc cr betens byggcskih
se er dcn fra tuene mcllom 1865 og I875,- men cr dette del originale byggeskiltcr?
Verkslcdct eksistenc nemlig bare idcne tirret med defte navncl.

Dellc vcrkstedel hadde spesialiscn s.8 pa a byggc dampbarkasscr for ekspon til
Russland 08 Afrika.

Der l'ar gode lbrl,indelser mellom Pelly & Co i Sarpsborg og andre rrelaslhandlcre
og fanrilien som hadde kjopl I.ERKEN". Pell) pA Borregard overiok noe at

12



DS "LERKEN iff no.n er rilbake da undcncgncdc vd !a besok hos cicrcn.

Collcttenes trelasNirkomhct her
oppe og det var grunnen til al
"LERKEN" havnct her.

NavErendc cicrs familie kjople
og brukk "LERK[N" til a ftkke
tommer med li! 1907. for det hadde
den dampet rurdl pitctn€diggende
vann. "LERKEN" er utsryrt m€d
en 8 hk I cylidrel dampmaskin,

. den kjclcn som sdr om bord i dag

1 er opprinnelig fra eD bat som g'kk
mellom Drobak og Oscadborg

f€stning. "LERK|-]N har blitl bygget om en reklc ganger i lopel av dc 100 irene
den na har v,Ln privai€id- Ny bunn, baug og aklcrcnde har gjon at dcn ikke kan
sammenliknes med den b:ilcn som kom hit opp lor 100 ar siden. Eicmc har i mange
mange Ar bmkt LURKEN" som lys$at og hver sommer damper den av serdc. Om
vinleren har dcn tilhold i er eget hus, hygget helt ned til vannkanten.

Hvorfor tbnellcrjc8 ikke stedsnaln os eier? Har man lovct noen ikke a publiscrc
dct og fftt innpass i hclc farnilieN marilimc historie.ja sa holdcr nlan ord. Leseme
Ilr selv finne ut hvor"LERKEN" belinncr scg.

Men det storc sporsmel giensdr er "LERKEN" idcnlisk med den gamlc
hj ulbeten "COLI BR I" 'l Heller ikke hcr kon jeg kommc mcd noe eksakt svar, mcn i
se fall er det Norges eldste danrpdrcvne bal.
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M/S "Fram"
- 100 tr ph Vr6vann og Nisser
Av Nils Jul Lande

12. nai 1909 hle Frctn sjosau som.len tredje lahpbAkh pA I rrh'ann og
Nisser. Den nye bdten:hllc slepe tonnter pd de to \'an ene. ()lp giehnoDl
areke ble det hln.lreh$envis ay lonnerslokker.

I dag nlter den tidligere dampbdten tilv@relscn som turistbat Fajuni til ul i oktobcr,
slik den har Ajorl dd encr den $lolstilte redningsaksjoncn og renoveringen i 1986.
I omkring 15 er hadde ds baten liggct i opplag. ctter rt bilen hell hadde overlatt

PA begymelser av lg7{ltallet var dct kon og godr 
'kkc 

brukl for denne battypeD
lengcr pa innsjocne Vrnvann (,8 Nisser i Telenurk. Dens storhetstid var for lcngst

D/S lrram"pi beddnrgen iV.ndal 1909. r i: rnLoll rnnrmbitrerc p.r r0rernrk*,,n
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Kjopt som slepebtt
''l,ram" ble anskaffel som en rcn slepcbiit lbr ronmeftransport pi de to vannene.
Arendal Flellesflodnings{brening var ncnrlig ikke lenger fonroyd med trafrkken pe

vannene. l'oreningen onskcr derfor en skikkclig slepebat i egcn regi. og slik ble det.

Beten blc lbr ovrig bestill lcd Fredrikstad nrekaniske verkted, ()8 li"klel med heslog
kjerre opp de bratte vridnlsklcivene fra Smeoddcn til Eidsto led Nisser. En utrelig
rranspori pli over 1000 kolli og med en salnlcl vckl pe 69 tonn. Dd cr Johan StmDd
ved Straand Hotell i Vriidnl som ibneller om dcnne sp€sielle binransponen. utfon n!
hans bcsletar sonr den gang drev Straand llolcll og skysstasjoD.

H6yer€ makter
''Fram" var ikke bygd lor percontrafikk. noc den heller ikke tle brukt ti,. Johan
St€and fonellerat det hlcr sommer i flere rr blc gjort ett umtak.

- Fm Vraliosen og Nissedal ble del hver sommcr fraket 200 pinscvenner med
berm til et (orl st\'ne pA l:jonc. "Fmm" var overh(rdc ikke dimensjoncn lbr dette,

{tI I'
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Kaptein MaSnus Ttcirane likk en av si.c livs store da8er, da "Fram" nyrenaurefl og
tlagsDdtel fikk sin nyejomlrdru.lra Vrddal til Treungen i 1987.
10tu: ljn hoks h'lliMrblr.irrr1l0 lel.na*smB
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og i hvefl fall iklc stabil nok for 200 passasjerer, si del mi ha v:ert hsyere makler
som holdt sin hend over disse turenc. Hver cnesle 1ur med pinsevennene sk l ha gall
utcn ulykke av nocn slag.

Bare "Fram" tilbakc
Ilistorien om tsmmertralikken pn Vrayann ()8 Nisser gar tilbake til 1860 arene.
Dct ble Ibrhandlet med myndighctene om i knytte vaoncne sammen med sluser
tbr spesieh n h.rflnc transponere lummer. Vcd kongclig reso[rsjon ble nodvendige
pengcr bevilgct, og slusene S(orstraLrme. sto Icrdig i 1868. En av belingelsene var at
dislrikct selv skaffer cgen dalnpbat. sp.sieh lbr tonrmcrtransporl.

Joban Slraand kao lort€lle at det ogsii var plancrom li sln tunncl eiennom fiel1elncd
til Fjigesund og til Bandak Ibr a bindc vannenc sammcn med Tel€markskanalen.

- Det ble med tanken. nlen det er ingen tvilom al dc hadde store ambisjoner ogsi
den gangen.

"Dslen" ble den forste dampblitcn sonr sorgel for rask transport av lommer
vannveien fra Vr]liosen i nord lil l reungcn i syd.cll srrkning pe nrrmcre 50
kilomder. Vcd siden av tohDetuanspo(en, skulle balcn en gang i ukcn ta seg av
persontrafikken. ljlere brygger ble anlad langs Vrevann og Nisscr. Betcn va. bygd
ved Alers mekaniske ver*sted.

'l re drnpbiter
tlehovct for ytlerligerc en bat meldte tcg. og i l88l ble dampbarcn "Nisscn" sjosslt.
Ito bet spesielt beregrct pA passasjenrafikk mcd plass lil 80 pe$oner. BAtcn var bygd
ved Porsgrunn mekaniske lcrksted.

D/S "Nissen" fikI cn tbrholdsvis kort l€velid. Den mistet psrsasjersdrtifikatel i
1916, og fungertc deretlcr som bukserber nrntil dcn gikk i opplag i 1927. "Dslerl'
holdt d€t SAende ril 1937 da ruren ble slerkr innskrenkel. Under aDdre verdcnskig
gikk den mcd fonyningerlilenrussisk kigsfltngepn vestsjden avNisser. Elterkrigen
blc den liaktet til Porsgrunn og solsl pA auksjon lbr 1500 koner.

Pi begynnelsen av 1970-tallel var del slutt ogsi lor "FEm". Etter A ba fraklel
hundretuscner av tommerstokker pn Vrevann og Nisser var det ikl(e lenger bluk for
damlhesler. Lastebilene hadde for lcngst ovcrtatt tommertrailkken.

Beten blc lagt opp i en vik ved Foss6y. hvor den ble ligg€nd€ i over 20 ar. Siste
kapl€in pa skuta. Magnus O. Tveilanc. som hodde d steiflkast fra bercn. tok pe
egenhAnd seg av el\risst ette$yn av bitcn ved biide e pumpe den ltr vaon, og sveivc
rund1 motoren med jcvne mellomrom. Selv om han giorde en heroisk inrsats. sa
greide han ikke a forhindre at baten lbrfalt.

"Frah" ble liggcnde pii fossoy inntil den nye Era statut i I986..-.
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'[ram" sicnnonr Storshun sluse, som lisser mellom Nisser og vravah. Foir Pn\n

M/S "Fram" ble omskapt til turist og veteranhlt
Ideen lil redningsaksjonen kom olprinnclig tra holelldirektsr Johan Straand ved

Straand Hotell i Vradal.
Ifolge Staand sa sErtet det hele mcd al han og noen andre hadde lyst til n giore

iitt ekstra stas pa den tidligcrc kapEinen pe "FIam , Magnus O. Tv€itanc, da han

tilte 80 ar i 1986.
-l flere nr haddc den lidligere kapteinenjobbet som alt mulig mann ved hoiellel.

Tanten om a sjore ioc spcsiell for hm pa 80-ersdasen var besnErendc. Sa hvorfor
ikte fa satt "F ram" pa vannet, og fcirc bursdag€n der, foneller Straand.

Han ringle til eieren av brlcn om han kunne E Hne den til el slikt selskaP, men

fikh nei. Men han kunne f;i kjoll den Ibr 12 000 koner.
-Jeg tilbod 6 000 kroner, og likk lilslagel- Da beten var ferdig restaurcd, og klar

lbrjomfrutur St. Hans 1987 , vltr prislappen pe 3,5 millioner kroner, forteller Straand

videre. Btrrsdagsiairtug ble det om bord pa baten, Ienge for d.n var eodkjent av

sjofansmyndighelene.

Samme krav
Kravenc 1il passasj erbeter er i det alt vesentlige de sammc om bAtene gar i utenriksfart,
innaskjp.s cller i innelukla farvann som pA Vravann os Nisscr.
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- BAde re$aurcringen av skuta og dcn viderc driften ble derfor uforholdsmessig
dyr. Vi hadde lil 08 mcd kav om ovcrbygde livbfter som del mitlc vale bedc
proviant og lbrskvann om bord i, som dct ikle var mer enn nok ferskvann utenfur
b&1ripa.

- Dette kravet ble heldigvis frafala, men cllcrs harvidesamme sikkerhctskmv, og
ovrige krav. som vi haddc drcver passasjenralilk pe det epnc hav.

rik* drxhjelp
Det var flcre so bidro stcrkt dl a fi dcn ridligere stepebilen pe vannct i 1986/87.
Teknisk s.jefi Larvik Linc. Hans F:dvard Berg og maskinsjelove Olscn gjorde en sror
innsals. Kapt€in pii Pcler Wessel. GuDnar Madsen. fulgte med pl rchabiliteringcn.
Den danske arkiicktco Claus Hom. skapk r€stauranten med phss lil 40 &jest€r om
bord pA den "nye" bltcn. "Fram" ble lbr ovrig sertifis.n for 90 passasjcrer.

St. Hansalien i 1987 kunne hiten lcggc ul pe sin dre jomfrutur med 8l ar
gamle Magnus T\eitan€ som ?Ereskaprein lcd rore! En stor dag for han og for
"Venneforeningen Magnus". Under jomfruturen ble Tvcitane tildclt kongens
lbnjenesremcdalje i solv. Myc lhvillig innsnh le bak restaurcringen, og mye penger.
Til gjengjeld hadde man Ii( en flott turist og veteranbiil som i Arcnc siden har
fraktcl et ston antrll prssasj€rer pa Vritvann og Nisser. Biten har avg,ort blin en stor
attruksjon.

Sk3l fcires

I juni er der ahsA lm nr siden "l-ram" la ur pA s;n forsre jomfruur. D€ne skal
naturligvis feires. lfolgc Johan Straand skjcr den ofiisielle tairingcn I 5. j uni.

- tlet kommer til A hli cn slorstik markcring med flerc innbudle gicsret sier han
og legger lil ai "Fram" hflr livets rett ogsil i llrene fiamovcr.

Sidcn beten "gjenoppsrod" har dcn liaklet n@rmcre 120 000 pa$sasjerer. Mcd
arenc er beten blin gjcldlii pA ege, kjsl. og nran molr5r ikte noen form foroflerrlig

Fakta om I!l/S 'Fram':
Blqd ved Fredrlkstad otekaniske v€rkstsd.
Sjosalt pe Nisser i Vrevann i 1 909.
Lengde: 62.6 lot.
Eredde: 14.7lot
Dyb.le: 7,1 fol.
Drddilthet: 43.28 bruttotonn, 1o,83 neiotonn.
mygd av lennelorening€n Magnus lil .assasiefqt
for 90 passas,eror i 1986/87.
lly motor Voivo P€nta mM 120 AK 257 kitowatt {35,{0utg innsat sgmtidig.
Ansvar lor all drill og v€dlikehold har Oualily Straand hotell.



Transportflra mellom
Notodden og Rjukan 100 flr
 v Thor Hansen

Der hcle ble hoytidlig ipnet av kong Haakon 9. august 1909. I iir virker der som
ting bcgynner n skje med bancne og fergene. som lenge har liggel i cn "mottpose,,
Nylig ble det bevilgel 6.5 millioner koner lbr ii ruste opp "verdens nesr tengste
kulturminne", ifolge Tinnordforer Eik Ilaatvedt. - bare sliu xv den Kinesiske mur.
Dette er den sy(enratiske jobbineen, sulig fra Riksantikva.cn" sonl har gjort deftc
mulig. Av disse pcngene er 2,5 millioncrcremerket de lo largcne Mf ,'Storegur,, os
D/1, "Ammonia.". Rj*anbanen er el vcldig synlig kxlrunnnrne og kanskje den ne
nermer seg V€rdcnsarvstatus?

'lransportera shner nred Tinnosbancn pi l0 km- tia Nokrdden ril Tinnoset.
Vidc.c Dred fergene pi Tinnsjoen hvor "Storegul'og "Ammonia" er bcvar. fra Mel
lbrtsettcr Rjukanbanen dl Rjukan en distanse pi l6 km.

D.'1 hcle ble nedlagt i I991. men tbrrsau innukt.
9. august 2009 skal det etter plaren kionsjubileunNtog fra Not{)dden til Tinnoset,

bittur med f€rgen "Storegut" over Tinnsjocn til M?eL og rog vidcre til Rjukan.
Soknad om kongelig bessker sendt via l-ylkesmannen i Tclcmark. Et besok av en

eller flere av de kongelige vil uivilsomt skape eksrra oppmerksornher rundt jubiteer.

Da'nplerse! ADmonia". byggel I929 vcd Mos Verir og Dokk r.do: ueree sd,ge
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@ fu r-usm mm Im 5efr lskutehnm]h'h
" - /a, b!o1Dr6 viLhQt aE dtnn{ta d. hqt. stt' d'stt

seilskuleprisen som Christiania Seilskutcklubb gir ul, er pA k. 50.000,-.
Ansvarlige for norske seilskuter som arbcidcr tbr bam og unge kan soke.

Frhtlot sokntrd et stt til f. iali 2009.

Nennere hformasjon. er A firne under Scilskulepr;sen pe CSKS nettside

www.seilskuteklubben,no

Christiania Seilslcrteklubb

[ndcleg er dei nye heimesidene til Adoy kla..
Dn finn dei under *-$\v.atloy.ro. He. kan du finnc siste nyt1. og nyhenda tilbake til
98. Dcl er relt nok nokon er utan nyhende, rnen dn kan ogse llme delar av historia i
Arsneldingane til AL Arloy os Atloys Venner. Nokon av dei harvi (eg) ikkje. sa har

du. ma du ta kontakt.
Haper de finn gledc i dcssc sidcne. Dei vil bli oppdatert i alle fall ein gang i vek3, og
du kan abonnere pi nyhcnda via RSS knappen.

Med beste helsing
ATLOYS VENNER
Sandcr Odelien. mob.900 5t 867

5l

Seilskuteprisen 2009

www.atloy.no



"Isbryterhavari" i Drammen
Ar Tbor Hnnsrn

Kan det virkelig ha h.'ndt no€ 
'ned 

"Thor IIl". den -qronnmalt. krailkhmpm vi ofte
kan se fra I'l 18. nlir vi starter pa hrocn i Drammen pe vci mot Oslol' Heldigvis har
det ikke skiedd noe med selve originaleD. n€n en vakker modell av batcn har blitt
knust eter c1 i rbrudd iDrammcns Ilav0evesens konlor. Tyvene skal ha konmlet seg

inn giennom el viDdu og om dc(e havariet a! modellen skyldes rcnl hnverk eller dc
ubudne gjcslcnc har ha11 det fryktelig lravelt er usikken.
Modellen er trolig bygger i 1960 av Thorvald Olscn i AlesLrnd. sammc erer som
'Thor lll'ble byggel ved Liaaen Biilbyggeri i Alesund- De ne solidbygde baten
har en lengde pir 15-08 m.. br. g,llm. og dypg. ,t.55m. Ilorcd,naskinen som er den
siste av sin slag i Nord-Eumpa. er en Svcitsbygger Sulzcr mcd 1430 BHP. Isbryleren
som holder t)rammensfjorden apcn lor skipstrafikken, kan neste ar feire silr 50 ers
jubileum. Hva cr vcl da mer naturlig cnu a feire dettc sanmen nred D/S "Stlrbjorn"
som blir 100 lir Desle ar? En storslil felles nrarkcring lbrtjener dc virkelig disse n)
gamle tlofasle arbeidskjempcne.
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Modcllcn a! Thor lll" som vnk. Sorgclig i se en sl Ilort modellblir odclag.
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Etterlysning av gammel Hvalerbflt

Tidligere Hvalerskipper Eine Willund i OstfoLl hdr td kontdkt ned
Datnpskibsposten og hdper noan av bladett lesere kan hjelpe han men
opplvsninger on M/R "Kirkeo".

N4/B Kirkeo ble bygger i Risor i 1915. Innkiopt lil Hvalcr i l9l9 og salt i rute
mellom Hvaler og Fredrikstad.
Solgt 1953 til Torstein Nilsen, Spjreroy. Han kjorte baten bort til Hansen &
Arntzen i Stahelle. Der ble motoren tatt ul og satt inn i den nybygde fiskeskolaa
''Lon'r".

Detdbbede skoget b1e deretter islutten av l95l solgl tilen dane (sykepleielske?)
i Porsgrund. Hun skulle ha baten som lystbnt cllcr bobril, lnen nrgentug skjedde.
I 1956-57 sa jeg bAten i&ien i Porsgrund og tok ct bildc a! den der den le ved

I 1958 ble Kirkeo solgt til M.A. Eilctscn. Frednkskd.
I 1961 ble baten slettet fra skipsnatrikkelen.

Sa til sporsmAlel;
Hwm kjopte bdten i Porsgr nd, hva het han og lewr hun fo slrtl?

Eine wiklund
Tlt 69 32 6,1 r r / 909 r0 575,
Adr. StoNeien 4C 1624 Grcssvik
einew(4tele2.no

I
'!

Ktkco i Porgrunn lr57
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BygdOynesdagen Sondag 24. mai

D/S Boroysund kjorer da en guidcl lur i Oslo havn frr hun legger til kai vcd

Bygdoynes. Bnfti]letten ir*luderer ogsii besok pe Sjofatsnruscct, Kontikimuseet og
Frammuseet. Dcl blir aktiviteter for voksDc og bam.
Pris for voksne 200.- og 100.- for bam turhetur.

Program se: wrw.norsk-sjolartsmuscum.no eller $'rvw.nYsk.no

Dampskibsposten onsker sine lesere
en riktig god sommer!
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Retu radtesse:
Postboks 1287 Vika,
N-0111 Oslo
fll.| 22 41 70 41
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